21/AB XIl. GP - Anfragebeantwortung (geﬂ:annt%Ongmal) o o 1von2 _ .

H—— % j der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates
XH.Gmaqphm&makde

o DER"BUND'E._SMINISTER o
“FOR BAUTEN UND TECHNIK - ”?'//A B
Zu 56/"'

Z1, 16 524« Pras.A/?O  Pris, am3& JUI\l 1970w1en,am 23 Juni 1970

5Anfrage Nr. 36 der Abg.Kriz und
- Genossen betreffend Zufahrt ZUur .
" Donaubriicke hrems.

e

An den

Herrn . Prasmdenten des Natlonalrates
Dlpl Ing. Karl Waldbrunner

Parlament
1010 Wien

 Auf die Anfrage, welche dle _
Abgeordneten Krlz und Genossen in der Sltzung des
Nationalrates am 20.,Mai 1970, betreffend Zufahrt zur
Donaubriicke Krems, an mich gerichtet haben,‘beehre'ich,’.
mich folgendes mitzuteilen: ' _ ‘ ‘

Im Anschluf an den linksseitigen
Briickenkopf der Kremsef Donaubriicke soll die kiinftige .
BundesstraBe auf eine Linge von ca. 650 m auf_eineﬁj
Damm gefiihrt werden. Filir die Kommunikation der
beidseitlgen Wohn—und Industriegebiete sind 3 Durch-
fahrtsbriicken im Damm vorgesehen.
Dieses Projekt wurde seinerzeit mit der

Stadtgemeinde Krems abbesprochen und von ihren Vertretern
gutgeheiflien. | i
Selbstverstidndlich wurde auch die
Moglichkeit eiher Aufstanderung‘(Hpchbrﬁcke) iiberlegt.
Der Kostenvergleich zwischen Damm und Briicke zeigt
Kosten fiir den Damm '
VON tassesenscassaccesssssssnasself,92 Mio S
und flir die Briicke voONneisssesseeesa32,12 Mio S .
doh. die Hochbriicke verursacht Mehrkosten von 19,2 Mio S,
d.s.rd. 113 %.
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Abgesehen von diesen Mehrkosten ist einéf'

Dammfiihrung in'diesem Bereiéh vorteilhafter, da das in:
Frage sfehende Geldnde mit einer gérten&hnlichen Verbauung
versehen ist und sich daher ein béwachsener Damm besser in die
Landschaft einfiligt und eine eindeﬁtige Abgrenzung zwischen
Industrie und Wohngebiet als vorteilhaft anzuschen ist. Auflerdem
hat die Erfahrung bei &hnlichen Briicken gelehrt, daB unter ihnen
wegen Mangel an Somne und Regen kein Bewuchs aufkommt und
dieser Streifen - -in der Folge zur Millablagerung beniitzt wird,
oder daf} dort Einbauten u.dgl. entstehen, wie sie unter den
Stadtbahndnlagen in Wien vorhanden sind und storend und
unansehlich wirken. |

. Eine Kndenung des bestehenden Projektes,
welches mit allen betroffenen Stellen abbegprochen und
gutgeheiBfen wurde, kann daher weder vom wirtschaftlichen,

nech vom stddtebaulichen Standpunkt befiirwortet werden.
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