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242 der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates XII. GP.

27.11.1970 -

| Regierungsvorlége-

Bundesgesetz. vom XXXXXXXXXX |

XXXX, betreffend die Bundesstraflen. (Bun-
desst‘raﬁengesetz 1970 — BStG. 1970)

Der Nationalrat hat beschlossen:

1. Allgemeines

§ 1. Erklarung und Auflassung von
Straﬂenzugen ‘als Bundesstrafien

(1) Die in den, einén Bestandteil dieses Bun-
desgesetzes bildenden Verzeichnissen, angefiihr-
ten Straflenziige werden zu Bundesstraﬁen er-

klart

(2) Die Ubernahme und der Bau weiterer
Straflenziige, die eine Bedeutung fiir den Durch-
zugsverkehr erlangen, als Bundesstraflen kann
nur auf Grund eines Bundesgesetzes erfolgen.
Straflenziige; die ihre Bedeutung fiir den Durch-
zugsverkehr verloren haben, werden durch Bun-
desgesetz ‘als Bundesstraflen aufgelassen.

- (3) Jeder zur Bundesstrafle erklirte Straflen-
zug ist vom bisherigen Triger der Straflenbau-
last dem Bund entschidigungslos ins Eigentum
zu iibergeben. Ein als Bundesstrafie aufgelassener
Straflenzug ist im Falle einer Ubertragung in das
Eigentum eines anderen Trigers der Straflen-
baulast in einem ‘seiner bisherigen Beniitzung
entsprechenden guten Zustand zu iibergeben.

§2.Einteilung der Bundesstraflen

(1) Die BundesstraBen werden eingeteilt in

a) Bundesstraflen A (Bundesautobahnen), das
sind Bundesstraflen ohne Uberschneidung
mit anderen Verkehrswegen, die sich fiir
den Schnellverkehr im Sinne der straflen-
polizeilichen Vorschriften eignen und bei
welchen besondere ‘Anschlufistellen fiir die

~ Zu- und  Abfahrt vorhanden. sind, ein-
. schliefflich der Zu- und Abfahrtsstraﬁen,

‘ b) Bundesstrafien S (Bundesschnellstrafien),
v das sind Bundesstraflen, die sich nach ihrer
Anlage. fiir den Schnellverkehr im Sinne
der straflenpolizeilichen Vorschriften eignen,
ohne dafl die iibrigen Voraussetzungen nach
lit. a gegeben sind; sofern besondere An-

schlufistellen fiir die Zu- und Abfahrt vor- .

handen sind, gelten die Zu- und Abfahrts-
straflen als Bestandteile der Bundesstra-

flen S;

¢) Bundesstrafien B, das sirid alle iibrigen
Bundesstraflen.

(2) Durch die Bestimmungen des Abs. 1 wer-
den die einschligigen straenpolizeilichen Vor-
schriften nicht beriihrt.

§3.Best,andtei1e der Bundesstrafle

Neben den unmittelbar dem Verkehr dienen-
den Flichen, wie Fahrbahnen, Gehsteigen, Rad-
und Gehwegen, Parkflichen, Haltestellenbuchten,
der Grenzabfertigung dienenden Verkehrsﬂachen,
gelten auch bauliche Anlagen im Zuge einer Bun-
desstrafle, wie Tunnels, Briicken, Durchlésse,
Stiitz- und Futtermauern, Straflenbdschungen,
Straflengriben, schlieflich im Zuge einer Bundes-
strafle gelegene, der Erhaltung und Beaufsichti-
gung der Bundesstraflen dienende bebaute und
unbebaute Grundstiicke als Bestandteile der Bun-
desstrafle.

§ 4 Bestimmung des Straflenver-
laufes und Auflassung von Stra-
flenteilen

(1) Vor dem Bau einer neuen Bundesstrafle
und vor der Umlegung von Teilen einer beste-
henden Bundesstrafle hat der Bundesminister fiir
Bauten und Technik unter Bedachtnahme auf die
Bestimmungen der §§ 7 und 20 Abs. 1, letzter
Halbsatz, nach den Erfordernissen des Verkehrs
und dariiber hinaus der funktionellen Bedeutung
des Straflenzuges den Straflenverlauf im Rahmen
der Verzeichnisse durch Verordnung zu bestim-
men.

(2) Werden durch eine Umlegung Straflen-
teile fiir den Durchzugsverkehr entbehrlich, hat
der Bundesminister fiir Bauten und Technik die
Auflassung dieser Straflenteile als Bundesstrafle
durch Verordnung zu verfiigen. § 1 Abs. 3, letz-
ter Satz, gilt sinngemif. Sofern die aufgelassenen
Straflenteile nicht mehr Verkehrszwecken dienen,
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sind sie vom Bund (Bundesstraflenverwaltung)
binsichtlich ihrer Kulturgattung in einen den
anrainenden Grundstiicken Fhnlichen Zustand zu
versetzen (Rekultivierung).

(3) Vor Erlassung einer Verordnung nach
Abs. 1 oder Abs. 2 sind die berithrten Linder
und Gemeinden zu héren; die Gemeinden wer-
den hiebei im eigenen Wirkungsbereich titig.

' (4) Die Verordnungen nach Abs. 1 und Abs. 2
konnen den Hinweis auf Planunterlagen eénthal-
ten, welche beim Bundesministerium fiir Bauten
und Technik, bei dem Amt der Landesregierung
des betroffenen Landes und bei den berithrten
Gemeinden zur Einsicht aufliegen.

§ 5. Haftung

Wurde infolge des Zustandes einer Bundes-
strafle eine Person getdtet oder verletzt oder
eine Sache beschidigt, so ist der Bund (Bundes-
straflenverwaltung) zum Schadenersatz nur dann
verpflichtet, wenn Organe des Bundes -(Bundes-
straflenverwaltung) die Erhaltung der Strafle vor-
sitzlich oder grobfahrlissig vernachlissigt haben.
Dasselbe gilt fiir Gemeinden hinsichtlich der
ihnen zur E"halt:ung iibertragenen Bundes-
straflenstrecken bei einem gleichen Versdlulden
ihrer Organe.

§ 6. Sfraﬁenforschung

Fiir Zwecke der Forschung fiir Angelegen-
heiten der Bundesstraflen, ausgenommen die
Straflenpolizei, sind bis zu 5 vom Tausend der
jahrlichen Einnahmen aus der Bundesmineralsl-
steuer (Bundesgesetz BGBI. Nr. 67/1966) zu ver-
wenden. Die fiir diese’ Zwecke gebundenen Bun-
desmitte! sind im Interesse der Steigerung der
Wirtschaftlichkeit im Straflenbau und der Sicher-
heit der Verkehrsabwicklung -sowohl fiir die
Erteilung von Forschungs- und Entwicklungs-

auftrigen gegen Entgelt als auch fir die Forde-|

rung von Forschungs- und Entwicklungsvor-
haben physischer oder juristischer Personen durch

‘Gewihrung von Zuschiissen oder Darlehen zu

verwenden. Fiir die Durchfiihrung der Férderung
derartiger Forschungs- und Entwicklungsvor-
haben gelten die Bestimmungen der §§ 11 Abs. 2
18 Abs. 2, 20 und 21 des Forschungsforderungs-
gesetzes BGBL Nr. 377/1967 sinngemifl. Die
Verfiigung iiber diese Mittel obliegt dem Bun-
desminister fiir Bauten und Technik. Soweit sie
fiir diese Zwedke nicht verbraucht werden, sind
sie fiir den Bau und die Erhaltung der Bundes-
straflen zu verwenden.

II. Bau und Erhaltung
§7. Grundsitze

{1) Die Bundesstraflen sind derart zu bauen
und zu erhalten, dafl sie nach Mafgabe und bei
Beachtung der straflenpolizeilichen Vorschriften
von allen Straflenbeniitzern unter Bedachtnahme

auf die durch die Witterungsverhiltnisse oder
durch FElementarereignisse bedingten Umstinde
ohne Gefahr beniitzbar sind; hiebei ist auch auf
die Sicherleit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des
Verkehrs Bedacht zu nehmen. -

(2) Der Bundesminister fiir Bauten und Tech-
nik erlifit die fiir den Bau und die Erhaltung
der Bundesstraflen erforderlichen Dienstanwei-
sungen.

§ 8 Straflenbaulast

(1) Der Bau und die Erhaltung der Bundes-
straflen erfolgt aus Mitteln, insbesondere aus den
zweckgebundenen Einnahmen der Bundesmine-
raldlsteuer, insoweit sich nicht aus den folgenden
Bestimmungen etwas anderes ergibt oder auf
Grund eines besonderen Rechtstitels Verpflich-
tungen zu Leistungen fiir diese Zwedke bestehen.
Falls derartige Verpflichtungen bei einer spiter
vom Bund (Bundesstrafienverwaltung) zu iiber-
nehmenden Strafle bestehen, bleiben sie auch nach
der Umwandlung in eine Bundesstrafle aufrecht.

(2) Die aus Vertrigen nach §§ 26, 27 und 28
fiir den Bund ' (Bundesstraflenverwaltung) ge-
zogenen Entgelte sowie die eingehobenen Geld-
strafen gemifl § 31 sind fiir Zwecke des Baues
und der Erhaltung der Bundesstrafen zu ver-
wenden.

§ 9. Straflenbaulast in Orts-
gebieten :

(1) In Ortsgebieten (§ 2 Abs. 1, Z. 15 der
Straflenverkehrsordnung 1960, BGBI Nr. 159)
haben die Gemeinden die Kosten des Baues und
der Erhaltung der Bundesstraflen zu tragen,

a) fiir jenen Teil der Fahrbahn, welche die
Fahrbahnbreite . der anstoflenden Freiland-
strecken {iberschreitet, soweit es sich bei
diesen Verbreiterungen nicht um ver-
kehrsbedingte: Warte-, Verzdgerungs- oder
Einbindungsstreifen oder um Haltestellen—

buchten handelt,

b) fiir Gehsteige, ausgenommen Gehsteige auf
Briicken bis zu einer Breite von je 150 m
_beiderseits der Fahrbahn, -

) fiic Parkplitze,

d) fiir Abstellstreifen,

e) fiir Fufligingeriiber- und -unterfiihrungen.

(2) Falls vom Bund (Bundesstraflenverwaltung)
auf Grund verkehrstechnischer Notwendigkeiten
Straflenbeleuchtungseinrichtungen  auf Bundes-
straflen errichtet werden, haben in Ortsgebieten
die Gemeinden fiir die Erhaltung und den Betrieb
auf eigene Kosten zu sorgen. Ferner ‘haben die
Gemeinden in Ortsgebieten fiir die Abfuhr des
vom Bund (Bundesstrafenverwaltung) von der
Fahrbahn der Bundesstraflen entfernten Schnees
und Abraummatenals a‘uf eigene Kosten zu
sorgen. ’
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(3) Die Erhaltung der Bundesstraflen in Orts-
gebieten iiber das durch die Abs. 1 und 2 berithrte
Ausmafl hinaus kann Gemeinden einvernehm-
lich gegen jederzeitigen Widerruf . iibertragen
werden.

(4) Auf Bundesautobahnen und Bundesschnell-
straflen finden die Abs. 1 und 2 keine Anwen-
dung,.

§10.Beitrige von Unternehmungen

Muf eine Bundesstrafle wegen der besonderen
Art der Beniitzung durch eine Unternehmung
in einer kostspieligeren Weise gebaut oder er-
halten werden, als dies mit Riicksicht auf den
-allgemeinen Straflenverkehr notwendig wire, so
hat die Unternechmung dem Bund (Bundes-
straflenverwaltung) die Mehrkosten zu vergiiten.
Die Bestimmungen des § 28 Abs. 3 werden hie-
durch nicht beriihrt.

§. 11. Entscheidung iiber Beitrige

Wenn eine vom Bund (Bundesstraflenverwal-
tung) auf Grund der §§ 8 Abs. 1, 9 oder 10 in
-Anspruch genommene Leistung verweigert wird,
entscheidet, falls nicht der einen privaten Rechts-
titel betreffende Streitfall im- ordentlichen Rechts-
weg auszutragen ist, iiber die Leistungspflicht
und das Ausmafl des Beitrages die Behdrde.

§ 12. Aufrechterhaltung der Ver-
kehrsbeziehungen

(1) Werden durch den Bau einer Bundesstrafle
bestehendé Straflen und Wege unterbrochen oder
sonst unbeniitzbar gemacht, so hat der Bund

(Bundesstraflenverwaltung) auf seine Kosten die|

erforderlichen Vorkehrungen zur Aufrechterhal-
tung dieser Verkehrsbeziehungen zu treffen. Hie-
durch tritt eine Anderung in der Erhaltungs-
pflicht der unterbrochenen und wieder beniitz-
bar gemachten Straflen und Wege durch andere
Erhaltungspflichtige nicht ein.

(2) Wird durch Strafenbaumafinahmen oder
sonstige. Umstinde der Durchzugsverkehr von
einem Bundesstraflenteilstiick durch eine lingere
Zeitspanne unterbrochen, kann der Bund (Bun-
desstraflenverwaltung) den Trigern der Straflen-
baulast der Straflen, auf welche der Verkehr um-
geleitet wird, die durch die stirkere Beniitzung
entstandenen Schiden abgelten.

§13. Erleichterung und Fﬁrder‘ungn

des Durchzugsverkehrs

* Zwecks Erleichterung und Forderung. des
Durchzugsverkehrs kann der Bund (Bundes-

straflenverwaltung) aus Mitteln der Bundes-

mineraldlsteuer entsprechende  Parallelstraflen
oder -wege zu Bundesstraflen bauen oder ausge-
stalten, sofern die Erhaltung durch einen ande-

ren Rechtstriger- sichergestellt ist. Die iibrigen
Bestimmungen dieses Bundesgesetzes finden auf
den Bau dieser Strafen und Wege keine An-

-wendung.

III. Zwangsrechte und Verpflichtungen
§14.Bundesstraflenplanungsgebiet

(1) Zur Sicherung des Baues einer in den Ver-

" zeichnissen aufgenommenen Bundesstrafle kann

der Bundesminister fiir Bauten und Technik auch
vor Bestimmung des Straflenverlaufes (§ 4 Abs. 1)
das in einem Lageplan bezeichnete Gelinde, das
fiir die spitere Fiilhrung der Bundesstrafle in Be-
tracht kommt, durch Verordnung zum Bundes-
straflenplanungsgebiet erkliren. Eine solche Ver-
ordnung darf nur erlassen werden, wenn nach
dem Stand der Planungs- und Bauvorbereitungs-

arbeiten die Bestimmung des Strafenverlaufes

(§ 4 Abs. 1) in absehbarer Zeit zu erwarten ist
und zu befiirchten ist, dafl durch bauliche Ver-
inderungen in diesem Gelinde der geplante
Straflenbau erheblich erschwert oder wesentlich
verteuert wird. Vor Erlassung der Verordnung
sind die beriihrten Linder und Gemeinden zu
héren; die Gemeinden werden hiebei im eigenen
Wirkungsbereich titig,

(2) Im Bundesstraflenplanungsgebiet diirfen
Neu-, Zu- und Umbauten nicht vorgenommen
werden; ein Entschidigungsanspruch kann hier-
aus nicht abgeleitet werden. Die Behorde hat je-
doch nach Anhdrung des Bundes (Bundesstraflen-
verwaltung) Ausnahmen zuzulassen, wenn diese
den geplanten Straflenbau nicht erheblich er-

 schweren oder wesentlich verteuern oder zum

Schutze des Lebens und der Gesundhelt von Per-
sonen notwendig sind.

(3) Die Behorde hat auf Antrag des Bundes

 (Bundesstrafenverwaltung) die Beseitigung eines

dem Abs. 2 widersprechenden Zustandes auf
Kosten des Betroffenen anzuordnen.
(4) Die mit der Erklirung zum Bundesstraflen-

planungsgebiet verbundenen Rechtsfolgen sind
auf hochstens drei Jahre beschrinkt. Mit der

'Bestimmung des Straflenverlaufes (§ 4 Abs. 1)

treten die mit der Erklirung zum Bundesstraflen-
planungsgebiet verbundenen Rechtsfolgen auﬁer
Kraft.

§ 15. Bundesstrafenbaugebiet

(1) Nach Bestimmung des Strafenverlaufes
(§ 4 Abs. 1) diirfen auf den von der kiinftigen
Straflentrasse betroffenen Grundstiicksteilen (Bun-
desstraflenbaugebiet) Neu-, Zu- und Umbauten
nicht vorgenommen werden; ein Entschidigungs-
anspruch kann hieraus nicht abgeleitet werden.
§ 14 Abs. 2, zweiter Satz und Abs. 3 gelten
sinngemif.

(2) Als betroffene Grundstiicksteile im Sinne
des Abs. 1 sind alle jene anzusehen, die in einem
Gelindestreifen um die kiinftige Straflenachse
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liegen, dessen Breite in der Verordnung gemifl
§ 4 Abs. 1 entsprechend den 6rtlichen Verhile-
nissen festgelegt wird und bei Bundesstraflen A
insgesamt 100 m, bei Bundesstraflen S insgesamt
75m und bei Bundesstraflen B insgesamt 50 m
nicht iiberschreiten darf.

(3) Nach Ablauf von drei Jahren nach Wirk-
samwerden der Verordnung -iiber die Erklirung
zum Bundesstraflenbaugebiet haben die betroffe-
nen Liegenschaftseigentiimer beziehungsweise all-
fillige Bergbauberechtigte -Anspruch auf FEin-
18sung der beziiglichen Grundstiicksteile durch
den Bund (Bundesstraflenverwaltung), sofern
thnen eine Ausnahmebewilligung nach Abs. 1,
letzter Satz, verweigert wurde. Die Bestimmun-
gen der §§. 17 ff. inden sinngemifl Anwendung.

§ 16. Vorarbeiten fur Straﬁen-.
bauten -

(1) Auf Antrag hat die Behdrde dem Bund
(Bundesstraflenverwaltung) zur Vornahme von
Vorarbeiten fiir den Bau einer Bundesstrafle
die Bewilligung zu erteilen, fremde Grundstiicke
zu betreten und auf diesen die erforderlichen
Grunduntersuchungen und sonstigen technischen
Vorarbeiten gegen Entschidigung auszufiihren.

(2) Uber Einwendungen gegen die Zulissig-
keit einzelner hiebei vorzunchmender Hand-
lungen entscheidet unter Bedachtnahme auf deren
Notwendigkeit sowie die moglichste Schonung
und den bestimmungsgemifen Bergbauberechti-
gungen die Behdrde; gegen diese Entscheidung
ist eine Berufung nicht zulissig. Die Behdrde ent-
scheidet auch in sinngemifler Anwendung der
§§ 18 und 20, insbesondere dessen Abs. 3, iiber
die zu leistende Entschidigung,

§ 17. Enteignung

(1) Fiir den Bau und die Erhaltung von Bun-
desstraflen sowie aus Verkehrsriidssichten, ferner
zur Erfiilllung der Verpflichtungen gemiff § 12
Abs. 1 kann fiir den Bund (Bundesstraflenver-
waltung) das Eigentum an Liegenschaften oder
die dauernde. oder - zeitweise Einriumung, Ein-
schrinkung oder Aufhebung von anderen ding-
lichen Rechten an solchen im Wege der Enteig-

nung in Anspruch genommen werden, Das |

gleiche gilt fiir die zur Anlage von Ablagerungs-
plitzen sowie zur Gewinnung von Steinen,
Schotter, Sand und dergleichen erforderlichen
Grundstiicke, ’ ‘ :

"(2) ‘Als Enteigneter ist jeder anzusehen, dem
der Gegenstand der Enteignung gehdrt oder dem
an einem Gegenstand der Enteignung ein mit
dem Eigentum eines anderen Gegenstandes ver-

bunderies dingliches Recht ‘zusteht.

§ 18. Enteignung

(1) Dem Enteigneten gebiihrt fiir die durch
die Enteignung verursachten vermdgensrecht-
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lichen Nachteile Schadloshaltung (§ 1323 -des
allgemeinen Biirgerlichen Gesetzbuches). Bei Be-
messung der Entschidigung hat jedoch:der Wert
der besonderen Vorliebe und die Werterhdhung
aufler Betracht zu bleiben, den die abzutretende
Liegenschaft durch die beabsichtigte straflenbau-
liche Mafinahme érfahren hat. Hingegen ist auf
die Verminderung des Wertes eines etwa ver-
bleibenden Grundstiicksrestes Riicksicht zu neh-
men. Ist dieser Grundstiicksrest im Hinblick auf

seine frithere Verwendungsart nicht mehr zweck-

miflig nutzbar, so ist auf Verlangen des Eigen-
tiimers das ganze Grundstiick zu enteignen. .
(2) Im iibrigen ist die Hohe und Art der Ent- -
schadigung unter Beachtung der in den §§ 4 bis 8
des Eisenbahnenteignungsgesetzes 1954, BGBI.
Nr. 71, aufgestellten Grundsitze zu ermitteln.

§ 19. Einleitung des Enteignungs-
verfahrens =~ =~

(1) Die Enteignung ist unter Vorlage der zur
Beurteilung der Angelegenheit *erforderlichen
Pline und sonstigen Unterlagen, insbesondere
eines Verzeichnisses der zu enteignenden Grund-
stiicke mit den Namen und Wohnorten der zu
enteignenden Personen und den- Ausmaflen der
beanspruchten Grundstiicke oder Grundstiicks-
teile und schlieflich eines Grundbuchsauszuges
vom Bund (Bundesstrafenverwaltung) bei der
Behdrde zu beantragen.

(2) Im Falle des § 15 Abs. 3 hat der Anspruchs-
berechtigte den Antrag auf Einldsung bei der
Behorde zu stellen; die fir die Beurteilung der
Angelegenheit erforderlichen Unterlagen (Abs. 1)
sind auch in diesem Falle vom Bund (Bundes-
straflenverwaltung) beizubringen.

V§ 20. Enteignungsverfahren

(1) Uber die Notwendigkeit, den Gegenstand
und Umfang der Enteignung entscheidet die Be-
hdrde unter sinngemifier Anwendung des Eisen-
bahnenteignurigsgesetzes 1954, BGBL. Nr. 71, in
der geltenden Fassung, wobei auch auf die Wirt-
schaftlichkeit des Bauvorhabens Riicksicht zu
nehmen ist, . .
~ (2) Sofern iiber die Hohe der Entschidigung
ein-zulissiges Ubereinkommen zustande gekom-
men ist (§ 22 des Eisenbahnenteignungsgesetzes
1954), ist dieses im Enteignungsbescheid zu beur-
kunden. Andernfalls ist die Héhe der Entschidi-
gung auf Grund der Schitzung beeideter unpar-
telischer Sachverstindiger .im Bescheid festzu-
setzen. : . .

(3) Gegen die Entscheidung der Behdrde iiber
die Notwendigkeit, den Gegenstand und den
Umfang der Enteignung ist die Berufung zulissig.
Eine Berufung beziiglich der Hohe der im Ver-
waltungswege zuerkannten Entschidigung ist un-
zulissig. Es steht aber jedem der beiden Teile frei,
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binnen sechs Monaten nach Eintritt der Rechts-
kraft des Enteignungsbescheides die Entscheidung
iiber die Hohe der Entschidigung bei jenem
Bezirksgericht- zu begehren, in dessen Sprengel
sich-der Gegenstand der Enteignung befindet. Mit
der Anrufung des Gerichtes tritt der Enteignungs-
bescheid im Ausspruch iber die Hohe der Ent-
schidigung aufler Krafe. Der- Antrag auf gericht-
liche- Festsetzung der Entschidigung kann ohne
Zustimmung des Antraggegners nicht- zuriickge-
nommen werden. Bei Zuriicknahme des Antrages
gilt der im Enteignungsbescheid bestimmte Ent-
schidigungsbetrag als vereinbart.

(4) Der Vollzug des rechtskriftigen Entew-
nungsbescheides kann nicht gehindert werden,

sobald der von der Behdrde ermiteelte Entschadl-'

gungsbetrag gerichtlich erlege ist.

(5) Fiir das gerichtliche Verfahren ‘zur Ermirt-
lung der Entschidigung, fiir deren Feststellung
im Wege "des” Ubereinkommens sowie fiir die
Wahrnehmung der Anspriiche, welche dritten
Personen auf die Befriedigung ‘aus der Entschidi-
gung auf Grund ihrer dinglichen Rechte zustehen,
finden die Bestimmungen des Elsenbahnentelg—
nungsgesetzes 1954, BGBL Nr. 71, in der gelten-
den Fassung slnngemaﬁ Anw_gndung

IV, Schutz der Strafien
§ 2. Bauten-an Bundesstraflen

(1) In einer Entfernung bis 40 m beiderseits der

Bundesautobahnen diirfen Neu-, Zu- und Um-
bauten nicht vorgenommen sowie Einfriedungen
nicht angelegt und iiberhaupt Anlagen jeder-Art
weder errichtet noch geindert werden. Die Be-
horde hat'auf Antrag Ausnahmen zu bewilligen,
- soweit dadurch Riicksichten auf den Bestand der
Straflenanlagen und des Strafenbildes, Verkehrs-
riicksichten sowie Riicksichten auf die kiinftige
Verkehrsentwidilung nicht beeintrichtigt werden.
Diese Bestimmungen gelten nicht fiir Zu- und
Abfahrtsstraflen der Bundesautobahnen. Die ein-
schligigen straflenpolizeilichen Vorschriften blei-
ben unberithre.

(2) Bei Bundesschnellstraen sowie bei Zu- und
Abfahrtsstrafen der Bundesautobahnen gilt auf
Freilandstraflen (§ 2 Abs. 1 Z. 16 der Straflenver-
kehrsordnung 1960) Abs. 1 sinngemif fiir eine
Entfernung von 25 m, bei den {ibrigen Bundes-
straflen fiir eine Entfernung von 15 m.

"(3) Erwichst einem Grundeigentiimer bezie
hungsweise Bergbauberechtigten durch die Ver-
weigerung  der ~Ausnahmebewilliging gemifd
Abs. 1 ‘oder’ 2 ein Nachteil, so hat die
Behorde - dem  Grundeigentiimer (Bergbau-
berechtigter) auf seinen Antrag in sinngemifler
Anwendung der §§ 18 und 20 .eine ange-
messene Entschidigung’ zuzuerkennen, soweit
es sich nicht um ein Vorhaben des Grundeigen-
tiimers (Bergbauberechtigten)  innerhalb einer
"Zone von 15m handelt, Der Bund (Bundes-

straflenverwaltung) kann - in. diesem Verfahren

die Enteignung des von der Verfiigung betroffe-
nen Grundstiickes oder Grundstiicksteiles bean-
‘tragen,

(4) Die Breite der in Abs. 1 und 2 genannten
Zonen ist vom duflerén Rand des Straflengrabens,
bei aufgedimmten Straflen vom Bdschungsfufl,
bei im Gelinde eingeschnittenen Straflen von der
oberen Einschnittsbdschungskante, in Ermange-
lung von Griben und Béschungen von der dufe-
ren Begrenzungshme der Straﬁenbankette zu
messen. :

(5) Der Bundesminister fiir Bauten und Technik
wird ermichtigt, die in Abs. 1 und 2 genannten
Entfernungen “bei Bundesstraienabschnitten im
dicht besiedelten Gebiet oder im Gebirge auf ein
den &rtlichen Verhiltnissen entsprechendes Aus-
mafl zu verringern.

'(6) Die Behdrde hat auf Antrag des Bundes
(Bundesstrafienverwaltung) die Beseitigung eines
durch vorschriftswidriges Verhalten herbeige-
fihrten Zustandes auf Kosten des Betroffenen
anzuordnen '

§22. Arbeitsleistungen auf benach-
barten Grundstiicken

(1) Wenn Baumfillungen, Holzbringungen,
Wasserableitungen, Sprengungen, "Grab- und
Bohrarbeiten oder Zhnliche Verrichtungen auf den

‘I der Strafle benachbarten Grundstiicken nach den

drilichen Verhiltnissen den Bestand oder Erhal-
tungszustand einer Bundesstrafle unmittelbar oder
mittelbar gefdhrden, kann die Behdrde iiber
Antrag des Bundes (Bundesstraflenverwaltung)
durch Verordnung fiir ein bestimmtes Gebiet
anordnen, daf die angefiihrten  Verrichtungen

oder einzelne derselben, unbeschadet der nach -

anderen Vorschriften etwa erforderlichen behdrd-
lichen Genehmigungen, nur mit threr Bewilligung
ausgefithrt' werden diirfen. Die Bewilligung darf
nur erteilt werden, wenn eine Gefihrdung der

Strafle: oder. der Straflenbeniitzer durch die be-

absichtigten Arbeiten ausgeschlossen ist.

(2) Wird ein Grundeigentiimer durch die Ver-
weigerung einer Ausnahmebewilligung nach
Abs. 1 in der freien Beniitzung seines Grundes,
welche er schon vor Erlassung der in Abs, 1 be-
zeichneten Anordnung rechtmiflig ausgeiibt har,
behindert, so hat er gegen den Bund (Bundes-

straflenverwaltung) einen Anspruch auf ange-

messene’ Entschidigung; diese ist im Streitfalle
unter sinngemifler Anwendung.des § 20 zu be-
stimmen. Die Bestimmungen des § 23 werden

biedurch nicht beruhrt

§ 23. Benachbarte Waldungen

(1) Auf Antrag des Bundes (Bundesstralenver-
waltung) kann die Behdrde, wenn es Riicksichten
des Bestandes der Strafle oder der Straflenerhal-
tung wegen schlechter Sicht oder dergleichen
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erfordern, durch Bescheid anordnen, dafl ohne
Anspruch auf Entschidigung der an eine Bundes-
strafle angrenzende Wald in einer Breite von 5 m
zu beiden Seiten der Strafle (§ 21 Abs. 4) zu
schligern, auszulichten oder nach einer bestimm-
ten Betriebsweise zu bewirtschaften “ist.

(2) Waldungen lings der Bundesstraflen sind
gemif § 19 des Forstgesetzes, RGBL Nr, 250/1852,
in der geltenden Fassung auf Antrag des Bundes
(Bundesstraflenverwaltung) in Bann zu legen,
wenn dies zum Schutze der Strafle und des Ver-
kehrs gegen Lawinengefahr, Rutsch- und Ab-
bruchgefahr, Seitenwinden, Blendung, Eintnig-
keit des Straflenbildes und dergleichen erforder-
lich ist. :

§ 24, Anrainerverpflichtungen

(1) Die Wasserableitung auf die Bundesstrafle,
insbesondere von Dichern der Hiuser, oder des
Drainagewassers sowie die Ableitung von Ab-
wissern, ist verboten. Die Behdrde hat auf An-
trag des Bundes (Bundesstraflenverwaltung) die
Beseitigung eines durch vorschriftswidriges Ver-
halten herbeigefithrten Zustandes auf Kosten des
Betroffenen anzuordnen.

(2) Hingegen sind die Anrainer der Bundes-
straflen verpflichtet, den freien Abflufl des Wassers
von der Strafle auf ihren Grund und die Ablage-
rung von Schnee ohne Anspruch auf Entschidi-
gung, die Herstellung von Ableitungsgriben,
Sickergruben und dergleichen, gegen Entschidi-
gung, die im Streitfall unter sinngemifler Anwen-
dung des § 20 zu bestimmen ist, zu dulden.

(3) Das Weiden des Viehes auf Anlagen der
Bundesstrafle sowie jede eigenmichtige Baum-
oder Grasnutzung ist verboten. Auf den gegen
eine Bundesstrafle nicht eingefriedeten Grund-
stiicken darf innerhalb einer Entfernung von 4 m
von der Strafle (§ 21 Abs. 4) nur parallel zu dieser
gepfliigt werden.

(4) Die Anrainer von Bundesstraflen sind ver-
pflichtet, ohne Anspruch auf Entschidigung zu
dulden, dafl der Bund (Bundesstrafienverwaltung)
Schneeziune auf ihren Grundstiicken aufstellt
und andere zur Hintanhaltung von Schneever-
wehungen, Lawinen, Steinschligen und derglei-
chen erforderliche, jahreszeitlich bedingte Vor-
kehrungen trifft. ‘

(5) Die Eigentiimer von der Bundesstrafle
benachbarten Grundstiicken kdnnen die beim Bau
der Bundesstrafle von Grundstiicken des Bundes
(Bundesstraflenverwaltung) ausgehenden Einwir-
kungen nicht untersagen. Wird durch solche Ein-
wirkungen die ortsiibliche Beniitzung des nachbar-
lichen Grundes wesentlich beeintrichtigt, hat der
Nachbar Anspruch auf Schadenersatz gegen den

Bund (Bundesstralenverwaltung) nur dann, wenn.

Organe des Bundes an dieser Beeintrichtigung ein
grobes Verschulden trifft, '

§ 25. Ankiindigungen und
Reklamen

Optische und akustische Werbungen und Vor-
richtungen zur Abgabe akustischer Ankiindigun-
gen diirfen in Entfernung von 100 m entlang der
Bundesautobahnen (§ 21 Abs. 4) nicht errichtet
werden. Optische Ankiindigungen bediirfen in
diesem Bereich — unbeschadet anderer einschligi-
ger Rechtsvorschriften, insbesondere der strafien-
polizeilichen Vorschriften — einer Zustimmung
des Bundes (Bundesstraffenverwaltung), welche
nutr dann erteilt werden darf; wenn die Ankiindi-
gung dem allgemeinen Interesse der Verkehrsteil-
nehmer dient. '

§26;Weganschlﬁsse und Zufahrten

(1) Anschliisse von Wegen, Zu- oder Abfahrten
in Bundesstraflen diirfen nur mit Zustimmung des
Bundes (Bundesstrafienverwaltung) angelegt oder
abgeindert werden. Die Zustimmung ist zu er-
teilen, wenn durch den Anschluff fiir die Strafle
selbst oder die dazu gehdrigen Anlagen, fiir deren
Leistungsfahigkeit sowie hinsichtlich der in § 7
enthaltenen Grundsitze fiir den Bau und die Er-
haltung der Bundesstrafle keine Nachreile zu
befiirchten sind. Die Kosten des Baues und der
Erhaltung dieser Anschliisse sind, unbeschadet der
Bestimmungen des § 12 Abs. 1, von dem zur
Erhaltung der Wege, Zu- oder Abfahrten Ver-
pflichteten zu tragen. Andere Rechtsvorschriften,
insbesondere gewerberechtliche Vorschriften, blei-
ben unberiihrt,

(2) Der Bundesminister fiir Bauten und Technik
kann durch Verordnung fiir bestimmte Ab-
schnitte von Bundesstraflen, die einen besonders
raschen oder dichten Durchzugsverkehr aufwei-
sen, die Neuherstellung von Weganschliissen, Zu-
oder Abfahrten ginzlich ausschliefen, sofern
dadurch die wirtschaftlichen und Verkehrsinter-
essen des umliegenden Gebietes nicht wesentlich
beeintrichtigt werden.

§27.BetriebeanBundesautobahnen
und Bundesschnellstraflen

Betriebe an Bundesautobahnen und Bundes-
schnellstraflen, die den Belangen der Verkehrs--
teilnehmer auf diesen dienen und einen unmittel-
baren Zugang zu der Bundesautobahn oder Bun-
desschnellstrafle haben (wie Tankstellen, Rast-
stitten, Motels, Werkstitten und dergleichen),
diirfen nur mit Zustimmung des Bundes (Bundes-
straflenverwaltung) errichtet werden.  Jede bau-
liche Anderung eines solchen Betriebes bedarf der
Zustimmung des Bundes (Bundesstraflenverwal-
tung). Die gewerberechtlichen Vorschriften wer-
den hiedurch nicht berithrt. Die Betriebe diirfen
keine Fahrverbindung von der Bundesautobahn
oder Bundesschnellstralle zum iibrigen Straflen-
netz ermdglichen.
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§28.Beniitzung der Bundesstraflen

(1) Die Beniitzung der unmittelbar dem Ver-
kehr dienenden Flichen der Bundesstraflen steht
jedermann im Rahmen der straflenpolizeilichen
und krafefahrrechtlichen Vorschriften offen. Jede
Beniitzung der Bundesstraflen fiir einen anderen
als ihren bestimmungsgemiflen Zweck bedarf
unbeschadet der straflenpolizeilichen und kraft-
fahrrechtlichen Bestimmungen der Zustimmung
des Bundes (Bundesstraflenverwaltung). Diese ist
zu versagen, wenn Schiden an der Strafle zu
befiirchten sind oder kiinftige Bauvorhaben an der
Strafle erheblich erschwert wiirden. Insoweit solche
Beniitzungsrechte an einer Strafle vor ihrer Er-
klirung als Bundesstrafle begriindet worden sind,

bleiben sie im gleichen Umfang bestehen. Der/|

Bund. (Bundesstraflenverwaltung) kann — sofern
dies nicht den Bedingungen der Zustimmung zur
Beniitzung widerspricht — jederzeit, ohne Ent-
schidigung zu leisten, eine entsprechende Abinde-
rung der hergestellten Einrichtungen verlangen,
falls dies wegen einer baulichen Umgestaltung der
Strafle oder aus Verkehrsriicksichten notwendig
wird.

(2) Wird eine Bundesstrafle fiir den Bau, Be-
stand oder Betrieb einer Eisenbahn oder eines
Oberleitungs-Omnibusbetriebes beniitzt, so ist
neben der eisenbahnrechtlichen Bewilligung auch
die Zustimmung des Bundes (Bundesstrafienver-
waltung) erforderlich. Vereinbarungen tiber die
aus einer solchen Beniitzung sich ergebenden
Rechte uhd Verbindlichkeiten Werden hiedurch
nicht beriihrt.

(3) Haltestellen von Kraftfahrlinien auf Bun-
desstraflen setzt die hiefiir zustindige Behorde
nach Anhdren des Bundes (Bundesstraflenverwal-
tung) fest. Der Bund (Bundesstraflenverwaltung)
kann die Ausgestaltung von Haltestellen, Stralen-
verbreiterung, Ausweichen und dergleichen vom
Ersatz der Kosten abhingig machen. Auf Bundes-
autobahnen und Bundesschnellstraflen ist die Er-
richtung von Haltestellen unzulissig.

§29.Lagerungen

Die Bundesstraflen diirfen nicht als Lagerplatz
fiir Baustoffe, Erde, Schnee, Diinger, Geritschaf-
ten. und dergleichen beniitzt werden. Hievon
kdnnen nur bei Bauten an der Strafle und im
Notfall vom Bund (Bundesstraflenverwaltung)
Ausnahmen gestattet werden.

. § 30. Notstandsmaflnahmen bei .
Elementarereignissen

(1) Wird eine Bundesstrafle durch Elementar-
ereignisse beschidigt oder voriibergehend unbe-
niitzbar und miissen zur Beseitigung der entstan-
denen oder zur Hintanhaltung weiterer Schiden
oder zur Freimachung der Strafle sofort Mafi-
nahmen getroffen werden, welche vom Bund

(Bundesstrafenverwaltung) mit den thm zur Ver-
fiigung stehenden gewdhnlichen Hilfsmitteln nicht
ausgefithrt werden kdnnen, sind tiber beim Biir-
germeister einzubringende Anforderung des Bun-
des (Bundesstrafienverwaltung) alle am Schadens-
ort oder in einer Nachbargemeinde anwesenden
tauglichen Arbeitskrifte zur Leistung der erfor-
derlichen Handarbeiten gegen Entlohnung ver-

pflichtet.

(2) Uber Antrag des Bundes {Bundesstraflen-
verwaltung) kann bei den im Abs, 1 bezeichneten
Elementarereignissen die Bezirksverwaltungsbe-
hérde durch Bescheid die Besitzer von Kraftfahr-
zeugen, Wasserfahrzeugen oder Lastfuhrwerken
oder von Zugtieren verpflichten, diese zur Durch-
fihrung unaufschiebbarer Arbeiten dem Bund
(Bundesstraffenverwaltung) voriibergehend . zur
Beniitzung gegen Vergiitung beizustellen, sofern
die Fahrzeuge oder Zugtiere fiir die Weiterfith-
rung des eigenen Wirtschaftsbetriebes entbehrlich
sind. Die Bezirksverwaltungsbehdrde kann auch
bestimmen, daf} die zur Fihrung der Fahrzeuge
oder Zugtiere erforderlichen Personen beigestellt
werden. Gegen diese Bescheide ist eine Berufung
nicht zulissig.

(3) Kommt iiber die Entlohnung nach Abs. 1
oder iiber die Vergiitung nach Abs. 2 eine Eini-
gung nicht zustande, so wird die Entlohnung oder
Vergiitung von der Bezirksverwaltungsbehsrde
nach ortstiblichen Mafistiben festgesetzt. Die Ver-
giitung hat bei Fahrzeugen auch die Entschidigung
fiir die. gewShnliche Abniitzung zu enthalten.
Gegen die Entscheidung ist eine Berufung nicht
zuldssig. Anspriiche auf Schadenersatz wegen Be-

-schidigung oder auflerordentlicher Abniitzung

eines Fahrzeuges oder Zugtieres wihrend der Be-
niitzung durch den Bund (Bundesstraflenverwal-

“tung) sind im ordentlichen Rechtsweg geltend zu

machen.

(4) Bei den im Abs. 1 bezeichneten Elementar-
ereignissen konnen vom Bund. (Bundesstraflen-
verwaltung) die zur Durchfithrung unaufschieb-
barer Arbeiten erforderlichen Baustoffe, Werk-
zeuge und Gerite am Schadensort, wenn sie dort
zu angemessenen Preisen im freien Verkehr nicht
erhiltlich sind, angefordert werden. Ebenso kon-
nen unverbaute Liegenschaften zu voriibergehen-
der Beniitzung zwecks Durchfithrung unaufschieb-
barer Arbeltpn, Unterbringung von Arbeitskrif-
ten oder als Lagerplitze fiir Baustoffe und Gerit-
schaften angefordert werden. Uber die Anforde-
rung entscheidet "die chrksverwaltungsbehorde
endgiiltig. Dem E1gentumer ist filr angeforderte
Baustoffe der gemeine Wert zu ersetzen, fiir die
Beniitzung von Liegenschaften eine angemessene
Verglitung, zu leisten. Die Liegenschaften sind
nach Wegfall des Bedarfes ohne Verzug in dem-
selben Zustand zuriickzustellen, in welchem sie

tbernommen wurden. Die Bezirksverwaltungs-.

behdrde bestimmt vorldufig die Vergiitung fiir
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die angeforderten Sachen; beziiglich deren Fest-
setzung ist im {ibrigen § 20 Abs. 3 und 5 sinnge-
mif anzuwenden. Hat infolge der Beniitzung die
Substanz Schaden gelitten, so ist hiefiir Schaden-
ersatz zu leisten; dieser ist im ordentlichen Rechts-
weg geltend zu ‘machen.

(5) Von der Lelstungspﬂlchjt ausgenommen sind
Unternehmungen, soweit diese wichtige, im
dffentlichen Interesse liegende Aufgaben erfiillen,
hinsichtlich der zur Erfillung dieser Aufgaben
notwendigen Arbeitskrifte und Leistungsgegen-
stinde.

V. Strafbestimmung
§31. Strafbestimmung

(1) Jede vorsitzliche, wenn auch nur versuchte,
sowie jede durch Mangel pflichtgemifier Auf-
merksamkeit verursachte Beschidigung éiner Bun-
desstrafle wird, soweit nicht ein gerichtlich zu
ahndender Tatbestand vorliegt, als Verwaltungs-
iib_ertrct:ung von der Bezirksverwaltungsbehtjrde
mit einer Geldstrafe bis zu S 5000'—, im Falle der
Unembrmghchkelt mit einer Arreststrafe bis zu
einer Woche geahndet.

(2) Eine Verwaltungsiibertretung nach Abs 1
liegt nicht vor, wenn bei einer durch Mangel an
pflichtgemifler Aufmerksamkeit verursachten Be-
schidigung die nichste Polizei- oder Gendarmerie-
dienststelle oder die nichste Dienststelle der
Bundesstrafenverwaltung vom Beschidiger oder
von einem der Beschidiger ohne unné&tigen Auf-
schub verstindigt wurde.

VI. Behérden
§ 32.Behdrden

Behdrden im Sinne des Bundesgesetzes sind

a) der Landeshauptmann in erster Instanz fiir
alle Angelegenheiten, die nicht dem Bun-
desminister fiir Bauten und Technik vor-
behalten sind,

b) der Bundesminister fiir Bauten und Techmk
zur Erlassung von Verordnungen und Be-
scheiden, die ihm nach diesem Bundesgesetz
vorbehalten sind, sowie zur Entscheidung
iiber Berufungen gegen Bescheide des Lan-
deshauptmannes.

VIIL Ubertragungsbestlmmung, Inkrafttreten,
Vollziehung

§33.Ubergangsbestimmung

(1) Jene Stralenziige, die nach dem Bundes-
gesetz vom 18. Feber 1948, betreffend die Bundes-
straflen (Bundesstraflengesetz-BStG), BGBI. Nr. 59,

Beilagen

waren, in dem Verzeichnis zu diesem Bundesgesetz
jedoch nicht mehr enthalten sind, sind mit In-
krafttreten dieses Bundesgesetzes als Bundes-
straflen aufgelassen.

(2) Unbeschadet der Bestimmung des Abs. 1 ist
der Bund (Bundesstraflenverwaltung) verpflichtet,
alle Baumafinahmen an diesen Straflen, die vor
dem in Abs. 1 bezeichneten Zeitpunkt begonnen
wurden, auf seine Kosten fertigzustellen. Ab-
weichende Ubereinkommen zwischen Bund und
kiinftigem Triger der Strafenbaulast sind hie-
durch nicht ausgeschlossen,

(3) Jene Straflenziige, die erst durch dieses
Bundesgesetz als Bundesstrafien erklirt werden,
werden als Bundesstraflen erst mit jenem Zeit-
punkt {ibernommen, als das Land, in welchem die
in Abs. 1 genannten Straflenziige gariz oder teil-
weise liegen, durch das nach den landesgesetzlichen
Vorschriften zustindige Organ den kiinftigen
Triger der Straflenbaulast festlegt. Sie werden mit
der Mafigabe als Bundesstraflen erklirt, daf} der
bisherige Triger der Straflenbaulast alle Baumafi-
nahmen, welche vor dem genannten Zeirpunkt
begonnen wurden, auf seine Kosten fertigstellt;
abweichende Ubereinkommen sind zylissig.

(4) Der Bundesminister fiir Bauten und Tech-
nik stellt durch im Bundesgesetzblatt zu verlaut-
barende Kundmachungen die unter Abs. 1 und
Abs. 3 fallenden Straflenziige, die unter Abs. 2
und Abs. 3, letzter Satz, fallenden Baumafinah-
men sowie allfillige Ubereinkommen nach diesen
Bestimmungen und den in Abs. 3 genannten
Zeitpunkt fest.

§ 34. Inkrafttreten, Auferkraft
setzung von Vorschriften

(1) Dieses Bundesgesetz tritt nach Maflgabe des
§ 33 Abs. 3 am 1. Jinner 1971 in Kraft.

(2) Mit dem in Abs. 1 bezeichneten Zeitpunkt
tritt das Bundesgesetz vom 18. Feber 1948, be-
treffend die Bundesstraflen (Bundesstraflengesetz
— BStG), BGBIl. Nr. 59, zuletzt geindert durch
die Bundesstraflengesetznovelle 1968, BGBL
Nr. 113, aufler Kraft.

§35.Vollziehung

Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist
der Bundesminister fiir Bauten und Technik, hin-
sichtlich des § 1 Abs. 3, zweiter Satz und des § 4
Abs. 2, zweiter Satz im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Finanzen, hinsichtlich dés § 5
im Einvernchmen mit dem Bundesminister fiir
Justiz, hinsichtlich des § 23 Abs, 2 im Einverneh-
men mit dem Bundesminister fiir Land- und
Forstwirtschaft und hinsichtlich des § 28 Abs, 2
und 3 im Einvernehmen mit dem Bundesminister
fiir Verkehr betraut.

in seiner zuletzt geltenden Fassung, Bundesstrafien
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VERZEICHNIS 1

Bundesstraen A (Bundesautobahnen)

Bezeichnung Beschreibung der Strecke
A1 West Autobahn Wien/Gaudenzdorf (A.20)—Wien/Auhof—St. Pélten—Linz/
) Freindorf—Sattledt—Salzburg—Staatsgrenze am Walserberg.
A 2 Siid Autobahn Wien/Matzleinsdorf (A 20)—Wien/Inzersdorf—Wiener Neu-
: stadt-—Wechsel—Hartberg-—Graz—Pack—Klagenfurt—
» ‘ Villach—Staatsgrenze bei Arnoldstein.
A 3 Siidost Autobahn W1en/LandstraBe(A 20)—Hunberg—«Ebreldlsdorf—Emenstadt
L . ‘ (S 4.
A 4  Ost Autobahn Wien/Prater (A 20)—Flughafen Schwedaat—Parndorf——Staats-
A . grenze bei Nidkelsdorf.
A 5 Nord Autobahn Wien/Donaupark (A 20)—Wien/Stammersdorf—Mistelbach—
’ Staatsgrenze bei Laa/Thaya.
A 6 Prefburger Autobahn Parndorf (A 4)—Staatsgrenze bei Kittsee.
A 7 Mihlkreis Autobahn Linz/Freindorf (A 1)—Staatsgrenze bei Freistadt.
A 8 Innkreis Autobszhn Sattledt (A 1, A 9)—Wels—Staatsgrenze bei Suben.
A 9 Pyhrn Autobahn Sattledt (A 1, A 8)—Liezen—St, Michael bei Leoben—Graz—
’ _ Staatsgrenze bei Spielfeld. _
A10 Tauern Autobahn Salzburg (A 1)—Altenmarkt bei Radstadt—Katschberg—
' S Spittal/Drau—Villach (A 2).
A1l  Karawanken Autobahn Villach (A 2)—Staatsgrenze im Karawankentunnel.
A12 Inntal Autobahn Staatsgrenze bei Kufstein—Innsbruck—Pians bei Landeck
: (S 16). ) _
A 13 Brenner Autobahn Innsbruck/Amras (A 12)—Staatsgrenze am BrennerpafS ein-
o schlieflich Innsbruck/West (A 12)—Innsbruck/Berg Isel (A 13).
A4 Rheintal Autobahn Staatsgrenze bei Lochau—Bregenz—Feldkirch—Bludenz (S 16)
A 15 Bodensee Autobahn Bregenz (A 14)—Staatsgrenze bei Hochst.
A 20 Wiener Giirtel Autobahn Wien/Donaupark (A 5, A 22)—Wien/Gaudenzdorf (A 1)—
3 o Wien/Matzleinsdorf (A 2)—Wien/Landstrale (A 3)—Wien/
o Prater (A 4)—Wien/Kaisermiihlen (A 22, A 24),
A21  Wiener Auflenring Autobahn Steinhiusl (A 1)—V&sendorf (A 2)—Kledering (A 3)—Wien/
- Kaiserebersdorf (A 4)—Wien/Lobau (A 22)—Aderkiaa
, (A 24)—Eibesbrunn (A 5)—Korneuburg (A 22). .
A 22 Donauufer Autobahn = | Wien/Lobau (A 21)—W1en/Kalsermuhlen (A 20, A 24)—
: S "Wien/Donaupark (A 5, A 20)—Langenzersdorf—Korneuburg
(A 21).
A 23 Autobahnverbindung Wien/Inzersdorf (A 2)—Wien/Arsenal (A 3).
Wien Siid : -
A 24 Autobahnverbindung Wien/Kaisermiihlen (A 20, A 22)—Aderklaa (A 21).
~Wien Ost
A 25 Linzer Autobahn’ Linz (A 1)—Wels (A 8).
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VERZEICHNIS 2
Bundesstrafien- S (Bundesschnellstrafien)
Nr. Bezeichnung Beschreibung der StreH{e
S. 1 Marchfelder Schnellstrafie Wien/Kaisermiihlen (A 20, A 22, A 24)—Grofl Enzersdorf— .
Staatsgrenze bei Schloffhof.
S 2 Donaukanal Schnellstrafle Wien/Prater (A 4, A 20)—Donaukanal-—Wien/Floridsdorf -
(A 22)—Wien/Stammersdorf (A 5).
S 3  Waldviertler Schnellstrale . Korneuburg (A 21, A 22)—Stockerau—Hollabrunn—Horn—
: . . , Staatsgrenze bei Neunagelberg ‘
Parndorf (A 4)—Eisenstadt (A 3, S 31)—W1ener Neustadt
4  Eisenstidter Schnellstrafle - (A 2).
5  Badener Schnellstrafle Heiligenkreuz (A 21)—Ebreichsdorf (A 3).
6 Semmering Schnellstrafle -Seebenstein (A 2)—Semmermg-—-Bruck/Mur-—St Michael bei

Furstenfelder Schnellstrafie

8  Ennstal Schnellstrafle

S 10
S 1t

12

w

13
14
15
16
17
30
31

w wn N L n v »v

32

35
36

37
38
39
40
41
42

33
34

‘Innviertler Schnellstrafle

Braunauer Schnellstrafle

Pinzgauer Schnellstrafle
Loferer Schnellstrafle

Seefelder Schnellstrafle -
Fernpaﬁ Schnellstraﬁe
Reschen Schnellstrafle.
Arlberg Schnellstrafle

Liechtensteiner Schnellstrafie

Kagraner Schnellstrafle
Burgenland Schnellstrafie

Udenﬁurgér Schnellstrafie

Kremser SchnellstrafSev

“Traisental Schnellstrafie

Brucker Schnells‘traﬁe
Murtal Schnellstrafle

Steyrer Schnellstrafle
Welser Schnellstrafle
Grazer Schnellstrafle
Lurnfelder Schnellstrafle
Salzburger Schnellstrafle
Pafl Thurn Schnellstrafle
Wienerwald Schnellstrafle

" Eisenstadt

Leoben (A 9). o _
Iz (A 2)—Fiirstenfeld—Staatsgrenze bei Heiligenkreuz.

Altenmarke bei Radstadt (A 10)—Radstadt—5chladm1ng—
Liezen (A 9).

(A -‘8)—R1ed/Innkrem-—Staatsgrenze bei Braunau/Inn.
Salzburg (A 1)-~Mattighofen—Braunau/Inn (S 9).

Bischofshofen (A 10)—Bruck a. d. GroBglodmerstrafSe-——Lofer
S 12).

Worgl (A 12)—St ]ohanan'1rol—Lofer-—Staatsgrenze be1

- Unken.

Zir]l (A 12)—Staatsgrenze bei Scharnitz.

Imst (A 12)—Lermoos—Staatsgrenze bei Vils. ~

Landeck (A 12)—Staatsgrenze am Reschenpafl.

Pians bei Landeck (A 12)——Ar1berg——Bludenz (A 14)
Feldkm:h (A 14)—Staatsgrenze bei Tisis.
Wien/Kaisermiihlen (A 20, A 21)—Kagran (B 3).

S 4)—Mattersburg—-—$t ‘Martin—Lockenhaus

(B 55).

Eisenstadt (A 3,'S' 4)—Staatsgrenze bei Khngenbach

St. Polten (A 1) Traxsmauer——Krems/Nord (B 35)
St. Pélten. (A 1)—Rotheau bei Traisen (B 20)

Peggau (A 9)—Bruds/Mur (S 6).

St. Michael bei Leoben (A 9)—Thalheim bei Judenburg.
Enns (A 1)—Steyr. .
Linz (A 7)—Wels.

Graz (A 2)—Graz/Liebenau (B 67 a). -

Lieserhofen (A 10)—Lendorf (B 100).

Salzburg/Siid (A '10)—Salzburg/Nonntal (B 1).

Going (S 12)——K1tzbuhel (B 161).

Korneuburg (A21, A 22)—Donaubrud;e—Klosterneuburg——
Wiental (A 1).
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242 der Beilagen : 11

* VERZEICHNIS 3

Bundesstrafien B

Nr. , Bezeichnung

Beschreibung der Strecke

B 1 Wiehef Sti‘ﬁﬁe

B 1a Wiener Strafle Abzweigung
-St. Polten

. B 1b Wiener Strafle
Abzweigung Linz

B "1c Wiener: Strafle
Abzweigung Salzburg

B 2 Znaimer Strafle-
B 3 Donau Strafle .

B3a Melker Strafle
Horner Strafle o
B 5 Waidhofener Striﬁe o

=

"B 6 - Laaer Strafle

B 7 'Brifxnhér Strafle

» B 8 Angern’er"St_raﬁe

B -8a Angerner Strafe
Abzweigung Zwerndorf

B 9 DPreflburger Strafle-

'B.10  Budapester Strafie

B 102 Budapester Strafie
Abzweigung Schwechat

B 11  Mbdlinger Strafle
B 12 Brunner Strale -
B 13 LaaBef Strafle-

B 14 Klbsterne_uBurger StraBé

Wien/Urania (S 2)—Wienzeile—Wien/Gaudenzdorf— Wien/
Auhof-—Purkersdorf—St. Pslten—Melk—Amstetten—Linz—
Wels: —Vocklabrud:—Straﬁwalchen—-Eugendorf "—Salzburg—
Staatsgrenze Walserberg.

St. Pslten (B 1)—St. Polten (S 33).

Linz (B 1)—Linz (A 7).

- Salzburg/Maxglan (B 1)—Salzbﬁrg/Lehen (B 155),

Hollabrunn (S 3)—Staatsgrenze bei Klein Haugsdorf.

Wien/Aspern (A 21)—Wien/Stadlau—Wien/Erzherzog Karl-
Strafle—Wien/Kagran—Wien/Pragerstrale—Langenzers-
dorf — Stockerau—Kollersdorf — Krems — Emmersdorf—Per-
senbeug—Mauthausen—Steyregg—Donaubriicke—Linz (A 7)
[—Katzbach (A 7)] ).

Melk (A 1, B 1)—Donaubriicke—Emmersdorf (B 3).
Stockerau (S 3)—Maissau (B 35)—Horn—Geras (B 30).
Allwangspxtz S 3)-—-Wa1dhofen/Thaya—He1denre1chstem—

. Staatsgrenze bei Grametten.
" Korneuburg (B 3)-—Ernstbrunn—Hanfthal bei Laa/Thaya

(B 45).

Wien/Floridsdorf (B 3)—W1en/Stammersdorf—Wolkersdorf——
Poysdorf—Staatsgrenze bei Drasenhofen.

Wien/Urania (S 2)—Wien/Reichsbriicke—Wien/Wagramer
Strafe—Ginserndorf—Staatsgrenze bei Angern.

Weikersdorf (B 8)—Zwerndorf (B 49).

Klédering (A 21)—Kugelkreuz—Flughafen Schwechat—Hain-
burg—Staatsgrenze bei Berg.

Wien/Donaukanal ($ 2, B 14)—W1en/Hande1ska1—Schwe-
chat—Kugelkreuz—Bruck/Leitha—Parndorf (S 4) und Neu-

. dorf bei Parndorf (S 4)—Gattendorf—Staatsgrenze bei

Nickelsdorf.
Kugelkreuz (B 9, B 10)—Schwechat (A 4).

Schwechat (B 10)—Maria Lanzendorf—Achau—Wiener Ney-

_ dorf—Maédling—Gaaden—Alland— Weiflenbach/Triesting

(B 18).

Wien/Margaretengiirtel (B 221)—Wien/Atzgersdorf—Brunn/

Gebirge—Maodling (B 11).

Brunn/Maria Enzersdorf (B 12)—Wien/Rodaun—Wien/Kalks-
burg—Laab/Walde—Preflbaum (B 44). -

Wien/Donaukanal (S 2, B 10)—Wien/Nufidorf—Kldsterriéu—
burg—St. Andri—Tulln (B 19).

*) Anmerkung 1 (siche delu_ﬁ des Verzeichnisses)
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12 242 der Beilagen
.>Nr. Bezeichnung - Bcschreibung der Strecke
B 15 Mannersdorfer Stféﬁe‘ "~ Leopoldsdorf (B 16)—H1mberg—Ebergassmg—-—Mannersdorf—-
Hof—-Donnersklrchen (S 4).
B 16 Udenburger Strafe _ Wien/Favoriten (A 23)—W1en/Rothneu51edI—Ebrelchsdorf—
o T Hornstem—Wulkaprodcrsdorf (S 31). -
B 17  Wiener Neustidter Strafle .Wlen/Inzersdorf (A 2)—Vé&sendorf—Wiener Neustadi—
' ’ ~ Gloggnitz (§ 6).
B 18 Hainfelder Strafle Giinselsdorf (B 17)——Berndorf-——Hamfeld—-—Traxsen (B 20).
B 19 “Tullner Strafe Altlengbach (A 1)— Neulengbach——’l"ulln—Gollersdorf (S 3)
B 20 Mariazeller Strafle St. Pélten (B 1)—Traisen—Freiland— Annaberg—Mariazell—
Guflwerk—Seeberg—Aflenz—Kapfenberg. (B-116). -
B 21  Gutensteiner Strafle Wiener Neustadt (B 17)—Wéllersdorf—Gutenstein~~Rohr/
: Gebirge—Walkmiihle—Terz—Mariazell (B. 20). -
B 212 Felixdorfer Strale Felixdorf (B 17)—Wéllersdorf (B 21).
B 22°  Grestener Strafle - - Saffen (B 25)—Gresten—Ybbsitz—Gstadt (B 31). -
B 23 Lahnsattel Strafe " Miirzzuschlag (S 6)—Miirzsteg—Frein—Lahnsattel—Terz
T @21,
B 24 Hochschwab Strafle Gufiwerk (B 20)—W11dalpen—Palfau (B 25).
B 25 Erlauftal Strafle Persenbeug (B 3)—W1eselburg——Schexbbs—Lunz—_Giistling/
~ Ybbs—Palfau—Lainbach (B 115).
B 26 Pﬁchbétger Strafe . Wiener Neustadt ® 17)—We1kersdorf—~Grunbad1~—-Pud1—
' h "berg—Ternxtz—Neunk1rchen ® 17). .
B 27 Hbdllental Strafe Néster (B 21)—Schwarzau/Geb1rgc—Re1chenau-—Gloggmtz
. . ' ®17). :
B 28  Puchenstubener Strafe . vNeubruck B 25)—Wmterbach—Puchenstuben—Re1th (B 20).
B 29 Manker Strafe . . - Obergrafendorf (B 39)—Mank—Oberndorf—Scheibbs (B 25).
- B30 Thayatal Strifle ' Guntersdorf (B 2)—Retz—Geras—Drosendorf—Raabs—Do-
p _bersberg—Heidenreichstein—Schrems (S 3). '
B 31 Ybbstal Strafle Waidhofen/Ybbs (B 121)—Gstadt-—Hollenstem—Gosthng/
. Ybbs (B 25).
B 32  Gfshler Strafle Konigsalm (B 37)—Gfohl—-Neupolla-——Atzelsdorf (S. 3).
B 33  Aggsteiner Strafie ~ Melk (B 1)—Aggsbach/Dorf—Mautern—XKrems/Sid (S 33).
B34 Kampta'l Strafle - ~ Kollersdorf (B 3)——Fels/Wagram—Hadersdorf/Kamp—Hora~
I Neupolla-—Rastenfeld (B 37).
B 35 Retzer Strafle Krems (B 3)—Hadersdorf/Kamp—Maxssau-—Eggenburg—
‘ Pulkau—Retz—Staatsgrenze bei Mitterretzbach.
B 36 Zwettler Strafle Persenbeug (B 3)—Altenmarkt/Ysper—-Wurnsdorf——-Otten-
schlag—Zwettl— Jagenbach—Weitra (B 4. .
B 37 XKremser Strafle. Krems (B 35)-—Senftenberg—-—Marbach—Rastenfeld—Rud-
manns-—Zwettl—Vms—-Wathofen/Thaya—Dobersberg
(B 30).
B 38  Karlstifter Strafle Merzenstein (B 124)—Karlstift (B 41)
B 39 Pielachtal Strafle Spratzern (B 20)— Obergrafendorf—K1rchberg/Pmlach—Wm-
: terbach (B 28). .
B 40  Mistelbacher Strafle Hollabrunn (B 2)—-—Ernstbrunn—Mlstelbach—letersdorf-—-
.Staatsgrenze bei Diirnkrut.
B 41 Gmiinder Strafle

Schrems (S 3)—Gmund—Weltra—Karlstlft—Sandl—Frelstadt,
(B 125). : :
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Nr. Bezeichnung Beschreibung der Strecke
B 42 | Haager Strafle Haag (A 1)—Vestenthal—Wachtberg (B 122).
B 43  Traismauerer Strafle Mitterndorf (B 1)—Gemeinlebarn—Traismauer—(S 33).
B 44  Neulengbacher Strafle’ Purkersdorf (B 1)—Prefbaum—Neulengbach (B 19).
B 45  Pulkautal Strafle Horn (S 3)—Pulkau—Laa/Thaya (B 46). :
B 46  Staatzer Strafle Schrick (B 7)—Mistelbach—Staatz—Laa/Thaya—Staatsgrenze
_ bei Laa/Thaya.
B 47 Lundenburger Strafle Wilfersdorf (B 7)—Grofkrut—Staatsgrenze bei Reinthal.
B 48 Erddl Strafe Pullendorf (B 47)—Dobermannsdorf——Staatsgrenze bei Ho-
’ ’ henau.
B 49 Bernstein Strafle Deutsch Altenburg (B 9)—Donaubrucke——Groxssenbrunn-—
: . Marchegg—Angern—Diirnkrut—Hohenau—Staatsgrenze bei
Bernhardsthal. =
B 50 Oberwarter Strafle - Lockenhaus ($ 31)—Oberwart—Allhau—Hartberg (B 54).
B 51  Seewinkel-Strafle Neusiedl (S 4)—Mo&nchhof—Frauenkirchen—St. Andri—
Staatsgrenze bei Pamhagen.
B 52 Neusiedler Strafle Eisenstadt (B 59)—St. Margarethen—Rust-—M&rbisch—I11!-
. - ‘ E - mitz—St. Andri (B 51).
B 53  Mattersburger Strafle Sauerbrunn (S 4)—Mattersburg (S 31).
B 54 Wechsel Strafle Wiener Neustadt ‘-(B 17)—Seebenstein—Aspang—Monich-
kirchen—Pinggau—Lafnitz—Hartberg—XKaindorf —Gleisdorf
) o (B 65).
B 55 Kirchschlager Strafle Grimmenstein (B 54)—Edlitz—Krummbach—Kirchschlag—
‘ Pilgersdorf—Lockenhaus—Rattersdorf (B 61).
B 56 Geschriebenstein Strafle Lockenhaus (B 55)—Rechnitz—Schachendorf—Eisenberg—
' Edlitz i. Bgld.—Moschendorf—Giissing (B 57).
B 57 Giissinger Strafle . Oberwart (B 50)—Kemeten—St. Michael—Giissing—Heiligen-
' " kreuz (S 7) und Eltendorf (S 7)— ]ennersdorf—Welten—
Schiefer—Fehring—Feldbach (B 66).
B 58 Doiber Strafle Doiber (B 57)—Staatsgrenze bei Bonisdorf.
B 59 Eisenstidter Strafle Grofl Hoflein (A 3)—Eisenstadt—Tiergarten (S 4).
B 59a Eisbacher Strafe Eisenstadt (S 31)—Eisenstadt (B 59).
B 60 Leitha Scrafle Wiener Neustadt (B 17)--Weigelsdorf—Go&tzendorf a. d.
Leitha—Schwadorf—Fischamend (B 9).
B 61  Giinser Strafle St. Martin (S 31)—Oberpullendorf—Unterpullendorf-—Staats-
g .- - grenze bei Rattersdorf.
B 62 Deutschkreutzer Strafle Weppersdorf (S 31)—-—Hontschon—Staatsgrenze bei Deutsch-
kreutz.
B 63  Steinamangerer Strafle Pinggau (B 54)—Pinkafeld—-—Oberwart—Groﬁpetersdorf—
' Staatsgrenze bei Schachendorf.
B 64 Rechberger Strafle Frohnleiten (S 35)—Passail—Weiz—Gleisdorf (B 65).
B 65 Gleisdorfer Strafle Graz (B 67 2)—Gleisdorf—1Ilz (A 2, § 7).
B 66 Gleichenberger Strafie Ilz (B 65)—Riegersburg—Feldbach—Bad Gleichenberg—Hal-
benrain (B 69). ‘
B 67 Grazer Strafle Peggau (S 35)—Graz—Leibnitz—Staatsgrenze bei' Spielfeld.
B 67 a Grazer Ring Strafe Graz/Andritz (B 67)—Graz/Waltendorf—Graz/St Peter—

B 67 b Eggenberger Giirtel Strafie

Graz/Zentralfriedhof (B 67).
Graz/Eggenberg (A 9)—Graz/Kalvanengurtel—Graz/Graben—
giirtel (B 67 a).
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Nr.

Bezeichnung

" Beschreibung der Strecke

B 67 ¢ Wetzelsdorfer Strafle

B 68
B 69

B 70

B 71
B 72
B73

B 74

B 75
B 76

B77

B 78

B 80

B 81
B 32

B 83

B 84
B 85

B 86
B 87
B 88
B.%0
B 91
B 92

B 93
B 94

B 95

B 96

B 97
B 98

Feldi:acher Strafle
Siidsteirische Grenz Strafle

Packer Strafle

-Zellerrain Strafle
Weizer Strafle
Kirchbacher Strafle

Sulmtal Strafle

Glattjoch Strafle
Radlpafl Strafle

Gaber! Strafle
Obdacher Strafle

Lavamiinder Strafle

Bleiburger Strafle
Seeberg Strafle

Kirntner Strafle

Faakersee Strafle
Rosental Strafle

Villacher Strafle
Weiflensee Strafle
Kleinkirchheimer Strafle -
Nafifeld Strafle
vLoiblpafS Strafle
Gortschitztal Strafle

Gurktal Strafle
Ossiacher Strafle -

Turracher Strafe
‘Murtal Strafle

Murauer Strafle
Millstitter Strafle

Graz/Wetzelsdorf (A 9)—Graz/Waltendorf (B 67 a).
Laflnitzhohe (A 2)—St. Marein—Studenzen—Feldbach (B 66).

Lavamiind (B 80)—Soboth—Eibiswald—Leutschach—Strafi—
Mureck—Staatsgrenze bei Radkersburg.

Graz/Zentralfriedhof (B 67)—Lieboch—XK&flach—Pack—
Twimberg—Wolfsberg—V&lkermarkt—Klagenfurt (B 83).

(B 25)—Maierhofen—Langau—Zellerrain—Mariazell (B 20).
Graz (B 67 a)— Weiz—Birkfeld—Krieglach (S 6).

Graz (B 67 a)—Hausmannst'zitten—Kirchbach—Neugralla
(B 67).

Neugralla (B 67)-He1mschuh——Glemstatten—Deutschlands-
berg (B 76).

Neuhaus (S 8)——GIattjoch—Oberwiilz—NiederWiSlz (B 96).

Lieboch (B 70)—Deutschlandsberg—Eibiswald (B 69)—Staats-
grenze am Radlpafl.

Judenburg (S 36)—Weilkirchen—Gaberl—Koflach (B 70).

Zeltweg (S 36)—Weifikirchen—Obdacher Sattel—Bad St.
Leonhard—Twimberg (B 70).

[Lin'dvenhof (B 70)—] Ruden (A 2)—Lavamiind—Staatsgrenze
bei Rabenstein #).

Sittersdorf (B 82)—Loibegg—Bleiburg—Lavamiind (B 80).

St. Veit/Glan (B 83)—Briickl—V&lkermarkt—Eisenkappel—
Staatsgrenze am Seeberg.

Scheifling (B 96)—Neumarkt—Friesach—St: Veit/Glan—Kla-
genfurt—Pértschach—Villach—Staatsgrenze bei Thérl.

Villach (B 83)—Egg—Ledenitzen (B 85).

Hart (B 83)—Ledenitzen—Feistritz—Ferlach—Miklauzhof
(B 82). »

Untere Fellach (B 100)—Auen (B 83).

Greifenburg (B 100)— Weiflbriach—Hermagor (B 111).
Radenthein (B 98)—Bad Kleiﬁkirchheim—Patergassen B 95).
Tropolach (B 111)—Staatsgrenze am Naffeld,

Klagenfurt (B 83)—Unterloibl—Staatsgrenze im Loibltunnel.

Klagenfurt (B 91)——Plscheldorf—Brudsl—Huttenberg—Neu-
markt/Stmk. (B 83). :

Zwischenwissern (B 83)—-Gurk—Feldk1rchcn (B 94).

St. Veit/Glan (B 83)—Feldkirchen—Bodensdorf—Villach
(B 83).

Klagenfurt (B 83)—Feldkirchen—Patergassen—Turrach—
Predlitz—Tamsweg—Mauterndorf (B 99).

Thalheim bei Judenburg (S 36)—Scheifling—Murau—Seetal—
Tamsweg—St. Michael—Unterweiflenburg (A 10).

Murau (B 96)—St. Georgen—Stadl—Predlitz (B 95).
Seebach (B 99)—Millstatt—Radenthein—Treffen (B 94).

*) bAnmerkung 2'(siehe Schlufl des VerzeichniSses)
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Nr. Bezeichnung

~ Beschreibung der Strecke -

B 99 Katschberg

B 100 Drautal Strafle

B 105 Mallnitzer Strafle
B 106 Mslltal Strafle
B 107 Grofiglockner Strafle

B 107 a Grofiglockner Strafe
Abzweigung Lienz '

B 108 Felbertauern Strafe
B 109  Wurzenpafl Strafle
B 110 Plockenpafl Strafle

B 111 Gailtal Stréﬁe

B 112 Gesiuse Strafe
B 113 Schoberpafl Strafe

B 114 Triebener Strafle
‘B 114 a Triebener Strafle

Abzweigung Pols
B 115 Eisen Strafle

B 115 a Donawitzer Strafle
B 116 Leobener Strafle

B 117 Buchauer Strafle
B 119 Greiner Straﬁe

B 120 - Scharnsteiner Strafle
B 121  Weyer Strafle
B 121 a Weyer Strafle
‘ Abzwe1gung Amstetten
B 122 Voralpen Strafle

B 123 Mauthausener Strafle

B 123 a St. Valentiner Strafle
B 124 Kb&nigswiesener Strafle

B 125 Prager Strafle

B 126 Leonfeldener Strafle

Bischofshofen . (B 159)—Radstadt—Obertavern—Tweng-—
Mauterndorf—St, Michael (B 96)—Katschberg——chnweg—
Gmund—prttal/Drau (B 100).

Villach (B 94)—Sp1ttaI/Drau—Méillbriicke——Oberdrauburg—
Lienz—Staatsgrenze bei Sillian.

Obervellach (B 106)—Mallnitz/Bahnhof.

- Malibriicke (B 100)—Obervellach—Winklern (B 107).

Heiligenblut/Mautstrafle—Winklern—D6lsach (B 100).
Délsach (B 107)—Délsach (B 100).

-Lienz (B 100)—Matre;1/Mautstra{Se.

Hart (B 83)—Staatsgrenze am WurzenpaQ.
Oberdrauburg (B 100)—K&tschach—Staatsgrenze am Plocken—
pafl.

Maglern (B 83)—Hermagor—Kotschach—Mana Luggau——
Straflen (B 100)

" Liezen (A9,S 8)—Admont-—H1eﬂau (B 115).

St. Michael (B 116)—-Traboch—Wa1d am SchoberpaB—Trie-
ben—Liezen (S 8).

Trieben (B 113)—Hohentauern——Pols—Thalhe1m bei Juden-
burg (B 96).

Pols (B 114)—S't. Georgen (B 96).

Steyr (S 37)—Grof$raming—A1Lenmarkt—Hieﬂau—Eisenerz-—
Trofaiach—Traboch (B 113).

Trofaiach (B 115)—Donawitz—Leoben (B 116).

St. Marein (S 6)—Kapfenberg—Bruck/Mur—Leoben (Gﬁss)—?-

St. Michael (B 113). - _
Altenmarkt (B 115)—St. Gallen—Weng—Admont (B 112).

Oiden (B 1)—Ardagger—Donaubriicke (B 3) und Grein (B 3)—
Dimbach—St. Georgen—XKénigswiesen (B 124).

Gmunden (B 144)—Scharnstein—Pettenbach—Inzersdorf im
Kremstal (B 138).

_ Amstetten West (A 1, B 1)-—Waldhofen/Ybbs——Gaflenz—-—

Weyer (B 115),

(B 121)—Amstetten (B 1).

Weies Kreuz (B 121)—Aschbach Markt—Seitenstetten—
Steyr—Bad Hall—Kremsmiinster—Sattledt (B 138).

Enns (A 1)—-Ennsdorf—Donaubrii,,cke—Mauthausen—Pregaf—
ten (B 124).

St. Valentin (A 1)—Rems—Pyburg (B 123).

Unterweitersdorf (B 125)—DPregarten—Ménchdorf—K&nigs-
wiesen— Arbesbach—Merzenstein—Zwettl (B 36).

Linz (A 7)—Gallneukirchen—Freistadt—Staatsgrenze bei
Wullowitz.

Linz (A 7)—Bad Leonfelden;-s,taatsgrenze bei Weigetschlag.
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Nr.

Bezeichnung

Beschreibung der Strecke

B 127

B 128

B 129

B 130

B 131.

B 132

B 133

, B 134
B 135

B 136

B 137

Rohrbacher Strafle
Sternwald Strafle
Eferdinger Strafie

Nibelungen Strafle
Aschacher Strale
Miihlladkener Strafe
Theninger Strafle
Wallener Strafle
Gallspacher Strafie
Sauwald Strafle

Innviertler Strafle

B 137 a Innviertler Strafle

Abzweigung Stritzing

B 137b Innviertler Strafle

B 138

B 139
B 140
B 142

B 143

B 144
B 145

B 151

B 152

B 153
B 154

B 155
B 156

Abzweigung Passau
Pyhrnpafl Strafle

Kremstal Strafle
Steyrtal Strafle
Obernberger Strafle

Hausruck Strafle

Gmundener Strafle

Salzkammergut
Attersee Strafle
Seeleiten Strafle

Weiflenbacher Strafle
Mondsee Strafle

Miinchener Strafle

Lamprechtshausener Strafle

B 156 a Lamprechtshausener Strafle

Abzweigung Oberndorf

Linz (A 7)—Ottenstein—Neufelden—Rohrbach (B 128) und
Oepping (B 128)—Aigen.

Freistadt (B 125)—Bad Leonfelden—Rohrbach—Kollerschlag—
Staatsgrenze bei Kollerschlag.

Linz (B 127)—Linz/Nibelungenbriicke—Alkoven—Eferding—
Waizenkirchen—Peuerbach—Teufenbach (B 137).

- Eferding (129)—Engelhartszell—Staatsgrenze bei Passau.

Ottensheim (B 127)—Aschach—Hartkirchen (B 130).
Miihilacken (B 131)—Ladken (B 127).
Neubau—Alkoven (B 129). '

Eferding (B 129)—Wallern—Pichl—(A 8).

Grieskirchen (B 137)—Schwanenstadt—Roitham (B 144).
Schirding (B 137)—Engelhartszell (B 130).

Wels (B 1)-—-eresklrchen—Zell/Pram—Schardmg—Staars-
grenze auf Innbriicke.

Stritzing (B 137)—(A 8).
[Schirding (B 137)—Staatsgrenze gegen Passau *)]

Wels (B 1)—Sattledt—Kirchdorf/Krems—Klaus—Windisch-
garsten—Spittal/Pyhrn—Liezen (S 8).

Linz (B 129)—Traun—Kematen—Rohr (B 122)..
Sierning (B 122)—XKlaus (B 138).

Uttendorf (§ 10)—Mauerkirchen—Obernberg—Suben—Pra-
merdorf (B 137).

[Annesenhofen (B 142)—] Ort (A 8)—R1ed-—Ampfelwang—-
(B 1)*%)

Lambach (B 1)—Steyrermuh1-——Gmunden (B 145)

Vécklabruck (B 1)-—Altmunster——Ebensee—Bad Ischl—Bad
Goisern—P6tschen—Bad Aussee—Neuhaus (S 8).

Timelkam (B 1)—Seewalchen—Attersee—Unterach—Mond-
see (B 154).

Seewalchen (B 151)—Weyregg— Weiflenbach—Unterach
(B 151).

Weiflenbach (B 152)-—-MLtterwe18enbach (B 145).

(S 10)—Strafwalchen—Zell a. Moos—Mondsee—Scharfling—
St. Gilgen (B 158).

Salzburg—Schallmoos (B 1)—Staatsgrenze bei Freilassing.

Salzburg (B 1)——Oberndorf—Lamprechtshausen— St. Geor-\
gen—Braunau—(S 9).

Oberndorf (B 156)—Staatsgrenze auf Salzachbriicke.

*) Anmerkung 3 (siehé Schluf des Verzeichnisses) 7

*+) Anmerkung 4 (siche Schlufl des Verzeichnisses)
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Nr. Bezeichnung Beschreibung der Strecke

B 158 Wolfgangsee Straﬁg ?ﬁlzll:;;g (B 1)—Fuschl—St. G11gen—Strob1——A1gen—Bad Ischl

B 159 - Salzachtal Strafle Anif (S 41)—Hallein-——Golling—Bischofshofen (S 11).

B 160 Berchtesgadener Strafle + Anif (A 10)—Staatsgrenze bei Hangendenstein.

B 161 Paf Thurn Mictersill (B 168)—Paf Thurn—Kitzbitihel—St. Johann/
Tirol (S 12).

B 162 Lammertal Strafle Golling (B 159)—Abtenau—(B 166).

B 163 Wagrainer Strafle Altenmarkt bei Radstadt (B 99)—Wagrain—St. ]ohann/
Pongau (S 11). :

B 164 Hochkénig Strafle Bischofshofen (S 11)—Saalfe1den—Hod1ﬁlzen-——St Johaxm/
Tirol (S 12).

B 165 Gerlos Strafle .. Mittersill (B 168)—Gerlospaﬂ—Zell/leler B 169)

B 166 Pafl Gschiitt Strafle Niedernfritz (B 99)—Annaberg—Paf} Gschiitt—Gosau—Bad

: Goisern (B 145),

B 167 Gasteiner Strafle Lend (S 11)—Hofgastem—Badgastem—Bockstem/Bahnhof

B 168 Pinzgauer Strafle (§ 11)—Mictersill (B 165).

B 169 Zillertal Strafle Strafl (B 171)—Zell/21ller—Mayrhofen——-Dornauberg——Schleg-

, Aelssperre—Staatsgrenze am Pfitscherjoch.
B 170 Brixzental Strafle Worgl (B 171)—Hopfgarten—Gundhabing (S 42).
B 171 ‘Tiroler Strafle Staatsgrenze bei Kufstem—Worgl—Rattenberg—Schwaz—

B 171 a Tiroler Strafle

Abzweigung Solbad Hall

B 171b Tiroler Strafle

B 172

B 173

B 174
B 175
B 176

B 181
B 182
B 183
B 184
B 185
B 186

B 187
B 188

B 189
B-190

Abzweigung Vols
Walchsee Strafle

Eiberg Strafle
Innsbrucker Strafle
Wildbichler Strafle
Ké&ssener Strafle

Achensee Strafle
Brenner Strafle
Stubaital Strafle
Engadiner Strafle
Martinsbrucker Strafle
Otztaler Strafle

Ehrwalder Strafle

Silvretta Strafle

Mieminger Strafle

Vorarlberger Strafle

Solbad Hall—Innsbruck—Telfs—Landeck—Pians (S 16).
Solbad Hall (B 171)—Solbad Hall (A 12).

Kranebitten (B 171)—V&ls (A 12).

Staatsgrenze bei Reit im Winkel—K&ssen—Walchsee—
Staatsgrenze auf Niederndorfer Innbriicke.

Bodcking (S 12)—Kufstein (B 171).
Innsbruck/Rumerhof (B 171)—Innsbruck/Hottingerau (B 171).

 Kufstein (B 171)—Niederndorf—Staatsgrenze bei Wildbichl.

St. Johann/Tirol (S 12)—K&ssen (B 172)—Staatsgrenze bei
Klobenstein.

Rotholz (B 171)— Achenkirch—Staatsgrenze am Achenpaﬁ
Innsbruck (B 174)—Steinach—Staatsgrenze am Brennerpaf.

~ Schénberg (B 182)—Neustift/Stubaital.

Pfunds (S 15)—Staatsgrenze bei Schalkl.
Nauders (S 15)—Staatsgrenze bei Martinsbruck.

Otztal Bahnhof (B 171)—Utz—S8lden—Untergurgl/Maut-
strafle.

Leermoos (S 14)—Staatsgrenze bei Griesen,

Pians (B 171)—Galtiir/Mautstrae und Partenen/Maut-
strafle—Schruns—Bludenz (S 16).

Telfs (B 171)—Nassereith (S 14).

Bludenz (S 16)—Feldkirch—Dornbirn—Bregenz—Staatsgrenze

bei Unterhochsteg.
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Nr.

Bezeichnung

Beschreibung der Strecke

B 191
B 192
B 193
B 197
B 198

B 199
B 200

B 201
B 202
B 203
B 204

B 211
B 212
B 213
B 214
B 215
B 216
B 217
B 218
B 219
B 220
B 221

B 222 -

B 223
B 224

B 225

Liemtensteiner Strafle
Gargellener Strafle
Faschina Strafle
Arlberg Strafle
Lechtaler Strafle

Tannheimer Strafle
Bregenzerwald Strafle

Kleinwalsertal Strafle
Schweizer Strafle
Rhein Strafle
Lustenauer Strafle

Rohrauer Strafle

Bad Voslauer Strafle
Tullnerfeld Strafle
Hohenberger Strafie
St. Leonharder Strafle
Weitentaler Strafle
Ottenschlager Strafle
Langenloiser Strafie
Poysdorfer Strafle
Ginserndorfer Strafle
Wiener Giirtel Strafle.

Wiener Vororte Strafle

Flotzersteig Strafle
Altmannsdorfer Sfraﬁe

Wienerberg Strafle

Feldkirch (B 190)—Staatsgrenze bei Tisis.

St. Gallenkirch (B 188)—Staatsgrenze bei Klosters.
Bludenz (B 190)—Ludesch—Damiils—Rehmen (B 200)
St. Anton/Arlberg (S 16)—Arlberg—(S 16).

Alpe Rauz (B 197)—Warth—Lechlelten—Elmen—Wexﬁen-
bach/Lech—Reutte (S 14).

Weilenbach/Lech (B 198)-—Tannhelm—Staatsgrenze am Ober-
joch.

Dornbirn (B 190)-—Bezau—-Schoppernau-——Schrocken—Warth
(B 198). :

Staatsgrenze bei- Walserschanz—Baad—Schoppernau (B 200).
Bregenz (B 190)—Staatsgrenze bei Hochst.
Gotzis (B 190)—Lustenau—Hard (B 202).

Dornbirn (B 190)—Lustenau (B 203)— Staatsgrenze auf Rhein-
briicke,

Bruck/Leitha (B 10)—Rohrau—Petronell (B 9).
Guntramsdorf (B 17)-—Baden—Berndorf (B 18).

Tulln (B 19)—Staasdorf—Ried am Riederberg (B 1).
Freiland (B 20)—Hohenberg—;WaIkmithe B 21).
Mank (B 29)—St. Leonhard/Forst—Matzleinsdorf (B 1).
Weitenegg (B 3)— Wiirnsdorf (B 36).

Spitz/Donau (B 3)—Ottenschlag (B 36).

Krems (B 37)—Langenlois (B 34).

Staatz (B 46)—Poysdorf (B 7).

Ginserndorf (B 8)—Raggendorf—XKollnbrunn (B 7).

Wien/Giirtelbriicke (S 2)—Wien/Giirtel—Wien/Schlachthaus- |
gasse—Wien/Stadionbriicke (S 2). '

Wien/Heiligenstidterbriicke (S 2)—Wien/Vorortelinie—Wien/
Penzmg—W1en/Rosenhugel—W1en/Altmannsdorferstraf$e
(A 2, B 224).

Wien/Giirtel (B 221)—-Wien/Ottakring——Wien/Flétzersteig—
Wien/Hiitteldorf (B 1).

Wien/Schénbrunn (B 1)—Wien/Griiner Berg—Wlen/Alt—
mannsdorf—Wien/Neu Erlaa (B 17).

Wien/Philadelphiabriicke (B 12)—Wien/Wienerbergstrafle—
Wien/Raxstrafe—Wien/Simmering (A 4).

www.parlament.gv.at



242 der Beilagen XI1. GP - Regierungsvorlage (g&ecahnt% Origina)

242 der Beilagen - 19

Anmerkung 1:

Dieser StraBenzug verlduft bis zum Bau der Strecke Steyrcgg——Donaubruckc—Lmz (A ) ubct die Strecke
Steyregg—Katzbach (A 7).

§ 33 Abs. 3, erster Satz, findet auf die StraBenstrecke Steyregg—Katzbach (A 7) Anwendung.

Anmerkung 2:

Dieser StraBenzug verlauft bis zum Bau der Strecke Ruden (A 2)—TLavamiind iiber die Strecke Lindenhof

(B 70)—Lavamiind.
§ 33 Abs. 3, etster Satz, findet auf die StraBenstrecke Lindenhof (B 70)—Lavamiind Anwendung.

Anmetkung 3:

Dieser StraBenzug wird mit Verkehrsiibergabe der auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland gelegenen
Autobahn vom Raum Schitding bis zum Raum Passau als BundesstraBe aufgelassen.

§ 33 Abs. 3, erster Satz, findet auf diesen StraBenzug Anwendung.

Anmerkung 4:

Die Teilstrecke zwischen Antiesenhofen (B 142) und Ot (A 8) wird mit Verkehrsiibergabe der Teilstrecke
der Inokreisautobahn zwischen Ort und der Staatsgrenze bei Suben als BundesstraBle aufgelassen.

§ 33 Abs. 3, erster Satz, findet auf diesen StraBenzug Anwendung.
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Erliuternde Bemerkungen

Die Rechtsverhiltnisse der gemifl Art. 10
Abs. 1 Z. 9 des Bundes-Verfassungsgesetzes in
Gesetzgebung und Vollziehung Bundessache bil-
denden Angelegenheiten der wegen ihrer Bedeu-
tung fiir den Durchzugsverkehr durch Bundes-
gesetz. als Bundesstraflen erklirten Straflenziige
sind im Bundesgesetz vom 18. Februar 1948,
betreffend die  Bundesstraflien (Bundesstraﬁen-
gesetz — BStG), BGBL Nr. 59, geregelt. Dieses
Gesetz stellte eine Umarbeitung des Bundes-
straflengesetzes vom 8. Juli 1921, BGBL Nr. 387,
dar, wobei es sich — wie auch seine Erldutern-
den Bemerkungen ausdriicklich anfithren — in
der iiberwiegenden Mehrzahl seiner Bestimmun-
gen an das Gesetz vom Jahre 1921 anlehnt.

Das. Bundesstraflengesetz BGBL. Nr. 59/1948
wurde wiederholt novelliert, und zwar durch
die Bundesgesetze BGBIl. Nr. 127/1954, 56/1958,
100/1959, 135/1961, 11/1962, 134/1964 und 113/
1968; eine Bestimmung (§ 28 Abs. 2) wurde durch
den Verfassungsgerichtshof als verfassungswidrig
aufgehoben. (Kundmadiung BGBL. Nr. 65/1963).
Die Mehrzahl der Novellen brachte hauptsich-
lich Anderungen der Straflenverzeichnisse, ledig-
lich die Novelle BGBL. Nr. 56/1958 enthielt
bedeutendere inhaltliche Anderungen. In seinen
Grundziigen ist das Bundesstraflengesetz seit
1921 unverindert geblieben.

‘Nun hat die nach dem Jahre 1950 vehement
einsetzende Motorisierung eine Neubearbeitung
des Bundesstrafengesetzes unumginglich ge-
macht. Neben einer grofien Anzahl von Ande-
rungen an Einzelbestimmungen sind vor allem
die Straflenverzeichnisse vollig neu gefaflt wor-
den mit der sich daraus ergebenden Konsequenz
der Schaffung einer neuen Strafentype, der Bun-
desschnellstrafle. Weiters wurde die Bestimmung
des Strafenverlaufes im Rahmen der Verzeich-
nisse, die bisher durch die' Bundesstraflenverwal-
tung als Wirtschaftsverwaltung  des Bundes
erfolgte, in eine gesetzliche Form gebracht
und festgelegt, nach welchen Grundsitzen sich
eine diesbeziigliche Verordnung zu richten hat.
Neu aufgenommen wurde eine Bestimmung
iiber die Strafenbauforschung und die Schaffung

eines Bundesstraenplanungsgebietes und Bun- |

desstraflenbaugebietes, in welchen bei Vorliegen

 historisch - gewachsene

der ‘im Gesetz niher angefilhrten Vor-
aussetzungen aus Offentlichen Griinden ein be-
dingtes Bauverbot besteht. Insbesondere wurde
auch durch die Bestimmungen iiber die Zufahrten
zu Bundesstraflen eine Voraussetzung zur Verhin-
derung einer volligen Verbavung neu gebauter

 Straflenstrecken zu schaffen versucht. Im iibrigen
‘hatte das Gesetz dort, wo nicht die Schaffung

von Neuregelungen unmittelbar beabsichtigt ist,
die Zielsetzung einer Klarstellung, terminologi-
schen Verbesserung und Auffiillung von Ludsen
der bisherigen Rechtslage.

Der vorliegende Entwurf des Bundesstraf.’sen-

gesetzes 1970 -bringt somit eine Neubearbeitung

des' Bundesstraflenrechtes und eine - Neufassurig

der als Bundesstraflen erklirten Straflenziige. In

formeller Hinsicht lehnt sich der Entwurf an das
Osterreichische Bundes-
straﬁengesetz an.

Wenn auch mit dem vorliegenden Entwurf
eine Neufassung des Bundesstrafengesetzes er-
folgt ist, scheint es doch aus Ubersichtlichkeits-
griinden erforderlich, die Erlduternden Bemer-
kungen im einzelnen auf die Abinderungen und
Erginzungen gegeniiber dem -geltenden Bundes-

- straflengesetz 1948 abzustellen und in den Er-

liuternden Bemerkungen die Griinde fiir Ande-
rungen und Erginzungen gegeniiber dem gel-
tenden Recht darzulegen. Es wird auch kurz auf
jené Normen des geltenden Bundesstraflenrechtes
Bezug genommen, deren Aufnahme in das neue
Gesetz als iiberholt oder entbehrlich nicht' mehr
erfolgte.

Zu den einzelnen Bestimmungen des Entwurfes
ist somit zu bemerken:

Zu § 1:

Entsprechend Artikel 10 Abs. 1-Z. 9 des Bun-
desverfassungsgesetzes wurde hier an Stelle des
im Bundesstraflengesetz 1948 enthaltenen Be-
griffes ,,Straflen* die Bezeichnung ,,Straflenziige®
verwendet. Die Erklirung von Straflenziigen zu
Bundesstraflen erfolgt nach der gleichen Gesetzes-
stelle wegen ihrer Bedeutung fiir den Durchzugs-
verkehr.

Wihrend im § 1 nur die Erklarung und Auf-
lassung von Straflenziigen geregelt ist, ist die
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Bestimmung des Straflenverlaufes im einzelnen
und die Auflassung von Straflenteilen im § 4
geregelt (Hinsichtlich des rechtlichen Charakters
und der Folgen der Auflassung von Bundes-
straflen siehe Erliuternde Bemerkungen zu §§ 4

und 33).

Neu aufgenommen wurde im § 1 die Be-
stimmung, dafl als Bundesstraflen iibernommene
Strafenziige entschidigungslos ins Eigentum zu
iibergeben sind. Obwohl dies auch bisher stets
so gehandhabt wurde, scheint eine gesetzliche
Festlegung niitzlich, um allfilligen kiinftigen
Meinungsverschiedenheiten vorzubeugen.

Die zweite, hier neu aufgenommene Bestim-
mung besagt, dafl fiir den Fall einer Ubertragung
aufgelassener Bundesstraflen an einen anderen
Triger der Straflenbaulast die Straflen.in einem
ihrer bisherigen Beniitzung. entsprechenden guten
Zustand dem kiinftigen Triger der Strafenbau-
last in das Elgentum zu tibergeben sind. Fiir
diese Besnmmung ist vor allem der Gedanke
mafigeblich, eine-iibergrofle finanzielle Belastung
der kiinftigen Triger der Straflenbaulast (Lander,
Gemeinden) zu vermeiden.

Zu den bisher im § 1 BStG. 1948 enthaltenen
Bestimmungen, die nicht mehr in das neue
Gesetz aufgenommen wurden, ist zu bemerken:

Die im § 1 Abs. 1 des BStG. 1948 enthaltene
Definition der. Autobahnen ist aus systematischen

" Griinden funmehr im § 2. .des vorhegenden

Gesetzesentwurfes enthalten.

Die im § 1 Abs. 3 BStG. 1948 enthaltenen Be-
stimmungen, betreffend Ubernahme von Personal
und von den der Straflenerhaltung und Strafien-
pflege dienenden Betriebsmitteln, Gerdten und
Baulichkeiten bei Ubernahme: von Straflenziigen,
entfallen in diesem Gesetz.' Das Personal wird
beim bisherigen Dienstgeber verbleiben, ebenso
werden keine beweglichen Sachen (Betriebsmittel
und Gerite) iibergeben, Baulichkeiten sind gemif}
§ 3 ohnedies Anlagen der Strafle, weshalb eine
gesonderte - Anfithrung entbehrlicdh ist. Etwaige
Vereinbarungen zwischen Bund und den bisheri-
gen Trigérn der Strafenbaulast beziiglich Uber-
nahme des Personals bzw. der Bemebsmu:tel sind
nicht ausgeschlossen:

Die Abs. 4, 6 und 7 des § 1 BStG. 1948 sind
entbehrhch oder tiberholt und wurden deshalb
in die Neufassung des Bundesstraflengesetzes
nicht mehr aufgenommen. Abs. 5 des § 1 BStG.
1948 wurde ausgeschieden, da die ‘Reichsbriicke
in Wien nunmehr ohned1es im Zuge einer Bun-
desstrafle liegt. :

Zu § 2:

In dem vorllegenden Entwurf wurde gegen-
iiber dem Bundesstralengesetz 1948 als neue
Strafentype die Bundesschnellstrafie aufgenom-
men.

Unter Schnellvérkehr ist. nach § 46 Abs. 1 ;ier A

Straflenverkehrsordnung 1960, BGBI.. Nr." 159,

22 242 der Beilagen

ein Verkehr mit Kraftfahrzeugen zu verstehen,
die eine Geschwindigkeit von mindestens 40 km/h
auf waagrechter Fahrbahn erreichen kdnnen und
mit denen diese Geschwindigkeit iiberschritten
werden darf.

Durch die Zunahme der Motorisierung bedingt,
hat sich die bisherige Zweiteilung der Bundes-
strafle in Autobahnen und iibrige Bundesstrafien
als unzureichend erwiesen. Neben der Bundes-
autobahn wurde noch ein weiterer, dem Schnell-

.verkehr dienender Straflentyp erforderlich, ohne

daf fiir diesen die Anlageverhiltnisse der Bun-
desautobahn gegeben sein miissen, nimlich die
Bundesschnellstralen. Diese werden fiir grofere
Streckenabschnitte die Voraussetzungen fiir die
Erklirung zur Autobahn im straflenpolizeilichen
Sinn erfiillen (in diesem Fall zihlen auch die Zu-
und Abfahrtsstrafien als Bestandteile der Bundes-
straflen S), jedoch gelegentlich Uberschneidungen
mit ‘anderen Straflen aufweisen; die straflen-
polizeilichen Voraussetzungen fiir Autostrafen
(§ 43 Abs. 3 lit. b StVO. 1960) werden jeden-
falls gegeben sein. Den Bundesschnellstraflen
kommt vor allem in der Nihe von Ballungszen-
tren die Aufgabe zu, bei der in diesem Bereich
dichten Verkehrsfrequenz fiir eine Entflechtung
des Verkehrs und Uberfithrung der von auflen
kommenden Verkehrsstrome in das dichte inner-
oriliche Verkehrsnetz zu sorgen. Dariiber hin-
aus werden Bundesstraflen S aber auch dort zu
bauen sein, wo der Verkehr nicht unbedingt
eine Bundesautobahn erfordert, jedoch mit einer
Bundesstraﬁe B nicht das Auslangen gefunden
wird. -

Gelegenthcherweuse wird sich auch fiir ein-
zelne Abschnitte von Bundesstraien B ¢in kreu-
zungsfreier Ausbau als notwendlg erweisen oder
zumindest werden die Voraussetzungen fiir eine
Erklirung als Autostrafe im straflenpolizeilichen
Sinn vorliegen.

Simtliche einen Bestandtell dieses Gesetzes
bildenden Bundesstraflen sind in den Verzeich-
nissen mit Nummern versehen. Hiedurch wird -
des § 43 Abs. 5 und des § 94 Z..2 der Straflen-
verkehrsordnung 1960 und det auf Grund dieser
Besnmmungen erlassenen Verordnungen, inso-
weit es sich um im vorliegenden 'Verzeichnis
enthiltene Bundesstrafien handelt, derogiert,

. Die-in den Verzeichnissen zu diesem Bundes-
gesetz angefithrten Bundesautobahnen und Bun-
desschnellstrafen sind zum grofiten Teil noch
nicht gebaut. Wihrend Bundesautobahnen aus-
schlieflich neben dem bestehenden Straflennetz
errichtet werden, sollen die Bundesschnellstraflen
vielfach. bestehende Strafenziige ersetzen. Diese
bestehenden Straflenziige miissen aber bis zum
Ausbau eines Straflenzuges als Bundesschnellstrafle
deren Funktion iibernehmen. Es gelten daher bis

zum Bau der Bundesschnellstrafien die im Ver-

zeichnis der Bundesstraflen S angefithrten beste- -
henden Straflenziige, die sich 'nicht fiir den

www.parlament.gv.at



2212 der-Beilagen XI1. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

242 der Beilagen ' 23

Schnellverkehr eignen, straflenrechtlich vorliufig
als Bundesschnellstraflen, bis sie durch Verord-
nung des Bundesministers fiir Bauten und Tech-
nik gemif § 4 auf die neue, die Voraussetzungen
des § 2 Abs. 1 lit. b erfiillende Straflentrasse um-
gelegt werden.

Zu § 3

Entspricht im wesentlichen der b1sher1gen Regc—
lung; die beispielsweise Aufzihlung der Anlagen
der Bundesstraflen wurde aus systematischen
Griinden iibersichtlicher gefafit. Neu aufgenom-
men wurden, einem stets geduflerten Wunsch,
insbesondere des Bundesministeriums fiir Verkehr
folgend, Haltestellenbuchten als Bestandte1le der
Bundesstrafie.

Fiir die Bestandteile ‘der Bundesstrafle besteht
gemifl ‘§ 17 das Enteignungsrecht. Die Bestim-
mungen des § 3 haben mangels anderer Regelung
auch fiir Ortsgebiete Geltung.

Zu'§ 4:

~ Das Verzeichnis der Bundesstrafien enthilt eine
Beschreibung der Trassenfithrung nur in groben
Zigen, weil bei neu zu bauenden Straflen zum
Zeitpunkt der Aufnahme in das Verzeichnis nur
die ungefihre Trassenfithrung, nicht jedoch auch
schon -der genaue Verlauf der vorgesehenen
Straflentrasse festliegt. Auch die Ortsnamen in
den Verzeichnissen sind, sofern sie keine Prizi-
sierung ‘enthalten, Ungefihr-Angaben. Wenn die

Verzeichnisse der Bundesstrafien die Straflenziige

nicht nur in groben Umrissen enthielten, wiirden
sie vollig uniibersichtlich werden und es wire —
weil die Verzeichnisse Bestandteile des Bundes-
straflengesetzes sind — bei jeder Straflenumlegung,
zum Beispiel dem Bau einer gréfleren Ortsum-
fahrungsstrafle, eine Gesetzesinderung erforder-
lich. Die Konkretisierung des Trassenverlaufes in
Form von Durchfiihrungsverordnungen ist daher
"notwendig. Die Notwendigkeit “dieser Konkreti-
sierung wurde im ibrigen im Hinblick auf die
Enteignungsbestimmungen (§§ 17 f.) durch Recht-
sprechung der Hochstgerichte (zum. Beispiel Er-
kenntnisse des VerfGH vom 13. Mirz:1968, 26/67
und vom 26. Juni 1970, B/77/70-13) gefordert.
Bei Bestimmung des Trassenverlaufes ist auf
§§ 7 und 20 Abs. 1, letzter Halbsatz, Bedacht zu
nehmen, das heiflt, daf der im Verordnungsweg
niher bestimmte Trassenverlauf einerseits eine
sichere Beniitzbarkeit der Straflen gewihrleisten
mufl, andererseits aber auch dem Gebot der Wirt-
schaftlichkeit entsprechen soll.

Dariiber hinaus ist bei den Verordnungen auf
die funktionelle Bedeutung des Straflenzuges Be-
dacht zu nehmen; hierunter sind simtliche raum-
ordnungs- und strukturpolitische Gesichtspunkte
dieser Strafle zu verstehen. Der: Verordnungsgeber
wird durch die in Abs. 3 normierte Anhérung

der Linder und Gemeinden, erforderlichenfalls
zusitzlich durch Anhérung von Dienststellen des
Bundes, in Sonderfillen auch interessierter Insti-
tutionen eine hinreichende Ubersicht iiber die
raumordnungs- und strukturpolitischen Gesichts-
punkte erhalten. Bei grenziiberschreitenden Stra-
fen wird mit dem Bundesministerium fiir Finan-
zen wegen der die Grenzabfertigung beriihrenden
Belange Fiithlung zu nehmen sein. Da auch der
Bergbau bei der Bestimmung des Straflenverlaufes
eine Rolle spielen kann, die nicht ohne weiteres
abzuschitzen ist, wird es sich vielfach als niitzlich

-erweisen, die 8rtlich zustindige Berghauptmann- -

schaft zu héren.

Im Abs. 2 ist zunichst klargestellt, da die Ver-
fiigung, mit welcher Bundesstrafienteile, die fiir

-den Durchzugsverkehr entbehrlich geworden sind

und als Bundesstrafle aufgelassen werden, den
Charakter einer Rechtsverordnung hat. Die Auf-
lassung eines Bundesstraflenteiles stellt eine dffent-
lich-rechtliche Entwidmung dar, die zugehdrigen
Grundstiicke bleiben aber zunichst Bundeseigen-

| tum und sind vom Bund zu verwalten und zu

erhalten. Soweit diese Grundstiicke nicht mehr
als Verkehrsflichen bendtigt werden, wird zu
trachten sein, sie abzuverkaufen, sofern sie aber
Verkehrsflichen bleiben miissen, wie etwa bei
Ortsdurchfahrten nach dem Bau fiir Umfahrungs-
straflen, wird versucht werden miissen, sie in das
Eigentum und die FErhaltung eines anderen
Rechtstrigers, insbesondere des zugehdrigen Lan-
des -oder der- zugehdrigen Gemeinde, zu iiber-

tragen (siche auch Erliuternde Bemerkungen zu

§ 33). Sofern der aufgelassene Bundesstrafenteil
Verkehrsfliche bleibt, gilt § 1 Abs. 3, letzter Satz

(entschidigungslose Ubergabe in gutem Zustand),

sinngemif.

Es ist darauf hinzuweisen, dafl der Bund nach
Auflassung eines Straflenstiickes als Bundesstrafle
fiir dieses voll instandhaltungspflichtig bleibt, ob-
wohl der Durchzugsverkehr eine andere Route
beniitzt, wenn nicht landesgesetzlich etwas anderes
bestimmt ist oder das zugehdrige Land oder die
Gemeinde den guten Willen zeigt, das aufgelassene
Straflenstiick vertraglich in ihre Erhaltung zu
iibernehmen. Ein Ansatzpunkt zur Behebung

"dieses Mangels kann lediglich darin gesehen wer-

den, daff vor Erlassung einer Verordnung iiber

die Umlegung der Bundesstrafle bzw. den Bau

eines neuen Straflenteiles die Widmung etwa ent-
behrlich werdender Straflenstiicke geklirt wird.

Neu in das Gesetz aufgenommen wurde die

Bestimmung, daf fiir Verkehrszwecke nicht mehr

bendtigte Straflenteile zu rekultivieren sind, weil
hiedurch ,,Verkehrsruinen®* vermieden werden,
die in einem Fremdenverkehrsland wie Osterreich

unertriglich sind; dariiber hinaus wird auch ein.
Anreiz - zum Kauf eines solchen ehemaligen

Straflenteiles durch Anrainer geschaffen.
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Mit der in Abs. 3 normierten Anh6rungspflicht
der Linder und Gemeinden wird den von der
Verwirklichung einer Ausbaumafinahme Betroffe-
nen sowie der gesamten interessierten Uffentlich-
keit ein Mitwirkungsrecht eingeriumt. Inwieweit
neben Linder und Gemeinden andere Dienst-
stellen des Bundes zu hdren sind, wird im Einzel-
fall durch den Bundesminister fiir Bauten und

Technik entschieden.

Mit der Anhrungspflicht der Linder und Ge-
meinden bei der Bestimmung des Straflenver-
laufes und der im § 20 vorgesehenen Uberprii-

fungsmiglichkeit der Notwendigkeit und Wirt-.

schaftlichkeit der Grundstiicksinanspruchnahme
bei der Enteignung erscheint ein weitgehender
Schutz der Betroffenen gewihrleistet.

Die in Abs. 4 vorgeschene Verweisung auf
Planunterlagen entspricht den Bediirfnissen der
Praxis, weil durch Beschreibung allein oftmals
eine genaue Trassenfestlegung nicht méglich ist.
Zu bemerken ist, dafl diese Form der Verlaut-
barung sich in anderen Rechtsquellen, etwa dem

Salzburger Raumordnungsgesctz 1959, bereits
findet. . .

Zu § 5:

Die Fassung des § 5 entsprwht inhaltlich dem |

geltenden - Recht. Die Anregungen, auch eine
Haftung des Bundes fiir leichtfahrlissiges Handeln
seiner Organe vorzusehen, sind im Hinblick auf
die Bewihrung der geltenden Regelung und die
Rechtsprechung dazu nicht aufgegriffen worden.
Bemerkt sei, dafl der Bund auch dann der Triger
der Haftung bleibt, wenn die Gemeinde im Sinn
des § 8 Abs. 1 die Kosten der Straflenbaulast trigt,
der Bund aber selbst- die Erhaltungsarbeiten

durchfithre; gleiches gilt fiir die Siuberung einer

Bundesstrafle im Ortsgebiet von Schnee 8
Abs. 2); die Gemeinden haften nach dem zweiten
Satz des § 5 ja nur insoweit, als thnen Bundes-
straflenstrecken zur Erhaltung tibertragen werden.

-Das Bundesministerium fiir, Justiz bereitet eine
Neuregelung dér Haftung fiir den Zustand eines
Weges vor (Entwurf eines Bundesgesetzes, mit
dem das Allgemeine Biirgerliche Gesetzbuch-durch
die Regelung der Haftung fiir den Zustand eines
Weges erginzt wird). Da diese Regelung um-
fassend sein wird, wird mit ihrem Inkrafttreten
der § 5 abgeindert werden miissen.

Zu§6:

Um eine moglichst zweckmifige Einsetzung der
bedeutenden Mittel fiir den Bundesstrafenbau
und die Bundesstraflenerhaltung zu ermdglichen,
ist die -Forschung im weiteren Sinn des Wortes
unerlidfilich. Die vorliegende Bestimmung soll die
Verwendung von fiir den Bundesstrafienbau und
die Bundesstraflenerhaltung zur Verfiigung ste-
henden Mittel fiir Zwecke der Forschung gewihr-

leisten. Der gewihlte Prozentsatz von 0'5 als
Hochstsuimme entspricht -dem gewogenen inter-
nationalen Durchschnitt, der in den beziiglichen
auslindischen Normen hiefiir vorgesehen ist.

Die Verfiigung iiber die Forschungsmittel wird
dem Bundesminister fiir- Bauten und Technik

obliegen.

Zu§7:

Entspricht im wesenthchen dem - geltenden
Recht (§ 4 BStG. 1948).

Unter Bau der Bundesstrafle ist hier und in den
folgenden Bestimmungen auch der Ausbau und
die bauliche Anderung einer Bundesstrafie zu ver-
stehen.

Die gegeniiber dem Bundesstraflengesetz 1948
vorgenommene Erginzung beziiglich der Sicher-
heit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des Vierkehrs ist
insbesondere notwendig, um der in § 4 Abs. 1
des Entwurfes zu erlassenden Verordnung, aber
auch den Bestimmungen zum Schutz der Strafle
(IV. Abschnitt) eine materiell-rechtliche Gtund-
lage zu geben. Die Bedachtnahme auf die Sicher-
heit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs
bezieht sich nur ‘auf Bau und Erhaltung der Bun-
desstrafle, nicht aber auf die Straffenpolizei.

Zu§8.

Abs, 1 entsprlcht inhaltlich - der bisherigen
Regelung, -

Die Neuregelung des Abs 2 hat 1hre Berechti-
gung im sachlichen Zusammenhang dieser Leistun-
gen mit dem Straflenbau und soll, wenn auch
bescheidene Geldquellen zusitzlich dem Strafen-
bau und der Straflenerhaltung erschliefen: Hin-
sichtlich der Geldstrafen enthielt ubrLgens § 30
des BStG. 1948 bereits diese Regelung.

Zu§9

Die vorliegenden Bestimmungen waren blsher
im § 6 BStG, 1948 geregelt.

Zunichst wurde an Stelle des im BStG. 1948
verwendeten Begriffes ,,Ortsdurchfahrt® (§ 1 Z. 14
des Straflenpolizeigesetzes 1947) der Begriff , Orts-
gebiet™ (§ 2 Abs. 1 Z. 15 StVO. 1960) gewﬁhlt.
Dies dient der auch sonst angestrebten mdoglichst
einheitlichen Regelung des Bundesstmﬁenrechtes
und Straflenpolizeirechtes.

Wihrend das BStG. 1948 auf den durchschnitt-
lichen Aufwand fiir die an die Ortsdurchfahrt
anstoflenden, im Freien liegenden Straflenstrecken
abstellte und die Mehrkosten beziiglich der Bau-
weise und Instandhaltung, die durch die besonde-
ren Bediirfnisse der Ortsbewohner in den Orts-
durchfahrten bedingt sind, den Gemeinden (mit
einer Bevolkerung iiber 3000 Einwohner) auf-
erlegte, sicht der vorliegende Entwurf eine er-
schdpfende Aufzihlung derjenigen Bestandteile
der Bundesstralen in Ortsgebieten vor, welche
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die Gemeinden zu zahlen haben. Damit soll den
stindigen, die ‘Verwaltung -stark belastenden
Streitigkeiten zwischen Bund und Gemeinden,
die gelegentlich auch zu einer ungleichen Behand-
lung der Gemeinden fihren mufiten, ein Ende
bereitet werden; die bisherige Regelung hat sich
jedenfalls als unzweckmifig erwiesen.

. Die im BStG. 1948 enthaltene Unterscheidung
zwischen' Gemeinden, deren :Einwohnerzahl bei
der jeweils letzten Volkszihlung mehr als 3000
Einwohner erreichte und solchen, bei denen dies
nicht der Fall war, wurde fallen gelassen, da bei
der nunmehr erschépfenden Aufzihlung der von
den Gemeinden zu bezahlenden Bestandteile der
Bundesstraflen in Ortsgebieten eine Unterschei-
dung nicht mehr gerechtfertigt’ ist. Die Bestim-
mungen des § 6 Abs. 6 BStG. 1948, wonach in
Ortsdurchfahrten durch Gemeinden, deren Ein-
wohnerzahl 3000 nicht iibersteigt, die dem Bund
obliegende Strafenbaulast auf eine Fahrbahn-
breite von 6 m beschrinkt ist, ist jedenfalls durch
die.heutige Strafenbautechnik nicht mehr sinn-
voll, zumal die Freilandstralen oft mit groflerer
Straflenbreite ausgebaut werden,

. Zu ‘den -in. Abs. 1 unter lit. a bis e ange-
filhrten Bestandteile der Bundesstraflen, bei
welchen- in - Ortsgebieten die Kostentragungs-
pflicht der Gemeinden beziiglich des Baues
und der ‘Erhaltung gegeben ist, wire zu be-
merken, dal es sich um * eine klarere

Fassung des Prinzips der Tragung von Mehr-|,

kosten im Bau und- Erhaltung von Durchzugs-
straflen in Ortsgebieten handelt, die durch die
Bediirfnisse der Ortsbewohner und nicht des
Durchzugsverkehrs bedingt sind.

.-Die in Abs. 1 lit. a bis e angefiihrten Einrich-

tungen sind Bestandteile der Bundesstrafle und

nur die Bundesstraflenverwaltung ist berechtigt,
diese zu bauen und zu erhalten, lediglich die
Bezahlung obliegt der Gemeinde. Ohne dafl dies
besonders ausgedriickt werden miifite, werden
diese Einrichtungen nur dann zu bauen sein,
wenn dies von der Gemeinde verlangt wird oder
eindeutig durch die besonderen Bediirfnisse der
Ortsbewohner bedingt ist.

Sofern die Gemeinden ihrer Kostentragungs-
vpﬂxcht nicht nachkommen, findet § 11 Anwen-
dung. '

Die Besmmmungen des § 6 Abs. 4 und Abs
BStG. 1948 waren in sich widerspruchsvoll, gehen
im iibrigen auf das BStG. 1921 zuriick und sind
durch die Verwaltungsverfahrensgesetze 1950
iiberholt; sie wurden daher in die Neufassung des
Bundesscraﬁengesetzes nicht mehr aufgenommen.

Die bisherige Regelung, dafl Gemeinden iiber
3000 Einwohner die Strafenreinigung und

Schneerdiumung in - Ortsdurchfahrten auch -hin-

sichtlich jener Teile der Bundesstrafle, welche aus-
schlieflich von der Bundesstralenverwaltung ge-
baut und erhalten werden, somit insbesondere

der Fahrbahn, auf ithre Kosten durchzufiihren

haben, wurde fallen gelassen, da sie sich fiir die
Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit als un-
zwecdkmiRig ~erwiesen hat und auch eine starke
Belastung der Gemeinden darstellte. Nach der
nunmehrigen Regelung haben die Gemeinden nur
mehr fiir die Abfuhr des von der Bundesstraflen-
verwaltung von der Fahrbahn entfernten
Schnee- und Abriummaterials auf thre Kosten zu
sorgen. Die Kostentragung fiir die Erhaltung ein-
schlieflich Winterdienst fiir die in Abs. 1. ange-
fithrten Anlagen obliegt den Gemeinden.

Zu Abs. 3 ist zu bemerken, daf} die Uber-
tragung der Erhaltung an Gemeinden nur fiir
Gemeinden mit eigenem Strafenerhaltungsdienst
in Betracht kommen wird. Bei nicht befrledlgen-
der Erhaltung wird der Bund von dem im Gesetz
normierten Widerruf der Erhaltungsiibertragung
Gebrauch machen miissen. Die Erhaltungsiiber-
tragung wird einvernehmlich zwischen Bund und

Gemeinde (durch Vertrag) festgelegt, woraus sich”

ergibt, dafl die Gemeinden eine entsprechende
Vergiitung verlangen ' werden. Eine einseitige
Ubertragung durch den Bund ist Jedenfalls niche
zulassxg v

Zu § 10:

Keine inhaltliche Anderung gegeniiber dem gel-
tenden Bundesstrafienrecht (§ 7 BStG. 1948). Eine
kostspieligere Herstellung det Bundesstrafle be-
inhaltet auch einen etwa erforderlichen Umbau
einer bestehenden Bundesstrafle. Diese Bestim-
mung findet auf eine kostspieligere Herstellung
der Bundesstrafle fiir Haltestellen von Kraftfahr-
linien (§ 28 Abs. 3) keine Anwendung.

Zu § 11:

Diese Bestimmung ist eine auf die Verwal-
tungsverfahrensgesetze 1950 abgestimmte Neu-
fassung der §§ 8 und 9 BStG. 1948 ohne bedeut-
same inhaltliche Anderung

Zu § 12:
Entspricht dem § 17 des BStG. 1948.-

Die Anderung der Formulierung in ,,Aufrecht-
erhaltung der Verkehrsbezichungen® wurde ge-
wihlt, um deutlich zum Ausdruck zu bringen,
daR die Bundesstrafenverwaltung nicht unbe-
dingt den fritheren Zustand wiederherstellen

mufl, sondern auch auf andere Weise — etwa

durch Zusammenfassung mehrerer Wege — die
bisher bestandene Verbindung wiederherstellen
kann. Dariiber hinaus ist die Wendusg ,,Auf-
rechterhaltung der Verkehrsbeziehung .
meiner als d1e ‘blsherlge Formulierung ,;Vor-
kehrungen zur weiteren Beniitzbarkeit der Wege
zu treffen. Im § 17 Abs. 1.ist ausdriicklich die
Enteignungsmoglichkeit fiir diese Herstéllung

vorgesehen. Die Regelung der Erhaltungspflicht
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wurde zur Klarstellung der bereits nach dem gel-
tenden Bundesstraflengesetz bestehenden Rechts-
lage vorgenommen.

Abs. 2 stellt 1ed1ghch eine Ermichtigung an den
Bund zur Zahlung von entsprechenden Betrigen

troffenen Trigers der Strafenbaulast. Als ,,lin-
gere Zeitspanne™ ist eine solche anzusehen, die
bei gleichmifligem Verkehr zu einer wesentliche-
ren Beschiddigung an der Umleitungsstrecke fiih-
ren kann.

Zu §13:

Diese neu aufgenommene Bestimmung findet
ihre Berechtigung in den Erfordernissen des
dichteren Verkehrs. Sie stellt eine Ermichtigung
an den Bund (Bundesstraenverwaltung) dar, aus
den fiir den Bundesstrafenbau zur Verfiigung
stechenden Mitteln Parallelstraflen zu Bundes-
straflen zu bauen und auszugestalten, die keine
Bundesstraflen sind und auch nicht solche werden
sollen; sie gelten auch nicht als Bestandteile der
Bundesstrafle. Die sonstigen Bestimmungen des
Bundesstraflengesetzes finden auf den Bau dieser
Straflen keine Anwendung (zum Beispiel keine
Enteignungsmdglichkeit), der Bund wird sich bei
der Errichtung solcher Strafen vielmehr an
etwaige  landesgesetzliche Vorschriften halten
miissen, Das Kriterium fiir den Bau ‘ergibt sich
aus der Erleichterung und Férderung des Durch-
zugsverkehr, etwa in den Fillen des § 26 Abs. 2.

Diese Bestimmung stiitzt sich nicht auf den
Kompetenztatbestand des Art. 10 Abs. 1 Z. 9
B-VG,, sondern auf den des Art. 17 B-VG.

Da es unzumutbar wire, diese Nebenstraflen
und -wege, welche dem Langsamverkehr, insbe-
sondere dem landwirtschaftlichen Verkehr, vor-
behalten sind, auf Kosten der Bundesstraflen-
verwaltung .zu erhalten (zur Erhaltung gehbrt
auch der Winterdienst mit Schneeriumung, Be-
streuung usw.), ist die Neuanlegung oder Aus-
gestaltung von Parallelstraflen entlang einer Bun-
desstrafle nur dann zulissig, wenn die Erhaltung
durch einen anderen Rechtstriger vor Beginn der
Baumafinahmen sichergestellt ist.

Es wird in diesen Fillen die Mgglichkeit be-
stehen, straflenpolizeilich die Durchzugsstrafle fiir
den Langsamverkehr zu sperren.

Zu § 14:

Der Bau neuer Straflenziige, aber auch Ausbau-
mafinahmen an bestehenden Bundesstraflen wer-
den vielfach dadurch erheblich erschwert, dafl
jene Grundstiicke, welche fiir den Straflenbau be-
ndtigt werden, vor Beginn der Bauarbeiten ver-
baut oder anderen Verwendungszwecken zuge-
fiithrt werden. Es wird daher in manchen Fillen
erforderlich sein, vor Bestimmung des Straflen-
verlaufes (§ 4) das Gelinde, in dem der Bau oder

Beilagen

eine bauliche Anderung der Bundesstrafien er-
folgen soll, zum Bundesstraﬂenplanungsgeblet zu
erkliren.

Die Erklirung zum Bundesstraﬂenplanu'ngs—

i gebiet hat zur Folge, daf i halb di Ge-
dar, bildet aber keinen Rechtsanspruch des be- B e 0 B e et Varord

bietes, dessen riumlicher Umfang in der Verord-
nung durch Lageplan festgesetzt wird, bauliche
Verinderungen nur mit Bewilligung der Beh&rde
vorgenommen werden diirfen. Bei Vorliegen der
in Abs. 2, zweiter Satz, genannten Voraussetzun-
gen besteht fiir die Behorde eine Verpflichtung
zur Bewilligung der baulichen Verinderung. Zu-
stindig fiir die Erteilung der Ausnahmebewilli-
gung ist der Landeshauptmann in mittelbarer
Bundesverwaltung, gegen seine Entscheidung ist
eine Berufung an das Bundesministerium. fiir
Bauten und Technik zuldssig.

Um eine ausgewogene Abklirung zwischen den
offentlichen Interessen und den Interessen der
betroffenen Grundstiickseigentiimer zu erreichen,
wurde normiert, daff die Verordnung iiber- das
Bundesstraflenplanungsgebiét erst erlassen wer-
den darf, wenn die Planungs- und Bauvor-
bereitungsarbeiten schon so weit gediehen sind,
dafl die Bestimmung des Straflenverlaufes in ab-

"sehbarer Zeit bevorsteht (das heiflt, dafl in der

Regel mit den generellen Projektierungsarbeiten
bereits begonnen worden ist) und wenn durch
konkrete Indizien zu befiirchten ist, dafl durch
bauliche Verinderungen in dem vom Bundes-
straenplanungsgebiet betroffenen Gelinde der
geplante Straflenbau erheblich erschwert oder we-
sentlich verteuert wird.

Vor Erlassung der Verordnung ist, wie in § 4,
den beriihrten Lindern und Gemeinden Gelegen-
heit zur Stellungnahme zu geben. In Sonder-
fillen werden auch andere Dienststellen des Bun-
des, gegebenenfalls auch andere Institutionen, zu
héren sein. Da der Bergbau hiebei eine Rolle
spielen kann, wird auch hier die drtlich zustin-
dige Berghauptmannschaft vielfach zu héren sein.

Die Rechtswirkungen der Erklirung zum Bun-
desstrafenplanungsgebiet sind auf hdchstens drei
Jahre beschrinkt und treten von selbst aufler
Kraft, wenn nicht bis zum Ablauf dieser Frist
die Bestimmung des Straflenverlaufes -erfolgt.
Eine Verlingerung der dreijihrigen Frist oder die
Neuerlassung einer Verordnung iiber die Er-
klirung zum Bundesstraflenplanungsgebiet mit
gleichem Inhalt wire gesetzwidrig.

Die vorliegende Bestimmung ist im Zusam-
menhang mit § 15 Abs. 3 zu schen und bietet
letztlich auch einen gewissen Druck auf die Bun-
desstraflenverwaltung, ihre Planungsarbeiten

rasch durchzufithren.

Zu vorliegender Bestimmung ist noch zu be-
merken, dafl’ beabsichtigt ist, ein Ausbaupro-
gramm der Bundesstraflen aufzustellen, welches
eine Reihung nach der Dringlichkeit der Bauvor-
haben vorsieht, sodaf unter Bedachtnahme auf
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- Abs. 1, wonach die Verordnung nur erlassen
werden darf, wenn nach dem Stande der Pla-
nungs- und Bauvorbereitungsarbeiten die Be-
stimmung des Straflenverlaufes in absehbarer
Zeit zu erwarten ist, iiberfliissige Erklirungen
zum Bundesstraflenplanungsgebiet weitestgehend
vermieden werden kdnnen.

Die hier und in § 15 vorgesehene bedingte
Bausperre findet sich in #hnlichér Form nicht
nur in auslindischen Rechtsordnungen, wie zum
Beispiel die der Bundesrepublik Deutschland, son-
dern auch in &sterreichischen Landesstraflen-
gesetzen, und zwar in Oberdsterreich, Steiermark,
Tirol und Vorarlberg,.

Zy § 15: -

Mit der Bestimmung des Straflenverlaufes (§ 4)
treten hinsichtlich des in Abs. 2 ndher beschrie-
benen Gelindestreifens die in Abs. 1 angefiihrten
Rechtsfolgen ein, ohne dafl es einer besonderen
beziiglichen Verfligung bzw. Verordnung be-
diirfte. Diese Rechtsfolgen sind in jedem Falle
und, abweichend von § 14, nicht nur bei Vor-
liegen besonderer weiterer Voraussetzungen ge-
geben.

Das Bundesstrafienbaugebiet beinhaltet keine
absolute Bausperre, vielmehr hat die Behdrde
(der Landeshauptmann, Berufungsmdglichkeit an
das Bundesministerium fiir Bauten und Technik)
Ausnahmen zu bewilligen, wenn dies den ge-
planten Strafenbau nicht erheblich erschweren
oder wesentlich verteuern wird. So wird insbe-
sondere bei einem Zu- oder Umbau eines Hauses,
das nicht unmittelbar in der zu erwartenden
Trasse selbst, sondern in der kiinftigen Schutz-
zone gemif § 21 BStG. liegt, eine Ausnahme-
bewilligung erteilt werden miissen.

Die Breite des Bundesstraenbaugebietes um-
faflt nicht nur die kiinftige Trasse selbst mit
Variationsmdglichkeiten fiir die “Detailplanung,
sondern auch die unmittelbar angrenzenden
Flichen der spiteren Schutzzone gemifl § 21. Im
Sinne der Bestimmung des § 21 Abs. 4 wird die
Breite dieser Schutzzone in der Verordnung ge-
mif § 4 Abs. 1 festgesetzt werden kénnen.

Zeitlich sind die Rechtswirkungen des Bundes-
straflenbaugebietes nicht beschrinke, sie enden
erst mit dem Bau der Bundesstrafle. Es steht
aber dem Grundeigentiimer zu, drei Jahre nach
Wirksamwerden des Buadesstraflenbaugebietes
(Bestimmung des Straflenverlaufes), die Ein-
16sung seiner Grundflichen zu beantragen, sofern
ihm eine Ausnahmebewilligung auf Neu-, Zu-
oder Umbauten verweigert wurde.

Diese ‘Bestimmung liegt nicht nur im &ffent-
lichen Interesse des Straflenbaues, sondern im ge-
wissen Sinne auch im Interesse der betroffenen
Grundstiickseigentiimer. Derzeit ist nach Be-
kanntwerden eines erst in spiter Zeit geplanten
Straflenbauvorhabens ein von der kiinftigen
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Trasse beriihrtes Grundstiick unverkiuflich und
auch weitgehend sonst unverwertbar, da kaum
jemand zum Beispiel ein Haus errichten wird,
das in einigen Jahren wieder abgerissen werden
mufl. Fiir eine vorzeitige Einldsung bestand aber
seitens des Bundes bisher kein Bediirfnis, nun-
mehr hingegen besteht hiefiir eine gesetzliche
Verpflichtung.

Zu Abs. 3 ist zu bemerken, daf nach dem Berg-
gesetz, BGBL. Nr. 73/1954, in der derzeit gel-
tenden Fassung an bestimmten Mineralien ein
selbstindiges Eigentum besteht, das von dem des
Grundeigentiimers verschieden ist. Da auch diese
Eigentumsrecht-e geschiitzt werden sollen, ist hier
und in den folgenden Bestimmungen neben dem
Grundeigentiimer auch der Bergbawberechugte
angefiihrt.

Zu § 16:

Diese Bestimmungen entsprechen We1tgehend
dem geltenden Recht und bringen lediglich einige
wichtige Vereinfachungen und Klarstellungen.

Insbesondere wird zunichst statt der bisher zur
Entscheidung {iber die Zuldssigkeit einzelner
Handlungen bei Vorarbeiten fiir Straflenbauten
zustindigen Bezirksverwaltungsbehsrde zwecks
einheitlicher Beurteilung der Sache ,,die Behorde®
(gemif § 32 der Landeshauptmann in mittelbarer
Bundesverwaltung) berufen. Weiters wird nor-
miert, nach welchen Gesichtspunkten bei dieser
Enischeidung vorzugehen ist und letztlich wird
im Interesse des Rechtsschutzes festgehalten, dafl
in der gleichen Weise wie bei einer Enteignung —
somit insbesondere mit einer gerichtlichen Uber-
priifung — die Entschidigungssumme festgesetzt
werden soll.

Durch die Bestimmungen des § 16 Abs.- 2 soll
nur der Ersatz der Nachteile abgegolten werden;
die der Grundeigentiimer (Bergbauberechtigte)
durch Maflnahmen erleidet, die im Rahmen der
erteilten Bewilligung liegen und die ihm recht-
mifig zugefiigt werden. Uber den Ersatz fiir
Schiden, die einem Grundeigentiimer (Bergbau-
berechtigten) im Zuge der Vorarbeiten unrecht-
mifligerweise zugefiigt werden, ist im ordent-
lichen Rechtsweg zu entscheiden.

Zu §17:

Bereits das BStG. 1948 hat eine analoge Be-
stimmung enthalten. Eine Klarstellung ist im
Hinblick auf die Enteignungsmdglichkeit fiir die
Verpflichtung zur Aufrechterhaltung der Ver-
ke}}rsbezie‘hungen (§ 12 Abs, 1) erfolgt.

Zu § 18:

Diese Bestimmung wurde mit geringfiigigen

Anderungen aus. dem BStG. 1948 (§ 13 und 15,
Abs. 2) iibernommen. v
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Das Bundesministerium fiir Bauten und Tech-
nik verkennt nicht, daf die Frage der Entschidi-
gung im Gesetz diirftig geregelt ist und nur all-
gemeine Grundsitze enthilt, die Entscheidung

‘vieler Einzelfragen jedoch der Judikatur iiber-

lassen bleibt. Da aber Bestrebungen im Gange
sind, die gesamte Bewertung von Grundstiicken
einer generellen Neuregelung zu unterziehen, soll
das Bundesstraflengesetz deren Ergebnis nicht
vorwegnehmen, sondern gegebenenfalls spiterhin
erginzen. Die vorliegenden Bestimmungen, die
immerhin bereits Jahrzehnte wirksam sind,
scheinen bis zu einer generellen Neuregelung der
Bewertung hinreichend; im iibrigen bleibt es dem
Bundesminister fiir Bauten und Technik unbe-
nommen, Durchfihrungsverordnungen zu dieser
Bestimmung zu erlassen.

Die Anderungen sind rechtssystematischer Art:

Die Fassung des ersten Satzes des Abs. 1 ,,... fiir
alle Nachteile .., Schadloshaltung ... birgt
einen Widerspruch in sich. Der Begriff der Schad-
loshaltung des § 1323 ABGB. schliefit bestimmzte
Nachteile vom Ersatz aus, vor allem entgangenen
Gewinn und subjektiven Schaden. Die Fassung
wurde daher verbessert auf ,,... fiir die Nach-
teile ... Schadloshaltung®.

Der Halbsatz ,,. . . den die abzutretende Liegen-
schaft durch die straflenbauliche Mafinahme er-
fahrt wurde abgedndert in ,,... den die abzu-
tretende Liegenschaft durch die . beabsichtigte
straflenbauliche Mafinahme erfahren hat® Die
Beriicksichtigung von Werterhthungen, die die
abzutretende Liegenschaft durch die, regelmifig
erst nach der Enteignung einsetzende, straflenbau-
liche Maflnahme erfihrt, ist nicht mdglich und
denknotwendig ausgeschlossen, weil es sich um
Werterhdhungen handelt, die sich nicht mehr in
der Sphire des Enteigneten abspielen.

§ 8 des Eisenbahnenteignungsgesetzes 1954
regelt nicht die Hohe, sondern die Art der Ent-
schidigung, was nunmehr im Gesetzestext zum
Ausdruck kommt.

§ 18 Abs. 1 stellt eigene Grundstitze fiir die
Ermittlung der Hohe der Entschidigung auf,
deren vbllige Ubereinstimmung mit den Grund-
sitzen der §§ 4 und 7 EEG. fraglich ist. Dies
wurde durch die Fassung ,JIm iibrigen ist die
Hahe ... zum Ausdruck gebracht,

Die Abinderung des letzten Wortes des Abs. 1
auf nunmehr ,zu ent-
eignen® wurde erforderlich, da die Rechtsprechung
vielfach aus dem Gebrauch des Wortes ,,einzu-
I6sen eine Verpflichtung zur Entscheidung ab-
leitete, ob das ganze Grundstiick abgeldst werden
solle oder nicht. Es ist aber als unzweckmiflig
anzusehen, wenn Gerichte mit den ihnen zu
Gebote stehenden Mitteln indirekt iiber den Um-
fang der Enteignung absprechen,

Zu§ 19:

Entspricht dem § 14, Abs. 1 des BStG. 1948.

Im neu angefithrten Abs. 2 ist-dem von der
Erklirung zum Bundesstraflenbaugebiet betroffe-
nen Grundeigentiimer die Mdglichkeit einge-
riumt, unter den in § 15 Abs. 3 angefiihrten
Voraussetzungen die Einldsung der betroffenen
Grundstiicke durch den Bund zu beantragen.

Zu § 20:

Diese Bestimmung, welche zusammen mit § 19
das Verfahren bei Enteignungen regelt, wurde
inhaltlich aus dem BStG. 1948 (§-15) iibernom-
men. Die Frist zur Anrufung des Gerichtes (Abs. 3)
wurde von bisher einem Jahr auf sechs Monate
verkiirzt, da auch in der kiirzeren Frist wohl eine
Entscheidung des Enteigneten hinsichtlich der An-
rufung des Gerichtes zumutbar ist und durch die
lingere Frist ein durchaus vermeidbarer Verwal-
tungsaufwand entstehen kann,

Die bisher im § 15 BStG. 1948 enthaltene Be-
stimmung fiir die Grundsitze, nach denen die
Entschidigung zu bemessen ist (§ 4 bis 8 des
Eisenbahnenteignungsgesetzes 1954), ist nunmehr
im § 18 enthalten.

Zu § 21:

"Die im BStG. 1948 in der zuletzt giiltigen
Fassung enthaltenen Schutzzonenregelungen (§§ 18
und 19 a) wurden ‘in einer Bestimmung, nimlich
dem vorliegenden § 21, zusammengefafit. Diese
Bestimmung ist fiir den verkehrssicheren Bestand
der Bundesstraflen unumginglich und hat sich,
ohne zu wesentlichen Hirten zu fiihren, in ihren
Grundziigen durchaus bewihrt. Es ergab sich aber
die Notwendigkeit, verschiedene Anderungen-in
Einzelfragen durchzufiihren; diese sind vor allem:

1. Neben den der bisherigen Rechtslage ent-
sprechenden Schutzzonen an Bundesautobahnen
(§ 19a BStG. 1948) wurde fiir Bundesschnell-
straflen eine neue Schutzzonenbreite mit 25m
aufgestellt. Die bisher im § 18 Abs. 1 BStG. 1948
normierte Schutzzone von 10 m mufite aus Griin-
den der Sichtbehinderung u. 4. bei dem auf Durch-
zugsstraflen festzustellenden raschen Verkehr auf
15 m erhdht werden, um verkehrssicher wirksam
zu bleiben. Simtliche Schutzzonenbreiten stellen
nach den Erkenntmssen der: Verkehrstechmk
Mindestmafle dar.

2. An Stelle der im Abs. 2 des §19a BStG. 1948
angefiihrten diffizielen Regelung hinsichtlich der
Schutzzonen in geschlossenen Ortschaften wurde
nun allgemein normiert, daf der Bundesminister
fiir Bauten und Technik im dichtbesiedelten Ge-
biet Schutzzonen auf ein den &rtlichen Verhilt-
nissen entsprechendes” Ausmaf Verringérn kann,
Von dieser Bestimmung wird je nach Straflen-
abschnitt verschxeden Gebrauch gemacht werden
kénnen.
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3. Die in § 19 a Abs. 2 BStG. 1948 enthaltenen
Bestimmungen' iiber Pflanzungen entlang der
Autobahn sind in das neue Gesetz nicht mehr auf-
génommen; mit der straflenpolizeilichen Bestim-
mung des § 91 StVO. kann wohl das Auslangen
gefunden werden.

4, Die bisherige komplizierte und aufwendige
Verfahrensregelung des § 19 a Abs. 3 BStG. 1948
wurde erheblich vereinfacht.

5. Die bisher im § 19 a Abs. 4 BStG. 1948 ent-
haltene Bestimmung, wonach der Bund in einer
Entfernung bis 100 m beiderseits der Autobahn
die Interessen der Autobahnanlage wahrzunehmen
hat, wurde fallengelassen, da jede praktische
Mbglichkeit zur Durchsetzung dieser Bestimmung
fehlte. Hinsichelich der Ankundlgungen und
Reklamen gile § 25.

6. Die Bestimmungen des § 19 a Abs. 8 BStG.
1948 befinden sich nunmehr im § 23 Abs. 2.

Zu § 22:

Diese Bestimmungr wurde mit kleinen systema-
tischen Anderungen aus dem BStG. 1948 (§ 20)
iibernommen.

Zu § 23:

Zusammenfassung von bisher in den §§ 19 und
192 Abs. 8 BStG. 1948 enthaltenen Regelungen.
Die bisher in § 19.BStG. 1948 enthaltene Breite,
innerhalb der bei Bedarf forstwirtschaftliche Maf-
nahmen zu setzen sind, von vier Metern erwies
sich als unzureichend und wurde auf fiinf Meter
erhdht; neben Auslichtung und Bewirtschaftung
nach einer bestimmten Betriebsweise wurde auch
die Schligerung aufgenommen. Die bisher blof
fiir Autobahnen vorgesehene Bannlegung gemif
§ 19 des Forstgesetzes 1852 wurde auf alle Bundes-
straflen ausgedehnt. ‘

Zu § 24:

Die Abs. 1, 2 und 3 wurden aus dem BStG. 1948
(§§ 22 Abs. 2, 23 und 24) iibernommen, wobei
lediglich sprachliche und systematische Anderun-
gen vorgenommen wurden.

Abs. 4 wurde aus Griinden der Sicherheit des
Verkehrs auf Bundesstraflen neu in den vor-
liegenden Entwurf aufgenommen, um die Vor-
sorge fiir einen klaglosen Verkehrsablauf wahrend
der Wintermonate zu gewihrleisten. Die fiir die
Aufrechterhaltung und Sicherung des Verkehrs
notwendigen Mafinahmen werden im Sffentlichen
Interesse getroffen; es kann daher den betroffenen
Grundeigentiimern zugemutet werden, jene Be-
eintrichtigungen, welche fiir die Aufrechterhal-
tung und Sicherung des Verkehrs erforderlich
sind, entschadlgungslos zu. dulden.

Mit- Abs. 5 soll ungerechtfertigten . nachbar—
rechtlichen Anspriichen wihrend des Baues von
Bundesstraflen entgegengetreten werden. - Bei

Einwirken von Organen der Bundesstraflenver-
waltung wilirend des Baues einer Bundesstrafie
besteht ein voller Schadenersatzanspruch gegen
den Bund, bei einem Verschulden der Bauunter-
nehmung ein Anspruch gegen diese.

Zu § 25:

Diese Bestimmung wurde aus § 192 Abs. 5
BStG. 1948 iibernommen und stellt eine den § 84
der Strafenverkehrsordnung 1960 erginzende
Sondervorschrift fiir Bundesautobahnen dar, die
in den besonderen Anlageverhiltnissen der Bun-
desautobahnen ihre Berechtigung findet. Auch bei
Bundesautobahnen wird jedoch die Bestimmung

des § 84 StVO, 1960 voll wirksam bleiben. Der,

Bund wird in diesen Fillen im Rahmen der
Privatwirtschaftsverwaltung tirig.

Die Aufstellung von Hinweistafeln nach dem
Grenzkontrollgesetz 1969 wird durch die Bestim-
mungen des § 25 nicht verhindert.

Zu § 26:

Diese Bestimmung wurde aus § 25 BStG. 1948
entwickelt und nimmt im besonderen Mafle auf
die durch die Entwicklung des motorisierten Ver-
kehrs geschaffene Lage Riicksicht. Die hier nor-
mierten Regelungen miissen als verkehrstechnisch
unumginglich bezeichnet werden, wenn nicht alle
Aufwendungen fiir einen groflziigigen Ausbau des
Bundesstraflennetzes nach mehr oder weniger
kurzer Zeit sinnlos werden sollen. Diese Bestim-
mungen trigt im {ibrigen der Entschliefung des
Nationalrates vom 3. Juni 1964, ZI. 406 der Bei-
lagen zu den stenographischen Protokollen, X. Ge-
setzgebungsperiode, Rechnung, wonach das da-
malige Bundesministerium fiir Handel und Wie-
deraufbau ersucht wurde, das Problem der Frei-
haltung von Freilandstrafen und Umfahrungs-
strecken von Anbauten zu priifen.

Zu bemerken ist, dafl der Bund (Bundesstrafien-
waltung) als Privatwirtschaftsverwaltung titig
wird, ihm aber doch Richtlinien fiir die Erteilung
bzw. Verweigerung der Zustimmung durch das
Gesetz gegeben sind.

Zu Abs, 2 ist im besonderen zu bemerken, daf}
diese Verfligungen fiir besonders gut und fir
hohe Geschwindigkeiten ausgebaute Bundes-
straflenstrecken, die nicht Bundesautobahnen oder
Bundesschnellstraflen sind, getroffen werden
sollen, Weganschliisse und Zufahrten, die beéreits
vor Verkehrsiibergabe dieser Straflenteile beste-
hen, sind von den Verfiigungen nicht betroffen.

Zu § 27:

Diese neu aufgenommene Bestimmung fiir be-
stimmte, im Gesetz umschriebene Betriebe an
Bundesautobahnen und Bundesschnellstraflen ent-

Beschidigungen durch grobfahrlissig schuldhaftes | hilt den normativen Inhalt, daR solche Betr1ebe
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nur mit Zustimmung des Bundes (Bundesstraflen-
verwaltung) errichtet werden diirfen, daf jede
bauliche Anderung eines solchen Betriebes der
Zustimmung des Bundes bedarf und dafl diese
Betriebe keine Fahrverbindung von der Bundes-
autobahn oder Bundesschnellstrafle zum {ibrigen
Straflennetz ermdglichen diirfen.

Ahnliche Normen finden sich seit langem in
Rechtsordnungen anderer Staaten, zum Beispiel
der Bundesrepublik Deutschland und der Schweiz.
Sie sind in dem dem Schnellverkehr vorbehalte-
nen Bestand der Autobahnen und Schnellstraflen
begriindet, der eine vorausgeplante Kette von
Stationen an diesen notwendig macht. Einerseits
mufl durch diese Stationenkette die Versorgung
der Autobahn- bzw. Schnellstraflenbeniitzer mit
den fiir die Fortbewegung auf lingeren Strecken
erforderlichen Dienstleistungen sichergestellt sein,
andererseits kann die Errichtung dieser Stationen
nur von der fiir die Gesamtplanung der Auto-
bahn bzw. Schnellstrafle zustindigen Stelle erfol-
gen und nicht nach eigenwirtschaftlichen Gesichts-
punkten der Anrainer beurteilt werden. Sie muf}
sich vielmehr nach den Grundsitzen der Ver-
kehrstechnik ausrichten, Zwedsmifligerweise wird
dies in der Praxis auf Autobahngrundstiicken

. durch Privatunternehmer erfolgen.

Die angefiihrten Gesichtspunkte gelten nicht
nur fiir die erstmalige Errichtung von Autobah-
nen- und Schnellstraflenstationen, sondern auch
fiir bauliche Anderungen dieser Stationen. Insbe-
sondere ist eine starke Ausdehnung oder der Um-
bau auf andere Betriebsformen fiir die Autobahn-
verwaltung von wesentlichem Interesse, da sich
hiedurch Riickwirkungen auf die Anlage der
Autobahn nicht vermeiden lassen.

~ Der Bund wird bei Erteilung der Zustimmung
in der Privatwirtschaftsverwaltung titig, behord-
liche Vorschriften bleiben unberiihrt.

Die Verpflichtung, dafl Nebenbetriebe keine
Fahrverbindung zu anderen Straflen ermbglichen
diirfen, ist international iiblich und ergibt sich
aus den allgemein anerkannten Regeln der Ver-
kehrstechnik. Damit wird bei Autobahnen der
Schaffung einer unkontrollierten Zu- und Ab-
fahrtsmdglichkeit zur Autobahn, welche gefdhr-
lichste Riickwirkungen auf dic Sicherheit des
Autobahnverkehrs hat, entgegengewirkt.

Zu § 28:

Entspricht dem § 21 BStG. 1948, wurde aber
verschiedentlich vereinfacht und klarer gefafit.
Die im § 21 Abs. 1 BStG. 1948 angefiihrte demon-
strative Aufzihlung der Anlagen der Bundes-
stralen wurde nunmehr aus systematischen
Griinden in den § 3 vorgezogen. Statt der Zitie-
rung des bereits Ende 1959 aufler Kraft getretenen
Straflenpolizeigesetzes. 1947 wurde die allgemeine
Formulierung ,,unbeschadet der straflenpolizei-

lichen und kraftfahrrechtlichen Bestimmungen®™
gewihlt. Die im BStG. 1948 enthaltene Verpflich-
tung der Bundesstraflenverwaltung, bei einer
Sondernutzungsbewilligung die Belange des Denk-
mal- und Naturschutzes wahrzunehmen, wurde
in die' Neufassung des Bundesstraflengesetzes nicht -
aufgenommen, da die Erteilung dieser Bewilligung
von der Bundesstraflenverwaltung  als Privat-
wirtschaftsverwaltung des Bundes erfolgt, wih-
rend die Wahrnehmung des Denkmal- und
Naturschutzes der Hoheitsverwaltung zugehort;
die Herstellung eines Einvernehmens zwischen
beiden ist rechtstheoretisch nicht méglich und bei
der Sondernutzung einer Bundesstrafle wohl auch

entbehrlich.

Da, wie angefiihrt, der Bund hier als Privat-
wirtschaftsverwaltung titig wird, wurde auch die
eher der Hoheitsverwaltung eigene Bezeichnung
»Bewilligung® durch .das Wort ,,Zustimmung®
ersetzt,

Der zweite Teil des § 21 Abs. 1 BStG. 1948
wurde als entbehrlich nicht mehr in die Neu-
fassung des Bundesstraflengesetzes aufgenommen.
Im Gegensatz zur bisherigen Gesetzesvorlage
wurde aber eine Bestimmung aufgenommen, unter
welchen Voraussetzungen die Zustimmung zur
Sondernutzung zu versagen ist.

Hinsichtlich des Abs. 3 wurde eine Uberein-
stimmung mit § 26 ff. der 1. Durchfiihrungsver-
ordnung zum Kraftfahrliniengesetz 1952, BGBL.
Nr. 206/54, durchgefithrt. Deren Bestimmungen
werden Anwendung zu finden haben, die Bundes-
strafenverwaltung kann jedoch eine Ausgestal-
tung von Haltestellen, eine Straflenverbreiterung,
Ausweichen u. dgl. vom Ersatz der Kosten ab- .
hingig machen. Die 1. Durchfithrungsverordnung
zum Kraftfahrliniengesetz wurde nur insoweit
erginzt, als auf Bundesautobahnen und Bundes-
schnellstraflen (auch auf Parkpldtzen) im Inter-
esse der Verkehrssicherheit Haltestellen von
Kraftfahrlinien nicht errichtet werden diirfen.

Zu § 29:

Entspricht im wesentlichen dem Abs. 1 des § 22
BStG. 1948.

Zu § 30:

Die vorliegende Bestimmung wurde mit rechts-
systematischen und sprachlichen Anderungen aus
dem BStG. 1948 (§ 26) iibernommen. Es han-
delt sich um eine Bestimmung, die wegen Fehlens
der seit langem in Diskussion stehenden umfas-
senden Regelung einer allgemeinen Hilfeleistungs-
pflicht bei Elementarereignissen erforderlich ist.
Das Fehlen einer derartigen Bestimmung, die bei
den Unwetterkatastrophen der letzten. Zeit in
Kirnten und Tirol eine grofie Bedeutung hatte,
wiirde eine fithlbare Liicke hinterlassen.
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Als wichtige Unternchmungen im Sinne des
Abs. 5 sind insbesondere jene anzuschen, die dem
offentlichen Verkehr oder der Versorgung mit
Elektrizitit, Gas und Wasser oder der offent-
lichen Nachrichtenvermittlung dienen.

Zu§31:

Eine analoge Bestimmung findet sich bereits im

BStG. 1948. Die. Strafsitze wurden gegeniiber
diesem von S 2000°— auf S 5000'— erh&ht, die
Ersatzarreststrafe hingegen von vier Wochen auf
eine Woche herabgesetzt, um eine.klarere Rela-
tion zum heutigen Geldwert herbeizufithren.
- Neu aufgenommen wurde in Analogie zu § 99
Abs. 6 lit. a der StVO. 1960 der Abs. 2, welcher
die Straffreiheit bei Selbstanzeige normiert. Damit
soll sowohl einer méglichsten Vereinheitlichung
der Rechtsordnung Rechnung getragen werden
als auch die grofle Dunkelziffer von fahrlissigen
Beschidigungen der Bundesstrafle verhindert wer-
den. .

Die Widmung der Strafgelder ist im § 8 Abs. 2
geregelt. :

Der allgemeinen Ubung neuerer Gesetze fol-
gend, wurde die im BStG. 1948 enthaltene Be-
stimmung, wonach im Straferkenntnis auch iiber
die privatrechtlichen Anspriiche des Bundes ab-
zusprechen ist, fallengelassen,

Zu § 32:

Enthilt die Behdrden nach dem Bundesstrafien-
gesetz, wobei gegeniiber dem BStG. 1948 keine
inhaltliche Anderung eingetreten ist.

Zu § 33:

Die Bestimmungen der Abs. 1 und 4 dienen der
Klarstellung. mit Abs. 2 und 3, letzter Satz, wurde
eine gesetzliche Regelung zur Ausschaltung mog-
licher Streitigkeiten getroffen.

Die Notwendigkeit der Bestimmung des Abs. 3
ergab sich aus folgender Rechtslage:

Gemifl Art. 10 Abs. 1 Z. 9 B-VG, sind in
Gesetzgebung und Vollziehung die Angelegen-
heiten der wegen threr Bedeutung fiir den Durch-
zugsverkehr durch Bundesgesetz als Bundesstrafien
erklirten Straflenziige Bundessache, die Angele-
genheiten aller {ibriger Straflen sind jedoch in
~ Gesetzgebung und Vollziehung Landessache, Da
nach der Auflassung eines Straflenzuges als Bun-
desstrafle durch Bundesgesetz diesem Straflenzug
"nicht mehr der Charakter einer Bundesstrafie zu-
kommt, obliegt die volle Verfiigung in Gesetz-
gebung und Vollziehung hinsichtlich des aufge-
lassenen Strallenzuges dem zugehdrigen Bundes-
land. Der Bund bleibt als Grundeigentiimer auch
nach der Auflassung dieses Straflenzuges als Bun-
desstrafle voll instandhaltungsverpflichtet, inso-
weit landesgesetzlich nichts anderes bestimmt ist.

Bei dieser Rechtslage solite gewihrleistet wer-
den, daf die durch das vorliegende Bundesgesetz

erst neu als Bundesstraflen iibernommenen Stra-
Benziige erst mit jenem Zeitpunkt zu Bundes-

straflen werden, als fiir die mit dem vorliegenden -

Bundesgesetz aufgelassenen Bundesstraflen durch
Landesgesetz ein vom Bund verschiedener Triger
der Straflenbaulast bestimmt wird.

Zu § 34:

Diese Bestimmung regelt das Inkrafttreten; auf
§ 33 wird verwiesen. ' '

Das Bundesministerium fiir Bauten und Tech-
nik ist bestrebt, durch rechtzeitige Vorlage an
die Organe der Gesetzgebung den angefiihrten
Termin 1. Jinner 1971 einhalten zu kénnen.

Zu § 35:

Diese Bestimmung regelt die Vollzichung des
Gesetzes.

Zuden Verzeichnissender Bundes-
straf en, die, wie angefiihrt, véllig neu gefafit
sind, ist grundsitzlich zu bemerken:

Die in den letzten zwel Jahrzehnten rasant
zunehmende Entwicklung des Kraftfahrzeugver-
kehrs und die Erkenntnis, dafl die Giite des Ver-
kehrsnetzes und die Leistungsfihigkeit der ein-
zelnen Verkehrstriger, die Schlagkraft und das
Wachstum einer Wirtschaft im besonderen Mafle
beeinflussen, machten es erforderlich, das vorhan-
dene Bundesstraflennetz dahingehend zu unter-
suchen, ob die einzelnen, aus der traditionellen
Entwicklung vorhandenen StraBenverbindungen
ihrer funktionellen Bedeutung nach noch die fiir
den Durchzugsverkehr bestméglichen Straflenver-
bindungen darstellen, In diese Untersuchung, die
als ,,Neubewertung der Bundesstraflen® in der
Offentlichkeit bekannt ist, wurde das gesamte
hochrangige Strafennetz Usterreichs, aber auch
jene Verbindungen, deren Bedeutung durch einen
schlechten Ausbauzustand bzw. durch noch nicht
realisierte Bauvorhaben heute noch nicht gegeben
sind, einbezogen.

Um eine fiir alle Regionen nach ausgewogene
Beurteilung zu gewdhrleisten, wurden vorgingig
eine Reihe von wissenschaftlichen Untersuchungen
veranlafit.

Vom Standpunkt der Raumplanung wurde
unter Beachtung der kiinftigen Wirtschaftsent-
wicklungen und unter Heranzichung der vor-
handenen statistischen Unterlagen eine Prognose
fiir die Bevdlkerungsentwicklung erarbeitet. Einen

breiten Raum nahm hiebei die Schitzung der.

Wanderungsbewegung ein, die in den Struktur-
inderungen der Bevélkerung und der Wirtschaft
eine grofle Rolle spielt. :

Unter Zugrundelegung der Vorausschau fiir

die Entwicklung und die Verteilung der Wohn-

und Arbeitsbevdlkerung wurde eine Motorisie-
rungsprognose erstellt, welche auch die zu erwar-
tende Wirtschaftsentwicklung  beriicksichtigt.
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Demnach wird der Zeitpunkt der Vollmotorisie-
rung mit einém angenommenen Sittigungsgrad
von 400 PKW je tausend Einwohner in den ein-
zelnen Bezirken unterschiedlich zwischen den
Jahren 1985 und 2000 eintreten.

Als nichstes wurden fiir das nach dem Bundes-
straflengesetz 1948 in seiner derzeit geltenden
Fassung festgelegte Bundesstraflennetz Belastungs-
prognosen der einzelnen Straflenabschnitte fiir
das Jahr 1980 und den Zeitpunkt der Vollmoto-
risierung erarbeitet, wobei auch die bis zu den
genannten Terminen neu hinzukommenden
Straflenverbindungen (gesetzlich bereits festge-
legte, aber noch nicht gebaute Autobahnen) im
Wege von Umlegungsverfahren erfaffit wurden.
In der Prognose wurde auch eine getrennte Unter-
suchung iiber den Giiterverkehr und eine geson-
derte Darstellung des Auslinderverkehrs vorge-
nommen.

Durch die Lage Usterreichs und seine fiir den
Tourismus' bedeutsamen Landschaftselemente ist
der Fremdenverkehr fiir das Verkehrsaufkommen
vieler Straflen im hohen Mafle mitbestimmend.
Im Rahmen einer Fremdenverkehrsuntersuchung
wurde eine zukunftsorientierte Vorausschau der
Entw1cklung des Fremden- und Erholungsver-
kehrs unter Beriicksichtigung der allgemeinen
Tendenzen des Tourismus sowie der regional- und
kommunalpolitischen Zielsetzungen erarbeitet.
D fiir die Erhaltung des fiir die Wirtschaft Oster-
reichs so wichtigen Fremdenverkehrs eine ange-
messene Gestaltung des Straflenzustandes Vor-
aussetzung ist, wurden auch aus dieser Unter-
suchung die notwendigen Riickschliisse fiir die
Bewertung des Straflennetzes gezogen.

Unter Heranzichung des bereits zu Ende des
vorigen Jahrhunderts durch den 8sterreichischen
Verkehrsingenieur Lill entwickelten Reisegesetzes,
welches besagt, dafl das Verkehrsgeschehen zwi-
schen zwei Orten mit der Grofe der Verkehrs-
erreger wichst, hingegen mit zunehmender Ent-
fernung abnimmt, wurden unter Zuhilfenahme

moderner Datenverarbeitungsanlagen Verkehrs-
spannungen zwischen den einzelnen Verkehrs-
erregern crrechnet, Als Verkehrserreger wurden
Bevolkerungskonzentratlonen (Potentiale) einer-
seits mit Einheiten bis zu minimal 2000 Einwoh-
nern angenommen, andererseits aber das Netz

"der Einfiillpunkte von Norddeutschland bis in

die Mittelmeerlinder erstreckt, wobei in Abhin-
gigkeit von der zunehmenden Entfernung der
Einfiillpunkte von unseren Grenzen die Potentiale
zu immer grofer werdenden Einheiten zusam-
mengefaflt wunden

Mit den Ergebnissen der vorangefuhrten Unter-
suchungen sowie der sonstigen Zielsetzingen fir
die nichsten Jahrzehnte wurde eine funktionelle
Einstufung des der Neubewertung unterzogenen
hochrangigen Straflennetzes Usterreichs nach den
Bewertungskriterien vorgenommen: Bevdlke-
rungs- und Kraftfahrzeugverteilung, zentraldre-
liche Gliederung des In- und Auslandes, raum-
ordnungs- und wirtschaftspolitsche Zielsetzungen,
Erholungsverkehr (Ausflugs- und Fremdenver- .

kehr).

Simtliche im Zusammenhang mit der Neube-
wertung der Bundesstraflen durchgefithrten Un-
tersuchungen erfolgten im Einvernehmen mit
den Bundeslindern, welchen dadurch Gelegenheit
gegeben war, die regionalen erlsetzungen der
Linder zu vertreten.

Das Ergebnls dieser Untersuchungen und der
Kontakte mit den Bundeslindern liegt nunmehr
als Verzeichnis der Bundesstraflen vor. Alle hier
aufgenommenen Straflenziige haben Bedeutung
fiir den Durchzugsverkehr.

Zur Besorgung des vermehrten Anfalles an
Verwaltungsaufgaben, die sich durch dieses Bun-
desgesetz und insbesondere die einen Bestandteil
dieses Gesetzes bildenden Verzeichnisse ergeben
werden (mehr als 1300 km zusitzliche Bundes-
straflen, Verordnungen nach § 4 und: vieles ande-
res), ist ein wesentliches Mehrerfordernis an Per-
sonal gegeben. :
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