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- A/.,? :? der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nati onalrates
XlIL Gesetzgebungsperiode

REPUBLIK OSTERREICH A46 [AB
Der Bundesminister fiir Verkehr U SUY2 f &E .

Pr.zl. 5.905/70~I1/1=1971 pzs, a1 FeD. 572 \iien, am 9. Tebruar 1972

ANFRAGEB SANTWORTUNG

betreffend die schriftliche Anfrage der Abge-
ordneten zum Nationalrat Dr. Blenk und Genooseﬁ
"Projektierungsarbeiten der Bahnunterfihrung
Dornbirn-Schwefel" (Nro 142/3-8¥R/71 vom

17. Dezember 1971).

Zu obiger Anfrage erlaube ich ml*, folgendes mitzuteilen:

Zu Punkt 1):

Entgegen der urspriinglichen. Absicht, den Streckenabschnitt
Lauterach - Feldkirch nur fiir eine HOchstigeschwindigkeit von
120'km/h auszubauen, hat der Vorstand der Osterreichischen
Bundesbahnen beschlossen, die Ausbaugeschwindigkeit mit

140 kn/h zu fixieren. Bei der Yreuzung mit der Bundesstralie
Dornbirn/Schwefel ca. 100 m vor Beginn (im Sinne der Kilometrie-
rung) des Bahnhofes Dornbirn wiirde eine solche Hochstgeschwindig-
keit im Kreuzungspunkt StraBe/Bahn eine Verschiebung der Trasse
um ca. 5,5 m bedingen. Es war daher zu priifen, ob auch dieser
Teilabschnitt fir die Streckenhﬁchstgéschwindigkeit ausgebaut
werden soll, oder ob mit Riicksicht auf die Ndhe des Bahnhofes
Dornbirn (Entfernung bis zum Aufnahmsgebdude ca. 350 m) und

den Umstand, daf in Dornbirn alle personenbefdrdernden Ziige,
also auch sdmtliche Schnellgzlige und-Triebwagenschnellzﬁge;
halten, eine Herabsetzung der Sﬁreckenhéchstgeschwindigkeit

im Kreuzungspunkt ins Auge gefaBt werden kann.

Auf Grund dieser Uberprifung wurde im Jénner 1972 die Ent-
scheidung im Sinne einer Herabsetzung der Streckenhdchst-

geschwindigkeit im betreffenden Teilabschnitt auf 120 km/h
getroffen.
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Fur den zwelgleisigen Ausbau des Streckenabschnittes -
Dornbirn -~ Schwefel wurden nunmehr zwel Projexte fur
eine Hochstgeschwindigkeit von 120 lm/a susgearbeitet,
Bei Anwendung des Mindesthalbmessers ergeben sich im
Kreuzungspuankt nur unvesentliche Verschiebungen dexr
Gleisachse. Eine sur Bogeninnenseite verschobene Gleis-
trasse wiirde vor allem bei der Planung der Gemeinde-~
begleit— und AnschluflistraBen Verbesserungen ermndglichen,
die ausschlieBlich der Stadtgemeinde Dornbirn zugute
kommen. -Die Pléne Uber die Gleisanlagen bheider ILdsungen
im Kreuzungsbereich Strafe/Bshn wurden am 4.Februsr 1972
dem Amt der Vorarlberger Landesreglerung abermittélt*
Dieses hat einvernenmlich mit den. Osterreichischen

Bundesbahnen die Gemeindevertretung von Dornbirn auf-
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geforders, eine nwainl bils léngstens Mitte Februar

rass

T e
1972 bekanntzugeben. Pir den Fall der Wahl einer ver-—
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schobenen Trasse hitte die Stadtgemeinde Dornbirn die
zur Ausflihrung benoti

gegen die Grunds

t
figung zu stellen.

Zu Punkt 2)

Die Entscheidung tliber den Baubeginn liegt ausschlieB8lich
bei der Vorarlberger Landesregierung als Bundesstralen—
verwaltung. '

Wien, am 9. Februar 1972
Der Bundesminister:
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