1768/AB XIII. GP Anfragebeantwortung (gescannt&s Original) 1von3

@ if %?g der Beilagen zu den F{Cnoﬂraphlcc wen Protokollen des Nati na!rztes

XIIL Geaeug,cbungapenode_

EPUBLIK OSTERREICH
Der .Bundesminisi_er fir Verkehr
‘ | z/k’é?/':‘* i3
u AFe3 4.
Peds, o , B Sep. 197

o

Pr.Z1l. 5.905/19-Pris.1/74

ANFRAGEBFANTWOR UNG

betreffehd die schriftliche Anfrage der Abgeordneten
zum Nationalrat Dipl.Ing.Hanreich, Dr.Stix und Genos-~
sen, Nr. 1763/J vom 9. Juli 1974: "Berufsverkehr in NG"

Zur cbigen'Anfrage erlaube ich mir, folgendes'mitzuteilen:

Zu 1)
In der Studie "Berufsvefkehr in,Niederastefreich".wird das
Ergebnis einer Fragébogenaktion ausgewertet, in der Uber

_ 150.000,Dienstnehmer Niederésterreichs, das sind ruad 40 %
der Arbeitnehmer dieses Bundeslandes, zu den Fragen-des_
Bérufsverkehrs Stellung genommen habena_Da diese Arbeit
eine Ubersicht der BErfordernisse des Berufsverkehrs in
diesem Bereich vermittelt, wird sie von den Verkehrsunter-
nehmungen,bei'der Fahrplangestaltung herangezogen werden.

Zu 2)

Das 6ffentliche Verkehrsangebot in Niederﬁstérreich wird
‘ebenso wie in den ahderen Bundesléndern unter Koordination
durch das Bundesministerium fir Verkehr im Rahmen des beél
trieblich Mégliéhen laufend den Erfordernissen des Berufs-
verkehrs angepaBt Hiebei ergeben sich vor allem im Zugm
verkehr aber auch im Kraftfahrlinienverkehr Schw1er1ghe1~
ten dadurch, daB neben dem Berufsverkehr auch auf den
Schillerverkehr und den allgemeinen Relseverkeh“ Riicksicht
genommen werden muS. Die Schaffung getrennter Verkehrs-
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verbindungen fiir den Berufs-, Schiiler~ urnd allgemeinen

- Reiseverkehr ist deshald schwer mdglich, weil besonders

in den Spitzenverkehrszeiten die betrieblichen Luslastungs~
grenzen {Betriebsmittel-, Personal~ und Streckenauslastung)

~bereits vielfach erreicht sind und auBerdem die erforder~

lichen Anschlisse an Schnell~ und Eilziige hergestellt wer-
den milssen. Dennoch wurden bisher durch die Ausschdpfung |
aller verfugbaren Material~ und Personalreserven wenn auch
nicht spektakulédre, so doch filhlbare Verbesserunven des
Berufsverkehrs erreicht.

So wurden auf der Westbann durch die Binfilhrung eines Stunden=~
taktfahrplanes zwischen Wien und Rekawinkel {(teilweise bis

‘Neulengbach) zusétzlich zu den Berufsfanrerziigsn schon jetzt

_Verbesserungen geschaffen, welche im nichsten Jahr noch

'@ bessere

weiter ausgebaut werden sollen. Weiters wurden ein

o N

i
Berufsverkehrsverbindungen auf der Siidbahn und auf der Nordbahn

bereits eingerichtet. Bei den Zugverbindungen VWien ~ Krems

',und bei den Anschlissen im Raune StePblten sind ab dem Sommer-—

fahrplan 1975 Verbesserungen in Aussicht genommen Zurzeit

wird gepriift, ob auf der Strecke Laa an der Thaya ~ Wien/Siid-
‘bahnhof ab dem kommenden Fahrplan ein neues,und zwar beschleu-
 ﬁigtes Berufsfahrer-Zugpaar mit einer um rund 40 Minuten ge- '
‘kiirzten Fahrzeit gefilhrt werden kann. |

Der Kraftwagendienst der Osterreichischen Bundesbahnen und der
Postautodienst passen sich den gednderten Verkehrserfordernissen

durch entsprechende Ma8nahmen (wie etwa im Raume Krems durch

ms
die Einrichtung einer Rundverkenrslinie durch den XWD D)

ras

~und flexibel an. Im Postautodienst konnte sogar durch die

Verdichtung des Kursverkehres auf der Brinner Strafe im
politischen Bezirk Mistelbach im ersten Halbjahr 1974 eine
Zunahme der bvefdrderten Arbeitnehmer erzielt warden. Vom
Postautodienst wurde weiters zwischen Heidenreichstein und
Dobersberg im Frihsommer 1974 eine giinstige Verkehrsver-
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‘bindung fiir die Schichtarbeiter eingefilhrt. Eine ausrei~
chehde'Verkehrsbedienung im Bereiche des siidlichen Wiener-
‘waldes (Breitenfurt~Mauér/Liesing) wurde durch die Fiinrung
E von 60 Autobuspaaren tdglich erzielt. In verschiedenen
dichter besiedelten Gebieten wird die Reisegeschwindigkeit
“durch den Einsatz moderner GroBraumbusse gesteigert und
gleichzeitig der Fshrkomfort angehoben. Im Raume siidlich
von Wien hat‘dasrBundesministerium fur Verkehr erst kiirz-
vlich den Autobusliniénverkehr durch Konzessionserweiterun-—
gen neu geordnet. Die Aktiengesellschaft der Wiener Loksl~-
bahnen und der'Kraftwagendienst der Osterreichischen Bun-—
aesbahnen haben in der Folge zwischen Wien und der Sldstadt
in.jedef Fahrtrichtung insgesamt 31 schnelle Autobusver-
bindungen eingerichtet, sodaf defzeit zusammen mit den
h

A\
Q

31 Zugpaaren der Badner Bahn tiglich von 5 Uhr big 23 TUhr

- durchschnittlich alle 17 Minuten ein

41

e Pahrgelegenheit de
. 0ffentlichen Personenverkehrs hesteht.

Neben den laufenden Anpassungsmafnahumen werden wegen der
Einfiihrung der 40-Stundenwoche zus#tzlich erhebliche
Anderungen im Fszhrplangefiize notwendig. Bei vielen Betrie-~
~ben herrschen zwar noch keine‘kdnkreten Vorstellungen lber
die voraussichtliche Arbeitszeitgestaltung, doch versuchen
gegenwirtig die Arbeitnehmervertreter in dieser Hinsicht
eine Uversicht herzustellen. Noch im September werden
zwischen den Osterreichischen Bundesbahnen, der Post~ u.
Telegraphenverwaltung und den Arbeitnehmervertreiungen
Verhandlungen zur bestmbglichen Anpassung der Fehrpldns

an die bevorstehende Arbeitszeitverkiirzung gefihrt, damit
mbglichst viele Verbesserungeﬁ'des Berufsverkehrs reali-
siert werden kénnen.

Wien, am 1974‘b9 05
Der Buﬁgesminister:





