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ANFRAGEBEANTWORTURG

betreffend die schriftliche Anfrage der Abgeordneten zunm
Netionalrat Hahn und Genossens: ZentralranglerbahEHOI im
Raum Wien. (Nr. 184/J- NR/1972 vom 21. J&nner 1972).

7Zu oblger Anlra ge erlaube ich mir, folgendes mitzuteilen:

Zu Prage 1)
Die Osterreichischen Bundesbahnen bes chiftigen =sich

qelt Jahren mit einer Ratlonallnlerung des Rangierbetriebes
im Raume Wien. Die Projektierung dieses Vorhabens ist zur-
zeit noch im Planungsstadium. Generelle Studien ergaben, daB
durch den Bau des Zentralverschiebebahnhofes (ZVB) im Raume
Kledering die Rangieraﬁfgaben, die derzeit von 16 Bahnhofen
‘unterschiedlicher GroBe bewdltigt werden, zentral mit griBtem
betriebswirtschaftliéhen Effekt besorgt werden kdnnten.

Bine detaillierte Aussage iliber den gesamten moglichen
Rationalisierungsumfang kann erst nach Abschlufl der Planungs-
arbeiten fir das Vorhaben gemacht werden, jedoch wiirden nach
vorlaufigen Berechnungen allein an Personalkosten und Kosten
fiir Rangier-Lokomotiven pro Jahr rund 75 Millionen Schilling

~eingespart. werden.

Zu Frage 2) |
Die erwdhnten Zeitungsmeldungen sind daher richtig.

Zu Frage 3)
Sobald die PFinanzierung sichergestellt ist, so0ll mit
_dem Bau dee ZVB begonnen werden. Beil geclcherter Flnan21erung

', w1rd die Bauzeit etwa 5 Jahre betragen°
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Zu Prage 4) '
Erst nach Inbetriesbnahme desgs Zan
n

‘alverschiebebahn-
hofes kann die Rangiertidtigkeit in de 6 genannten RBahn-
hofen singestellt und ihre Auflassung als Rengierbahnhofe
durchgefiihrt werden. Die Reihenfolge der Auflascsungen steht
noch nicht fest; jedoch wird hierbel darauf zu achten eein,
daB bei Durcr nfiithrung der betrieblichen Umstellungemainahmen
keine nachteiligen Auswirkungen fiir die Versorgung der Stadt

Wien mit Beflrderungsleistungen auftreten.

Zu_Frage 5)
Da im Rehmen des derzeit ublloaen Investitionshbudgets

dieses Projekt nicht verwirklicht werden kann, ist eine Son-

derfinanzierung erforderlich.

Eine von mehreren Moglichkeiten besteht unvorgreiflich
der diesbezliglichen Haltung des Bundesministeriume fiir Pinangzen
beispielsweise darin, eine Bau- und Finanzlierungsgese llschaft
zu grinden, wie dies bereits beil StralBenvaufinanzi erungen

erfolgreich praktiziert wird,

Zu Frage 6)
Es ist richtig, daB durch den Betrieb eines Zentral-

. Vercchlebeb hnhofes fiir den Grolraum Wien und Umgebung die

Wagenumlaufzeit im Gilterverkehr splirvar nherabgesetzt werden
kann.

: D genaue AusmaB der Verkiirzung der WPgenuxlaui701t

" kann erst nach AbschluB des im Planungestadium befindlichen

diesbezliglichen Betriebsprogrammes angegeben werden.

[$1)
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Zu Frage 7)

Der Standort Kledering wurde unter Beriickeichtigung
leistungsfihiger Zufahrten ausgewshlt, wodurch auch ein opbi-
maler Effekt des ZVB gewihrleistet erscheint. Gleichzelitig
muBte hiebei auch berlicksichtigt werden,'daﬁ,durch die Ein-

beziehung bestenender Eisenbahnanlagen (Verschiebebahnhof
Simmering, Bahnhof Kledering samt Zu- und Abfahrten) also
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durch die Verwendung von OBB-Liegenschaften bei der Investi-
tionsmittelaufbringung, wesentliche Ersparnismfglichkeiten
begtehen.

Der Bundesminister:
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