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ANFRAGEBEANTWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage der
Abgeordneten MELTER, Dr. STIX und Genossen,

Nr. %4%/3-NR/1972 vom 15. Mirsz 1972
“Bahnhof Bregenz'.

Zu obiger Anfrage erlaube ich mir, folgendes mitzuteilen:

Zu Punkt 1:

Die Osterreichischen Bundesbahnen haben fiir die nach Fertig-
stellung des Glter- und Zugbildebahnhofes Wolfurt verbleibenden
Eisenbahnanlagen in Bregenz Variantenstudien gemacht. In die _
engere Wahl kamen letztlich drei Varianten. Die diesbezliglichen
Pléne wurden dem Amt der Vorarlberger Lanaeureﬁlerung und dem
Magistrat der Stadt Bregenz libermittelt.

In sé@mtlichen drei Varianten wird der kiinftige Personenbahnhof
Bregenz den modernen Anforderungen entsprechend mit schienenfrei
zugénglichen Bahnsteigen und modernen Sicherungsanlagen ausge-
ristet werden.

Zu Punkt 2:

Unter Berlicksichtigung des Verkehrsaufkommens sind im Personen—
bahnhof bei den Varianten 1 und 3 (siehe zu 3) vier Bahnsteig-
kanten und bei der Unterflurldsung Variante 2 (wegen der beengten
Platzverhdltnisse) drei Bahnsteigkanten vorgesehen. Bei allen

drei Losungen wird auf ginstige Unsteigmdglichkeiten und kurze Wege
Riicksicht genommen. | o

Der Gliterverkehr wird - wie Ihnen bereits bekannt ist - nach
Fertigstellung des-Zugbilde—'und Verschubbahnhofes Wolfurt aus

dem Bereich Bregenz verlegi.

www, parlament.gv.at



2von3 298/AB XIlI. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

Zn Punkt 3%:

Wie unter Punkt 1) ausgefihrt, wurden drei Varianten ausgearbeitet.

Variante 1: Hormaltrasse:

Diese Variante beinhaltet einen Pergonenbahnhof auf Niveau der
derzeitigen Gleisanlagen. Das Bahnhofsgebdude ist um ca. 300 m
Richtung Lauterach verschoben, so daf der kinftige Bahnhof im
direkten AnschluB3 an das von der Stadt Bregenz in Aussicht ge-~
nommene neue BehOrdenzentrum zu liegen kime. Eine komplette
Uberbauung der Gleisanlagen wire mdglich.

Die Kosten dieser Variante wlirden ohne Nebenkosten, wie StraBen-
herstellungen, Schienenfreimachung von Kreuzungen etc. rund '
180 Millionen Schilling betragen.

Variante 2: Unterflurtrasse:

Diese Variante ist gegeniiber der seinerzeitigen Unterilurtrasse,
die neben der Autobahn gefilhrt war, geringfiigig abgedndert.

Die Kosten der Unterflurtrasse wirden einschlieBlich aller Neben-
kosten rund 1.520 Millicnen Schilling betragen.

Variante %: Hangtunneltrasse:

Diese Variante sieht einen verschwenkten Bahnhof ungef&hr auf
dem GeléZnde des derzeitigen Gaswerkes und des Arbeiisamtes vor
und durchschneidet die Albstadt von Bregenz unter Niveau. Die
Hangtunneitrasse hatte gegeniiber den derzeitigen Verhdltnissen
eine Streckenverlédngerung von ca. 800 m zur Folgé. Auch bei
 dieser Variante ist eine Uberbauung der im offenen Einschnitt
geplanten Bahnanlagen moglich.

‘Die Kosten dieser Variante wiirden ohne Nebenkosten,"wié Strafen~
herstellungen, Schienenfreimachung von Kreuzungen, Grund- und
Gebdudeabldsen, Wirtschaftserschwernisse und &hnlichem, rund

- 680 Millionen Schilling betragen.

74 Punkt 4:

Mit dem Bau einer der drei Varianten filir den Personenbahnnof
Bregenz (welche Losung gewdhlt wird, ist noch nichi entschieden)
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kann erst nach der Verlegung der Glterverkehrsanlagen von Bregenz
nach Wolfurt begonnen werden.

Es darf jedoch dareuf hingewiesen werden, daB die Realisierung
Jeder dieser Varianten nur im Rahmen einer Sonderfinanzierung
auBerhalb des UB3B-Budgets mdglich ist.

Aus diesem Grunde und wegen des erst nach Fertigstellung des
Zugbilde- und GlUterbahnhofes Wolfurt moglichen Baubeginnes 1&B%
sich im gegenwirtigen Zeitpunkt ein konkreter Zeitplan noch |
nicht erstellen. ‘

Der Bundesminister:
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