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Bericht

des Bautenausschusses

" {iber die Regierungsvorlage (1459 der Beila-
gen): Bundesgesetz, mit dem das Bundes-
straflengesetz 1971 geindert wird
_ . und ' '
iiber den Antrag der Abgeordneten Doktor
- Schmidt und Genossen betreffend ein Bundes-
gesetz, mit dem das Bundesstrafengesetz 1971
geindert wird (32/A)

- Die Abgeordneten Dr. Schmidt, Meifll, Dok-
* tor Scrinzi und Genossen haben am 26. April
1972 den obgenannten Antrag betreffend Ab-
inderung des Bundesstraflengesetzes 1971 einge-
bracht und wie folgt begriindet:

Zu Art. It

Da sich entgegen allen Warnungen der Fach-
' leute und den Protesten der betroffenen Bevdl-
kerung die Pline mehren, Autobzhnen und
Schnellstraflen mitten durch dichtverbautes Ge-
biet zu fithren, soll im § 4 Abs. 1 die Verpflich-
tung aufgenommen werden, bei der Festlegung
des Straflenverlaufs auf die Belange des Umwelt-
schutzes Bedacht zu nehmen.

Im Zuge der Planung des Straflenverlaufes der
Pyhrnautobahn und des Autobahn- und Schnell-
straflennetzes im Raume Wien wurde die Frage
einer gerechtfertigten, echten Entschidigung fiir
zu enteignende Baugrund- und Eigenheimbesitzer
wieder aktuell. Bei Priifung dieser Frage ergab
sich, daff die Grundsitze fiir die Schadloshaltung
der zu enteignenden Personen im Bundesstraflen-
gesetz enger festgelegt sind, als dies im Eisen-
bahnenteignungsgesetz 1954 der Fall ist. Darii-
ber hinaus ist auf die besonderen wirtschaftlichen
Verhiltnisse und Probleme der Personen, deren
Wohnsitz durch Enteignungsmafinahmen be-
droht wird, nicht in ausreichendem Mafle Riick-
sicht genommen.

Zu Art. II und III:

Da der Vollausbau der Siidautobahn (A 2)
frithestens Mitte der achtziger Jahre erfolgen
~ wird, erscheint es notwendig, in der Zwischen-
zeit die Hauptverbindungen von Wien sowie aus

dem obersteirischen Raum nach Klagenfurt (die
Teilstiicke der B 96 und der B 83) als Bundes-
schnellstraflen rasch auszubauen.

Der vorliegende Antrag sicht daher vor, die
S 36 um die Teilstrecke der nunmehrigen B 96
{Murtalstrafle) von Thalheim bei Judenburg bis
Scheifling sowie die Teilstrecke der B 83 (Kirnt-
ner Strafle) von Neumarkt bis Klagenfurt zu
verlingern. Daraus ergibt sich die Notwendig-
keit, die Bezeichnungen der Murtal Schnellstrafie,
der Kirntner Strafle sowie der Murtal Strafle
entsprechend dem nunmehrigen Verlauf abzu-
indern.

Der Verlauf der Pyhrnautobahn im Raume
Graz wurde zwar im Bundesstraflengesetz 1971
im Verzeichnis 1 Bundesstraflen A (Bundesauto-
bahnen) nicht festgelegt, doch ist die Trassen-
fithrung durch die Beschreibung der Strecke der
im Verzeichnis 3 Bundesstralen B unter den
Nummern B 67 und B 67 ¢ angefithrten Bundes-
straflen mit ,/Graz/Eggenberg-(A 9)“ bzw. ,,Graz/
Wetzelsdorf (A 9) prijudiziert.

Die Trassenfithrung der Pyhrnautobahn durch
die genannten Gebiete Eggenberg und Wetzels-
dorf sowie durch Strafigang und Gésting wiirde
jedoch schwerwiegende Nachteile fiir die Grazer
Bevélkerung mit sich bringen. Der vorliegende
Antrag soll daher durch die Beseitigung der
Klammerausdriicke (A 9) eine andere Tras-
senfithrung der Pyhrnautobahn auflerhalb von
Graz (etwa hinter dem Plabutsch) ermoglichen.
Dabei sollen jedoch die Straflenverbindungen der
A 9 mit der Grazer Ringstrafle aufrechterhalten
bleiben. :

Gegen einen Bau der Pyhrnautobahn mitten
durch Graz sprechen sowohl verkehrstechnische,
kommunalpolitische, wirtschaftliche und soziale
Griinde als auch vor allem schwerwiegende Be-
denken von Fachleuten auf dem Gebiete des
Umweltschutzes.

Die Bundesregierung hat am 28. Jinner 1975
dem Nationalrat eine Regierungsvorlage betref-
fend: eine Abinderung des Bundesstraflengesetzes
1971 zugeleitet. '
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Durch diese = Regierungsvorlage sollen die
Interessen der Umwelt bzw. der Anrainer beim
Bundesstraffenbau  beriicksichtigt werden. Das
Bundesstraflengesetz soll dahingehend geindert
werden, dafl auch Anlagen zum Schutz der Nach-

~barn vor Beeintrichtigungen durch den Verkehr

zu Bestandteilen der Bundesstrale werden. Der
Triger der Straflenbaulast soll verpflichtet wer-
den, bei der Planung und beim Bau von Bundes-
straflen vorzusorgen, dafl Beeintrichtigungen der
Nachbarn durch den auf der Strafle sich ab-
wickelndens Verkehr herabgesetzt werden.
Weiters sollen: nicht nur die Linder und Ge-
meinden, sondern auch die Nachbarn Gelegen-
heit zur Stellungnahme vor der endgiiltigen
Trassenfestlegung des Bundesstraen-Neubaues
bzw. der Umlegung einer Bun«desstraﬁenstredce

haben.

Der Bautenausschuf hat beide Vorlagen in
seiner Sitzung am 6. Mirz 1975 unter Zugrunde-
legung der Regierungsvorlage als Verhandlungs-
grundlage in Verhandlung genommen. In der
Debatte, an der sich die. Abgeordneten Dok-
tor Gruber, Dipl-Ing. Hanreich,
Suppan, Po6lz sowie Bautenminister
Moser béteiligten, wurden von den Abge-
ordneten Suppan und P&lz bzw. Dok-
tor Gruber, Dipl-Ing. Hanreich, Pslz
Abinderungsantrige gestellt. Weiters wurde der
vorliegende Initiativantrag der Abgeordneten
Dr. Schmidt und Genossen (32/A) als Ab-
inderungsantrag zur Regierungsvorlage einge-

bracht.-

Steininger
Berichterstatter

Bei der Abstimmung wurde die Regierungs-
vorlage unter Beriicksichtigung des Abinderungs-
antrages des Abgeordneten PoSlz zu Art. 1
Z. 3 (§ 7 Abs. 2) sowie des gemeinsamen Ab-
inderungsantrages der Abgeordneten Dok-
tor Gruber, P6lz Dipl-Ing. Hanreich
zu Art. I Z. 6 (§ 24 Abs. 5) teils einstimmig,
teils mehrstimmig angenommen.

Die Abinderung im Art. I Z. 3 beinhaltet
eine Streichung des in der Regierungsvorlage
enthaltenen  Klammerausdruckes ,,(landwirt-
schaftliche Nutzung, Industriegelinde und der-
gleichen)“. Durch die Abidnderung im Art, I
Z. 6 soll die bisherige Haftung des Bundes fiir
seine Organe dadurch erweitert werden, dafl
statt dem in der Regierungsvorlage vorgese-
henen vorsitzlichen und grob fahrlissigen Ver-
schulden’ die Worte ,,wenn Organe. des Bundes
ein Vers«chulden trifft™ treten.

Die anderen oberwihnten Abinderungsantrige
fanden nicht die erforderliche Mehrheit des Aus-
schusses.

Der Initiativantrag der Abgeordneten Dok-
tor Schmidt und Genossen (32/A) ist somit
als erledigt anzusehen.

Als Ergebnis seiner Beratung stellt der Bauten-
ausschuff somit den Antrag, der Nationalrat
wolle dem angeschlossenen Gesetz- .
entwurf die verfassungsmifige Zust1mmung
erteilen.

Wien, am 6. Mirz 1975

Regensburger
Obmann
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Bundesgesetz vom XXXXXXX, mit dem
das Bundesstraflengesetz 1971 geindert wird.

Der Nationalrat hat beschlossen:

Artikel T

Das Bundesstraflengesetz 1971, BGBl. Nr. 286,
wird wie folgt geindert:

1. § 3 hat zu lauten:

»§ 3. Bestandteile der Bundes-

strafle

Als Bestandteile der Bundesstrafle gelten neben
den unmittelbar dem Verkehr dienenden Flichen,
wie Fahrbahnen, Gehsteige, Rad- und Gehwege,
Parkflichen, Haltestellenbuchten, der Grenzab-
fertigung dienende Verkehrsflichen, auch bauliche
Anlagen im Zuge einer Bundesstrafle, wie Tun-
nels, Briicken, Durchlisse, Stiitz- und Futter-
mauern, Straflenbdschungen, Straflengriben, fer-
ner im Zuge einer Bundesstrafle gelegene Anlagen
zum Schutz der Nachbarn vor Beeintrichtigun-
gen durch den Verkehr auf der. Bundesstrafle,
insbesondere gegen Lirmeinwirkung, und schlief-
lich im Zuge einer Bundesstrafle gelegene, der
Erhaltung und der Beaufsichtigung der Bundes-
straflen dienende bebaute und unbebaute Grund-
stiicke.

2. Dem § 4 ist ein Abs. 5 anzufiigen:

»(5) Vor Erlassung einer Verordnung nach
Abs. 1 sind die Planunterlagen (Abs. 4) oder bei
Ermangelung solcher der Entwurf der Verord-
nung durch sechs Wochen in den beriihrten Ge-
meinden zur OSffentlichen Einsicht aufzulegen.
Zeit und Ort der Auflage sind durch einmalige
Ver6ffentlichung im Amtsblatt zur Wiener Zei-
tung und durch Anschlag an den Amtstafeln des
Amtshauses (Rathauses) der beriihrten Gemein-
den kundzumachen. Innerhalb dieser Auflage-
frist konnen von den Eigentiimern, den Servi-
tutsberechtigten und den Bestandnehmern der
durch die kiinftige Straflentrasse betroffenen
Grundstiicksteile (§ 15 Abs. 2) schriftlich’ Aufle-
rungen bei der Gemeinde eingebracht werden.

Diese hat die Auflerungen zu priifen und mit dem
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Ergebnis der Priifung gesammelt dem Bundes-
minister fiir Bauten und Technik zu iibermit-
teln.*

3. § 7 Abs. 2 hat zu lauten:

»(2) Bei der Planung und beim Bau von Bun-
desstraflen ist vorzusorgen, dafl Beeintrichtigun-
gen der Nachbarn durch den kiinfrigen Verkehr
auf der Bundesstrafle soweit herabgesetzt werden,
als dies durch einen im Hinblick auf den erziel-
baren Zweck wirtschaftlich vertretbaren Aufwand
ermoglicht werden kann, sofern nicht die Be-
eintrichtigung wegen der Art der Nutzung des
der Bundesstrafle benachbarten Gelindes zumut-
bar ist. Subjektive Rechte werden hiedurch nicht
begriindet. '

4. Dem § 7 ist ein Abs. 3 anzufiigen:

»(3) Die Eigentiimer von der Bundesstrafle be-
nachbarten Grundstiicken haben keinen Anspruch
auf Entschidigung gegen den Bund (Bundes-
strafenverwaltung) als Triger der Straflenbau-
last fiir Einwirkungen, die von dem Verkehr auf
der Bundesstrafie ausgehen.*

5. Der bisherige Abs. 2 des § 7 erhilt die Ab-
satzbezeichnung (4).

6. § 24 Abs. 5 hat zu lauten:

»(3) Die Eigentiimer von der Bundesstrafle be-
nachbarten Grundstiicken konnen die beim Bau
einer Bundesstrafle von Grundstiicken des Bun-
des (Bundesstraflenverwaltung) ausgehenden Ein-
wirkungen nicht untersagen., Wird durch solche
Einwirkungen die ortsiibliche Beniitzung des nach-
barlichen Grundes wesentlich beeintrichtigt, hat
der Nachbar Anspruch auf Schadenersatz gegen
den Bund (Bundesstraflenverwaltung) nur dann,
wenn Organe des Bundes an dieser Beeintrichti-
gung ein Verschulden trifft oder soweit es sich
um den Ersatz von Sachschiden an Bauwerken

handelt.

Artikel 1T

Mit der Vollziehung dieses Bundesg‘esetzes‘ ist
der Bundesminister fiir Bauten und Technik be-
traut.
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