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1515 derBeilagenzu denstenographischenProtokollen des Nationalrates X1II. GP

18. 3. 1975

Regierungsvorlage

Bundesgesetz vom XXXXXXXXXX,
mit dem die Straflenverkehrsordnung 1960
geandert wird (5. StVO-Novelle)

Der Nationalrat hat beschlossen:
Artikel I

Die Straflenverkehrsordnung 1960, BGBI.
Nr. 159, in der Fassung der Bundesgesetze
BGBIl. Nr. 204/1964, 229/1965, 209/1969, 274/
1971 und 21/1974 und der Kundmachungen
BGBI. Nr. 228/1963, 163/1968 und 405/1973 wird
wie folgt geindert:

1. § 4 Abs. 3 hat zu lauten:

»(3) Auch der Zeuge eines Verkehrsunfalles
hat, sofern die nach Abs. 2 verpflichteten Per-
sonen nicht fiir ausreichende Hilfe sorgen, den
verletzten Personen die ihm zumutbare Hilfe zu
leisten. Die Hilfeleistung ist insbesondere dann
nicht zumutbar, wenn sie nur unter erheblicher
eigener Gefihrdung oder Verletzung anderer
wichtiger Interessen méglich wire. Ist der Zeuge
zur Hilfeleistung nicht fihig, so hat er unver-
ziiglich fiir fremde Hilfe zu sorgen. Die gleichen
Verpflichtungen wie der Zeuge eines Verkehrs-
unfalles haben auch Personen, die am Ort eines
Verkehrsunfalles dessen Folgen wahrnehmen, es
sei denn, dafl nach den Umstinden am Unfalls-

ort die eigene Hilfeleistung oder die Besorgung
fremder Hilfe offensichtlich nicht mehr erforder-
lich ist.*

2. Im § 5 Abs. 11 werden die Worte ,,Das
Bundesministerium fiir Handel und Wiederauf-
bau®“ durch die Worte ,,Der Bundesminister fiir
Verkehr* ersetzt.

3. § 7 Abs. 4 hat zu lauten:

»(4) Das Zufahren zum linken Fahrbahnrand
ist, aufler in Einbahnstraflen, verboten.*

4. § 8 Abs. 4 und 5 haben zu lauten:

»(4) Die Beniitzung von Gehsteigen und Geh-
wegen mit Fahrzeugen aller Art und die Be-
niitzung von Radwegen und Radfahrstreifen mit

1

Fahrzeugen, die keine Fahrrider sind, insbeson-
dere mit Motorfahrridern, ist verboten. Dieses
Verbot gilt nicht fiir das Uberqueren von Geh-
steigen, Gehwegen, Radwegen und Radfahr-
streifen mit Fahrzeugen zum Einfahren in
Hiuser oder Grundstiicke oder zum Ausfahren
aus Hiusern oder Grundstiicken auf den hiefiir
vorgesehenen Stellen sowie fiir Arbeitsfahrten
mit Fahrzeugen oder Arbeitsmaschinen, die nicht
mehr als 800 kg Gesamtgewicht haben und fiir
die Schneeriumung, die Bestreuung, die Reini-
gung oder Pflege verwendet werden.

(5) Die Lenker von anderen als Schienenfahr-
zeugen diirfen selbstindige Gleiskorper nicht in
der Lingsrichtung befahren und diirfen sie nur
an den dazu bestimmten Stellen iiberqueren.
Von diesem Verbot sind Fahrzeuge des Ver-
kehrsunternehmens, das den Verkehr mit den
Schienenfahrzeugen betreibt, oder in dessen
Auftrag fahrende Fahrzeuge und Fahrzeuge des
Straflendienstes ausgenommen.*

5. § 9 Abs. 2 hat zu lauten:

»(2) Der Lenker eines Fahrzeuges hat einem
Fuflginger, der sich auf einem Schutzweg befin-
det, das ungehinderte und ungefihrdete Uber-
queren der Fahrbahn zu ermdglichen; er hat zu
diesem Zweck, falls erforderlich, vor dem Schutz-
weg anzuhalten.”

6. § 9 Abs. 4 hat zu lauten:

»(4) Ist an einer Kreuzung das Vorschrifts-
zeichen ,,Halt* und auf der Fahrbahn eine Halte-
linie angebracht, so ist an dieser Haltelinie
anzuhalten.”

7. § 15 Abs. 1 hat zu lauten:

»(1) Aufler in den Fillen der Abs. 2 und 2a
darf der Lenker eines Fahrzeuges nur links
iiberholen.”

8. § 15 Abs. 2 lit. a hat zu lauten:

,»a) Fahrzeuge, deren Lenker die Absicht an-
zeigen, nach links einzubiegen oder in Einbahn-
straflen zum linken Fahrbahnrand zuzufahren
und die Fahrzeuge links eingeordnet haben,*
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9. Nach § 15 Abs. 2 wird folgender Abs. 2a
eingefiigt:

»(2a) Fahrzeuge des Straflendienstes, die bei
einer Arbeitsfahrt einen anderen als den rechten
Fahrstreifen beniitzen, diirfen rechts iiberholt
werden, sofern nicht noch geniigend Platz vor-
handen ist, um links zu iiberholen, und sich aus
Straflenverkehrszeichen nichts anderes ergibt.

10. § 17 Abs. 3 hat zu lauten:

»(3) Das Vorbeifahren an Fahrzeugen, die
vor einem Schutzweg anhalten, um Fufigingern
das Uberqueren der Fahrbahn zu ermdglichen,
ist verboten.”

11. Dem § 17 wird folgender Abs. 4 angefiigt:

»(4) An Fahrzeugen, die gemifl § 18 Abs. 3
anhalten, darf nur vorbeigefahren werden, wenn
wenigstens zwei Fahrstreifen fiir die betreffende
Fahrtrichtung vorhanden sind, auf Fahrbahnen
mit Gegenverkehr die Fahrbahnmitte oder eine
zur Trennung der Fahrtrichtungen angebrachte
Sperrlinie nicht iiberfahren wird und fiir den
weiteren Fahrstreifen nicht auch schon die Vor-
aussetzungen des § 18 Abs. 3 gegeben sind.“

12. § 18 Abs. 3 hat zu lauten:

»(3) Miissen die Lenker hintereinander-
fahrender Fahrzeuge anhalten und reicht die
Reihe der anhaltenden Fahrzeuge auf dem
betreffenden Fahrstreifen bis zu einer Quer-
strafle oder einer die Fahrbahn querenden Gleis-
anlage zuriick, so haben die Lenker weiterer auf
demselben Fahrstreifen herannahender Fahr-
zeuge so anzuhalten, dafl der Verkehr auf der
Querstrafle oder Gleisanlage nicht behindert
wird.“

13. § 19 Abs. 4 hat zu lauten:

»(4) Ist vor einer Kreuzung das Vorschrifts-
zeichen ,,Vorrang geben“ oder ,Halt“ ange-
bracht, so haben sowohl die von rechts als auch
die von links kommenden Fahrzeuge den Vorrang.
Ist jedoch auf einer Zusatztafel ein besonderer
Verlauf einer Strafle mit Vorrang dargestellt,
so haben die Fahrzeuge, die auf dem dar-
gestellten Straflenzug kommen, den Vorrang,
unabhingig davon, ob sie dem Straflenzug folgen
oder ihn verlassen; ansonsten gilt Abs. 1. Beim
Vorschriftszeichen ,,Halt*“ ist {iberdies anzu-
halten.*

14. § 19 Abs. 8 hat zu lauten:

»(8) Der Lenker eines Fahrzeuges darf auf
seinen Vorrang verzichten, wobei ein solcher
Verzicht dem Wartepflichtigen deutlich erkenn-
bar zu machen ist. Das Zum-Stillstand-Bringen
eines Fahrzeuges, ausgenommen eines Schienen-
fahrzeuges in Haltestellen, aus welchem Grunde
immer, insbesondere auch in Befolgung eines

gesetzlichen Gebotes, gilt als Verzicht auf den
Vorrang. Der Wartepflichtige darf nicht an-
nehmen, dafl ein Vorrangberechtigter auf seinen
Vorrang verzichtet, und er darf insbesondere
auch nicht annehmen, dafl bei Vorrangverzicht
eines Vorrangberechtigten ein anderer Vorrang-
berechtigter gleichfalls auf seinen Vorrang ver-
zichten werde, es sei denn, dem Wartepflichtigen
ist der Vorrangverzicht von Vorrangberechtigten
zweifelsfrei erkennbar.

15. § 20 Abs. 3 hat zu lauten:

»(3) Wenn und insoweit es die Sicherheit,
Leichtigkeit oder Fliissigkeit des Verkehrs oder
die Durchfithrung wissenschaftlicher Unter-
suchungen erfordert oder fiir Zeiten, wihrend
derer eine besondere Verkehrsdichte zu erwar-
tn ist, kann der Bundesminister fiir Verkehr
fiir alle oder bestimmte Freilandstraflen durch
Verordnung bestimmen, dafl die Lenker aller
oder bestimmter Fahrzeugarten dauernd oder
zeitweise nicht schneller als mit einer unter
Bedachtnahme auf die Verkehrssicherheit oder
nach dem Zweck der Mafilnahme bestimmten
Fahrgeschwindigkeit fahren diirfen.”

16. § 23 Abs. 3 wird aufgehoben.

17. § 23 Abs. 6 hat zu lauten:

»(6) Unbespannte Fuhrwerke, Anhinger ohne
ziehendes Fahrzeug sowie Transportbehilter zur
Giiterbeforderung (wie Container, Lademulden
u. dgl.) diirfen nur wihrend des Beladens oder
Entladens auf der Fahrbahn stehengelassen
werden, es sei denn, die genannten Fahrzeuge
und Behilter konnen nach der Ladetitigkeit
nicht sofort entfernt werden, das Entfernen
wire eine unbillige Wirtschaftserschwernis oder
es liegen sonstige wichtige Griinde fiir das Stehen-
lassen vor. Fiir das Aufstellen der genannten
Fahrzeuge und Behilter gelten die Bestimmun-
gen iiber das Halten und Parken sinngemifl.
Bei unbespannten Fuhrwerken ist die Deichsel
abzunehmen oder gesichert in eine solche
Stellung zu bringen, daff niemand gefihrdet
oder behindert wird.”

18. § 24 Abs. 1 lit. a hat zu lauten:

,»a) im Bereich des Vorschriftszeichens ,,Halten
und Parken verboten® nach Mafligabe der Be-
stimmungen des § 52 Z. 13 b,*

19. Im § 24 Abs. 1 wird nach der lit. g der
Punkt durch einen Beistrich ersetzt wund es
werden folgende lit. h und i angefiigt:

»h) auf Vorrangstraflen auflerhalb des Orts-
gebietes, ausgenommen auf Straflenteilen, die
fiir das Abstellen von Fahrzeugen bestimmt
sind (wie etwa Abstellstreifen, Abstellbuchten,
Vorplitze von Hiusern u. dgl), wihrend der
Dunkelheit, bei starkem Nebel oder bei sonsti-
ger Sichtbehinderung,
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i) in einer Fufligingerzone. Wihrend der Zeit,
wihrend der eine Ladetitigkeit vorgenommen
werden darf, ist das Halten fiir die Dauer der
Durchfilhrung der Ladetitigkeit erlaubt.

20. § 24 Abs. 2 hat zu lauten:

»(2) Die im Abs. 1 lit. b bis i enthaltenen
Verbote gelten nicht, wenn sich aus Bodenmar-
kierungen oder Hinweiszeichen etwas anderes er-
gibt. Im Bereich einer Ladezone (§ 43 Abs. 1
lit. ¢) darf zum Aus- oder Einsteigen kurz ge-
halten werden.*

21. § 24 Abs. 3 hat zu lauten:

»(3) Das Parken ist aufler in den im Abs. 1
angefiihrten Fillen noch verboten:

a) Im Bereich der Vorschriftszeichen ,,Parken
verboten® und ,,Wechselseitiges Parkver-
bot*“ nach Mafigabe der Bestimmungen des
§52 Z. 132 undilic,

b) vor Haus- oder Grundstiickseinfahrten,
c) auf Gleisen von Schienenfahrzeugen,

d) auf Fahrbahnen mit Gegenverkehr, wenn
nicht mindestens zwei Fahrstreifen fiir den
flieRenden Verkehr freibleiben,

e) auf der linken Seite von Einbahnstraflen,

wenn nicht mindestens ein Fahrstreifen fiir
den fliefenden Verkehr freibleibt,

f) im Ortsgebiet weniger als 25 m von Hiu-
sern entfernt, die ausschlieflich oder vor-
wiegend Wohnzwecken dienen oder die
Krankenhduser sind, mit Lastkraftwagen
und Anhingern mit einem hdchsten zu-
lissigen Gesamtgewicht von jeweils mehr
als 3,5 ¢,

g) vor Tankstellen.

22. § 25 Abs. 2 hat zu lauten:

»(2) Der Bundesminister fiir Verkehr hat im
Interesse einer einheitlichen Verkehrsgestaltung
unter Bedachtnahme auf die Leichtigkeit des
flieflenden und die Ordnung des ruhenden Ver-
kehrs durch Verordnung die Dauer einer zeit-
lichen Beschrinkung fiir das Halten oder Parken
in Kurzparkzonen, die Art der Uberwachung der
Einhaltung dieser zeitlichen Beschrinkung und
die hiefiir notwendigen Hilfsmittel zu bestim-

3

men.

23. § 26 Abs. 1 hat zu lauten:

,»(1) Die Lenker von Fahrzeugen, die nach den
kraftfahrrechtlichen Vorschriften mit Leuchten
mit blauem Licht oder blauem Drehlicht und
mit Vorrichtungen zum Abgeben von Warn-
zeichen mit aufeinanderfolgenden verschieden
hohen Tonen ausgestattet sind, diirfen diese
Signale nur bei Gefahr im Verzuge, zum Beispiel

bei Fahrten zum und vom Ort der dringenden

Hilfeleistung oder zum Ort des sonstigen drin-

genden Einsatzes, oder bei Einsatziibungsfahrten
verwenden. Auflerdem diirfen die angefiihrten
Signale soweit als notwendig nur noch zur Ab-
wicklung eines protokollarisch festgelegten Pro-
gramms fiir Staatsbesuche oder sonstige Staats-
akte sowie zur Erfiillung volkerrechtlicher Ver-
pflichtungen verwendet werden. Die Leuchten
mit blauem Licht oder blauem Drehlicht diirfen
aus Griinden der Verkehrssicherheit auch am Ort
der Hilfeleistung oder des sonstigen Einsatzes
oder bei einer behdrdlich vorgeschriebenen Trans-
portbegleitung verwendet werden.

24. Nach § 26 wird folgender § 26 a eingefiigt:

»§ 26a. Fahrzeuge im 6ffentlichen
Dienst

(1) Die Lenker von Fahrzeugen des offent-
lichen Sicherheitsdienstes sind bei Fahrten in
Ausiibung des Dienstes an die Bestimmungen iiber
das Verhalten bei Bodenmarkierungen, an eine
vorgeschriebene Fahrtrichtung, an Geschwindig-
keitsbeschrinkungen, an Halte- und Parkverbote
und an Fahrverbote nicht gebunden. Sie diirfen
dabei aber nicht Personen gefihrden oder Sachen
beschidigen.

(2) Die Lenker von Fahrzeugen der Post- und
Telegraphenverwaltung oder von Fahrzeugen,
die im Auftrag der Post- und Telegraphenver-
waltung fahren, sind bei der Beférderung von
Postsendungen, die Lenker von Fahrzeugen des
Kraftwagendienstes 6ffentlicher Eisenbahnen bei
der Beforderung von Reisegepick oder Stiickgut
an Halte- und Parkverbote nicht gebunden, so-
fern dies der Betriebseinsatz erfordert und der
iibrige Verkehr dadurch nicht wesentlich beein-
trichtigt wird.

(3) Den Fahrzeugen des Kraftfahrlinienver-
kehrs ist im Ortsgebiet das ungehinderte Ab-
fahren von gekennzeichneten Haltestellen zu er-
mdoglichen, sobald der Lenker eines solchen Fahr-
zeuges mit dem Fahrtrichtungsanzeiger die Ab-
sicht anzeigt, von der Haltestelle abzufahren. Zu
diesem Zweck haben die Lenker nachkommender
Fahrzeuge die Fahrgeschwindigkeit zu vermin-
dern und, falls erforderlich, anzuhalten. Der Len-
ker des Kraftfahrlinienfahrzeuges darf die Ab-
sicht zum Abfahren erst anzeigen, wenn das Fahr-
zeug tatsichlich abfahrbereit ist.

25. Die Uberschrift des § 27 und dessen Abs. t
haben zu lauten:

»§ 27. Fahrzeuge des Straflen-
dienstes und der Miillabfuhr

(1) Die Lenker von Fahrzeugen des Straflen-
dienstes, wie Streufahrzeuge, Schneeriumfahr-
zeuge und -gerite, Arbeitsmaschinen und sonstige
Fahrzeuge, die fiir den Straflenbau, die Straflen-
pflege, die Straflenreinigung oder die Instand-
haltung der offentlichen Beleuchtung oder der
Straflenbahnanlagen verwendet werden, sind bet
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Arbeitsfahrten an die Bestimmungen iiber das
Verhalten bei Bodenmarkierungen und iiber das
Einordnen sowie an Halte- und Parkverbote und
an das Verbot des Zufahrens zum linken Fahr-
bahnrand nicht gebunden. Sie diirfen auch durch
Nebenfahrbahnen durchfahren sowie an Schutz-
inseln in Einbahnstraflen oder in einer Fahrbahn-
hilfte, fiir die das Gebot, rechts vorbeizufahren,
angeordnet ist, links vorbeifahren und diirfen
die Betriebszufahrten und -abfahrten sowie die
Betriebsumkehren einer Autobahn befahren.
Weiters diirfen die Lenker von Fahrzeugen des
Straflendienstes auch auf der linken Fahrbahn-
seite fahren, wenn durch die Ausstattung dieser
Fahrzeuge oder durch sonstige Mafinahmen in
ausreichender Weise fiir die Sicherheit anderer
Straflenbeniitzer gesorgt ist.*

26. § 27 Abs. 3 hat zu lauten:

»(3) Bei Arbeitsfahrten diirfen die Lenker von
Fahrzeugen der Miillabfuhr durch Nebenfahr-
bahnen durchfahren und sind an Halte- und
Parkverbote nicht gebunden, sofern dies der Ar-
beitseinsatz erfordert und der iibrige Verkehr
dadurch nicht wesentlich beeintrichtigt wird.

27. Nach § 29 werden folgende §§ 29 a und 29 b
eingefligt:

»§ 29a. Kinder

(1) Der Lenker eines Fahrzeuges hat Kindern,
welche die Fahrbahn einzeln oder in Gruppen,
sei es beaufsichtigt oder unbeaufsichtigt, iiber-
queren, das unbehinderte und ungefihrdete
Uberqueren der Fahrbahn zu erméglichen. Er
hat zu diesem Zwedk, falls erforderlich, vor den
die Fahrbahn iiberquerenden Kindern anzuhal-
ten. Die Bestimmung des § 76 Abs. 6 wird da-
durch nicht beriihrt.

(2) Wer Kinder beim Uberqueren der Fahr-
bahn beaufsichtigt, insbesondere anleitet oder be-
gleitet, darf auf der Fahrbahn verweilen, solange
sich die Kinder auf der Fahrbahn befinden. Die
Aufsichtsperson hat darauf zu achten, dafl das
Uberqueren der Fahrbahn nicht unnétig verzé-
gert wird.

(3) Werden Kinder beim Uberqueren der Fahr-
bahn von als Schiilerlotsen erkennbaren und be-
sonders ausgeriisteten Kindern beaufsichtigt, ins-
besondere angeleitet oder begleitet, so haben die
Lenker von Fahrzeugen unbeschadet der Bestim-
mungen des Abs. 1 ihr Verhalten nach der deut-
lich erkennbaren Titigkeit der Schiilerlotsen zu
richten; sie diirfen geschlossene Kindergruppen,
die unter der Aufsicht eines Schiilerlotsen die
Fahrbahn iiberqueren, nicht unterbrechen.

§ 29b. Gehbehinderte Personen

(1) Dauernd stark gehbehinderte Personen
diirfen

a) auf Straflenstellen, fiir die durch das
Straflenverkehrszeichen ,,Halten und Par-
ken verboten ein Halte- und Parkverbot
kundgemacht ist,

b) entgegen der Vorschrift des § 23 Abs. 2
iiber das Abstellen eines Fahrzeuges am
Rand der Fahrbahn und

¢) in einer Fuflgingerzone wihrend der Zeit,
wihrend der eine Ladetitigkeit vorgenom-
men werden darf,
mit dem von ihnen selbst gelenkten Fahrzeug
oder mit einem Fahrzeug, das sie als Mitfahrer
beniitzen, zum Aus- oder Einsteigen einschliefi-
lich des Aus- oder Einladens der fiir die gehbehin-
derte Person notigen Behelfe (wie etwa ein Roll-
stuhl u. dgl.) fiir die Dauer dieser Titigkeiten
halten.

(2) Ferner diirfen dauernd stark gehbehinderte
Personen das von ihnen selbst gelenkte Fahrzeug

a) auf Straflenstellen, fiir die durch das
Straflenverkehrszeichen ,,Parken verboten
ein Parkverbot kundgemacht ist,

b) in einer Kurzparkzone ohne zeitliche Be-
schrinkung und
c) auf Straflen, fiir die ein Parkverbot, das
gemifl § 44 Abs. 4 kundzumachen ist, er-
lassen worden ist,
parken.

(3) Beim Halten gemif} Abs. 1 hat der Inhaber
eines Ausweises nach Abs. 4 diesen den Straflen-
aufsichtsorganen auf Verlangen vorzuweisen.
Beim Parken gemifl Abs. 2 hat der Ausweisin-
haber den Ausweis bei mehrspurigen Kraftfahr-
zeugen hinter der Windschutzscheibe und durch
diese gut erkennbar, bei anderen Fahrzeugen an
einer sonst geeigneten Stelle gut wahrnehmbar
anzubringen.

(4) Die Behorde hat Personen, die dauernd
stark gehbehindert sind, auf deren Ansuchen
einen Ausweis tiber diesen Umstand auszufolgen.
Sofern die gehbehinderte Person selbst ein Kraft-
fahrzeug lenkt, ist auf dem Ausweis das kraft-
fahrrechtliche Kennzeichen des betreffenden Fahr-
zeuges gut sichtbar anzubringen, sonst ein Ver-
merk, daff von der gehbehinderten Person selbst
kein Fahrzeug gelenkt wird. Inhalt und Form
des Ausweises hat der Bundesminister fiir Ver-
kehr durch Verordnung zu bestimmen.*

28. Im § 32 Abs. 1 hat der letzte Satz zu
lauten:

,»Hinsichtlich der Hinweiszeichen ,,Pannenhilfe*
und ,, Tankstelle” gilt § 84 Abs. 1.

29. Im § 34 Abs. 1 werden die Worte ,,Das
Bundesministerium fiir Handel und Wiederauf-
bau® durch die Worte ,,Der Bundesminister fiir
Verkehr ersetzt.
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30. § 34 Abs. 4 hat zu lauten:

»(4) Die Straflenverkehrszeichen ,,Fufliginger-
iibergang®, ,,Einfahrt verboten®, ,,Vorrang ge-
ben*“ und ,,Halt*“ sowie solche Straflenverkehrs-
zeichen, die einen schienengleichen Eisenbahn-
iibergang ankiindigen, miissen entweder mit
riickstrahlendem Material ausgestattet oder bei
Dunkelheit, wenn und solange die sonstige Be-
leuchtung nicht ausreicht, beleuchtet sein.”

31. Dem § 37 Abs. 1 werden folgende zwei
Sitze angefiigt:

»Beim Einbiegen nach links ist den entgegen-
kommenden geradeausfahrenden sowie den ent-
gegenkommenden nach rechts einbiegenden
Fahrzeugen der Vorrang zu geben. Fahrzeuge,
die von Hauptfahrbahnen kommen, haben den
Vorrang gegeniiber Fahrzeugen, die aus Neben-
fahrbahnen kommen.*

32. Dem § 37 Abs. 2 wird folgender Satz
angefiigt:

»Bei diesem Zeichen sind auch die senkrecht
zur Brust und zum Riicken des Verkehrspostens
verlaufenden Fahrtrichtungen gesperrt.

33. Dem § 37 Abs. 5 wird folgender Satz
angefiigt:

»Fahrzeuge, die von Hauptfahrbahnen kom-
men, haben den Vorrang gegeniiber Fahrzeugen,
die aus Nebenfahrbahnen kommen.*

34. § 38 Abs. 2 hat zu lauten:

»(2) Fahrzeuglenker, die sich bei gelbem nicht
blinkendem Licht bereits auf der Kreuzung
befinden, haben diese so rasch wie ihnen dies
moglich und erlaubt ist zu verlassen. Fahrzeug-
lenker, denen ein sicheres Anhalten nach Abs. 1
nicht mehr moglich ist, haben weiterzufahren.
Beim Einbiegen nach links ist den entgegen-
kommenden geradeausfahrenden sowie den ent-
gegenkommenden nach rechts einbiegenden
Fahrzeugen der Vorrang zu geben. Fahrzeuge, die
von Hauptfahrbahnen kommen, haben den Vor-
rang gegeniiber Fahrzeugen, die aus Nebenfahr-
bahnen kommen.

35. § 38 Abs. 5 hat zu lauten:

»(5) Rotes Licht gilt als Zeichen fiir ,,Halt®.
Bei diesem Zeichen haben die Lenker von Fahr-
zeugen unbeschadet der Bestimmungen des
Abs. 7 und des § 53 Z. 102 an den im Abs. 1
bezeichneten Stellen anzuhalten.*

36. Dem § 38 wird folgender Abs. 9 angefiigt:

»(9) Im Bereich eines Grenziiberganges diirfen
auch Lichtzeichen verwendet werden, die nur
rotes und griines Licht ausstrahlen. Solche
Zeichen sind fiir jeden Fahrstreifen getrennt
rechts oder oberhalb des Fahrstreifens anzu-

bringen. Bei Lichtzeichen dieser Art bedeutet
rotes Licht, dafl auf dem betreffenden Fahr-
streifen keine Grenzabfertigung vorgenommen
wird und dieser daher fiir den Fahrzeugverkehr
gesperrt ist, und griines Licht, daf der betref-
fende Fahrstreifen zur Grenzabfertigung zu
beniitzen ist. Diese Bestimmungen gelten sinn-
gemif fiir den Bereich einer Mautstelle hinsicht-
lich der Mauteinhebung.

37. § 39 hat zu lauten:
»§ 39. Anordnung der Lichtzeichen

(1) Die Lichtzeichen sind entweder unter-
einander in der Reihenfolge oben rot, in der
Mitte gelb und unten griin oder nebeneinander
in der Reihenfolge links rot, in der Mitte gelb
und rechts griin anzuordenen.

(2) Die Anlagen zur Abgabe von Lichtzeichen
sind deutlich erkennbar anzubringen. Sind
mehrere Fahrstreifen vorhanden, so ist sowohl
eine getrennte als auch eine unterschiedliche
Regelung fiir einzelne Fahrstreifen oder Fahrt-
richtungen zuldssig (Spurensignalisation). Der
Abstand zwischen dem wunteren Rand des
Gehiuses einer Lichtsignalanlage und der Fahr-
bahn darf bei Anordnung am Fahrbahnrand
nicht weniger als 2 m und nicht mehr als 3,50 m,
bei Anordnung oberhalb der Fahrbahn nicht
weniger als 4,50 m und nur in Ausnahmefillen
mehr als 5,50 m betragen. Die Anbringung zu-
sitzlicher Signale an anderen Stellen ist zu-
ldssig.*

38. Dem § 41 Abs. 1 wird folgender Satz
angefiigt:

»Im Bereich eines Grenziiberganges diirfen
solche Hilfszeichen auch die mit der Grenz-
abfertigung betrauten Organe geben.*

39. § 42 hat zu lauten:

»§ 42. Fahrverbot fiir Lastkraft-

fahrzeuge

(1) An Samstagen von 15 Uhr bis 24 Uhr und
an Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen von
00 Uhr bis 22 Uhr ist das Befahren von Straflen
mit Lastkraftwagen mit Anhinger verboten;
ausgenommen ist die Beférderung von Milch.

(2) In der im Abs. 1 angefiihrten Zeit ist ferner
das Befahren von Straflen mit Lastkraftwagen,
Sattelkraftfahrzeugen und selbstfahrenden Ar-
beitsmaschinen mit einem hdochsten zulissigen
Gesamtgewicht von mehr als 7,5 t verboten.

(3) Von dem im Abs. 2 angefiihrten Verbot
sind Fahrten ausgenommen, die ausschlieflich
der Beforderung von Schlacht- oder Stechvieh
oder leicht verderblichen Lebensmitteln, der
Getrinkeversorgung in Ausflugsgebieten, unauf-
schiebbaren Reparaturen an Kiihlanlagen, dem
Abschleppdienst, der Pannenhilfe, dem Einsatz
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in Katastrophenfillen, dem Einsatz von Fahr-
zeugen des Straflenerhalters zur Aufrechterhal-
tung des Straflenverkehrs, der Miillabfuhr oder
dem Einsatz von Fahrzeugen eines Linienver-
kehrsunternehmens zur Aufrechterhaltung des
regelmifligen Linienverkehrs dienen, sowie
unaufschiebbare Fahrten mit Lastkraftwagen
des Bundesheeres und Fahrten im Ortsgebiet an
den letzten beiden Samstagen vor dem 24. De-
zember. Diese Ausnahme gilt jedoch nicht fiir
die Befdrderung von Grofiviech auf Auto-
bahnen.*

40. Nach § 43 Abs. 1 wird der Punkt durch
einen Strichpunkt ersetzt und es wird folgende
lit. d angefiigt:

,»d) fiir dauernd stark gehbehinderte Personen,
die wegen ihrer Behinderung darauf angewiesen
sind, das von ihnen selbst gelenkte Kraftfahrzeug
in unmittelbarer Nihe ihrer Wohnung oder
ihrer Arbeitsstitte oder in unmittelbarer Nihe
von Gebiuden, die von solchen Personen in
der Regel hiufig besucht werden, wie etwa
Invalidenimter, bestimmte Krankenhiuser oder
Ambulatorien, Sozialversicherungseinrichtungen
u. dgl,, oder in unmittelbarer Nihe einer Fuf}-
gingerzone abstellen zu konnen, Strafenstellen
fiir die unbedingt notwendige Zeit und Strecke
zum Abstellen der betreffenden Kraftfahrzeuge
durch ein Halteverbot freizuhalten.

41. Nach § 43 Abs. 2 wird der Punkt durch
einen Beistrich ersetzt und es wird folgende
lit. ¢ angefiigt:

»€) im Ortsgebiet Lastkraftwagen und An-
hinger, die zur Beférderung von mehr als 1000 1
gefdhrlicher, entziindbarer Fliissigkeiten be-
stimmt sind, sowie Lastkraftwagen und Anhin-
ger, die fiir Kiihlzwecke bestimmt sind und
deren Kiihlanlage in Betrieb ist, auflerhalb der
durch die Vorschriftszeichen ,,Halten und Par-
ken verboten® oder ,Parken verboten® mit
einer entsprechenden Zusatztafel fiir solche
Fahrzeuge vorbehaltenen Parkflichen nicht par-
ken diirfen.*

42. § 43 Abs. 3 lit. a hat zu lauten:

»a) Bundesstraflen, die das Bundesstraflen-
gesetz 1971, BGBL. Nr. 286, als Bundesautobahn
bezeichnet, sowie Straflen ohne Uberschneidun-
gen mit anderen Straflen, sofern sie sich fiir den
Schnellverkehr (§ 46 Abs. 1) eignen und beson-
dere Anschlufistellen fiir die Zu- und Abfahrt
vorhanden sind, einschlieflich der Zu- und
Abfahrtsstraflen zu Autobahnen zu erkliren,

43. § 43 Abs. 4 hat zu lauten:

»(4) Wenn es die Leichtigkeit und Fliissigkeit
des Verkehrs erfordert und aus Griinden der
Sicherheit des Verkehrs keine Bedenken dagegen
bestehen, hat die Behorde durch Verordnung

die in Ortsgebieten erlaubte Hochstgeschwindig-
keit oder eine gemifl § 20 Abs. 3 verordnete
erlaubte Hochstgeschwindigkeit zu erhShen.

44, Im § 43 Abs. 7 hat im ersten Satz der
Klammerausdruck zu lauten:

(Abs. 1 lit. b Z. 1)

45. § 44 Abs. 1 hat zu lauten:

»(1) Die im § 43 bezeichneten Verordnungen
sind, sofern sich aus den folgenden Absitzen
nichts anderes ergibt, durch Straflenverkehrszei-
chen kundzumachen und treten mit der Anbrin-
gung dieser Zeichen in Kraft. Der Zeitpunkt der
erfolgten Anbringung ist in einem Aktenver-
merk (§ 16 AVG 1950) festzuhalten. Als solche
Straflenverkehrszeichen kommen die Vorschrifts-
zeichen und die Hinweiszeichen ,,Autobahn®,
»Ende der Autobahn®, , Autostrafle, ,,Ende der
Autostrafe”,  ,Einbahnstrafle”, ,,Ortstafel®,
,Ortsende, ,Internationaler Hauptverkehrs-
weg®, ,Bundesstrafle mit Vorrang®, ,Bundes-
strafle ohne Vorrang® und ,Landes- oder Be-
zirksstrafle in Betracht.”

46. Im § 44 Abs. 2 werden die Worte ,,Bundes-
ministeriums fiir Handel und Wiederaufbau
durch die Worte ,,Bundesministers fiir Verkehr
ersetzt.

47.Im § 44 Abs. 4 hat der erste Satz zu lauten:

,»Verordnungen, die sich durch ein Vorschrifts-
zeichen ausdriicken lassen und fiir ein ganzes
Ortsgebiet oder fiir Straflen mit bestimmten
Merkmalen innerhalb eines Ortsgebietes gelten,
werden mit den entsprechenden Vorschriftszei-
chen und der etwa erforderlichen Zusatztafel in
unmittelbarer Verbindung mit dem Hinweis-
zeichen ,,Ortstafel gehorig kundgemacht.”

48. Im § 44b Abs. 1 werden im ersten Satz
die Worte ,,Organe der Straflenaufsicht oder des
Straflenerhalters” durch die Worte ,,Organe der
Straflenaufsicht, des Straflenerhalters oder der
Feuerwehr® ersetzt.

49. Im § 45 Abs. 2 wird im ersten Satz nach
dem Wort ,,personliches” der Klammerausdruck
»(wie z. B. auch wegen einer schweren Korper-
behinderung)®“ eingefiigt.

50. § 46 Abs. 1 hat zu lauten:

»(1) Autobahnen sind Vorrangstraflen und
diirfen nur mit Kraftfahrzeugen beniitzt wer-
den, die eine Bauartgeschwindigkeit von min-
destens 40 km/h aufweisen und mit denen diese
Geschwindigkeit iiberschritten ~werden darf
(Schnellverkehr); dies gilt nicht fiir Fahrzeuge
des Straflendienstes. Jeder andere Verkehr, ins-
besondere der Fuflgingerverkehr, der Verkehr
mit Fahrridern, Motorfahrridern und Fuhr-
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werken, der Viehtrieb und das Reiten, ist auf
der Autobahn verboten. Im Bereich eines
Grenziiberganges darf die Autobahn betreten
werden, um Titigkeiten zu verrichten, die mit
der Grenzabfertigung zusammenhingen oder
einem vordringlichen Bediirfnis der Straflen-
beniitzer dienen (wie Geldwechsel, Aufsuchen
von Informationsstellen u. dgl.); das gleiche gilt
fiir den Bereich einer Mautstelle sinngemif.

51. § 46 Abs. 4 hat zu lauten:

»(4) Auf der Autobahn ist verboten:

a) Umzukehren, ausgenommen im Bereich
eines Grenziiberganges auf Anordnung von
offentlichen Organen,

b) Ubungsfahrten nach kraftfahrrechtlichen
Vorschriften durchzufiihren,

c) auflerhalb der durch Hinweiszeichen ge-
kennzeichneten Stellen zu halten oder zu
parken,

d) riickwirts zu fahren; dieses Verbot gilt
jedoch nicht, wenn eine kurze Strecke
zuriickgefahren werden muff, um ein
Fahrzeug in Betrieb zu nehmen oder es
in den fliefenden Verkehr einzuordnen,
oder wenn mit einem Fahrzeug des
Straflendienstes bei Arbeitsfahrten zuriick-
gefahren werden muf}.”

52. Im § 48 werden Abs. 2 bis 5 durch fol-
gende Abs. 2 bis 6 ersetzt:

»(2) Die Straflenverkehrszeichen sind auf der
rechten Straflenseite oder oberhalb der Fahr-
bahn anzubringen, sofern sich aus diesem Bun-
desgesetz nichts anderes ergibt. Die zusitzliche
Anbringung an anderen Stellen ist zulissig.

(3) Bei Arbeitsfahrten gemifl § 27 Abs. 1
sowie bei Fahrten in Ausiibung des Dienstes
gemifl § 26a Abs. 1 kénnen Straflenverkehrs-
zeichen an Fahrzeugen des Straflendienstes bzw.
an Fahrzeugen des Offentlichen Sicherheits-
dienstes angebracht werden. Solcherart ange-
brachte Straflenverkehrszeichen gelten nur fiir
den Bereich der Arbeitstitigkeit bzw. der Aus-
iibung des Dienstes; das Ende einer Beschrin-
kung ist daher in diesem Falle nicht anzuzeigen.
Beim Anbringen von Straflenverkehrszeichen
an Fahrzeugen des Straflendienstes bzw. an
Fahrzeugen des offentlichen Sicherheitsdienstes
finden auch die Bestimmungen des § 49 Abs. 2
iiber das zweimalige Anbringen von Gefahren-
zeichen auf Autobahnen und des § 52 Z. 4a

und 4 c iiber das beiderseitige Anbringen der |

dort angefiihrten Zeichen keine Anwendung.

(4) Die Anbringungsvorrichtungen  fiir
Straflenverkehrszeichen (wie Standsiulen, Rah-
men, Triger u. dgl.) miissen moglichst unauf-
fillig ausgefiithrt sein. Auf einer Anbringungs-
vorrichtung diirfen nicht mehr als zwei Straflen-
verkehrszeichen angebracht werden, sofern es

sich nicht um die Kundmachung einer Verord-
nung nach § 44 Abs. 4, um die Hinweiszeichen
»Wegweiser oder um Straflenverkehrszeichen
handelt, deren Inhalt miteinander in Zusammen-
hang steht.

(5) Der Abstand zwischen dem unteren Rand
eines Straflenverkehrszeichens und der Fahrbahn
darf bei seitlicher Anbringung nicht weniger als
0,60m und nur in Ausnahmefillen mehr als
2,20 m, bei Anbringung oberhalb der Fahrbahn
nicht weniger als 4,50 m und nur in Ausnahme-
fillen mehr als 5,50 m betragen, sofern sich aus
den Bestimmungen  dieses  Bundesgesetzes
bei einzelnen Straflenverkehrszeichen nichts
anderes ergibt. Bei seitlicher Anbringung darf
der seitliche Abstand zwischen dem der Fahr-
bahn zunichst liegenden Rand eines Straflen-
verkehrszeichens und dem Fahrbahnrand im
Ortsgebiet nicht weniger als 0,30 m und nur in
Ausnahmefillen mehr als 2m, auf Freiland-
straflen nur in Ausnahmefillen weniger als 1 m
und mehr als 2,50 m betragen. Sind auf einer
Anbringungsvorrichtung mehr als ein Straflen-
verkehrszeichen angebracht, so gelten bei unter-
einander angebrachten Zeichen die vertikalen
Maflangaben fiir das untere Zeichen, bei neben-
einander angebrachten Zeichen die horizontalen
Mafangaben fiir das niher der Fahrbahn ange-
brachte Zeichen. Die weiteren Zeichen sind in
einem solchen Fall entsprechend den Groflen-
verhiltnissen anzubringen.

(6) Wenn es die Verkehrssicherheit erfordert,
insbesondere bei uniibersichtlichem Straflenver-
lauf, sind in angemessener Entfernung vor einem
nach den Bestimmungen der §§ 49, 50, 52
oder 53 angebrachten Straflenverkehrszeichen
ein oder mehrere gleiche Zeichen — ausgenom-
men beim Zeichen ,,Halt“ — anzubringen, unter
denen auf einer Zusatztafel nach § 54 Abs. 5
lit. a die Entfernung bis zu der Straflenstelle
anzugeben ist, auf die sich das Straflenverkehrs-
zeichen bezieht. Dies gilt insbesondere fiir die
Gefahrenzeichen  ,,Fufligingeriibergang®  und
»Voranzeiger fiir Verkehrsampel®, fiir die Vor-
schriftszeichen ,,Vorrang geben“ und ,,Warte-
pflicht bei Gegenverkehr sowie fiir das Hin-
weiszeichen ,,Krankenhaus®. Wird das Vor-
schriftszeichen ,,Halt* vorangekiindigt, so ist
hiefiir das Vorschriftszeichen ,,Vorrang geben®
mit einer Zusatztafel nach § 54 Abs. 5 lit. ¢ zu
verwenden.* :

53. § 49 Abs. 3 hat zu lauten:

»(3) Wenn es jedoch der Verkehrssicherheit
besser entspricht, sind die Gefahrenzeichen in
einer geringeren als im Abs. 2 bezeichneten Ent-
fernung anzubringen. In einem solchen Fall ist
auf Freilandstraflen unter dem Zeichen auf einer
Zusatztafel nach § 54 Abs. 5 lit. a die Ent-
fernung bis zur Gefahrenstelle anzugeben.
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54. Dem § 49 wird folgender Abs. 4 angefiigt:

»(4) Wenn sich Gefahrenstellen iiber einen
lingeren Straflenabschnitt erstrecken (wie etwa
Gefille, Schleudergefahr, Steinschlag, Wild-
wechsel u. a.) und dies nicht erkennbar ist oder
nicht vermutet werden kann, so ist auf einer
Zusatztafel nach § 54 Abs. 5 lit. b die Linge
der Gefahrenstelle anzugeben. Innerhalb einer
lingeren Gefahrenstelle ist das betreffende Ge-
fahrenzeichen zu wiederholen, wenn dies die
Verkehrssicherheit erfordert.

55. Im § 50 Z. 2 hat in der Beschreibung der
Zeichen der letzte Satz zu lauten:

»9ind auf einer kurvenreichen Strecke die
Kurven nicht mehr als 240 m voneinander ent-
fernt, so geniigt die Anbringung eines der ersten
Kurve entsprechenden Zeichens nach lit. ¢ oder
d, unter dem auf einer Zusatztafel nach § 54
Abs. 5 lit. b die Linge der kurvenreichen Strecke
anzugeben ist.

56. § 50 Z. 5 hat zu entfallen.

57. Im § 50 Z. 7 hat in der Beschreibung des
Zeichens der letzte Satz zu entfallen.

58. Im § 50 wird nach Z. 7 folgende Z. 7 a
eingefiigt:
»/ 2. ,STARKE STEIGUNG*

Dieses Zeichen kiindigt eine starke Steigung
der Strafle an und ist anzubringen, wenn die
Steigung mindestens 10° betrigt oder wenn
dies wegen der ortlichen Verhiltnisse aus Griin-
den der Verkehrssicherheit sonst notwendig ist
(z. B. Straflenkehre mit 79/o Steigung). Die Stei-
gung ist in Prozenten anzugeben und hat sich
auf den steilsten Teil der Strecke zu beziehen.”

59. § 50 Z. 8 hat zu lauten:
»8. ,FAHRBAHNVERENGUNG*

4N
A\

<)

Diese Zeichen kiindigen

a) eine beiderseitige,

b) eine linksseitige und

c) eine rechtsseitige
Verengung der Fahrbahn an.*

60. Im § 50 Z. 10 wird an die Beschreibung
des Zeichens folgender Satz angefiigt:

»Auf einer Zusatztafel kann die Ursache der
Gleitgefahr angekiindigt werden.*

61. Im § 50 werden nach Z. 10a folgende
Z. 10 b bis 10 d eingefiigt:

»10 b. ,,STEINSCHLAG*

A

Dieses Zeichen kiindigt einen Straflenabschnitt
an, wo mit Steinschlag und daher auch mit
Steinen auf der Strafle zu rechnen ist.

10 c. ,, FLUGBETRIEB*

2.
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Dieses Zeichen kiindigt einen Straflenabschnitt
an, wo mit tieffliegenden Luftfahrzeugen zu
rechnen ist.

10d. ,,STRASSE ZU EINEM UFER ODER
KAI“

Dieses Zeichen kiindigt an, dafl die Strafle zu
einem Ufer oder zu einem Kai fiihrt (z. B. zu
einer Fihre, Schiffsanlegestelle oder Hafen-
anlage).”

62. Im § 50 wird Z. 15 aufgehoben und es
werden nach Z. 14 folgende Z. 15 und 16 an-
gefiigt:

»15. , VORANKUNDIGUNG EINES LICHT-
ZEICHENS*

Dieses Zeichen kiindigt eine Lichtsignalanlage
an. Es ist nur dann anzubringen, wenn mit einer
Lichtsignalanlage iiblicherweise nicht gerechnet
werden muff oder wenn eine solche Anlage
schlecht wahrnehmbar ist.

16. ,ANDERE GEFAHREN*“

Dieses Zeichen kiindigt andere als in Z. 1 bis 15
angefiihrte Gefahrenstellen an. Auf einer Zu-
satztafel unter dem Zeichen kann die Gefahr
niher bezeichnet werden, wie etwa Bankett nicht
befahrbar, Holzbringung, Lawinengefahr, Wasser-
schutzgebiet u. dgl.“

63. § 51 Abs. 2 hat zu lauten:
»(2) Die Vorschriftszeichen ,Einbiegen ver-

boten sind in angemessenem Abstand vor der
betreffenden Kreuzung, die Vorschriftszeichen
»Vorrang geben und ,,Halt“ sind im Ortsgebiet
hochstens 25 m und auf Freilandstraflen hoch-
stens 50 m vor der Kreuzung anzubringen. Das
Vorschriftszeichen ,,Vorgeschriebene Fahrtrich-
tung® ist, sofern es sich auf eine Kreuzung be-
zieht, in angemessenem Abstand vor der Kreu-
zung, sonst gemafl Abs. 1 anzubringen; bei einer
Kreuzung mit Kreisverkehr darf dieses Zeichen
statt vor der Kreuzung auch nur gegeniiber
einer einmiindenden Strafle angebracht werden.”

64. Im § 51 Abs. 3 wird das Wort und der
Klammerausdruck ,,Verbotszeichen (§ 52)“ durch
das Wort ,, Vorschriftszeichen* ersetzt.

65. Im § 51 Abs. 4 wird das Wort und der
Klammerausdruck ,,Verbotszeichen (§ 52 lit. a)*
durch das Wort ,,Vorschriftszeichen* ersetzt.

66. Im § 52 haben die Uberschrift und der
Einleitungssatz zu lauten:
»§52. Die Vorschriftszeichen

Die Vorschriftszeichen sind

a) Verbots- oder Beschrinkungszeichen,
b) Gebotszeichen oder

c) Vorrangzeichen.”

67. Im § 52 hat die Uberschrift vor Z. 1 zu
lauten:
,»a) Verbots- oder Beschrinkungszeichen®

68. Im § 52 wird nach Z. 3b folgende Z. 3¢
eingefiigt:
»3 ¢. ,UMKEHREN VERBOTEN*

Dieses Zeichen zeigt an, dafl an der betreffen-
den Straflenstelle oder Kreuzung das Umkehren
verboten ist.*

69. Im § 52 werden nach Z. 4 b folgende Z. 4 ¢
und 4 d eingefiigt:

»4c. ,UBERHOLEN FUR LASTFAHR-
ZEUGE VERBOTEN*
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Dieses Zeichen zeigt an, dafl mit Lastfahrzeu-
gen mit einem hochsten zulissigen Gesamtgewicht
von mehr als 3,5t das Uberholen von mehr-
spurigen Kraftfahrzeugen verboten ist. Es ist
auf beiden Seiten der Fahrbahn anzubringen.

4d. L,ENDE DES UBERHOLVERBOTES
FUR LASTFAHRZEUGE“

)

Dieses Zeichen zeigt das Ende des Uberholver-
botes fiir Lastfahrzeuge (Z. 4 ¢) an.

70. § 52 Z. 7 a hat zu lauten:
»FAHRVERBOT FUR LASTFAHR-

<
@

Diese Zeichen zeigen an, dafl das Fahren mit
Lastfahrzeugen verboten ist.

Eine Gewichtsangabe bedeutet, daf das Ver-
bot nur fiir ein Lastfahrzeug gilt, wenn das
hochste zuldssige Gesamtgewicht des Lastfahr-

55/ (e
ZEUGE*“
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zeuges oder das hochste zulidssige Gesamtgewicht
eines mitgefilhrten Anhingers das im Zeichen
angegebene Gewicht iiberschreitet.

Eine Lingenangabe bedeutet, dafl das Ver-
bot nur gilt, wenn die Linge des Lastfahrzeuges
oder die Linge eines mitgefithrten Anhingers
oder die Lange des Lastfahrzeuges samt Anhinger
die im Zeichen angegebene Linge iiberschreitet.”

71. Im § 52 wird nach Z. 7 d folgende Z. 7 ¢
eingefiigt:

»/ e. ,2FAHRVERBOT FUR FAHRZEUGE
MIT GEFAHRLICHEN GUTERN*

Dieses Zeichen zeigt an, dafl das Fahren mit
Fahrzeugen, die gefihrliche Giiter im Sinne des
Europidischen Ubereinkommens iiber die inter-
nationale Beforderung gefihrlicher Giiter auf
der Strafle (ADR), BGBI. Nr. 522/1973, befor-
dern, verboten ist.”

72. Im § 52 Z. 9b wird an die Beschreibung
des Zeichens folgender Satz angefiigt:

»Es kann oberhalb der Fahrbahn entsprechend
der vorhandenen Hohe angebracht werden.*

73. Im § 52 wird Z. 11 durch folgende neue
Z. 11 ersetzt:

»11. ,ENDE VON VERBOTEN ODER BE-
SCHRANKUNGEN*“

Dieses Zeichen zeigt die Straflenstelle an, wo
alle in einem bestimmten Straflenabschnitt fiir
den flieflenden Verkehr durch Strafenverkehrs-
zeichen kundgemachten Verbote und Beschrin-
kungen enden.*

74. Im § 52 wird Z. 13 durch folgende Z. 13 a,
13 b, 13 ¢, 13 d und 13 e ersetzt:
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»13 a. ,PARKEN VERBOTEN*

Dieses Zeichen zeigt mit der Zusatztafel ,,AN-
FANG"“ den Beginn und mit der Zusatztafel
»ENDE®“ das Ende eines Straflenabschnittes an,
in dem das Parken verboten ist. Das Verbot
bezieht sich auf die Straflenseite, auf der sich
dieses Zeichen befindet.

Folgende unter dem Zeichen angebrachte Zu-
satztafeln zeigen an:

a) Eine Zusatztafel mit der Angabe bestimm-
ter Stunden, daf das Verbot wihrend der
angegebenen Stunden gilt;

b) eine Zusatztafel mit der Angabe bestimm-
ter Tage, dafl das Verbot an den angege-
benen Tagen gilt; beginnt das Verbot nicht
um 00 Uhr oder endet es nicht um 24 Uhr,
so ist auf der Zusatztafel iiberdies auch
noch der Zeitpunkt des Beginnes oder des
Endes des Verbotes anzugeben;

c) eine Zusatztafel mit Pfeilen den Verlauf
des Straflenabschnittes, in dem das Verbot
gilt; solche Pfeile kdnnen statt auf einer
Zusatztafel auch im Zeichen selbst ange-
bracht werden, sind dort aber in weiler
Farbe auszufithren. Wenn der Geltungs-
bereich des Verbotes auf diese Weise un-
mifiverstindlich zum Ausdruck gebracht
werden kann, so geniigt ein Vorschrifts-
zeichen.

Die Anbringung weiterer Angaben auf den
unter lit. a bis ¢ angefiihrten Zusatztafeln sowie
die Anbringung von Zusatztafeln mit anderen
Angaben ist unbeschadet des § 51 Abs. 3 zu-
lassig.

13 b.
BOTEN*

»~HALTEN UND PARKEN VER-

Dieses Zeichen zeigt mit der Zusatztafel
»ANFANG*“ den Beginn und mit der Zusatz-

11

tafel ,,ENDE® das Ende eines Straflenabschnittes
an, in dem das Halten und Parken verboten ist.
Das Verbot bezieht sich auf die Straflenseite, auf
der sich dieses Zeichen befindet.

Eine Zusatztafel mit der Aufschrift ,,AUS-
GENOMMEN ZUSTELLDIENSTE®“ zeigt an,
dafl das rasche Auf- oder Abladen geringer
Warenmengen vom Halteverbot ausgenommen
ist.

Eine Zusatztafel mit der Aufschrift ,,AUS-
GENOMMEN LADETATIGKEIT® zeigt eine
Ladezone an.

Hinsichtlich weiterer Zusatztafeln gelten die
Bestimmungen der Z. 13 a sinngemif.

13 c. ,,WECHSELSEITIGES PARKVERBOT*

Dieses Zeichen zeigt an, dafl auf der Straflen-
seite, auf der dieses Zeichen angebracht ist, das
Parken an ungeraden Tagen verboten ist.

Dieses Zeichen zeigt an, dafl auf der Straflen-
seite, auf der dieses Zeichen angebracht ist, das
Parken an geraden Tagen verboten ist.

Beginnt bei den beiden angefiihrten Zeichen
die wechselseitige Beschrinkung fiir das Parken
nicht um 00 Uhr, so ist auf einer Zusatztafel der
Zeitpunkt des Beginnes des wechselseitigen Park-
verbotes anzugeben, das dann ab diesem Zeit-
punkt fiir 24 Stunden gilt.

Hinsichtlich weiterer Zusatztafeln gelten die
Bestimmungen der Z. 13 a sinngemifi.
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13 d. , KURZPARKZONE*

Dieses Zeichen zeigt den Beginn einer Kurz-
parkzone an. Im unteren Teil des Zeichens darf
zusitzlich das Wort ,,Kurzparkzone angebracht
werden.

13 e. ,ENDE DER KURZPARKZONE*

Dieses Zeichen zeigt das Ende einer Kurz-
parkzone an.

75. Dem § 52 wird nach Z. 20 folgendes an-
gefiigt:

»21. ,,UMKEHRGEBOT*

Dieses Zeichen zeigt an, dafl die Lenker von
Fahrzeugen an der betreffenden Straflenstelle um-
zukehren haben.

1515 der Beilagen XI11. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)
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22.
BEN*

»OSCHNEEKETTEN VORGESCHRIE-

Dieses Zeichen zeigt an, dafl Kraftwagen, die
auf der Strafle fahren, an deren Beginn das
Zeichen angebracht ist, auf mindestens zwei An-
triebsridern Schneeketten haben miissen.

c) Vorrangzeichen

23. ,,VORRANG GEBEN*

Dieses Zeichen zeigt an, dafl gemaf} § 19 Abs. 4
Vorrang zu geben ist. Es ist vor einer Kreuzung
mit einer Vorrangstrafle oder mit einer Strafle

mit starkem Verkehr anzubringen, sofern nicht
das Vorschriftszeichen ,,Halt* erforderlich ist.

24, HALT™

Dieses Zeichen ordnet an, daf} vor einer Kreu-
zung anzuhalten und gemifl § 19 Abs. 4 Vor-
rang zu geben ist. Fehlt eine Bodenmarkierung
oder ist sie nicht sichtbar, so ist das Fahrzeug
an einer Stelle anzuhalten, von der aus gute
Ubersicht besteht. Das Zeichen ist vor allem
vor solchen Kreuzungen anzubringen, die be-
sonders gefihrlich sind und an denen die Lenker
von Fahrzeugen die Verkehrslage in der Regel
nur dann richtig beurteilen konnen, wenn sie
anhalten. Ob und in welcher Entfernung es vor
schienengleichen Eisenbahniibergingen anzubrin-
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gen ist, ergibt sich aus den eisenbahnrechtlichen
Vorschriften.

25 a.,,VORRANGSTRASSE“

Dieses Zeichen zeigt den Beginn und den Ver-
lauf einer Vorrangstrafle an. Wenn eine Vorrang-
strafle auf einer Kreuzung die Richtung ihres
Verlaufes indert und sich in geradliniger Ver-
lingerung der Vorrangstrafle eine Strafle ohne
Vorrang befindet, so ist der Verlauf der Vor-
rangstrafle auf einer Zusatztafel nach § 54 Abs. 5
lit. e erkennbar zu machen.

25b. ,ENDE DER VORRANGSTRASSE*

Dieses Zeichen zeigt das Ende einer Vorrang-
strafle an.

76. Im § 53 haben die Uberschrift und die
ersten beiden Sitze zu lauten:

»§53. Die Hinweiszeichen

(1) Die Hinweiszeichen weisen auf verkehrs-
wichtige Umstinde hin. Hinweiszeichen sind die
folgenden Zeichen:*

77. Im § 53 wird nach Z. 3 folgende Z. 3a
eingefiigt:

»3 a. ,,GOTTESDIENSTE“

Dieses Zeichen weist auf Einrichtungen fiir
Gottesdienste hin. Im blauen Feld des Zeichens
oder auf einer Zusatztafel konnen nihere An-
gaben iiber Art, Ort und Zeit des Gottesdienstes
angegeben werden (Symbole, Schriftzeichen, Zif-
fern). Dieses Zeichen darf nur innerhalb des
Ortsgebietes angebracht werden.*

78. Im § 53 werden Z. 92 und 9b durch
folgende neue Z. 9 a und 9 b ersetzt:

»? a. ,FUSSGANGERZONE*

Dieses Zeichen zeigt den Beginn einer Fuf-
gingerzone an. Es bedeutet gleichzeitig, dafl hier
jeglicher Fahrzeugverkehr verboten ist, sofern
sich aus § 76 a nichts anderes ergibt. Dieses Zei-
chen darf auch nur auf der Fahrbahn angebracht

werden.

9b. ,ENDE EINER FUSSGANGERZONE*“

Dieses Zeichen zeigt das Ende einer Fuflgin-
gerzone an. Es darf auch nur auf der Fahrbahn
angebracht werden.*
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79. § 53 Z. 10 und 10 a haben zu lauten:
»10. ,,EINBAHNSTR ASSE*

Dieses Zeichen zeigt eine Einbahnstrafle an und
weist in die zuldssige Fahrtrichtung.

10a. ,,STRASSENBAHN BIEGT BEI GELB
ODER ROT EIN*

Dieses Zeichen an einem Abspanndraht fiir
Oberleitungen von Schienenfahrzeugen zeigt an,
dafl auf geregelten Kreuzungen Schienenfahrzeuge
bei ,,Gelb* bzw. bei ,,Rot“ in der durch die Spitze
angezeigten Richtung einbiegen.*

80. Im § 53 werden Z. 132, 13 b, 13 ¢, 14,
15a, 15b, 15 ¢, 16, 17 a und 17 b durch folgende
Z. 132, 13b, 1449, 14b, 1523, 15b, 15¢c, 164,
16b, 16 c, 17 a, 17 b und 17 c ersetzt:

»13 a. ,, VORWEGWEISER"

Lienz

Radstadt

Dieses Zeichen zeigt den Straflenverlauf und
wichtige Abzweigungen an. Falls erforderlich, ist
das Zeichen 100 m bis 200 m vor der Kreuzung
anzubringen. Vorrangstraflen werden mit breiten,
andere Straflen mit schmalen Strichen angezeigt.
Uberdies kénnen auf dem Zeichen aufler dem
Ortsnamen die Straflennummern angebracht
werden; hiebei bedeutet eine viereckige Umran-

dung der Nummer eine Vorrangstrafle, eine kreis-

formige Umrandung eine andere Strafle.

13 b. ,,WEGWEISER“

- Lind
€ Wels
Rosenau =»

Krimml 28km

Diese Zeichen zeigen im Bereich einer Kreuzung
die Richtung an, in der ein Ort liegt. Sie diirfen
auch nur auf der linken Straflenseite angebracht
werden, wenn dies eine bessere Erkennbarkeit
erwarten liflit. Auf den Zeichen kénnen auch die
Namen mehrerer Orte sowie die Entfernungen
und die Stralennummern angegeben werden.

14 a. ,,VORWEGWEISER ZUR AUTOBAHN
ODER AUTOSTR ASSE*

(1] St.Polten

P ﬁ Wien

Dieses Zeichen zeigt vor einer Kreuzung den
Weg zu einer Autobahn oder Autostrafle an.
Falls erforderlich, ist das Zeichen 100 m bis 200 m
vor der Kreuzung anzubringen.

14b. ,,WEGWEISER ZUR AUTOBAHN
ODER AUTOSTRASSE*

i\

T\ Salzburg 130km

Diese Zeichen zeigen im Bereich einer Kreuzung
den Weg zu einer Autobahn oder Autostrafle an.
Sie diirfen auch nur auf der linken Straflenseite
angebracht werden, wenn dies eine bessere
Erkennbarkeit erwarten lifit.
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15a. ,VORWEGWEISER — AUTOBAHN
ODER AUTOSTRASSE*

Salzburg

[ Linz

Wallersee
1000 m

a)

Haid

¢

500m

Rosenau
Aigen

Bad Hall
Kremsmunster

b)

Das Zeichen nach a) ist etwa 1000 m, das
Zeichen nach b) etwa 500 m vor dem Beginn der
Ausfahrt aus einer Autobahn oder Autostrafle
anzubringen.

15 b. ,,AUSFAHRTSWEGWEISER — AUTO-
BAHN ODER AUTOSTRASSE®

Haid

AUSFAHRT

Haid
ol

Diese Zeichen zeigen eine Ausfahrt aus einer
Autobahn oder Autostrafle an. Das Zeichen
nach a) ist am Beginn, das Zeichen nach b) am

15 c. ,,ORIENTIERUNGSTAFEL — AUTO-
BAHN ODER AUTOSTRASSE®

St.Florian bkm
Enns

10km
Wien  180km

Dieses Zeichen zeigt Entfernungen auf Auto-
bahnen oder Autostraflen an.

16 a. ,,VORANKUNDIGUNG EINER UM-
LEITUNG*

Ende der Ausfahrt anzubringen.
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Diese Zeichen kiindigen den Verlauf einer
Umleitung an. In den Zeichen kann angegeben
werden, ob die Umleitung fiir alle Fahrzeuge
oder nur fiir bestimmte Fahrzeugarten oder fiir
bestimmte andere Umstinde gilt (z. B. nur fiir
Fahrzeuge, deren Hohe oder deren Gesamt-
gewicht ein bestimmtes Ausmaf iiberschreitet).
Auflerdem kann die Linge der Umleitungs-
strecke angegeben werden.

16 b. ,,UMLEITUNG*

< Umleitung |

Innsbruck >

Diese Zeichen zeigen eine Umleitung des Ver-
kehrs an.

16 c. ,FAHRBAHNWECHSEL*

Zeichen kiindigt
getrennten Richtungsfahrbahnen einen Wechsel
der Fahrbahn an.

Dieses auf Straflen mit

17'a. ;ORTSTAFEL®

Stockerau

Dieses Zeichen gibt den Namen eines Ortes an
und ist jeweils am Beginn des verbauten Gebietes
anzubringen. Ein Gebiet ist dann verbaut, wenn
die ortliche Zusammengehorigkeit mehrerer
Bauwerke leicht erkennbar ist.

17 b. ,,ORTSENDE*

Zeichen ist
,,Ortstafel

Riickseite des

auf einer

auf der
anzubringen;
Zusatztafel kann ihm ein Hinweis auf die Ent-
fernung bis zum nichsten Ort mit Verkehrs-
bedeutung beigefiigt werden.

Dieses

Zeichens

17 c. ,STRASSENNAMENSTAFEL*

RingstraBe

Dieses Zeichen gibt den Namen einer Strafle
an. Das Zeichen ist im Ortsgebiet an Kreuzungen
mit erheblichem Fahrzeugverkehr nahe dem
Fahrbahnrand anzubringen. Der Abstand zwi-
schen dem unteren Rand des Zeichens und der
Fahrbahn darf in diesem Fall nicht mehr als
2,20 m betragen. An den iibrigen Kreuzungen
darf das Zeichen auch an angrenzenden Gebiu-
den, Einfriedungen u. dgl. angebracht werden;
in diesem Fall darf der senkrechte Abstand bis
zu 3,50 m betragen.*
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81. Im § 53 wird Z. 22 durch folgende neue Z. 22 ersetzt:

»22. ,ALLGEMEINE GESCHWINDIGKEITSBESCHRANKUNG

Dieses Zeichen zeigt eine allgemeine Geschwin-
digkeitsbeschrinkung auf Freilandstraflen an.
Ein fiir eine bestimmte Straflenart beigefiigtes
Symbol bedeutet, dafl fiir diese Straflenart ab-
weichend von der fiir die iibrigen Freiland-
strafen geltenden Geschwindigkeitsbeschrinkung

die neben dem Symbol angegebene Geschwindig-
keitsbeschrinkung gilt. Das Zeichen ist an den
fir den internationalen Verkehr wesentlichen
Grenziibergingen anzubringen; es kann im
Verlauf wichtiger Durchzugsstraffen wiederholt
werden.

82. Im § 53 werden nach Z. 23 folgende
Z. 24 und 25 angefiigt:

»24. ,STRASSE FUR OMNIBUSSE*“

e

Dieses Zeichen zeigt eine Strafle an, die nur
von Fahrzeugen des Kraftfahrlinienverkehrs
beniitzt werden darf. Bei Arbeitsfahrten darf
eine solche Strafle auch von Fahrzeugen des
Straflendienstes und der Miillabfuhr beniitzt
werden. Auf einer Zusatztafel kann angegeben
werden, dafl die betreffende Strafle auch mit
anderen Fahrzeugarten (z. B. Taxi oder ein-
spurige Fahrzeuge) beniitzt werden darf.
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25. ,FAHRSTREIFEN FUR OMNIBUSSE*

e

Dieses Zeichen zeigt einen den Fahrzeugen
des Kraftfahrlinienverkehrs vorbehaltenen Fahr-
streifen an, fiir dessen Beniitzung die Bestim-
mungen der Z. 24 sinngemifl gelten. Falls es
die Sicherheit, Leichtigkeit oder Fliissigkeit des

Verkehrs erfordert, sind auf diesem Zeichen
durch Fahrstreifenkennzeichnung und Pfeile die
Fahrstreifen anzugeben, die fiir den iibrigen
Verkehr zur Verfiigung stehen.”

83. Dem § 53 wird folgender Abs. 2 angefiigt:

»(2) Auf Vorwegweisern, Wegweisern und
Orientierungstafeln sind die Namen von Orten,
die im Ausland liegen, nach der offiziellen
Schreibweise des betreffenden Staates anzugeben
(z. B. Bratislava, Sopron, Maribor, Tarvisio).
Die zusitzliche Anfiihrung einer allfilligen
deutschsprachigen Ortsbezeichnung ist zulissig
(z. B. Preflburg, Odenburg, Marburg, Tarvis).

84. Dem § 54 wird folgender Abs. 5 angefiigt:

»(5) Die nachstehenden Zusatztafeln bedeuten:

2) 100m

Eine solche Zusatztafel gibt die Entfernung
bis zu der Straflenstelle an, auf die sich das
betreffende Straflenverkehrszeichen bezieht.

v (13km1

Eine solche Zusatztafel gibt die Linge eines
Straflenabschnittes an, fiir den das betreffende
Straflenverkehrszeichen gilt, wie etwa eine
lingere Gefahrenstelle, die Linge einer Verbots-
oder Beschrinkungsstrecke u. dgl.

c) S1T 0 P

Eine solche Zusatztafel unter dem Zeichen
»Vorrang geben® kiindigt das Zeichen ,,Halt*
an (§ 48 Abs. 6).

o [ ——

Eine solche Zusatztafel unter den Zeichen
»Vorrang geben” oder ,,Halt* zeigt an, dafl die
Querstrafle eine Vorrangstrafle ist.

Eine solche Zusatztafel unter den Zeichen
,,Vorrang geben®, ,Halt“ oder ,» Vorrangstrafle*
zeigt an, dafl eine Strafle mit Vorrang einen
besonderen Verlauf nimmt (§ 19 Abs. 4).

? *

Diese Zusatztafel weist auf Schneelage oder
Eisbildung hin.

/7, )
8) 4 l’o’I'_l

Diese Zusatztafel weist auf eine nasse Fahrbahn
hin.
Die Symbole der Zusatztafeln nach lit. f und g

diirfen auch auf einer Zusatztafel nebeneinander
angebracht werden.*

85. § 55 Abs. 4 hat zu lauten:

»(4) Teilflichen von Straflen oder Park-
plitzen, die nicht befahren werden diirfen, sind
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durch Schraffen zu kennzeichnen (Sperrflichen).
Flichen auf denen nicht geparkt werden darf,
sind, sofern das Parkverbot durch Boden-
markierungen kundgemacht werden soll, mit

einer Zickzacklinie zu kennzeichnen.*

86. § 55 Abs. 7 hat zu lauten:

»(7) Bodenmarkierungen konnen dem jewei-
ligen Stand der Wissenschaft und Technik ent-
sprechend durch Bemalen oder Bespritzen der
Fahrbahn, durch Aufbringen von Beligen, durch
den Einbau von Kunst- oder Natursteinen oder
von Formstiicken, durch Aufbringen oder Ein-
setzen von Straflennigeln u. dgl. dargestellt
werden.

87. Im § 60 Abs. 4 werden die Worte ,,das
Bundesministerium fiir Handel und Wieder-
aufbau® durch die Worte ,,der Bundesminister
fiir Verkehr* ersetzt.

88. Im § 63 werden die Worte ,,Das Bundes-
ministerium fiir Handel und Wiederaufbau*
durch die Worte ,,Der Bundesminister fiir Ver-
kehr* und die Worte ,,Bundesministerium fiir
soziale Verwaltung® durch die Worte ,,Bundes-
minister fiir soziale Verwaltung und dem Bun-
desminister fiir Gesundheit und Umweltschutz*
ersetzt. 7

89. Nach § 76 wird folgender § 76 a einge-
fligt:

»§ 76a. Fufligingerzone

(1) Die Behorde kann, wenn es die Sicherheit,
Leichtigkeit oder Fliissigkeit des Verkehrs, ins-
besondere des Fuflgingerverkehrs, die Ent-
flechtung des Verkehrs oder die Lage, Widmung
oder Beschaffenheit eines Gebiudes oder Ge-
bietes erfordert, durch Verordnung Straflen-
stellen oder Gebiete dauernd oder zeitweilig
dem Fufgingerverkehr vorbehalten (Fufiginger-
zone). In einer solchen Fuflgingerzone ist jeg-
licher Fahrzeugverkehr verboten, sofern sich aus
den folgenden Bestimmungen nichts anderes er-
gibt.

(2) Sind in einer Fuflgingerzone Ladetitigkei-
ten erforderlich, so hat die Behdrde in der Ver-
ordnung nach Abs. 1 nach Mafigabe der Er-
fordernisse die Zeitriume zu bestimmen, inner-
halb deren eine Ladetitigkeit vorgenommen
werden darf.

(3) Fir die Kundmachung einer Verordnung
nach Abs. 1 gelten die Bestimmungen des § 44
Abs. 1 mit der Maflgabe sinngemifl, dal am
Anfang und am Ende einer Fufligingerzone die
betreffenden Hinweiszeichen (§ 53 Z. 9a bzw.
9 b) anzubringen sind.

(4) An Stelle einer Zusatztafel kénnen die vor-
gesehenen Angaben im blauen Feld des Hin-

weiszeichens angebracht werden, wenn dadurch
die Erkennbarkeit des Zeichens nicht beein-
trichtigt wird.

(5) Unbeschadet der Bestimmung des Abs. 2
diirfen Fufligingerzonen mit Fahrzeugen im
offentlichen Dienst (§ 26 a), mit Fahrzeugen des
Straflendienstes und der Miillabfuhr (§ 27) sowie
gegebenenfalls mit Schienenfahrzeugen (§ 28)
befahren werden, wenn und insoweit dies das
offentliche Interesse erfordert. Die Bestimmun-
gen des § 45 iiber Ausnahmen in Einzelfillen
bleiben unberiihrt.

(6) Die Lenker von Fahrzeugen diirfen in eine
Fuflgingerzone nur an den hiefiir vorgesehenen
Stellen cinfahren. Sie haben von ortsgebundenen
Gegenstinden oder Einrichtungen (wie Hiusern,
Brunnen, Laternen, Binken, Biumen u. dgl.)
einen der Verkehrssicherheit entsprechenden seit-
lichen Abstand einzuhalten und diirfen nicht
schneller als 20km/h fahren. Die zulissige
Hochstgeschwindigkeit fiir Schienenfahrzeuge ist
nach den eisenbahnrechtlichen Vorschriften fest-
zusetzen.

(7) Fuflginger diirfen in Fufigingerzonen auch
die Fahrbahn beniitzen. Ansonsten gilt § 76
sinngemif.

90. § 82 Abs. 7 hat zu lauten:

»(7) Das Aufstellen von Kisten, Brettern,
Tafeln u. dgl. auf Parkflichen ist unbeschadet
der Bestimmungen der Abs. 1 bis 6 verboten.*

91. § 87 Abs. 1 hat zu lauten:

»(1) Auf Straflen im Ortsgebiet, auf Bundes-,
Landes- und Vorrangstraflen ist die Ausiibung
von Wintersport verboten, sofern eine solche
Strafle fiir den Fahrzeugverkehr nicht auf Grund
der folgenden Bestimmung gesperrt oder auf
Grund der Witterungsverhiltnisse unbeniitzbar
ist. Wenn es das offentliche Interesse erfordert
und keine erheblichen Interessen am unbehin-
derten Straflenverkehr entgegenstehen, kann die
Behorde durch Verordnung einzelne Straflen von
dem Verbot der Ausiibung von Wintersport aus-
nehmen und fiir den iibrigen Fahrzeugverkehr
sperren.”

92. § 88 Abs. 1 hat zu lauten:

»(1) Auf der Fahrbahn sind Spiele jeder Art
verboten. Wenn es das 6ffentliche Interesse er-
fordert und keine erheblichen Interessen am un-
behinderten  Straflenverkehr entgegenstehen,
kann die Behdrde durch Verordnung einzelne
Fahrbahnen oder Fahrbahnabschnitte entweder
dauernd oder fiir bestimmte Zeiten von die-
sem Verbot ausnehmen und fiir den iibrigen
Verkehr sperren. Eine solche Fahrbahn darf je-
doch mit Rollschuhen, fahrzeugihnlichem Kin-
derspielzeug und dhnlichen Bewegungsmitteln

www.parlament.gv.at

19 von 32



20 von 32

1515 der Beilagen XIl11. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

20 1515 der Beilagen

nur befahren werden, wenn sie keine oder nur
eine geringe Neigung aufweist.”

93. Im § 89 Abs. 1 werden die Worte und
der Klammerausdruck ,,Andere Gefahr (§ 50
Z. 15)* durch die Worte und den Klammeraus-
druck ,,Andere Gefahren (§ 50 Z. 16) ersetzt.

94. § 89 Abs. 2 hat zu lauten:

»(2) Ist ein mehrspuriges Fahrzeug auf einer
Freilandstrafle auf einer uniibersichtlichen Stra-
Renstelle, bei durch Witterung bedingter schlech-
ter Sicht, Dimmerung oder Dunkelheit zum
Stillstand gelangt, so hat der Lenker diesen Um-
stand unverziiglich den Lenkern anderer, auf
dem verlegten Fahrstreifen herannahender Fahr-
zeuge durch das Aufstellen einer nach den kraft-
fahrrechtlichen Vorschriften genehmigten Warn-
einrichtung anzuzeigen. Diese Warneinrichtung
ist auf dem verlegten Fahrstreifen in der Rich-
tung des ankommenden Verkehrs in einer der
Verkehrssicherheit entsprechenden Entfernung
von dem zum Stillstand gelangten Fahrzeug
aufzustellen, damit sich die Lenker herannahen-
der Fahrzeuge rechtzeitig auf das Verkehrshin-
dernis einstellen konnen.*

95. § 89 a Abs. 3 hat zu lauten:

»(3) Im Falle der Unaufschiebbarkeit sind
auch die Organe der Straflenaufsicht, des Straflen-
erhalters, der Feuerwehr oder eines Kraftfahr-
linien- oder Eisenbahnunternehmens berechtigt,
die im Abs. 2 bezeichneten Gegenstinde zu ent-
fernen oder entfernen zu lassen. Dies gilt ins-
besondere auch bei Vorliegen der Vorausset-
zungen fiir unaufschiebbare Verkehrsbeschrin-
kungen nach § 44 b Abs. 1.

96. § 89 a Abs. 5, 6 und 7 haben zu lauten:

»(5) Sofern der Gegenstand noch nicht iiber-
nommen worden ist, hat die Behtrde innerhalb
einer Frist von einer Woche nach dem Entfernen
des Gegenstandes den Eigentiimer, im Falle des
Entfernens eines zum Verkehr zugelassenen
Kraftfahrzeuges oder Anhingers jedoch den Zu-
lassungsbesitzer, durch Zustellung zu eigenen
Handen (§ 24 AVG 1950) aufzufordern, den
Gegenstand innerhalb einer Frist von zwei Mo-
naten, gerechnet vom Tage der Zustellung, zu
ibernehmen. Die Bestimmung des § 29 AVG
1950 iiber die Zustellung an Personen, deren
Wohnung unbekannt ist, gilt in diesem Falle
sinngemifl, wenn die Person, an welche die
Aufforderung zu richten wire, nicht festgestellt
werden kann.

(6) Nach erfolglosem Ablauf der gemifl Abs. 5
gesetzten Frist geht das Eigentum am entfernten
Gegenstand auf den Erhalter jener Strafle iiber,
von der der Gegenstand entfernt worden ist.
Dieser Eigentumsiibergang findet jeoch nicht
statt, wenn

a) der Gegenstand zu einem Zeitpunkt auf-
gestellt oder gelagert worden ist, zu dem
die Voraussetzungen zur Entfernung nach
Abs. 2 oder 3 noch nicht vorlagen und dem
Inhaber des Gegenstandes der bevorste-
hende Eintritt der Voraussetzungen nicht
bekannt war und

b) die Aufstellung oder Lagerung nicht schon
von Anbeginn gesetzwidrig war.

(7) Das Entfernen und Aufbewahren des
Gegenstandes erfolgt auf Kosten und Gefahr
desjenigen, der im Zeitpunkt des Aufstellens oder
Lagerns des Gegenstandes dessen Inhaber, bei
zum Verkehr zugelassenen Kraftfahrzeugen oder
Anhingern dessen Zulassungsbesitzer war. Die
Kosten sind vom Inhaber, bei zum Verkehr zu-
gelassenen Kraftfahrzeugen oder Anhingern vom
Zulassungsbesitzer oder deren Erfiillungsgehilfen
(Beauftragten) bei der Ubernahme des Gegen-
standes zu bezahlen. Wird der Gegenstand inner-
halb der gemiff Abs. 5 festgesetzten Frist nicht
iibernommen oder die Bezahlung der Kosten ver-
weigert, so sind die Kosten dem Inhaber des
entfernten Gegenstandes, bei zum Verkehr zu-
gelassenen Kraftfahrzeugen dem Zulassungs-
besitzer mit Bescheid vorzuschreiben. Die Be-
horde ist berechtigt, den Gegenstand bis zur voll-
stindigen Bezahlung aller Kosten zuriickzube-
halten. Ist der Gegenstand jedoch zu einem Zeit-
punkt aufgestellt oder gelagert worden, zu dem
die Voraussetzungen zur Entfernung nach Abs. 2
oder 3 noch nicht vorlagen, so sind die Kosten
fiir die Entfernung, Aufbewahrung und Uber-
nahme des Gegenstandes und die Gefahr der
Entfernung und Aufbewahrung von dem Rechts-
triger zu tragen, dessen Organ die Entfernung
veranlaft hat, es sei denn, dafl dem Inhaber der
bevorstehende Eintritt der Voraussetzung be-
kannt war oder dafl die Aufstellung oder Lage-
rung von Anbeginn gesetzwidrig war. Eine
Kostenvorschreibung nach Ablauf von drei Jah-
ren nach Entfernung des Gegenstandes ist un-
zuldssig.*

97. § 90 Abs. 2 hat zu lauten:

»(2) Die Bestimmungen des Abs. 1 finden
keine Anwendung auf verkehrsfremde Titig-
keiten, fiir die gemifl § 82 eine Bewilligung er-
forderlich ist, sowie fiir Arbeiten zur Erhaltung,
Pflege und Reinigung der Straflen, fiir Vermes-
sungsarbeiten und fiir nur kurzfristige dringende
Reparaturen an offentlichen Einrichtungen. Sol-
che Arbeiten sind, sofern dies die Verkehrssicher-
heit erfordert, durch das Gefahrenzeichen ,,Bau-
stelle anzuzeigen. Fiir Personen, die mit Ver-
messungsarbeiten oder den dringenden Repara-
turen an Offentlichen Einrichtungen beschiftigt
sind, gelten die Bestimmungen des § 98 Abs. 2
sinngemaf.
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98. Im § 94 werden in der Uberschrift die
Worte ,,Bundesministeriums fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie” durch die Worte ,,Bundes-
ministers fiir Verkehr und im Text die Worte
»das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie” durch die Worte ,,der Bundes-
minister fiir Verkehr ersetzt.

99. § 94 d Z. 3 hat zu lauten:

»3. die Erlassung von Verordnungen nach
§ 43, mit denen Beschrinkungen fiir das Halten
und Parken (§ 52 Z. 13a, 13 b, 13 ¢, 13d und
13 e) oder ein Hupverbot (§ 52 Z. 14) erlassen
werden,*

100. Im § 94 d wird nach Z. 6 folgende Z. 6 a
eingefiigt:

»6a. die Bestimmung von Fuflgingerzonen
und die Bewilligung von Ausnahmen fiir Fufi-
gingerzonen (§ 76 a),

101. Im § 94 d erhilt die bisherige Z. 6 a die
Ziffernbezeichnung ,,6 b*.

102. Im § 94 e werden die Worte ,,Bundes-
ministerium fiir Handel, Gewerbe und Industrie*
durch die Worte ,,Bundesminister fiir Verkehr
ersetzt.

103. § 96 Abs. 3 hat zu lauten:

»(3) Die Behorde hat bei Kreuzungen von
zwei Vorrangstraflen durch Anbringen der Stra-
fenverkehrszeichen ,,Ende der Vorrangstrafle
und ,,Vorrang geben* oder ,Halt* zu bestim-
men, welcher Fahrzeuglenker auf einer solchen
Kreuzung den Vorrang hat.

104. Im § 97 wird nach Abs. 1 folgender
Abs. 1 a eingefiigt:

»(1 a) Im Bereich eines Grenziiberganges diir-
fen auch die mit der Grenzabfertigung betrauten
Organe den Verkehr durch Arm- oder Licht-
zeichen regeln.*

105. § 97 Abs. 2 hat zu lauten:

»(2) Sofern es sich nicht um Organe der Bun-
desgendarmerie, der Bundes- oder einer Ge-
meindesicherheitswache handelt, sind die Organe
der Straflenaufsicht von der Behdrde auf ihre
Dienstpflichten zu vereidigen und mit einem
Dienstabzeichen auszustatten. Organe der Stra-
Renaufsicht, die im Dienst einer Bundespolizei-
beh6rde oder einer Gemeindesicherheitswache
stehen, sind von der Dienstbehdrde auf ihre
Dienstpflichten zu vereidigen und mit einem
Dienstabzeichen auszustatten. Form, Ausstattung
und Tragweise des Dienstabzeichens sind unter
Bedachtnahme auf seinen Zweck und seine Er-
kennbarkeit durch Verordnung des Bundes-
ministers fiir Verkehr zu bestimmen.*

106. Im § 97 a Abs. 1 hat der Klammeraus-
druck ,,(z. B. Lehrer oder Erziehungsberechtigte)*
zu entfallen.

107. Im § 97 a Abs. 2 werden die Worte ,,Das
Bundesministerium fiir Handel und Wiederauf-
bau“ durch die Worte ,,Der Bundesminister fiir
Verkehr ersetzt.

108. Im § 99 Abs. 2 wird nach lit. a folgende
lit. b eingefiigt:

»(b) wer als Lenker eines Fahrzeuges eine all-
gemeine oder durch Straflenverkehrszeichen
kundgemachte Geschwindigkeitsbeschrinkung im
Ortsgebiet um mehr als 30 km/h und auf Frei-
landstraflen um mehr als 50 km/h iiberschreitet,

109. § 99 Abs. 4 lit. i hat zu lauten:

»1) wer in anderer als der in den Abs. 1 und 2
sowie im Abs. 3 lit. a bis h bezeichneten Weise
Gebote, Verbote oder Beschrinkungen sowie
Auflagen, Bedingungen oder Fristen in Beschei-

den nicht beachtet.*

110. § 99 Abs. 6 lit. ¢ hat zu lauten:

,»C) wenn eine in Abs. 2, 3 oder 4 bezeichnete
Tat den Tatbestand einer in die Zustindigkeit
der Gerichte fallenden strafbaren Handlung bil-
det und von einem Gericht geahndet worden ist.*

111. Im § 100 wird nach Abs. 3 folgender
Abs. 3 a eingefiigt:

»(32) Wenn die begriindete Vermutung be-
steht, dal der Lenker eines Kraftfahrzeuges
durch die Weiterfahrt eine Ubertretung der Be-
stimmungen dieses Bundesgesetzes begehen wird
(z. B. Miflachtung des Verbotes nach § 42), so
kénnen die Organe der Straflenaufsicht zur
Verhinderung einer solchen Ubertretung den Zu-
lassungsschein oder ein anderes gleichwertiges
Kraftfahrzeugdokument vorliufig  abnehmen.
Eine solche vorliufige Abnahme von Kraftfahr-
zeugdokumenten ist nur fiir hochstens drei Tage
zulissig. Sobald durch die Weiterfahrt die Be-
gehung einer Ubertretung von Bestimmungen
dieses Bundesgesetzes nicht mehr zu erwarten ist,
spitestens jedoch nach Ablauf von drei Tagen,
ist das vorliufig abgenommene Kraftfahrzeug-
dokument dem Lenker des Kraftfahrzeuges, dem
Zulassungsbesitzer oder einem Bevollmichtigten
wieder auszufolgen.

112. § 100 Abs. 7 hat zu lauten:

»(7) Die eingehobenen Strafgelder sind dem
Erhalter jener Strafle abzufiihren, auf der die
Verwaltungsiibertretung begangen worden ist.
In Ortsgebieten mit Landes- und Gemeinde-
strafen konnen die eingehobenen Strafgelder
zwischen Land und Gemeinde auch nach dem
Verhiltnis der Straflenlinge zwischen Landes-
und Gemeindestraflen aufgeteilt und abgefiihrt
werden, sofern zwischen Land und Gemeinde
ein diesbeziigliches Einvernehmen besteht. Die
eingehobenen Strafgelder sind fiir die Straflen-
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erhaltung zu verwenden. Im Falle der Verwal-
tungsiibertretung nach § 99 Abs. 4 lit. h gilt als
Straflenerhalter der Erhalter der Fahrbahn; ist
eine solche nicht vorhanden, so flielen die Straf-
gelder dem Triger der Sozialhilfe zu, der fiir
den Ort, wo die Verwaltungsiibertretung be-
gangen worden ist, zustindig ist.”

113. Im § 104 Abs. 4 werden die Worte ,,Das
Bundesministerium fiir Handel und Wiederauf-
bau* durch die Worte ,,Der Bundesminister fiir
Verkehr ersetzt.

114. § 105 Abs. 1 und 2 haben zu lauten:

»(1) Mit der Vollziehung des § 95 ist der
Bundesminister fiir Verkehr im Einvernehmen
mit dem Bundesminister fiir Inneres betraut.

(2) Mit der Vollziehung der zivilrechtlichen
Vorschriften dieses Bundesgesetzes ist der Bun-
desminister fiir Justiz im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Verkehr betraut.

115. Im § 105 Abs. 3 werden die Worte ,,Bun-
desministerium fiir Handel und Wiederaufbau
durch die Worte ,,Bundesminister fiir Verkehr*
ersetzt.

Artikel 1T

(1) Das Vorschriftszeichen ,,Halt vor Kreu-
zung® nach den bisher geltenden Bestimmungen
ist bis spitestens 31. Dezember 1978 durch das

Vorschriftszeichen ,,Halt nach diesem Bundes-
gesetz zu ersetzen. Das gleiche gilt fiir eine all-
fillige Vorankiindigung des Vorschriftszeichens
»Halt“. Das bisher geltende Zeichen ist bis zu
dessen Austausch zu beachten.

(2) Die iibrigen Straflenverkehrszeichen nach
den bisher geltenden Bestimmungen der Straflen-
verkehrsordnung 1960, die diesem Bundesgesetz
nicht entsprechen, sind bei einem allfilligen Aus-
tausch, spitestens aber bis 31. Dezember 1983
durch die gleichartigen Straflenverkehrszeichen
nach diesem Bundesgesetz zu ersetzen. Die bisher
geltenden Zeichen sind bis zu deren Austausch zu
beachten. Gleiches gilt fiir Bodenmarkierungen
gemif § 55 Abs. 4 sinngemifi.

Artikel ITI

Dieses Bundesgesetz tritt mit 1. Jinner 1976
in Kraft.

Artikel IV

(1) Mit der Vollziehung des Art. I Z. 38 und
104 ist der Bundesminister fiir Verkehr im Ein-
vernehmen mit dem Bundesminister fiir Finan-
zen betraut.

(2) Soweit die Vollziehung dieses Bundesge-
setzes den Lindern zusteht, obliegt sie den Lan-
desregierungen, im iibrigen dem Bundesminister
fiir Verkehr.
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Erlduterungen

Allgemeines

Beziiglich des Straflenverkehrsrechtes sind im
internationalen Bereich in den letzten Jahren —
zunichst im Jahre 1968 bei der UN-Konferenz
iiber den Straflenverkehr in Wien — folgende
Abkommen vereinbart worden:

a) Wiener Abkommen iiber den Straflenver-
kehr

b) Wiener Abkommen iiber Straflenverkehrs-
zeichen

c) Europidisches Zusatzabkommen iiber den
Straflenverkehr

d) Europiisches Zusatzabkommen
Straflenverkehrszeichen

e) Europiisches Zusatzprotokoll iiber Boden-
markierungen.

iiber

Diese fiinf internationalen Abkommen sollen
demnichst dem Nationalrat zur Ratifizerung zu-
geleitet werden.

Der vorliegende Gesetzentwurf dient nun zu-
nichst der Anpassung der Osterreichischen
Rechtsvorschriften auf dem Gebiet der Straflen-
polizei an die genannten Abkommen, soweit
dies erforderlich und zweckmifig ist. Damit wird
schon der aus der Ratifizierung der internatio-
nalen Abkommen resultierenden kiinftigen
Verpflichtung Usterreichs zur Uberleitung der
internationalen Regeln auf dem Gebiet der
Straflenpolizei in die innerstaatliche Rechtsord-
nung Rechnung getragen.

Weitere wesentliche Anliegen des gegenstind-
lichen Gesetzentwurfes sind ein erhdhter Schutz
fiir Kinder im Straflenverkehr, Erleichterungen
fiir stark gehbehinderte Personen, eine gewisse
Bevorzugung des offentlichen Verkehrs (Erleich-
terungen fiir Autobusse im Stadtverkehr), Er-
leichterungen fiir Fahrzeuge bei offentlichen
Dienstleistungen, eine Regelung fiir Fuflginger-
zonen und eine Vereinfachung des Verfahrens
zur Entfernung von Verkehrshindernissen.

Im iibrigen sollen bei diesem Anlafl eine Reihe
von Bestimmungen der Straflenverkehrsord-
nung den Gegebenheiten und Erfahrungen der
Praxis bzw. neuen Erfordernissen angepafit
werden.

Schlieflich dient der Entwurf auch der Anpas-
sung der StVO an das Bundesministeriengesetz
1973, demzufolge die Zustindigkeit in Ange-
legenheiten der Straflenpolizei vom Bundesmini-
ster fiir Handel, Gewerbe und Industrie auf den
Bundesminister fiir Verkehr iibergegangen ist.

Zu einzelnen Bestimmungen des Artikels I

20 2.1

Wer nur Zeuge der Folgen eines Unfalles ist,
d. h. wer erst nach dem Unfall zum Unfallsort
kommt, soll kiinftg dann nicht mehr zur
Hilfeleistung verpflichtet sein, wenn eine solche
schon offensichtlich geleistet wird (etwa An-
wesenheit eines Rettungsfahrzeuges).

Zu'Z. 3:

In Straflen mit Gegenverkehr stellt das Zu-
fahren zum linken Fahrbahnrand und noch mehr
das Wegfahren eine erhebliche Beeintrichtigung
der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
dar; es soll daher kiinftig nur mehr in Einbahn-
straflen erlaubt sein.

Zu Z. 4:

Die Neuregelung soll die Schneerdiumung und
Reinigung der Gehsteige mit kleinen Arbeits-
geriten ermdoglichen.

Mit der weiteren Bestimmung soll kiinftig vor
allem auch Autobussen im o6ffentlichen Verkehr
das Befahren von selbstindigen Gleiskdrpern er-
moglicht werden.

Zu'Z. 5¢

Kiinftig hat der Lenker eines Fahrzeuges einem
Fuflginger, der sich auf einem Schutzweg be-
findet, das ungehinderte und ungefihrdete Uber-
queren der Fahrbahn zu ermdglichen. Nach der
bisherigen Bestimmung war keine Handhabe fiir
ein Einschreiten gegeben, wenn er dies nicht
getan hat, sich aber so verhalten hat, dafl er
vor dem Schutzweg hitte anhalten konnen.

Zu Z.7 und 9:

Es ergibt sich hiufig (insbesondere auf Auto-
bahnen), dafl Arbeitsgerite, Schneeriumfahrzeuge
und dergleichen bei der Fahrbahnbetreuung bzw.
bei fortschreitenden Arbeiten zur Pflege des
Mittelstreifens den linken Fahrstreifen (bei drei-
spurigen Richtungsfahrbahnen auch den mittleren
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Fahrstreifen) beniitzen miissen. Hier soll nun
vorgesehen werden, solche Fahrzeuge rechts iiber-
holen zu diirfen. Ein Zwang, rechts zu iiber-
holen, wird nicht vorgesehen, weil es in ge-
wissen Fillen (insbesondere bei der Schnee-
riumung) nicht ratsam sein kann, rechts zu
iiberholen. Es soll aber ausschliefllich dem Len-
ker des betreffenden Fahrzeuges iiberlassen
bleiben, die erforderliche Entscheidung zu tref-
fen, weil z. B. der Lenker des Schneeriumfahr-
zeuges die Moglichkeiten und Fihigkeiten des
nachkommenden Fahrzeuglenkers keinesfalls be-
urteilen konnte. Die Anderung zu Z. 7 war
lediglich wegen Z. 9 erforderlich.

ZuZ. 8:

Diese Anderung ergibt sich aus der Anderung
zalZ:"3.

Zu Z. 10, 11 und 12:

Es soll nunmehr das Vorbeifahren an Fahr-
zeugen, die vor einem Schutzweg anhalten, ge-
nerell verboten sein. Hingegen soll das Vorbei-
fahren an Fahrzeugen, die vor einer Querstrafle
oder einer Gleisanlage anhalten, im Interesse der
Fliissigkeit des Verkehrs und einer besseren Aus-
niitzung der vorhandenen Verkehrsflichen er-
laubt sein, wenn mehr als ein Fahrstreifen in
der betreffenden Fahrtrichtung vorhanden ist.
Die bisherige Regelung war bei Fahrbahnen mit
zwel oder mehr Fahrstreifen in einer Fahrtrich-
tung unbefriedigend. Daher soll das Anhalte-
gebot zum Freihalten einer Querstrafle oder
einer Gleisanlage auch nur fiir denselben Fahr-
streifen gelten.

Bemerkt wird noch, daf die Regelung des Vor-
beifahrverbotes in keiner Weise Einflufl auf die
Vorrangregeln hat, die selbstverstindlich vollin-
haltlich zu beachten sind.

ZuZ. 13:

Bisher war bloff der abbiegende Verlauf einer
Vorrangstrafle auf einer Zusatztafel zu kenn-
zeichnen. Dies war zu eng; es ist ebenso zweck-
mifig, auf einer Zusatztafel anzugeben, wenn
eine Strafle mit Vorrang, ohne dafl diese eine
Vorrangstrafle gemifl § 43 Abs. 3 lit. ¢ ist, einen
besonderen Verlauf nimmt.

Zu Z. 14:

Mit der Neufassung dieser Bestimmung soll ein-
deutig klargestellt werden, dafl der Lenker eines
Fahrzeuges nur auf seinen Vorrang verzichten
kann und dieser Verzicht keine Auswirkung
auf einen anderen Vorrangberechtigten hat. Diese
schon bisher geltende Bestimmung hat dennoch
zu verschiedenen Auslegungen Anlafl gegeben,
weil teils die Meinung vertreten worden ist,
dafl an einem anhaltenden Fahrzeug nicht vor-
beigefahren werden darf und aus diesem Grunde
auch ein anderer Vorrangberechtigter zum Ver-
zicht auf seinen Vorrang gezwungen sei. Diese

Auslegung traf nur teilweise zu, weil das Verbot
des Vorbeifahrens nur unter der Voraussetzung
des § 17 Abs. 3 der bisherigen Fassung mit dem
Hinweis auf § 18 Abs. 3 gegolten hat, an einem
anhaltenden Fahrzeug aber durchaus vorbeige-
fahren werden durfte, wenn die Voraussetzungen
des § 18 Abs. 3 nicht gegeben waren. Durch die
Neufassung wird dem Wartepflichtigen zum
Ausdruck gebracht, dafl er nur fahren darf, wenn
bei Vorhandensein mehrerer Vorrangberechtigter
jeder einzelne den Vorrangverzicht (etwa durch
Anhalten) deutlich erkennbar macht.

Zu Z. 15¢

Mit der Verordnungsermichtigung des Abs. 3
soll eine neue Grundlage fiir die Erlassung einer
allgemeinen Geschwindigkeitsbeschrinkung auf
Freilandstraflen geschaffen werden. Im iibrigen
tritt keine inhaltliche Anderung der geltenden
Rechtslage ein.

Zu Z. 16:

Die bisherige Bestimmung des § 23 Abs. 3 hat
sich in der Praxis als undurchfithrbar erwiesen
und wird daher aufgehoben.

ZusZ. 17%

Infolge der technischen Fortentwicklung wird
es immer hiufiger iiblich, beim Giitertransport
sogenannte Container, Lademulden und derglei-
chen zu verwenden. Fiir solche Transportbehil-
ter kommen gleichartige Bestimmungen wie fiir
Anhinger ohne ziehendes Fahrzeug in Betracht,
weshalb die Erginzung vorgenommen wor-
den ist.

Zu Z. 18:

Die Neufassung dient lediglich der Anpassung
an die Neuregelungen im § 52.

ZuZ.19:

Das bisherige Parkverbot auf Vorrangstraflen
auflerhalb des Ortsgebietes soll im Interesse der
Verkehrssicherheit in ein Halteverbot umge-
wandelt werden; fiir die Sicherheit ist es unter
den gegebenen Voraussetzungen unerheblich, ob
ein Fahrzeug kiirzer oder linger als zehn Minuten
abgestellt wird. Fiir das Abstellen von Fahr-
zeugen bestimmte Straflenteile sollen aber aus-
genommen sein, weil dort ohnedies in der
Regel kein fliefender Verkehr stattfindet.

Fiir die Wirksamkeit einer Fuflgingerzone ist
es notwendig, daff auch keine Fahrzeuge abge-
stellt sind, aufler zur Durchfithrung einer etwa
erlaubten Ladetitigkeit.

Zu Z. 21:

Die Neufassung der lit. a griindet sich auf die
Neuregelung des § 52.

Die bisherige Regelung hinsichtlich Einbahn-
stralen hat zu unnotgen Hirten gefiithrt, weil
auf der linken Seite von Einbahnstraflen prak-
tisch erst bei einer Fahrbahnbreite von 7,50 m
geparkt werden durfte. Die Neuregelung dient

www.parlament.gv.at



1515 der Beilagen XI11. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

1515 der Beilagen 25

einer besseren Ausnutzung des moglichen Park-
raumes.

Die Neuregelung zu lit. f soll dem Umwelt-
schutz dienen, insbesondere dem Schutz der Be-
volkerung vor Lirmbelistigung. Es sind in
letzter Zeit immer hiufiger Beschwerden dar-
iiber gefithrt worden, dafl schwere Lastkraft-
fahrzeuge in Wohn- und Siedlungsgebieten ab-
gestellt worden sind und hiufig beim zeitigen
Wegfahren durch die immerhin gerduschvolleren
Motoren erhebliche Schlafbeeintrichtigungen
verursacht haben.

Zu Z. 22:

Obwohl in einem kiirzlich von Amts wegen
durchgefithrten  Verordnungspriifungsverfahren
der Verfassungsgerichtshof schliefflich die Park-
scheibenverordnung nicht als gesetzwidrig auf-
gehoben hat, soll die Verordnungsermichtigung
auf Grund der immerhin geiuflerten Bedenken
des Verfassungsgerichtshofes auf eine neue
Grundlage gestellt werden.

ZunZ. 2%

Die Verwendung von Blaulicht und Tonfolge-
horn soll kiinftig auch fiir Einsatziibungsfahrten
erlaubt sein, weil ansonsten eine Einsatziibungs-
fahrt unter den Bedingungen eines Einsatzfalles
nicht moglich wire. Im {ibrigen hat sich die wei-
tere Erlaubnis zur Verwendung von Blaulicht
und Tonfolgehorn mit taxativer Aufzihlung fall-
weise als zu eng erwiesen, weil Sicherheitsinter-
essen  und volkerrechtliche Verpflichtungen
gelegentlich die Notwendigkeit der Verwendung
dieser Signale ergeben (z. B. bei inoffiziellen Be-
suchen auslindischer Staatsoberhiupter u. dgl.
bzw. bei behdrdlich angeordneten Transportbe-
gleitungen).

Zu Z. 24:

Diese Bestimmung soll Erleichterungen fiir
Fahrzeuge im offentlichen Dienst bringen. So
wird immer hiufiger der 6ffentliche Sicherheits-
dienst mit Fahrzeugen durchgefithrt. Fiir die
Lenker solcher Fahrzeuge soll es nun grundsitz-
lich erlaubt sein, auch in Gebieten mit allge-
meinem Fahrverbot, z. B. in Gartengebieten,
fahren zu diirfen. Weiters ist eine Uberpriifung
von Geschwindigkeiten durch Zivilstreifen nur
mdoglich, wenn die verwendeten Fahrzeuge selbst
auch ohne Blaulicht die angeordnete Geschwin-
digkeitsbeschrinkung  iiberschreiten  diirfen.
Schliefllich ergibt sich bei Amtshandlungen
motorisierter Streifen der Polizei oder Gendar-
merie hiufig die Notwendigkeit, bei Anhaltun-
gen das betreffende Fahrzeug mangels eines ge-
eigneten Parkplatzes in einem Halteverbot ab-
zustellen. Alle diese Amtshandlungen sollen nach
der Bestimmung des Abs. 1 ermoglicht werden.

In dicht verbautem Gebiet war in letzter Zeit
die Briefeinsammlung und Postzustellung mit

Fahrzeugen vielfach nur unter Miflachtung be-
stehender Verkehrsvorschriften moglich; das
gleiche gilt fiir den Rollfuhrdienst offentlicher
Eisenbahnen. Der Gewihrleistung dieser notwen-
digen offentlichen Dienste soll die Bestimmung
des Abs. 2 dienen. Der Verkehr ist in diesem
Falle dann nicht wesentlich beeintrichtigt, wenn
das Fahrzeug des Postdienstes bzw. Rollfuhr-
dienstes an einer Stelle nur kurzzeitig hilt oder
wenn es zwar lingere Zeit hilt, der fliefende
Verkehr aber dadurch nicht unméglich gemacht
wird.

Zur Erleichterung des offentlichen Kraftfahr-
linienverkehrs wird nun mit der Bestimmung
des Abs. 3 vorgesehen, daff im Ortsgebiet den
Autobussen das ungehinderte Abfahren von ge-
kennzeichneten  Haltestellen,  gegebenenfalls
durch Anhalten, zu ermdglichen ist. Da es sich
hier auch nach den internationalen Ubereinkom-
men nicht um eine Vorrangbestimmung handelt,
war dieses Gebot in einer eigenen Bestimmung
festzuhalten. Der Lenker des Autobusses soll
verpflichtet sein, die Absicht zum Abfahren erst
dann anzuzeigen, wenn das Fahrzeug tatsichlich
abfahrbereit ist, um unnétige Stauungen zu ver-
meiden. Im Hinblick auf die Verkehrssicherheit
war die Maflnahme auf den Bereich des Orts-
gebietes zu beschrinken, da wegen der hoheren
Geschwindigkeiten auf Freilandstraflen eine
solche Vorschrift der Verkehrssicherheit nicht
dienlich wire.

Zu Z. 25 und 26:

Fiir die Fahrzeuge des Straffendienstes war es
zur Durchfilhrung ihrer Aufgaben notwendig,
die Lenker solcher Fahrzeuge auch vom Durch-
fahrtverbot durch Nebenfahrbahnen, von einem
etwaigen Vorbeifahrgebot an Schutzinseln sowie
vom Linkszufahrverbot auszunehmen. Aufler-
dem war ausdriicklich die Beniitzung der fiir
solche Fahrzeuge eigens geschaffenen Betriebs-
straflen zu gestatten.

Das gleiche gilt fiir Fahrzeuge der Miillabfuhr
hinsichtlich des Durchfahrens durch Nebenfahr-
bahnen.

Zu Z. 27:

Seit Jahren sind die Moglichkeiten gepriift
worden, Kinder im Straflenverkehr mehr als bis-
her zu schiitzen. Bei allen Erérterungen ergab
sich der unldsbare Widerspruch, dafl einerseits
Kinder als ,straflenpolizeilich unzurechnungs-
fihig® (siehe Vertrauensgrundsatz) zu gelten
haben, anderseits aber als ,,Schiilerlotsen* stra-
Renpolizeiliche Aufgaben iibernehmen sollten.

Der vorliegende Entwurf versucht die Ergeb-
nisse aus allen Priifungen und Erdrterungen zu
erfassen. So wird nach der Bestimmung des Abs. 1
der Lenker eines Fahrzeuges verpflichtet, sich
Kindern auf der Fahrbahn gegeniiber so zu ver-
halten, als ob sich diese auf einem Schutzweg
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befinden. Durch den letzten Satz soll jedoch zum
Ausdruck gebracht werden, dafl auch Kinder
einen tatsichlich vorhandenen Schutzweg be-
niitzen sollen.

Die Bestimmung des Abs. 2 gestattet Personen,
die Kinder beim Uberqueren der Fahrbahn be-
aufsichtigen, als Ausnahme zu § 76 Abs. 5 das
Verweilen auf der Fahrbahn.

Nach der Regelung des Abs. 3 haben die Len-
ker von Fahrzeugen, abgesehen von der Ver-
pflichtung nach Abs. 1, ihr Verhalten nach der
deutlich erkennbaren Titigkeit allfilliger Schii-
lerlotsen zu richten. Die Fahrzeuglenker werden
dadurch verpflichtet, die Handlungen von Schii-
lerlotsen zu beachten, ohne dafl aber den Schii-
lerlotsen wegen ihrer mangelnden Verantwort-
lichkeit das Recht eingeriumt wiirde, etwa durch
Handzeichen verkehrsregelnde Mafinahmen zu
treffen. In Erginzung des § 29 Abs. 1 wird hier
ausdriicklich auch festgesetzt, daf} geschlossene
Kindergruppen unter Aufsicht eines Schiilerlotsen
nicht unterbrochen werden diirfen, weil unter
Aufsichtspersonen im Sinne des § 29 Abs. 1 im
allgemeinen nur erwachsene Personen zu ver-
stehen sind.

Fir stark gehbehinderte Personen wurde es
in letzter Zeit durch den immer dichter werden-
den Verkehr immer schwieriger, ein Kraftfahr-
zeug zu benutzen. Da solche Personen aber viel-
fach auf ein Kraftfahrzeug angewiesen sind, mufi-
ten Vorkehrungen fiir Erleichterungen getroffen
werden. Bei den fiir gehbehinderte Personen vor-
gesehenen Bestimmungen war zu unterscheiden,
ob die betreffende Person selbst ein Kraftfahr-
zeug lenkt oder infolge ihrer Behinderung dazu
nicht fihig ist. Demzufolge wurde vorgesehen,
dafl alle dauernd stark gehbehinderten Personen
zum Aus- und Einsteigen und zum Aus- und
Einladen von Hilfsgeriten auch in einem im
Abs. 1 angefithrten Halteverbot fiir die Dauer
des Aus- und Einsteigens mit dem Fahrzeug, das
sie beniitzen, halten diirfen.

Fiir jene gehbehinderten Personen, die selbst
ein Kraftfahrzeug lenken, war eine erleichterte
Parkmoglichkeit fiir dieses Fahrzeug vorzusehen.
Hier kamen alle jene Straflenstellen in Betracht,
auf denen an sich Fahrzeuge halten diirfen, weil
es hier dann gleichgiiltig ist, welches Fahrzeug
auf der betreffenden Straflenstelle abgestellt ist.
Diesem Gedanken trigt die Bestimmung des
Abs. 2 Rechnung.

Zur Uberwachung der Einhaltung dieser Vor-
schriften war ein entsprechender Ausweis vorzu-
sehen, der beim Parken eines von einer gehbe-
hinderten Person selbst gelenkten Fahrzeuges
gleichartig wie eine Parkscheibe zu verwenden
ist.

Zu Z. 31 und 33:

Diese Bestimmungen dienen der Anpassung
an die gleichartigen Vorschriften des § 38, da

mangels dieser Bestimmungen Zweifel dariiber
aufgetaucht sind, ob bei der Regelung des Ver-
kehrs durch Handzeichen die gleichen Vorrang-
regeln gelten wie bei einer Verkehrsregelung
durch Lichtzeichen. Da eine unterschiedliche Re-
gelung nicht zweckmifig und der Verkehrssicher-
heit abtriglich wire, war die Einheitlichkeit
klarzustellen.

ZuZ. 32:

Mit dieser Bestimmung soll klargestellt wer-
den, daf die Grundstellung eines Verkehrs-
postens in diesem Fall auch mafigebend ist, weil
durch den Hinweis im Abs. 6 auf Abs. 3 hier
Zweifel aufgetaucht waren.

Zu Z. 34:

Gelbes nicht blinkendes Licht gilt grundsitz-
lich als Zeichen fiir ,,Halt“. Nur wenn einem
Fahrzeuglenker bei Bedachtnahme auf die Licht-
zeichenregelung und die Verkehrslage ein ver-
kehrssicheres Anhalten nicht mehr moglich ist,
darf er weiterfahren.

Zu Z. 35:

Die Neufassung des Abs. 5 war lediglich des-
halb notwendig, weil fallweise bei gesonderter
Lichtzeichenregelung fiir Straflenbahnen fiir
Schienenfahrzeuge ein Abbiegen auch bei ,,Rot*
gestattet werden kann.

Zu Z. 36:

Im Bereich von Grenziibergingen oder Maut-
stellen mit mehreren Fahrstreifen zur Abferti-
gung der Fahrzeuge hat es sich als notwendig
erwiesen, durch Lichtzeichen anzuzeigen, welche
Fahrstreifen gesperrt und welche Fahrstreifen
zu beniitzen sind. Dieser Notwendigkeit dient
die vorgesehene Erginzung.

Zu Z. 37:

Bei der gesonderten Lichtzeichengebung fiir
einzelne Fahrstreifen (Spurensignalisation) hat es
sich als zweckmiflig erwiesen, aus Griinden einer
besseren Ausnutzung des vorhandenen Platzes
Lichtzeichen horizontal anzuordnen. Eine solche
Anordnung ist insbesondere beim Einbau in
Wegweiserbriicken notwendig. Diese Regelung
hat sich im Ausland schon vielfach bewihrt und
ist auch in den internationalen Abkommen vor-
gesehen.

Die ausnahmsweise Anbringung von Licht-

zeichen hoher als 5,50 m ist u. a. fallweise bei
Oberleitungen notwendig.

Zu Z. 38:

Die Ausdehnung der Berechtigung, Hilfszei-
chen zu geben, griindet sich auf die Erforder-
nisse der Praxis.

www.parlament.gv.at



1515 der Beilagen X111. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

1515 der Beilagen 27

Zu Z. 39:

In den Nachbarstaaten Osterreichs und iiber-
haupt im europiischen Bereich ist — sofern ein
Wochenendfahrverbot fiir Lastkraftwagen be-
steht — an Sonn- und gesetzlichen Feiertagen
das Ende des Fahrverbotes regelmiflig mit
22 Uhr festgesetzt. Nach den bisherigen Beobach-
tungen lassen die Verkehrsverhiltnisse auch in
Osterreich eine Verlegung des Endes des Fahr-
verbotes auf 22 Uhr zu; diese Maflnahme ist
auch wegen der auslindischen Regelungen zweck-
mifig.

Zur leichteren Kontrolle und auch im Interesse
der internationalen Vereinheitlichung soll kiinf-
tig das hochste zuldssige Gesamtgewicht eines
Lastkraftwagens fiir das Verbot mafigebend
sein.

Bei den Ausnahmen nach Abs. 3 sind Fahr-
ten zum Zwecke der Miillabfuhr und zur Auf-
rechterhaltung des Linienverkehrs neu aufge-
nommen worden, weil solche Ausnahmen fall-
weise im Offentlichen Interesse notwendig sein
konnen.

Durch die Anderung des Fahrverbotes im
Abs. 1 ist die bisherige Zeitangabe im letzten
Satz des Abs. 3 hinfillig.

Zu Z. 40:

Der Mangel an Parkplatz im dicht verbauten
Gebiet macht es stark gehbehinderten Personen
vielfach unméglich, in der Nihe ihrer Wohnung
oder ihrer Arbeitsstitte eine geeignete Park-
moglichkeit zu finden; sie miissen daher oft
unzumutbar weite Wege gehen. Das gilt auch bei
Gebiuden, die von solchen Personen iiblicher-
weise hiufig besucht werden miissen. Die Be-
horde soll aus diesem Grund mit der vorgesehe-
nen Verordnungsermichtigung die Moglichkeit
erhalten, fiir Kraftfahrzeuge stark gehbehinder-
ter Personen im notwendigen Ausmafl Parkraum
freizuhalten.

Zu Z. 41:

Die hier vorgesehene Verordnungsermichti-
gung soll der Behdrde die Moglichkeit geben,
fiir Tankfahrzeuge und fiir Kiihlfahrzeuge, deren
Abstellen fiir die Bevilkerung vielfach besonders
nachteilige Auswirkungen hat (Explosionsgefahr,
besondere Lirmbelistigung), durch Verordnung
gesonderte Parkplitze fiir solche Fahrzeuge zu
schaffen. Um zu verhindern, dafl solche geson-
derte Parkplitze von anderen Fahrzeugen be-
niitzt werden, werden diese Parkplitze durch die
Vorschriftszeichen ,,Halten und Parken ver-
boten oder ,Parken verboten mit einer ent-
sprechenden Zusatztafel (z. B. ausgenommen
Tank- und Kiihlfahrzeuge) zu kennzeichnen sein.

Zu Z. 42:

Die Neufassung dient lediglich der Anpassung
an das Bundesstraflengesetz 1971.

Zu Z. 43:

Die Neufassung ist durch die neue Verord-
nungsermichtigung nach § 20 Abs. 3 bedingt.
Wenn die Behorde schon eine gesetzlich fest-
gesetzte Geschwindigkeitsbeschrinkung abindern
kann, soll sie auch eine verordnete Beschrinkung
erhShen diirfen, weil fiir bestimmte Straflen-
abschnitte die gleichen Voraussetzungen gegeben
sein konnen.

Zu Z. 44:

Anlifllich der 3. StVO-Novelle ist versehent-
lich der Klammerausdruck nicht an die Neufas-
sung des § 43 Abs. 1 angepafit worden; dies soll
nun nachgeholt werden.

Loz

Die Neufassung war auf Grund der Anderun-
gen der §§ 50 bis 53 zweckmifig.

Zu Z. 47:

Die hier vorgesehenen Verordnungen sollen
kiinftig in unmittelbarer Verbindung (auf der-
selben Anbringungsvorrichtung) mit dem Hin-
weiszeichen ,,Ortstafel gehdrig kundgemacht
werden; damit soll eindeutig klargestellt sein,
welche Verbote allenfalls fiir ein ganzes Orts-
gebiet oder fiir Straflen mit bestimmten Merk-
malen gelten.

Zu Z. 48:

Unaufschiebbare Verkehrsbeschrinkungen sol-
len kiinftig auch von Organen der Feuerwehr
veranlaflt werden diirfen.

Zu Z. 49:

Obwohl schon nach der bisherigen Fassung
des § 45 Abs. 2 eine schwere Korperbehinderung
zweifellos ein erhebliches personliches Interesse
des Antragstellers darstellte, soll dies durch die
Einfiigung des Klammerausdruckes eindeutig zum
Ausdruck gebracht werden.

Zu Z. 50:

Arbeitsfahrzeuge des Straflendienstes erfiillen
nicht immer die Voraussetzungen zum Beniitzen
einer Autobahn. Fiir diese mufite eine Ausnahme
geschaffen werden.

Im Zusammenhang mit der Grenzabfertigung
miissen fallweise die Insassen eines Fahrzeuges
dieses (teils auf Anweisung von Organen der
Grenzdienststelle) verlassen und die Autobahn
betreten, um Zoll- oder Paflangelegenheiten etwa
im Zollamtsgebiude zu erledigen. In einem sol-
chen Fall handelt es sich zwar wohl ebensowenig
um einen Fuflginger-,,Verkehr“ im Sinne des
§ 46 Abs. 1 zweiter Satz StVO wie etwa beim Be-
treten der Autobahn bei einem Verkehrsunfall
oder einer Fahrzeugpanne. Nicht so eindeutig
anzunehmen ist dies hingegen, wenn im Bereich
eines Grenziiberganges die Insassen eines Fahr-
zeuges dieses verlassen, um eine dort eingerich-
tete Wechselstube, Informationsstelle oder der-
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gleichen aufsuchen. Die vorgesehene Erginzung
des § 46 Abs. 1 soll fiir diese durchaus iiblichen
Verrichtungen eine klarstellende Grundlage
schaffen.

Die seinerzeit vorgesehene Einschrinkung die-
ser Erlaubnis auf den Amtsplatz eines Zollamtes
ist wohl zu eng, weil sich die angefiihrten Ein-
richtungen teils auflerhalb des Zollamtsplatzes
befinden.

Das gleiche wie fiir einen Grenziibergang gilt
bei einer Mautstelle.

Zu Z. 51:

Bei Grenziibergingen kommt es immer wieder
vor, daf} Personen die Einreise (Weiterfahrt) aus
zollrechtlichen, pafirechtlichen oder sonstigen
Griinden verweigert wird. Solche Personen sind
dann gezwungen, mit ihrem Fahrzeug umzu-
kehren. Diesem Umstand soll die vorgesehene
Erginzung der lit. 2 Rechnung tragen. Das Um-
kehren ist hier aber nur auf Anordnung von
offentlichen Organen erlaubt, nicht jedoch auf
Grund eigener Entscheidung. Als o6ffentliche
Organe sind Straflenaufsichtsorgane, Organe der
offentlichen Sicherheit wie auch Organe des Zoll-
dienstes zu verstehen.

Auf Autobahnen sollen kiinftig zwar Fahr-
schulunterricht, nicht aber Ubungsfahrten erlaubt
sein, weil hier die Moglichkeit eines Eingreifens
des Lehrenden viel geringer ist als bei Schul-
fahrzeugen.

Bei Arbeitsfahrten mit Fahrzeugen des
Straflendienstes, im besonderen bei der Schnee-
rdumung, ist es im Bereich von Parkplitzen
hiufig notwendig, mit dem Fahrzeug auch eine
lingere Strecke zuriickzufahren. Dies soll durch
die Neufassung der lit. d erméglicht werden.

Zu Z. 52:

Infolge der stindig steigenden Verkehrsdichte
hat sich in den letzten Jahren ergeben, dafl die
Forderung nach leichter Wahrnehmbarkeit von
Straflenverkehrszeichen in bestimmten Fillen
besser und zweckmifiger erfiillt werden kann,
wenn die Zeichen oberhalb der Fahrbahn ange-
bracht sind. Dies gilt insbesondere fiir Weg-
weiser auf den sogenannten Wegweiserbriicken
(Uberkopfwegweiser) und — hier vorwiegend im
Ortsgebiet — fiir Straflen mit mehreren Fahr-
streifen in einer Fahrtrichtung. Aus diesem
Grund sollen nunmehr Strafenverkehrszeichen
auch primir (und nicht nur zusitzlich) oberhalb
der Fahrbahn angebracht werden diirfen. Dies
wird im iibrigen auch zu einer gewissen Ver-
minderung des ,,Schilderwaldes® fiihren. Trotz
der nun vorgesehenen Mdglichkeit, Straflenver-
kehrszeichen primir auch oberhalb der Fahrbahn
anzubringen, wird auch kiinftig der weitaus iiber-
wiegende Teil der Zeichen schon értlich bedingt
auf der rechten Straflenseite anzubringen sein,
anderseits auch deswegen, weil das Anbringen

von Straflenverkehrszeichen oberhalb der Fahr-
bahn wohl nur fiir den flieRenden Verkehr in
Betracht kommt.

Bei den im § 27 Abs. 1 genannten Arbeiten
ist es zur Sicherheit der Verkehrsteilnehmer und
der mit solchen Arbeiten beschiftigten Personen
hiufig notig oder zweckmifig, auf Gefahren
hinzuweisen oder Verkehrsbeschrinkungen an-
zuordnen. Zu diesem Zweck sind Straflenver-
kehrszeichen anzubringen, wobei es praktisch
undurchfiithrbar ist, bei Arbeitsfahrten (Schnee-
riumung, Fahrbahnbestreuung, Kehrmaschinen
u. dgl) oder fortschreitenden Arbeiten mit
Arbeitsmaschinen die allenfalls erforderlichen
Straflenverkehrszeichen auf Anbringungsvorrich-
tungen neben der Fahrbahn anzubringen. Mit
der Bestimmung des Abs. 3 wird festgesetzt, dafl
bei Arbeitsfahrten mit Fahrzeugen des Straflen-
dienstes Straflenverkehrszeichen rechtsverbind-
lich auch an Fahrzeugen des Straflendienstes an-
gebracht werden kdnnen. Da mit bestimmten
Straflenverkehrszeichen kundgemachte Verkehrs-
beschrinkungen einer gesonderten Aufhebung
bediirfen (z. B. Ende einer Geschwindigkeitsbe-
schrinkung), eine solche Aufhebung aber bei
einer Anbringung der Zeichen an Fahrzeugen des
Straflendienstes praktisch nicht durchfiihrbar ist,
war der Geltungsbereich im Gesetz selbst einzu-
schrinken. Ebenso ist in diesem Fall eine zwei-
malige oder beiderseitige Anbringung praktisch
undurchfiihrbar, sodaf eine entsprechende Aus-
nahmeregelung vorzusehen war.

Das gleiche wie fiir Fahrzeuge des Straflen-
dienstes gilt fiir Fahrzeuge des offentlichen Dien-
stes gemifd § 26 a Abs. 1 sinngemif3.

Die Neufassung der Abs. 4 und 5 ergibt sich
aus der technischen Fortentwicklung bzw. den
gewonnenen Erfahrungen. Die Wahrnehmbar-
keit eines Straflenverkehrszeichens soll nicht
durch eine auffillige Anbringungsvorrichtung
eingeschrinkt werden; obgleich jede solche Vor-
richtung am Straflenrand zugleich ein Hindernis
darstellt, war doch zugunsten des Zeichens auf
eine auffillige Kennzeichnung einer Standsiule
u. dgl. zu verzichten.

Die Neufassung des Abs. 6 war wegen der
Anderungen bei den §§ 50 bis 53 notwendig und
zweckmiflig. Hinsichtlich einer allfilligen Vor-
ankiindigung des Zeichens ,,Halt“ wird auf die
Bemerkungen zu Z. 68 ff. besonders hingewie-
sen.

Zu Z. 53:

Im Interesse der Verkehrssicherheit ist es
zweckmiflig, lingere Gefahrenstellen durch eine
Zusatztafel bei den Gefahrenzeichen anzukiin-
digen; ebenso zweckmiflig kann es vielfach sein,
bei lingeren Gefahrenstellen das betreffende Ge-
fahrenzeichen zu wiederholen.
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Zu Z. 56:

Das bisherige Zeichen ,,Achtung Vorrangver-
kehr“ kommt wegen seiner Bedeutung und in
Ubereinstimmung mit den internationalen Ab-
kommen zu den Vorschriftszeichen des § 52.

Zu Z.57:

Die Bestimmung ist auf Grund der Z. 54 ent-
behrlich.

Zu Z. 58, 59, 61 und 62:

Die vorgesehenen Erginzungen griinden sich
auf die internationalen Abkommen.

Zu Z. 63:
Die neue Fassung soll hinsichtlich des Zeichens

,» Vorgeschriebene Fahrtrichtung® den Notwen-
digkeiten der Praxis besser Rechnung tragen.

Zu Z. 66:

Die vorgesehene Einteilung der Vorschrifts-
zeichen entspricht den internationalen Abkom-
men.

Zu Z. 68, 69, 70, 71, 72, 73, 74 und 75:

Mit diesen Bestimmungen werden die ent-
sprechenden Regelungen aus den internationalen
Abkommen iibernommen.

Zu dem Zeichen ,,Halt* wird darauf hingewie-
sen, dafl dieses Zeichen gegebenenfalls nur mit
dem Zeichen gemifl Z. 23 und einer Zusatztafel
gemifl § 54 Abs. 5 lit. ¢ voranzukiindigen ist
(vgl. dazu die Bestimmung des § 48 Abs. 6 letzter
Satz). Eine Vorankiindigung mit dem Zeichen
,»Halt* selbst ist unzulissig, um die Wirkung des
»Stop-Zeichens® in keiner Weise zu beeintrich-
tigen.

Zu Z. 76:

Die Anderung der Uberschrift und der Ein-
leitung zu § 53 entspricht den internationalen
Abkommen.

ZuZ.77:

Fiir einen Hinweis auf Gottesdienste wurde
im Rahmen der Europiischen Verkehrsminister-
konferenz (CEMT) das vorgesehene einheitliche
Zeichen festgesetzt. Auf einer Zusatztafel kénnen
die niheren Angaben gemacht werden.

ZuZ.78:

Das hier neu vorgesehene Zeichen fiir eine
Fufligingerzone wurde — obwohl es auch gewisse
Beschrinkungen bedeutet — #hnlich wie das Zei-
chen fiir Autobahn u. dgl. den Hinweiszeichen
zugeordnet.

ZuZ.79;

Das Zeichen ,Einbahnstrafle“ entspricht den
internationalen Abkommen.

Das Zeichen nach 10a dient der Anpassung
an Gegebenheiten der Praxis.

Zu Z. 80, 81 und 82:

Die Vorwegweiser, Orientierungstafeln und
Wegweiser fiir Autobahnen sollen kiinftig wegen
der einheitlichen Beniitzungsbeschrinkung auch
fiir Autostraflen gelten und somit der besseren
Orientierung dienen. Aus diesem Grund waren
hier jeweils entsprechende Anderungen erforder-
lich.

Bei den Wegweisern haben sich in letzter Zeit
immer mehr die sogenannten Tafelwegweiser als
zweckmiflig erwiesen, weil diese eine bessere
Orientierung erlauben.

Auf groflere Umleitungen soll kiinftig durch
das unter Z. 16 a vorgesehene Vorankiindigungs-
zeichen hingewiesen werden, wobei dieses Zei-
chen die Méglichkeit bietet, nicht nur eine all-
gemeine Umleitung, sondern auch eine Um-
leitung nur fiir bestimmte Fahrzeugarten oder
Ausmafle voranzukiindigen.

Die Zeichen zu Z. 16 b, 17 a und 17 b griinden
sich auf internationale Vereinbarungen; gleiches
gilt fiir Z. 81 und 82.

Das Zeichen nach Z. 16 ¢ hat sich zur Voran-
kiindigung eines Fahrbahnwechsels auf Autobah-
nen als leicht verstindlich erwiesen und bewihrt.

An Kreuzungen mit erheblichem Fahrzeug-
verkehr fiihrt eine schlechte Erkennbarkeit von
Straflennamensschildern hiufig zu verkehrsbehin-
dernden, teils sogar zu verkehrsgefihrdenden
Orientierungsschwierigkeiten, die bei schlechten
Lichtverhiltnissen, die ihrerseits mehr Aufmerk-
samkeit erfordern, noch erheblich zunehmen.
Mit der vorgesehenen Anbringungsvorschrift fiir
die Zeichen nach 17 ¢ soll diesem Ubelstand ab-
geholfen werden. Der Ausdruck ,,nahe dem Fahr-
bahnrand besagt, dal die Strafennamensschil-
der in diesem Fall unmittelbar neben der Fahr-
bahn auf dem Gehsteig an einer eigenen Stand-
siule oder an einem etwa dort befindlichen Licht-
mast oder dgl., nicht aber — wie dies derzeit
meist iiblich ist — an der Wand eines angrenzen-
den Hauses oder dgl., anzubringen sind. Diese
letztere Moglichkeit ist nur an Kreuzungen ohne
erheblichen Fahrzeugverkehr zulissig. Zur besse-
ren Erkennbarkeit war im ersten Fall auch ein
geringerer Hohenabstand ohne Ausnahme zu be-
stimmen.

Zu Z. 83:

Auf Grund einer Vereinbarung der Euro-
piischen  Verkehrsministerkonferenz (CEMT)
sollen im Interesse einer besseren Orientierung
fiir auslindische Giste kiinftig auf Wegweisern
u. dgl. die Namen von auslindischen: Orten in
der offiziellen Schreibweise angegeben werden;
Hinweise auf im Ausland gelegene Orte sind
wohl erheblich mehr fiir auslindische Giste
Osterreichs als fiir inlindische Fahrzeuglenker
von Bedeutung, und auslindischen Besuchern mag
hiufig eine allfillige deutschsprachige Ortsbezeich-
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nung unbekannt sein. Diese Notwendigkeit hat
sich nicht nur im Bereich Osterreichs mit einzel-
nen Nachbarstaaten ergeben, sondern ist vor
allem auch zwischen dem deutschsprachigen und
franzosischsprachigen Raum vorhanden. Fiir
inlindische Straflenbeniitzer ist die zusitzliche
Anfihrung einer allfilligen deutschsprachigen
Ortsbezeichnung zulissig.

Zu Z. 84:

Die hier vorgesehenen besonderen Zusatztafeln
haben den Zweck, fiir bestimmte zusitzliche An-
gaben einheitliche Zeichen zu verwenden.

Zu Z. 85:

Die vorgesehene Anderung griindet sich auf
internationale Abkommen. Die Zickzacklinie hat
sich im Ausland gut bewihrt.

Zu Z. 86:

Die Neufassung dient lediglich der Anpassung
an die technischen Gegebenheiten.

Zu Z. 89:

Mit den hier vorgesehenen Bestimmungen soll
die Frage von Fuflgingerzonen einer gesetzlichen
Regelung zugefiihrt werden.

Mit der Bestimmung des Abs. 1 wird die Be-
horde ermichtigt, unter den dort genannten
Voraussetzungen durch Verordnung eine Fuf3-
gingerzone einzurichten. In einer solchen Ver-
ordnung ist auch zu bestimmen, ob und in wel-
cher Zeit eine Fuflgingerzone zum Zwecke der
Ladetidtigkeit befahren werden darf.

Abgesehen vom Befahren einer Fuflginger-
zone fiir erforderliche Ladetitigkeiten und mit
Einsatzfahrzeugen diirfen Fuflgingerzonen in be-
schrinktem Umfang — soweit dies das offent-
liche Interesse erfordert — auch mit Fahrzeugen
im offentlichen Dienst (Sicherheitsdienst, Post,
Kraftfahrlinienverkehr), mit Fahrzeugen des
Straflendienstes und der Miillabfuhr sowie gege-
benenfalls mit Schienenfahrzeugen befahren wer-
den. Solche Fahrzeuge werden daher nur im
unbedingt notwendigen Ausmaf und mit den
vorgesehenen Beschrinkungen fahren diirfen.

Zu Z. 90:

Das Wort ,Leitern hat insofern zu einer
unterschiedlichen Handhabung dieser Bestim-
mung gefiihrt, als fahrbare Leitern in der Regel
auf der Fahrbahn aufgestellt werden miissen.
Da schon bei Einfithrung dieser Bestimmung nur
an kleine Gegenstinde, die zum Freihalten eines
Parkplatzes verwendet werden, gedacht war, soll
dies durch den Entfall des Wortes ,,Leitern®
besser zum Ausdruck gebracht werden.

Zu Z.91:

In den letzten Jahren haben sich auf stirker
befahrenen Straflen teils schwere Unfille bei der
Beniitzung von Wintersportgeriten ereignet.
Gerade im Bergland verleiten solche Straflen

wegen ihrer giinstigen Anlage hiufig zur Aus-
iibung von Wintersport. Aus diesem Grunde soll
kiinftig Wintersport auf den Hauptverkehrs-
strafen sowie im Ortsgebiet generell verboten
sein, sofern solche Straflen nicht fiir den Fahr-
zeugverkehr gesperrt oder unbeniitzbar sind. Die
Behorde kann jedoch bestimmte Straflen von
diesem Verbot ausnehmen. Das Gehen mit an-
geschnallten Skiern oder das Ziehen von Rodeln
entlang des Straflenrandes wird nicht als Winter-
sport zu werten sein, sondern eben nur eine
sportmiflige Beniitzung solcher Gerite.

Zu Z. 92:

Mit dieser Bestimmung soll die Einrichtung
von Spielstraflen ermdglicht werden. Bei der Ein-
richtung solcher Spielstrafen wird die Behorde
allerdings zu priifen haben, ob fiir den notwendi-
gen Fahrzeugverkehr hinreichend gesorgt ist und
inwieweit solche Spielstraffen der Wohnbevolke-
rung zumutbar sind.

Zu Z. 94:

Kiinftig soll in der StVO nur noch die Art der
Verwendung einer Warneinrichtung als straflen-
polizeiliche Angelegenheit geregelt werden. Hin-
gegen wird entsprechend der Regelung Nr. 27
zum ,,Homologisierungsiibereinkommen®  fiir
alle Arten von Warneinrichtungen ein Genehmi-
gungs- bzw. Anerkennungsverfahren nach kraft-
fahrrechtlichen Vorschriften notwendig sein. Die
diesbeziigliche Erginzung des Kraftfahrgesetzes
ist vorgesehen.

Zu Z. 95:

Die Notwendigkeit der FEinbeziehung von
Organen der Feuerwehr oder eines Kraftfahr-
linien- oder Eisenbahnunternehmens (Straflen-
bahn) in die Regelung des Abs. 3 hat sich aus
den praktischen Erfahrungen ergeben.

Zu Z. 96:

Bei zum Verkehr zugelassenen Kraftfahrzeu-
gen oder Anhingern kann der Zulassungsbesitzer
in der Regel eher ermittelt werden als der Eigen-
tiimer. Aus diesem Grunde soll in einem solchen
Fall der Zulassungsbesitzer aufgefordert werden,
den Gegenstand wieder zu iibernehmen. Wegen
der Aufbewahrungsschwierigkeiten wurde die
Frist auf zwei Monate verkiirzt; eine solche Frist
ist wohl ausreichend und zumutbar.

Fiir den Eigentumsiibergang soll kiinftig schon
im Hinblick auf das allfillige Einschreiten von
Organen der Feuerwehr oder eines Kraftfahr-
linien- oder Straflenbahnunternehmens nicht
mehr das einschreitende Organ mafigebend sein,
sondern es soll der Eigentumsiibergang gleich-
artig wie das Abfiihren der eingehobenen Straf-
gelder (§ 100 Abs. 7) geregelt werden.

Hier gelten hinsichtlich von Kraftfahrzeugen
und Anhingern die Bemerkungen im ersten Ab-
satz sinngemifl. Um das Verfahren beziiglich der
Kosteneinbringung zu vereinfachen, sollen diese
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bei der Ubernahme des Gegenstandes formlos
bezahlt werden kénnen. Sollte dies nicht erfol-
gen, sollen erst dann die Kosten bescheidmiflig
vorgeschrieben werden. Zur leichteren Einbrin-
gung der erwachsenen Kosten soll die Behorde
kiinftig ein Riickbehaltsrecht haben.

Zu Z.97:

Im Hinblick auf die Vielfalt von Vermessungs-
arbeiten sowie von kurzfristigen dringenden
Reparaturen an offentlichen Einrichtungen soll
kiinftig fiir solche Titigkeiten keine Bewilligung
mehr erforderlich sein. Im Interesse der Ver-
kehrssicherheit und der Sicherheit der mit Ver-
messungsarbeiten oder dringenden Reparaturen
beschiftigten Personen sollen diese in gleicher
Weise wie Organe des Straflenerhalters und unter
den gleichen Bedingungen zum Tragen einer auf-
fallenden Schutzausriistung verpflichtet sein. Es
ist hier besonders darauf hinzuweisen, daf} das
Anbringen von im § 44 Abs. 1 genannten
Straflenverkehrszeichen sowie allenfalls eine
Lichtsignalregelung weiterhin nur auf Grund
einer entsprechenden Verordnung bzw. Ver-
fiigung der Behdrde zulissig ist; die mit Ver-
messungsarbeiten oder dringenden Reparaturen
beschiftigten Personen diirfen von sich aus solche
Einrichtungen nicht anbringen.

Zu Z. 100:

Die Bestimmung von Fuflgingerzonen sowie
die Bewilligung von Ausnahmen in solchen
Zonen soll im Hinblick auf Art. 118 Abs. 2
B-VG in den eigenen Wirkungsbereich der Ge-
meinde fallen.

Zu Z. 104:

Da im Bereich eines Grenziiberganges vielfach
keine Straflenaufsichtsorgane titig sind, sollen
die mit der Grenzabfertigung betrauten Organe
zur Regelung des Verkehrs durch Arm- oder
Lichtzeichen ermichtigt sein.

Zu Z. 105:

Die immer hiufiger in Dienst gestellten weib-
lichen Straflenaufsichtsorgane sind in der Regel
nicht Organe der Bundes- oder einer Gemeinde-
sicherheitswache, obwohl sie organisatorisch
einem dieser Wachkdrper unterstehen. Solche Be-
dienstete hatte nach der bisherigen Regelung die
Behorde auf ihre Dienstpflichten zu vereidigen
und mit einem Dienstabzeichen auszustatten.
Diese Regelung hat sich jedoch als unzweckmiflig
erwiesen. Es wird daher nun vorgesehen, dafl
diese Angelegenheiten von der Dienstbehérde
wahrzunehmen sind.

Zu Z. 106:

Der bisherige Klammerausdruck ,,Lehrer oder
Erziehungsberechtigte®, obwohl nur als Beispiel
angefiihrt, schien darauf hinzuweisen, dafl nur
volljihrige Personen als ,,geeignete Personen® zu

werten seien. Nun werden insbesondere bei der
Polizei in verstirktem Mafle Polizeischiiler ab
dem 15. Lebensjahr, also noch Minderjihrige,
eingestellt. Diese sollen zur Schulwegsicherung
herangezogen werden und sind zweifellos dazu
auch geeignet. Daher ist der Hinweis auf voll-
jahrige Personen gestrichen worden.

Zu Z. 108:

Die Uberschreitung einer Geschwindigkeits-
beschrinkung in dem hier bezeichneten Ausmafl
soll wegen der besonderen Gefihrlichkeit unter
die Strafbestimmungen des § 99 Abs. 2 einge-
reiht werden. Die allfillige Festsetzung einer
prozentuellen  Geschwindigkeitsiiberschreitung
wire im Hinblick auf die verschiedenartigen Ge-
schwindigkeitsbeschrinkungen (z. B. 30 km/h)
nicht zielfiithrend.

Zu Z. 109:

Die vorgesehene Erginzung soll u. a. einer
leichteren Durchsetzung der Einhaltung von Be-
dingungen, Auflagen und Fristen z. B. in Aus-
nahmebewilligungen (§ 45 Abs. 3) oder Bewilli-
gungen nach § 90 Abs. 3 StVO dienen.

Zu Z. 110:

Nach § 431 StG in der Fassung des Straf-
rechtsinderungsgesetzes 1971 kann zwar eine be-
stimmte Tat den Tatbestand einer in die Zu-
stindigkeit der Gerichte fallenden strafbaren
Handlung bilden, mufl aber unter den dort ge-
nannten Voraussetzungen gegebenenfalls nicht
geahndet werden. Nach der bisherigen Fassung
wire aber in diesem Falle eine verwaltungsstraf-
rechtliche Verfolgung ausgeschlossen, weil das
Vorliegen eines gerichtlich strafbaren Tatbestan-
des allein eine allfillige Verwaltungsiibertretung
ausschaltete. Da dies aber schon im Hinblick auf
Art. TV des Verkehrsrechts-Anpassungsgesetzes
1971 nicht beabsichtigt sein konnte, war § 99
Abs. 6 lit. ¢ entsprechend zu erginzen.

Zu Z. 111:

Mit dieser Bestimmung soll die Mbglichkeit
geschaffen werden, die Lenker von Fahrzeugen
an der Weiterfahrt zu hindern. Die Frage einer
blofen Bestrafung, z. B. wegen Ubertretung des
Wochenendfahrverbotes, ist gerade an Wochen-
enden bei auslindischen Fahrzeuglenkern hiufig
problematisch. Anderseits ist der Sinn des
Wochenendfahrverbotes nicht eine Bestrafung bei
Ubertretung dieses Verbotes, sondern dafl in der
Verbotszeit tatsichlich die betroffenen Fahrzeuge
im Interesse des iibrigen Verkehrs nicht fahren.
Eine etwaige Bewachung von Fahrzeugen, die
unter das Wochenendfahrverbot fallen, kommt
aber aus personellen Griinden nicht in Betracht.
Aus diesem Grund soll die Einhaltung eines
Fahrverbotes oder gleichartiger Vorschriften
durch die vorliufige Abnahme von Fahrzeug-
papieren zu gewihrleisten versucht werden.
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Zu Z. 112;

In Ortsgebieten mit Landes- und Gemeinde-
straflen kann es oft unverhiltnismifig aufwen-
dig sein, die Strafgelder nach dem Grundsatz des
ersten Satzes dieser Bestimmung abzufiihren.
Aus diesem Grunde sind schon bisher Verein-
barungen zustande gekommen, die eingehobenen
Strafgelder der Einfachheit wegen zwischen Land
und Gemeinde nach dem Verhiltnis der jeweili-
gen Straflenlinge aufzuteilen. Diese Art der Auf-
teilung soll nun gesetzlich fundiert werden.

Fiir Bundesstraflen ist eine solche Regelung
nicht vorgesehen.

Zu Artikel II

Das Vorschriftszeichen ,,Halt* als eines der fiir
die Verkehrssicherheit bedeutendsten Zeichen
soll moglichst rasch durch das neue Zeichen er-
setzt werden. Fiir die iibrigen Straflenverkehrs-
zeichen, die auf Grund dieses Bundesgesetzes
durch neue Zeichen zu ersetzen sind, ist eine
lingere Ubergangsfrist vertretbar.

Zu Artikel IV

Die Vollziehung entspricht der derzeitigen
Verfassungsrechtslage und Kompetenzverteilung.
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