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Regierungsvorlage

CONVENTION

'ON OFFENCES AND

CERTAIN OTHER ACTS

COMMITTED ON BOARD
AIRCRAFT

THE STATES Parties to this

Convention

HAVE AGREED as follows:

-Chapter I—Scope of the
Convention

Article 1

1. This Convention shall apply
in respect of:
a) offences against penal law;

b) acts which, whether or not
they are offences, may or
do jeopardize the safety
of the aircraft or of per-
sons or property therein

" or which jeopardize good
order and discipline on

board.

2. Except as provided in Chap-
ter I, this Convention shall
apply in respect of offences
committed or acts done by a
person on board any aircraft
registered in a Contracting
State, while that aircraft is in
flight or on the surface of the
high seas or of any other area
outside the " territory of any
Stave. '

3. For the purposes of this Con-
vention, an aircraft is considened
to be in flight from the moment

.

CONVENTION
RELATIVE AUX INFRAC-
TIONS ET A CERTAINS

AUTRES ACTES SUR-
VENANT A BORD DES
AERONEFS

LES ETATS Parties i la pré-

sente Convention

SONT CONVENUS des dispo-

sitions suivantes:

Titre 1*—Champ d’applica-
tion de la Convention
Acrticle 1er

1. La présente Convention
s'applique:’
a) aux infractions aux lois
pénales;

b) aux actes qui, constituant
ou non des infractions,
peuvent compromettre ou
compremettent la sécurité
de I'aéronef ou de person-
nes ou de biens 3 bord,
ou compromettent le bon
ordre et la discipline a

bord.

2. Sous réserve des dispositions
du Titre III, la présente Con-
vention s’applique aux infrac-
tions commises ou actes ac-
complis par une personne 2
bord d’un aéronef immatriculé
dans un Etat contractant pen-
dant que cet aéronef se trouve,
soit en vol, soit 3 la surface de
la haute mer ou d’une région ne
faisant partie du territoire
d’aucun Ertat.

3. Aux fins'de la présente Con-

vention, un aéronef est con-
sidéré comme en vol depuis le
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CONVENIO

SOBRE LAS INFRAC-
CIONES Y CIERTOS.
OTROS ACTOS COMETI-
DOS A BORDO DE

LAS AERONAVES

LOS ESTADOS Partes en el pre-
sente Convenio

HAN ACORDADO lo si-
guiente:

Capitulo I—Campo de aplica-
cién del Convenio
Articulo 1 -

1. El presente Convenio . sé
aplicard a: ‘
a) las infracciones a las leyes
penales;

b) los actos que, sean o no
infracciones, puedan poner
o pongan en peligro la
seguridad de la aeronave
o de las personas o bienes
en la misma, o que pongan
en peligro el buen orden
y la disciplina a bordo.

2. A reserva de lo dispuesto en
el Capitulo III, este Convenio
se aplicard a las infracciones
cometidas y a los actos ejecuta-
dos por una persona a bordo de
cualquier aeronave matriculada
en un Estado Contratante
mientras se halle en vuelo, en
la superficie de alta mar o en

la. de cualquier otra zona
-situada fuera del territorio de
un Estado. )

3. A los fines ‘del presente
Convenio, se considera que una
aerofiave se encuentra en vuelo

1
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when power is applied for the
purpose of take-off until the
moment when the landing run
ends.

4. This Convention shall not
apply to aircraft used in mili-
tary, customs or police services.

Article 2

Without prejudice to the pro-
visions of Article 4 and except
when the safety of the aircraft
or of persons or property on
board so requires, no provision
of . this Convention shall be
interpreted as authonizing or
requiring any action in respect
of offences against penal laws
of a political nature or those
based on racial or religious dis-
crimination.

Chapter II—Jurisdiction
Article 3

1. The State of registration of
the aircraft @s competent to
exercise jurisdiction over offen-
ces and acts committed on

board.

2. Each Contracting State shall
take such measures as may be
necessary to establish its juris-
diction as the State of registra-
tion over offences committed
on board aircraft registered in
such State.

3. This Convention does not
exclude any criminal jurisdic-
tion exercised in accordance
with national law.

Article 4

A Contracting State which ds
not the State of registration
may not interfere with an air-
craft in flight in order to exer-
cise its criminal jurisdiction
over an offence committed on
board except in the following
cases:

a) the offence has effect on

the - territory of such
State; ,
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moment ot la force motrice est

employée pour décoller jusqu’au.

moment ot l'atterrissage 2 pris

fin.

4. La présente Convention ne
s'applique pas aux aéronefs
utilisés 3 des fins militaires, de
douane ou de police.

Article 2

Sans préjudice des dispositions
de PArticle 4 et sous réserve des
exigences de la sécurité de
’aéronef et des personnes ou des
biens 3 bord, aucune disposition
de la présente Convention ne
peut &tre interprétée comme
autorisant ou prescrivant I'ap-
plication de quelque mesure que
ce soit dans le cas d’infractions
i des lois pénales de caractére
politique ou fondées sur la
discrimination raciale ou re-
ligieuse.

Titre II—Compétence
Article 3

1. L’Ftat d’immatriculation de
I'aéronef est compétent pour
connaitre des infractions com-
mises et actes accomplis 3 bord.

2. ‘Tout Etat contractant prend
les mesures nécessaires pour
établir sa compétence, en sa
qualité d’Etat d’immatricula-
tion, aux fins de connaitre des
infractions commises 3 bord des
aéronefs inscrits sur son registre
d’immatriculation.

3. La présente Convention
n’écarte aucune compétence pé-
nale exercée conformément aux
lois nationales.

Article 4

Un Etat contractant qui n’est
pas I'Etat d’immatriculation ne
peut géner lexploitation d’un
aéronef en vol en vue d’exercer
sa compétence pénale i Pégard
d’uné infraction commise & bord
que dans les cas suivants:

a) cette infraction a produit

effet sur le territoire dudit
Etat;
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desde que se aplica la fuerza
motriz para despegar hasta que
termina el recorrido de ater-
rizaje.

4, El presente Convenio no se
aplicard a las aeronaves utiliza-
das en servicios militares, de
aduanas y de policia.

Articulo 2

Sin perjuicio de las disposicio-
nes del Articulo 4 y salvo que
lo requiera la seguridad de la
aeronave y de las personas o
bienes a bordo, ninguna disposi-
cién de este Convenio se inter-
pretard en el sentido de que
autoriza o exige medida alguna
en caso de infracciones a las
leyes penales de cardcter politico
o basadas en discriminacién
racial o religiosa.

Capitulo II—Jurisdiccién
Articulo 3

1. El Estado de matricula de la
aeronave seri competente para
conocer de. las infracciones y
actos cometidos a bordo.

2. Cada Estado . Contratante
deberd tomar las “medidas
necesarias a fin de establecer su
jurisdiccién como Estado de
matricula sobre las infracciones
cometidas a.bordo de las aero-
matriculadas en tal

naves
Estado.

3. El presente Convenio no
excluye ninguna jurisdiccién

penal ejercida de acuerdo con
las leyes nacionales.

Articulo 4

El Estado Contrante que no
sea el de matricula no podri
perturbar el vuelo de una aro-
nave a fin de ejercer su juris-
diccidén penal sobre una infrac-
cién cometida a bordo mis que
en los casos siguientes:

a) la  infraccidén  produce
efectos én el territorio de
tal Estado;
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b) the offence has been com-

mitted - by or -against a

_national er permaneént
resident of such State;

¢) the offence is against the
security of such State;

d) the offence consists of a
"breach of any rules or
regulations relating to the
flight - or manoeuvre of
“aircraft -in force in - such
State; ' .

e) the exercise of jurisdiction
is necessary to ensure the
observance of any obliga-
tion’ of such State under
a  multilateral interna-
tional agreement.

Chapter' III—Powers of the
aircraft commander

. Article 5

1. The provisions of this
Chapter shall not apply to
offences and acts committed or
about to be committed by a
_ person on board an aircraft in
flight in the airspace of the
State of registration or over
the high seas or any other area
outside the territory of any
State unless the last point of
take-off or the next point of
intended landing is situated in
a State other than that of regis-
tration, or the aircraft subse-

quently flies in the airspace of a

State other than that of regis-
tration with such person still on
board.

2. Notwithstanding the pro-
visions of Article 1, para-
graph 3, an’ aircraft shall for the

purposes of this Chapter, be

considered to be in flight at any
time from the moment when
all its external doors are closed
following embarkation until the
moment when any such door
is opened -for disembarkation.
In the case of a forced landing,
the provisions of this Chapter
shall continue to apply with
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b) cette infraction a été com-
mise par ou contre un
ressortissant dudit Etat ou
une personne y ayant sa

. résidence permanente;

c) cette infraction compro-
met la  sécurité dudit
‘Etat;

d) cette infraction constitute
‘une violation des régles ou
réglements relatifs au vol
ou 3 la manceuvre des
‘aéronefs en vigueur dan
ledit Etat; :

‘e) lexercice de cette compé-
- tence est nécessaire pour
assurer lé respect d’une’
obligation qui incombe
audit Etat en vertu d’un
accord international mul-
tilatéral.

Titre IlI—Pouvoirs du
commandant d’acronef

) " Article 5

i. Les dispositions du présent
Titre ne s’appliquent aux in-
fractions et aux actes commises
ou accomplis, ou sur le point de
’8tre, par une personne 4 bord
d’un aéronef en vol, soit dans
I’espace aérien de I'Etat” d’im-
matriculation, soit au-dessus de
la haute mer ou d’une région
ne faisant partie du territoire
d’aucun Etat, que si le dernier
point de décollage ou'le prochain
point d’atterrissage prévu est
situé sur le territoire d’un Etat
autre que celui d’immatricula-
tion, ou si ’aéronef vole ultéri-
eurement dans lespace aérien
d’un Etat autre que PEtat d'im-.

| matriculation, ladite “personne

étant encore i bord.

2. Aux fins du présent Titre,
et nonobstant les dispositions de
I’Article 1¢r, paragraphe 3, un
aéronef est considéré comme en
vol depuis le moment ol, 'em-
barquement  étant
toutes ses portes extérieures ont
été fermées jusqu’au moment o
I'une de ces portes est ouverte

"en vue du débarquement. En cas

d’atterrissage forcé, les disposi-
tions du présent Titre, con-
tinuent de s’appliquer 3 1’égard
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" terminé,’

3

b) la.  infraccién ha: sido
cometida por o contra un

‘nacional -de tal Estado o

una persona que tenga su
residencia permanente en
el mismo;

¢) la infraccién afecta a la
seguridad de tal Estado;

d) la infraccién constituye

" una violacién de los
reglamentos sobre vuelo o
maniobra de las aero-
naves, vigentes -en tal
Estado; :

e) cuando sea  necesario
ejercer la jurisdiccién para
cumplir las obligaciones de
tal Estado de conformidad
con un acuerdo inter-
nacional multilateral.

Capitulo ' III—Facultades del
comandante de la aeronave
‘ A Articulo 5

1. Las disposiciones de este
Capitulo no se aplicarin a las
infracciones ni a los actos
cometidos o a -punto de
cometerse por una persona a
bordo de una aeronave en vuelo

en el espacio aéreo del Estado:

de matricula o sobre la 2lta mar
u otra zona situada fuera del
territorio de un Estado, a no ser
que el dltimo punto de
despegue o el préximo punto de
aterrizaje previsto se hallen en
un Estado distinto del de
matricula o si la aeronave vuela
posteriormente en el espacio
aéreo de un Estado distinto del
de matricula, con dicha persona
a bordo. ' '

2. No obstante lo previsto en
el Articulo 1, parrafo 3, se con-
siderard, 2 los fines del presente
Capitulo, que una aeronave se
encuentra en vuelo desde el
momento en que se cierren todas
las puertas externas después del
embarque y el momento en que
se abra cualquiera de dichas
puertas para el desembarque. En
caso de aterrizaje forzoso, las
disposiciones de este Capitulo
continuardn aplicindose a las
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respect to offences and acts
committed on board until com-
petent authorities of a State
take over the responsibility for
the aircraft and for the persons
and property on board.

Article 6

1. The aircraft commander
may, when he has reasonable
grounds to believe that a person
has committed, or is about to

commit, on board the aircraft,

an offence or act contemplated
in Article 1, paragraph 1,
impose upon such person rea-
sonable measures including re-
straint which are necessary:

a) to protect the safety of
the aircraft, or of persons
or property therein; or

b) to maintain good order
and discipline on board;
or i )

c) to enable him to deliver |

such person to competent
authorities or to disem-
bark him in accordance
with the provisions of
this Chapter.

2. The aircraft commander
may require or authorize the
assistance of other crew mem-

" bers and may request or au-

thorize, but not require, the
assistance of passengers to re-
strain any person whom he is
entitled to restrain. Any crew
member or passenger may also
take  reasonable  preventive

. measures without such authori-

zation when he has reasonable
grounds to believe that such
action is immediately necessary
to protect the safety of the air-
craft, or of persons or property
therein.

Article 7

1. Measures of restraint im-
posed upon a person in accord-
ance with Article 6 shall not
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des infractions et des actes sur-
venus 3 bord jusqu’d ce que
Pautorité compétente d’un Etat
prenne en charge ’aéronef ainsi

| que les personnes et biens 3

bord.

Article 6

1. Lorsque le commandant
d’aéronef est fondé i croire
qu’une personne a commis Ou
accompli ou est sur le point de
commettre ou d’accomplir i
bord une infraction ou un acte,
visés i D’Article 1er, paragra-
phe 1, il peut prendre, i P'égard
de cette personne, les mesures
raisonnables, y compris les me-
sures de contraite, 'qui sont
nécessaires:
a) pour garantir la sécurité de
’aéronef ou de personnes
ou de biens i bord;

b) pour maintenir le bon
ordre et la discipline i
bord;

c) pour lui permettre de re-
mettre ladite personne aux
autorités compétentes ou

de la débarquer conformé- |

ment aux dispositions du
présent Titre.

2. Le commandant d’aéronef
peut requérir ou autoriser I'as-
sistance des autres membres de
I'équipage et, sans pouvoir ’ex-

- iger, demander ou autoriser celle

des passagers en vue d’appliquer
les mesures de contrainte qu'il est
en droit de prendre. Tout
membre d’équipage ou tout pas-
sager peut également prendre,
sans cette autorisation, toutes
mesures ~ préventives  raison-
nables, §'il est fondé 4 croire
qu'elles s’imposent immédiate-
ment pour garantir la sécurité
de Paéronef ou de personnes ou’
de biens i bord.

Article 7

1. Les mesures de contrainte
prises 3 Pégard d’une personne
conformément aux dispositions
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1. Las

infracciones y actos cometidos a
bordo hasta que las autoridades
competentes de un Estado se
hagan cargo de la aeronave y de

Jas personas y bienes en la

misma.

Articulo 6

1. Cuando el comandante .de
la aeronave tenga razones
fundadas para creer que una
persona ha cometido, o estd a
punto de cometer, a bordo una
infracciébn o un acto previstos
en el Articulo 1, pirrafo 1,
podrd imponer a tal persona las
medidas  razonables, incluso
coercitivas, que sean necesarias:

a) para proteger la seguridad
de la aeronave y de las
personas y bienes en la
misma; '

b) para mantener el buen
orden y ‘la disciplina a

bordo; :

¢) para permitirle entregar
tal persona a las autori-
dades competentes o des-
embarcarla de acuerdo
con las disposiciones de
este Capitulo.

2. -El commandante de la aero-

' nave puede exigir o autorizar

la ayuda de los demds miembros
de la tripulacién y solicitar o
autorizar, pero no exigir, la
ayuda de los pasajeros, con el
fin de tomar medidas coercitivas
contra cualquier "persona sobre
la que tenga tal derecho.
Cualquier miembro de la tri-
pulacién o ‘pasajero podrid
tomar igualmente  medidas
preventivas razonables sin tal
autorizacién, cuando tenga
razones fundadas para creer que
tales medidas son urgentes a fin
de proteger la seguridad de la
aeronave, de las personas y de
los bienes en la misma.

Articulo 7

medidas = coercitivas
umpuestas a una persona. con-
forme a lo previsto en el

N
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be continued beyond any point
at which the aircraft lands un-
less:

a) such point is in the terri-
tory of a non-Contract-
ing State and its authori-
ties refuse to permit dis-
embarkation of that per-
son or those measures
have been imposed in
accordance with Article 6,
paragraph 1¢) in order to
enable “his delivery to
competent authorities;

b) the aircraft makes a forc-
ed handing and the air-
craft commander is un-
able to deliver that person
to competent authorities;
or

c) that person agrees to on-
ward carriage under re-
straint.

2. The aircraft commander
shall as soon as practicable, and
if possible before landing in the
territory of a State with a per-
son on board who has been
placed under restaint in accord-
ance with the provisions of
Article 6, notify the authori-
ties of such State of the fact
that a person on board is under
restraint and of the reasons for
such restraint.

Article 8

1. The aircraft =~ commander
may, in so far as it is necessary
for the purpose of subpara-
graph a) or b) of paragraph 1
of Article 6, disembark in the
territory of any State in which
the aircraft lands any person

who he has reasonable grounds.

to believe has committed, or
is about to commit, on board
the aircraft an act contemplated
in Article 1, paragraph 1 b).
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de I'Article 6 cesseront d’étre
appliquées au-deli de touit point
d’atterrissage 3 moins que:

a) ce point ne soit situé sur
le territoire d’un Etat non
contractant et que les
autorités de cet Etat ne
refusent d’y permettre le
débarquement de la per-
sonne intéressée ou que des
mesures de contrainte

- n’aient été imposées 3
celle-ci conformément aux
dispositions de I’Article 6,
paragraphe 1, ¢), pour
permettre sa remise aux
autorités compétentes;

b) Paéronef ne fasse un at-
terrissage forcé et que le
commandant d’aéronef ne
soit. pas en mesure de re-
mettre la personne intéres-
sée aux autorités com-
pétentes;

¢) la personne intéressée n’ac-
cepte de continuer i étre
transportée au-deld de ce
point en restant soumise
aux mesures de contrainte.

2. Le commandant d’aéronef
doit, dans les moindres délais et,
si possible, avant d’atterrir sur
le territoire d’'un Etat avec i
son bord une personne soumise
i une mesure de contrainte prise
conformément aux dispositions
de T’Article 6, informer les
autorités dudit Etat de la pré-
sence 3 bord d’une personne
soumise 3 une mesure de con-
trainte et des raisons de cette
mesure.

Article 8

1. Lorsque le commandant
d’aéronef est fondé 3 croire
qu'une personne a accompli ou
est sur le point d’accomplir 3
bord un acte visé a PArticle 1er,
paragraphe 1, b), il peut dé-
barquer cette personne sur le
territoire de tout Etat ou atter-
rit Paéronef pour autant que
cette mesure, soit nécessaire aux
fins visées & Article 6, paragra-
phe 1, a) ou b).
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Articulo 6 no continuardn apli-

cindose mds alld de cualquier

punto de aterrizaje, 2 menos
que:

a) dicho punto se halle en el
territorio de un Estado no
Contratante y sus autori-
dades no permitan des-
embarcar a tal persona, o
las medidas coercivitas se
han impuesto de acuerdo
con lo dispuesto en el
Artculo 6, pirrafo 1 ¢)
para permitir su entrega a
las  autoridades compe-
tentes; 0

b) la aeronave haga un ate-
rrizaje forzoso y el coman-
dante de la aeronave no
pueda entregar la persona
a las autoridades compe-
tentes; o

¢) dicha persona acepte con-
tinuar el transporte some-
tida a las medidas coer-
civitas.

2. Tan pronto como sea
factible y, si es posible, antes de
aterrizar en el Estado con una
persona a bordo, sometida a las
medidas coercivitas de acuerdo

con el Articulo 6, el coman-

dante de la aeronave notificard
a las autoridades de tal Estado
el hecho de que una persona se
encuentra a bordo sometida a
dichas medidas coercivitas y las
razones de haberlas adoptado.

Articulo 8

1. El comandante de la aero-
nave podri, siempre que sea
necesario a los fines previstos en
el Articulo 6, pirrafo 1 a) o b),
desembarcar en el territorio de
cualquier Estado en el que ater-

rice la aeromave a cualquier

persona sobre la que tenga
razones fundadas para creer que
ha cometido, o estd a punto de
cometer, a bordo de la aero-
nave, un acto previsto en el
Articulo 1, parrafo 1 b).
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2. The aircraft commander
shall report to the authorities
of the State in which he dis-
embarks any person pursuant
to this Article, the fact of, and
the reasons for, such disembar-
kation.

Article 9

1. The aircraft commander
may deliver to the competent
authorities of any Contracting
State in the territory of which
the aircraft lands any person
who he has reasonable grounds
to believe has committed on
board the aircraft an act which,
in his opinion, is a serious
offence according to the penal
law of the State of registration
of the aircraft.

2. The ‘aircraft commander
shall as soon as practicable and
if possible before landing in the
territory of a Contracting
State with a person on board
whom the aircraft commander
intends to deliver in-accordance
with the preceding paragraph,
notify the authorities of such
State of his intention to deliver
such pemson and the reasons

therefor.

3. The aircraft commander
shall furnish the authorities to
whom any suspected offender
is. delivered in accordance with
the provisions of this Article
with evidence and information
which, under the law of the

" State of registration of the air-

craft, are lawfully in his pos
session, '

Article 10
" For actions taken in accord-
ance with this Convention,

neither the aircraft commander,
any other member of the crew,
any passenger, the owner or
operator of the aircraft, nor the
person on whose behalf the
flight was performed shall be
held responsible in any pro-
ceeding on account of the treat-
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2. Le commandant d’aéronef
informe les autorités de I’Etat
sur le territoire duquel il dé-
barque une personne, conformé-
ment aux dispositions du pré-
sent article, de ce débarquement
et des raisons qui ’ont motivé.

Article 9

1. Lorsque le commandant
d’aéronef est fondé 2 croire
qu'une personne a accompli i
bord de Paéronef un acte qui,
selon lui, constitue une infrac-
tion grave, conformément aux
lois pénales de IEtat d’im-
matriculation de ’aéronef, il
peut remettre ladite personne
aux autorités compétentes de
tout Etat contractant sur le ter-
ritoire duquel atterrit I'aéronef.

2. Le commandant d’aéronef
doit, dans les moindres délais et
si possible avant d’atterrir sur le
territoire d’un Etadt contractant
avec 4 bord une personne qu’il
a4 lintention de remettre con-
formément aux dispositions du
paragraphe précédent, faire con-
naitre cette intention aux autori-
tés de cet Etat ainsi que les
raisons qui la motivent.

3. Le commandant d’aéronef
communique aux autorités aux-
quelles il remet Pauteur pré-
sumé de l'infraction, conformé-
ment aux dispositions du pré-
sent article, les éléments de
preuve et d’information qui,
conformément 3 la loi de I’Etat
d’'immatriculation de Paéronef,
sont légitimement en sa posses-
sion.

Article 10

~ Lorsque 'application des me-
sures prévues par la présente
Convention est conforme i
celle-ci, ni le commandant
d’aéronef, ni un autre membre
de I'équipage, ni un passager, ni
le propriétaire, ni I'exploitant de
’aéronef, ni la personne pour le
compte de laquelle le vol a été
effectué, ne peuvent étre dé-
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2. El comandante de la aero-
nave comunicard a las autori-
dades del Estado donde des-
embarque a una persona, de
acuerdo con lo previsto en el
presente Articulo, el hecho de
haber efectuado tal desembarque
y las razones de ello.

Articulo 9

1. El comandante de la aero-
nave podri entregar a las autori-
dades competentes de cualquier
Estado Contratante en cuyo
territorio aterrice la aeronave a
cualquier persona, si tiene
razones fundadas para creer que
dicha persona ha cometido a
bordo de la aeronave un acto
que, en su opinién, constituye
una infracciédn grave de acuerdo
con las leyes penales del Estado
de matricula de la aeronave.

2. El comandante de la aero-
nave, tan pronto como sea
factible, y, si es posible, antes
de aterrizar en el territorio de
un Estado Contratante con una
persona a bordo a la que se
proponga entregar de con-
formidad con el  pirrafo
anterior, notificard a las autori-
dades de dicho Estado su
intencién de entregar dicha
persona y los motivos que tenga
para ello.

3. El comandante de la .aero-
nave suministrard a las autori-
dades a las que entregue
cualquier presunto delincuente
de conformidad con lo previsto
en el presente Articulo, las
pruebas e informes - que, de
acuerdo con las leyes del Estado
de matricula de la aeronave, se
encuentren en su  posesidén
legitima.

Articulo 10

Por las medidas tomadas con
sujecién a lo dispuesto en este
Convenio, el comandante de la
aeronave, los demds miembros
de la tripulacién, los pasajeros,
el propietario, el operador de la
aeronave y la persona en cuyo
nombre se realice el vuelo no
seran responsables en procedi-
miento alguno por razén de
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ment undergone by the person
against whom the actions were
taken.

Chapter IV—Unlawful
Seizure of Aircraft

Article 11

1. When a person on board
has unlawfully committed by
force or threat thereof an act
of interference, seizure, or other
wrongful exercise of control of
an aircraft in flight or when
such an act is about to be com-

.mitted, Contracting States shall

take all appropriate measures to
restore control of the aircraft
to its lawful commander or to
preserve his control of the air-
craft.

2. In the cases contemplated
in the preceding paragraph, the
Contracting State in which the
aircraft lands shall permit its
passengers and crew to con-
tinue their journey as soon as
practicable, and shall return the
aircraft and its cargo to the
persons lawfully entitled to pos-
session.

Chapter V—Powers and
Duties of States

Article 12

Any Contracting State shall
allow the commander of an air-
craft registered in another
Contracting State to disembark
any person pursuant to Ar-
ticle 8, paragraph 1.

Article 13

1. Any Contracting State shall
take delivery of any person
whom the aircraft commander
delivers pursuant to Article 9,
paragraph 1.

2. Upon being satisfied that
the circumstances so warrant,
any Contracting State shall
take custody or other measures
to ‘ensure the presence of any
person suspected of an act con-
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clarés responsables dans une
procédure engagée en raison
d’un préjudice subi par la per-
sonne qui a fait 'objet de ces
mesures.

Titre IV—Capture illicite
d’aéronefs

Article 11

1. Lorsque, illicitement, et par
violence ou menace-de violence,
une personne i bord a géné l'ex-
ploitation d’un aéronef en vol,
sen est emparé ou en a exercé
le contrble, ou lorsquelle est
sur le point d’accomplir un tel
acte, les Etats contractants pren-
nent toutes mesures appropriées
pour restituer ou conserver le
contrdle de ['aéronef au com-
mandant légitime.

2. Dans les cas visés au para-
graphe précédent, tout Etat
contractant ou atterrit l“aéronef
permet aux passagers et 3
I'équipage de poursuivre leur
voyage aussitdt que possible. Il
restitue 'aéronef et sa cargaison
4 ceux qui ont le droit de les
détenir.

Titre V—Pouvoirs et obliga-
tions des Etats

Article 12

Tout Etat contractant doit
permettre au commandant d’un
aéronef immatriculé dans un
autre Etat contractant de dé-
barquer toute personne con-
formément aux dispositions de
I’Article 8, paragraphe 1.

Article 13

1. Tout Etat contractant est
tenu de recevoir une personne
que le commandant d’aéronef
lui remet conformément aux
dispositions de ’Article 9, para-
graphe 1.

2. Sl estime que les circon-
stances le justifient, tout Etat
contractant assure la détention
ou prend toutes autres mesures
en vue d’assurer la présence de
toute personne auteur présumé
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cualquier trato sufrido por la
persona  objeto de. dichas
medidas.

Capitulo IV—Apoderamiento
ilicito de una aeronave

Articulo 11

1. Cuando una persona a
bordo, mediante violencia o
intimidacién, cometa cualquier
acto ilicito de apoderamiento,
interferencia, o
control de una aeronave en

vuelo, o sea inminente la reali- -
zacién de tales actos, los Estados |

Contratantes tomarin todas las
medidas apropiadas a fin de que
el legitimo comandante de la
aeronave recobre o mantenga su
control. '

2. En los casos. previstos en el
pérrafo anterior, el Estado Con-
tratante en que aterrice la aero-
nave permitird que sus pasajeros
y tripulantes contintien su viaje
lo antes posible y devolveri la
aeronave y su carga a sus
legitimos poseedores.

Capitulo V—Facultades y
obligaciones de los Estados

Articulo 12

Todo Estado Contratante
permitird al comandante de una
aeronave matriculada en otro
Estado Contratante que des-
embarque a cualquier persona
conforme a lo dispuesto en el
Articulo 8, pirrafo 1.

Articulo 13

1. Todo Estado Contratante
aceptard la entrega de cualquier
persona que el comandante de la
aeronave le entregue en virtud

del Articulo 9, pirrafo 1.

2. Si un Estado Contratante
considera que las circunstancias
lo justifican, procederd a la
detencién o tomari otras
medidas para asegurar la pre-
sencia de cualquier persona que

ejercicio  del
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templated in Article 11, para-
graph 1 and of any person of
whom it has taken delivery.
The custody and other meas-
ures shall be as provided in the
law of that State but may only
be continued for such time as
is. reasonably necessary to
enable any criminal or extradi-
tion proceedings to be insti-
tuted.

3. Any person in custody pur-
suant to the previous para-
graph shall be assisted in com-
municating immediately with
the nearest appropriate repre-
sentative of the State of which
he is a national.

4. Any Contracting State, to
which a person is delivered
pursuant to Article 9, para-
graph 1, or in whose territory
an aircraft lands following the
commission of an act contem-
plated in Article 11, para-
graph 1, shall immediately make
a preliminary enquiry into the
facts.

5. When a State, pursuant to
this Article, has taken a person
into custody, it shall immedi-
ately notify the State of regis-
tration of the aircraft and the
State of nationality of the
detained person and, if it con-
siders it advisable, any other
interested State of the fact that
such person is in custody and
of the circumstances which war-
rant his detention. The State
which makes the preliminary
enquiry contemplated in para-
graph 4 of this Article shall
promptly report its findings to
the said States and shall indicate
whether it intends to exercise
jurisdiction.

Article 14

1. When any person has been
disembarked in accordance with
Article 8, paragraph 1, or
delivered in accordance with
Article 9, paragraph 1, or has
disembarked after committing
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d’un acte visé 3 Article 11, pa-
ragraphe 1, ainsi que de toute
personne qui lui a été remise.
Cette détention et ces mesures
doivent étre conformes i la I¢é-
gislation dudit Etat; elles ne
peuvent étre maintenues que
pendant le .délai nécessaire i
I’engagement de poursuites pé-
nales ou d’une procédure d’ex-
tradition.

3." Toute personne détenue en
application du paragraphe pré-
cédent, peut communiquer. im-
médiatement avec le plus proche
représentant qualifié de I’Etat
dont elle a la nationalité; toutes
facilitds lui sont accordées 3
cette fin.

4. Tout Etat  contractant
auquel une personne est remise
conformément aux dispositions
de I’Article 9, paragraphe 1, ou
sur le territoire duquel un aéro-
nef atterrit ‘aprés qu'un acte
visé 3 PArticle 11, paragraphe 1,
a été accompli, procéde im-
médiatement 3 une enquéte
préliminaire en vue d’établir les
faits.

5. Lorsqu’'un Etat a mis une
personne en détention con-
formément aux dispositions du
présent article, il avise im-
médiatement de cette détention,
ainsi que des circonstances qui
la justifient, I’Etat d’immatricu-
lation de P'aéronef, ’Etat dont
la personne détenue a la na-
tionalité et, $’il le juge apportun,
tous autres Etats intéressés.
L’Etat qui procéde i lenquéte
préliminaire visée au présent ar-
ticle, paragraph 4, en communi-
que promptement les conclu-
sions auxdits Etats et leur in-
dique ¢'il entend exercer sa
compétence.

Article 14

1. Si une personne qui a été
débarquée conformément aux
dispositions de I’Article 8, para-
graphe 1, ou qui a été remise
conformément aux dispositions
de I’Article 9, paragraphe 1, ou
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se presuma que ha cometido
uno de los actos a que se refiere
el Articulo 11, parrafo. 1, asi
como de cualquier otra persona
que le haya sido entregada. La
detencién y demds medidas - se
llevarin a cabo de acuerdo con
las leyes de tal Estado, y se
mantendran solamente por el
periodo que sea razonablemente
necesario a fin de permitir la
iniciacién de un procedimiento
penal o de extradicién.

3. La persona detenida de
acuerdo con el pirrafo anterior
tendrd toda clase de facilidades
para comunicarse inmediata-
mente con el representante
correspondiente del” Estado de
su nacionalidad que se encuentre
mis préximo. :

4. El Estado Contratante al
que sea entregada una persona
en virtud del Articulo 9,
pirrafo 1, o en cuyo territorio
aterrice una aeronave después
de haberse cometido alguno de
los actos previstos en el
Articulo 11, = parrafo 1,
procederd inmediatamente 2 una
investigacién preliminar sobre
los hechos.

5. Cuando un Estado, en virtud
de este Articulo, detenga a una
persona, notificard inmediata-
mente al Estado de matricula
de la aeronave y al Estado del
que sea nacional el detenido vy,
si lo considera conveniente, a
todos ‘los§ demds Estados inte-
resados tal detencién y las
circunstancias que la justifican.
El Estado que proceda 2 la in-
vestigacién. preliminar prevista
en el pirrafo 4 del presente
Articulo, comunicari sin
dilacién sus resultados a los
Estados antes mencionados e
indicard si se propone proceder
contra dicha persona.

Articulo >14

1. Cuando una persona, des-
embarcada de conformidad con
el Articulo 8, pirrafo 1,
entregada  de acuerdo con el
Articulo 9, pirrafo 1, o des-
embarcada después de haber
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an act contemplated in Ar-
ticle 11, paragraph 1, and when
such person cannot or does not
desire to continue his journey
and the State of landing refuses
to admit him, that State may,
if the person in question is not
a national or permanent resi-
dent of that State, return-him
to the territory of the State
of which he is a national or
permanent resident or to the
territory of the State in which
he began his journey by air.

2. Neither disembarkation,
nor delivery, nor the taking of
custody or other measures con-
templated in Article 13, para-
graph 2, nor return of the per-
son concerned, shall be con-
stdered as admission to the
territory of the Contracting
State concerned for the pur-
pose of its law relating to entry
or admission of persons and
nothing in this Convention
shall affect the law of a Con-
tracting State relating to the
expulsion of persons from its
territory.

Article 15

1. Without prejudice to Ar-
ticle 14, any person who has
been disembarked in accord-
ance with Article 8, para-
graph 1, or delivered in accord-
ance with Article 9, para-
graph 1, or has disembarked
after committing an act con-
templated in Article 11, para-
graph 1, and who desires to
continue his journey shall be
at liberty as soon as practicable
to proceed to any destination
“of his choice unless his pres-
ence is required by the law of
the State of landing for the
purpose of extradition or crimi-
nal proceedings.

2. Without prejudice to its
law as to entry and admission
to, and extradition and expul-
sion from its territory, a Con-
tracting State' in whose terri-
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qui a débarqué aprés avoir ac-
compli un acte visé i I'Ar-
ticle 11, paragraphe 1, ne peut
ou ne veut pas poursuivre son
voyage, I'Etat d’atterrissage, s’il
refuse d’admettre cette personne
et que celle-ci n’ait pas la na-
tionalité dudit Etat ou n’y ait
pas établi sa résidence perma-
nente, peut la refouler vers
I’Etat dont elle a la nationalité
ou dans lequel elle a établi sa ré-
sidence permanente, ou vers
IEtat sur le territoire duquel
elle a commencé son voyage
aérien.

2. Ni le débarquement, ni la
remise, ni la détention, ni
d’autres -mesures, visées i I’Ar-
ticle 13, paragraphe 2, ni le
renvoi de la personne intéressée
ne sont considérds comme va-
lant entrée sur le territoire d’un
Etat contractant, au regard des
lois de cet Etat relatives &
lentrée ou & Il’admission des
personnes. Les dispositions de la
présente Convention ne peuvent
affecter les lois des Etats con-
tractants relatives au refoule-
ment des personnes.

Article 15

1. Sous réserve des dispositions
de l'article précédent, toute per-
sonne qui a été débarquée con-
formément aux dispositions de
I’Article 8, paragraphe 1, ou qui
a été remise conformément aux
dispositions de PArticle 9, pa-
ragraphe 1, ou qui a débarqué
aprés avoir accompli un acte
visé i I’Article 11, paragraphe 1,
et qui désire poursuivre son
voyage peut le faire aussitdt que
possible vers la destination de
son choix, 4 moins que sa pré-
sence ne soit requise selon la loi
de I’Etat d’atterrissage, aux fins
de poursuites pénales et d’ex-
tradition. :

2. Sous réserve de ses lois re-
latives & l’entrée et & Padmis-
sion, 4 Pextradition et au re-
foulement. des personnes, tout
Etat contractant dans le terri-
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9.

cometido alguno de los actos
previstos en el Articulo 11,
parrafo 1, no pueda o no desee
proseguir el viaje, el Estado de
aterrizaje, si refusa admitirla y
se trata de una persona que no
sea nacional del mismo ni tenga
en él su residencia permanente,
podrd, enviarla al territorio del
Estado del que sea macional o
residente permanente o al del
Estado donde inici6 su viaje
aéreo.

2. El desembarque, la entrega,

la detencién o la adopcién de las

medidas  aludidas en el
Articulo 13, parrafo 2, o el
envio de la persona conforme
al parrafo anterior del presente
Articulo no se ° considerarin
como admisién en el territorio
del Estado Contratante inte-
resado a los efectos de sus leyes
relativas a la entrada o admisién
de personas y ninguna dis-
posicién del presente Convenio
afectari a las leyes de un Estado
Contratante, que regulen la ex-
pulsién de personas de su
territorio.

Articulo 15

1. A reserva de lo previsto en

el Articulo precedente, cualquier

persona desembarcada de con-
formidad con el Articulo 8,
pirrafo 1, entregada de acuerdo
con el Articulo 9, parrafo 1,
o desembarcada después de
haber cometido alguno de los
actos previstos en el Articulo 11,
pirrafo 1, que desee. continuar
su viaje, podrd hacerlo tan
pronto como sea posible hacia
el punto de destino que elija,
salvo que su presencia sea
necesaria de acuerdo con las
leyes del Estado de aterrizaje

para la instruccién de un
procedimiento penal o de
extradicién.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto
en sus leyes sobre entrada,
admisién, expulsibn y extra-
dicién, el Estado Contratante
en cuyo territorio sea desem-
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tory a person has been dis-
embarked in accordance with
Article 8, paragraph 1, or
delivered in accordance with
Article 9, paragraph 1, or has
disembarked and is suspected of
having committed an act con-
templated in Article 11, para-
graph 1, shall accord to such
person treatment which is no
less favourable for his protec-
tion and security than that
accorded to nationals of such
‘Contracting State_in like cir-
cumstances.

Chapter VI—Other
Provisions

Article 16

i. Offences committed on air-
craft registered in a Contract-
ing State shall be treated, for
the purpose of extradition, as
if they had been committed not
only in the place in which they
have occured but also in the
territory of the State of regis-
tration of the aircraft.

2. Without prejudice to the
provisions of the preceding
paragraph, nothing in.this Con-
vention shall be deemed to
create an obligation to grant
extradition.

Article 17

In taking any measures for
investigation or arrest or other-
wise exercising jurisdiction in
connection with any offence
committed on board an aircraft
the Contracting States shall pay
due regard to the safety and
other interests of air navigation
and shall so act as to avoid
unnecessary delay of the air—
craft, passengers, crew or cargo.

Article 18

If Contracting States establish
joint air transport operating
organizations or international
operating agencies, which oper-
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toire duquel une personne a été
débarquée conformément aux
dispositions de I’Article 8, pa-
ragraphe 1, ou remise con-
formément aux dispositions de
I’Article 9, paragraphe 1, ou qui
a débarqué et i laquelle est
imputé un acte visé a PAr-
ticle 11, paragraphe 1, accorde
i cette personne un traitement
qui, en ce qui concerne sa
protection et sa sécurité, n’est
pas moins favorable que celui
qu'il accorde 4 ses nationaux
dans des cas analogues.

Titre VI—Autres
dispositions

Article 16

1. Les infractions commises 3
bord d’aéronefs immatriculés
dans un Etat contractant sont
considérées, aux fins d’extradi-
tion, comme ayant été commises
tant au lieu de leur perpétration
que sur le territoire de I'Etat
d’immatriculation de I’aéronef.

2. Compte tenu des disposi-
tions du paragraphe précédent,
aucune disposition de la pré-
sente Convention ne doit étre
interprétée comme créant une
obligation d’accorder Pextradi-
tion. ' ‘

Article 17

En prenant des mesures d’en-
quéte ou d’arrestation ou en
exercant de toute autre maniére
leur compétence i Végard d’une
infraction commise 3 bord d'un
aéronef, les Etats contractants
doivent diiment tenir compte de
la sécurité et des autres intéréts
de la navigation aérienne et
doivent agir de manidre 3 éviter
de retarder sans nécessité
I'aéronef, les passagers, les
membres de I’équipage ou les
marchandises.

Article 18

Si des Etats contractants con-
stituent pour le transport
aérien, des organisations d’ex-
ploitation en commun ou des
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barcada una persona, de acuerdo
con lo dispuesto en el
Articulo 8, pirrafo 1, o entre-
‘gada de conformidad con el
Articulo 9, pirrafo 1, o desem-
barque una persona a la que se
impute alguno de los actos
previstos en el Articulo 11,
parrafo 1, le concederi en orden
a su proteccién y seguridad un
trato no menos favorable que
el dispensado a sus nacionales en
las mismas circunstancias.

Capitulo VI—Otras
disposiciones -

Articulo 16

1. Las infracciones cometidas a
bordo de aeronaves matriculadas
en un Estado Contratante serin
consideradas, a los fines de
extradicién, como si se hubiesen
cometido, no sdlo en el lugar en
el que hayan ocurrido, sino
también en el territorio del
Estado de matricula de la aero-
nave.

2. A reserva de lo dispuesto en
el pérrafo anterior, ninguna
disposicién de este Convenio se
interpretard en el sentido -de
crear una obligacién de con-
ceder la extradicién.

Articulo 17

Al llevar a cabo cualquier
medida de investigacién o
arresto o al ejercer de cualquier
otro modo jurisdicciébn en
materia de infracciones come-
tidas a bordo de una aeronave,
los Estados Contratantes deberan
tener muy en cuenta la seguridad
y demds intereses de la nave-
gacién aérea, evitando el retardar
innecesariamente a la aeronave,
los pasajeros, los miembros de la
tripulacibén o la carga.

Articulo 18

Si varios Estados Contra-
tantes constituyen organizacio-
nes de explotacién en comiin u
organismos = internacionales de

.
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ate aircraft not registered in
any one State those States shall,
according to the circumstances
of the case, designate the State
among them which, for the pur-
poses of this Convention, shall
be considered as the State of
registration and shall give
notice thereof to the Inter-
national Civil Aviation Organi-
zation which shall communicate
the notice to all States Parties
to this Convention.

Chapter VII—Final Clauses

Article 19

Until the date on which this
Convention comes into force in
accordance with the provisions
of Article 21, it shall remain
open for signature on behalf of
any State which at that date is a
Member of the United Nations
or of any of the Specialized
Agencies.

Article 20

1. This Convention shall be
subject to ratification by the
signatory States in accordance
with their constitutional proce-
dures.

2. The instruments of ratifi-
cation shall be deposited with
the International Civil Aviation
Organization.

Article 21

1. As soon as twelve of the
signatory States have deposited
their instruments of ratification
of this Convention, it shall
come into force between them
on the ninetieth day after the
date of the deposit of the
twelfth instrument of ratifica-
tion. It shall come into force
“for each State ratifying there-
after on the ninetieth day after
the deposit of its instrument of
ratification. ‘
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organismes internationaux d’ex-
ploitation et si les aéronefs
utilisés ne sont pas immatriculés
dans un Etat déterminé, ces
Etats désigneront, suivant des
modalités  appropriées, celui
d’entre eux qui sera considéré,
aux fins de la présente Con-
vention, comme Etat dim-
matriculation. Ils aviseront de
cette désignation 1’Organisation
de PAviation civile internatio-
nale qui en informera tous les
Etats parties 3 la présente Con-
vention.

Titre VII—Dispositions
protocolaires

Article 19

La présente Convention,
jusqu'a la date de son entrée en
vigueur dans les conditions pré-
vues 3 D’Article 21, est ouverte
i la signature de tout Etat qui,
a cette date, sera membre de
I’Organisation des Nations Unies
ou d’une institution spécialisée.

Article 20

1. La présente Convention est
soumise a la ratification des
Etats signataires conformément
i leurs dispositions constition-
nelles.

2. Les instruments de ratifica-
tion seront déposés auprés de
I’Organisation de [P’Aviation
civile internationale.

Article 21

1. Lorsque la présente Conven-
tion aura réuni les ratifications
de douze Etats signataires, elle
entrera en vigueur entre ces
Etats le quatre-vingt-dixiéme
jour aprés le dépbt du douzieme
insttument de ratification. A
Pégard de chaque Etat qui la
ratifiera par la suite, elle entrera
en vigueur le quatre-vingt-
dixiéme jour aprés le dépbt de
son instrument de ratification.
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explotacién, que utilicen aero-
naves no matriculadas en un
Estado determinado, designarin,
segin las modalidades del caso,
cuil de ellos se considerari como
Estado de matricula a los fines
del presente Convenio y lo
comunicarin a la Organizacién
de Aviacién Civil Internacional
que lo notificard a todos los
Estados Partes en el presente
Convenio.

Capitulo VII—Disposiciones
' Finales

Articulo 19

Hasta la fecha en que el
presente Convenio entre en
vigor de acuerdo con lo previsto
en el Articulo 21, quedari
abierto a la firma de cualquier
Estado que, en dicha fecha, sea
miembro de la Organizacién de
tas Naciones Unidas o de
cualquiera de los organismos
especializados.

Articulo 20

1. El presente Convenio se
sometera a la ratificacién de los
Estados signatarios de con-

formidad con sus procedimientos

constitucionales.

2. Los instrumentos de ratifi-

cacién serdn despositados en la
Organizacién de Aviacién Civil
Internacional.

Articulo 21

1. Tan pronto como doce
Estados signatarios hayan de-
positado sus instrumentos de
ratificacién del presente Con-
venio, éste entrari en vigor
entre ellos el nonagésimo dia, a
contar del depésito del duodé-
cimo instrumento de ratifica-
cién. Para cada uno de los
Estados que ratifique después de
esa fecha, entrard en vigor el
nonagésimo dia a partir de la
fecha de depédsito de su in-
strumento de ratificacién.
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2. As soon as this Convention
comes into force, it shall be
registered with the Secretary-
General of the United Nations
by the International Civil
Aviation Organization.

Article 22

1. This Convention shall, after
it has come into force, be open
for accession by any State
Member of the Unied Nations

or of any of the Specialized|

Agencies.

2. The accession of a State
shall be -effected by the deposit
of an instrument of accession
with the International Civil
Aviation Organization and shall
take effect on the ninetieth day
after the date of such deposit.

Article 23 ,

1. Any Contracting State may
denounce this Convention by
notification addressed to the

International Civil Awviation
Organization.
2. Denunciation shall take

effect six months after the date
of receipt by the International
Civil Aviation Organization of
the notification of denunciation.

Article 24

1. Any dispute between' two
or more Contracting States
concerning the interpretation or
application of this Convention
which cannot be settled through
negotiation, shall, at the request
of one of them, be submitted
to arbitration. If within six
months from the date of the
request for arbitration the Par-
ties are unable to agree on the
organization of he arbitration,
any one of those Parties may
refer the dispute to the Inter-
national Court of Justice by
request in conformity with the
Statute of the Court.

201 der Beilagen

2. Dés son entrée en vigueur,
la présente Convention sera en-
registrée auprés du Secrétaire
général de D'Organisation des
Nations Unies par I’Organisa-
tion de I’Aviation civile inter-
nationale.

Article 22

1. La présente Convention
sera ouverte, aptés son entrée
en vigueur, & I'adhésion de tout
Etat membre de 1’Organisation
des Nations Unies ou d’une in-
stitution spécialisée.

2. L’adhésion sera effectuée par
le dép6t d’un instrument d’ad-
hésion auprés de 1'Organisation
de P’Aviation ‘civile internatio-
nale et prendra effet le quatre-
vingt-dixi¢me jour qui suivra la
date de ce dépét.

Article 23

1. Tout Etat contractant peut
dénoncer la présente Conven-
tion par une notification faite
A

1 I'Organisation de [|’Avation
civile internationale.

2. La dénonciation prendra ef-
fet six mois apres la date de récep-
tion de la notification par I'Or-
ganisation de I’Aviation civile
internationale.

Article 24

1. Tout différend entre des Etats
coritractants concernant linter-
prétation ou lapplication de la
présente Convention qui ne
peut pas étre réglé par voie de
négociation est soumis 3 lar-
bitrage, 3 la demande de l'un
d’entre eux. Si, dans les six mois
qui suivent la date de la de-
mande d’arbitrage, les Parties ne
parviennent pas i se mettre d’ac-
cord sur lorganisation de lar-
bitrage, 'une quelconque d’entre
elles peut soumettre le différend
a la Cour internationale de
Justice, en déposant une requéte
conformément au Statut de la
Cour.
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2. Tan pronto como entre en
vigor el presente Convenio,
! - .
seri registrado ante el Secretario
General de las Naciones Unidas
por la Organizacién de Avia-

¢i6n Civil Internacional.

Articulo 22

1. Después de su entrada en
vigor, el presente Convenio
quedari abierto a la adhesién de
cualquier Estado miembro de la
Organizacién de las Naciones
Unidas o de cualquiera de los
organismos especializados.

2. La adhésion de un Estado se
efectuard mediante el depdsito
del correspondiente instrumento
de adhésion ante la Organiza-
cién de Aviacién Civil Interna-
cional, el cual tendri efecto el
nonagésimo dia a contar de la
fecha de depésito.

Articulo 23

1. Los Estados Contratantes
podrin denunciar este Convenio
notificindolo a la Organizacién

de Aviacién Civil Internacional.

2. La denuncia surtird efecto
seis meses después de la fecha en
que la Organizacién de Aviacién
Civil Internacional reciba la
notificacién de dicha denuncia.

Articulo 24

1. Las controversias que surjan
entre dos o mds Estados Con-
tratantes con respecto a la inter-
pretacién o aplicacién de este
Convenio, que no puedan solu-
cionarse  mediante  negocia-
ciones, se someterin a arbitraje,
a peticién de uno de ellos. Si en
el plazo de seis meses contados
a partir de la fecha de presenta-
cién de la solicitud de arbitraje
las partes no consiguen ponerse
de acuerdo sobre la forma del

_mismo, cualquiera de las partes

podrd someter la controversia a
la Corte Internacional de Justi-
cia, mediante una solicitud
presentada de conformidad con
el Estatuto de la Corte.
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2. Each State may at the time
of signature or ratification of
this Convention or accession
thereto, declare that it does not
consider ditself bound by the
preceding paragraph. The other
Contracting States shall not be
bound by the preceding para-
graph with respect to any Con-
tracting State having made such
a reservation.

3. }Any Contracting State
having made a reservation in
accordance with the preceding
paragraph may at any time
withdraw this reservation by
notification to the International
Civil Aviation Organization.

" Article 25

Except as provided in Ar-
ticle 24 no reservation may be
made to this Convention.

Article 26

The International Civil Avia-
tion Organization shall give
notice to all States Members of
the United Nations or of any
of the Specialized Agencies:

a) of any signature of this
Convention and the date
thereof; )

b) of the deposit of any
instrument of ratification
or accession and the date

thereof;
c) of the date on which this
Convention comes into |.

force in accordance with
Aticle 21, paragraph 1;

d) of the receipt of any noti-
fication of denunciation
and the date thereof; and

e) of the receipt of any
declaration or notification
made under Article 24
and the date thereof.

IN WITNESS WHEREOF
the undersigned Plenipotenti-
aries, having been duly authori-
zed, have signed this- Conven-
tion. ‘
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2. Chaque Etat pourra, au
moment ot il signera ou rati-
fiera la présente Convention ou
y adhérera, déclarer qu’il ne se
considére pas lié par les disposi-
tions du paragraphe précédent.
Les autres Etats contractants ne
seront pas liés par lesdites
dispositions envers tout Etat
contractant qui aura formulé
une telle réserve.

3. Tout Etat contractant qui
aura formulé une réserve con-
formément aux dispositions du
paragraphe précédent pourra 2
-tout moment lever cette réserve
par une notification adressée 2
I’Organisation de [I’Aviation
civile internationale.

Article 25

Sauf dans le cas prévu a I’Ar-
ticle 24, il ne sera admis aucune
réserve 32 la présente Conven-
tion. '

Article 26

L’Organisation de I’Aviation
civile internationale notifiera- 4
tous les Etats membres de 'Or-
ganisation des Nations Unies ou
d’une institution spécialisée:

a) toute signature de la pré-
sente Convention et la
date de cette signature;

b) le dépdt de tout instru-
ment de ratification ou
d’adhésion et la date de ce
dépbt;

¢) la date i laquelle la pré-
sente Convention entre en
vigueur conformément
aux dispositions du para-
graphe 1er de IArticle 21;

d) la réception de toute noti-
fication de dénonciation
- et la date de réception; et

e) la réception de toute dé-
claration ou notification
faite en vertu de IAr-
ticle 24 et la date de ré-
ception.

EN FOI DE QUOI les Pléni-
potentiaires soussignés, diiment
autorisés, ont signé la présente
Convention.

www.parlament.gv.at
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2. Todo Estado, en el mo-
mento de la firma o ratificacién
de este Convenio o de su
adhesién al mismo, podrd de-
clarar que no se considera
obligado por el pirrafo anterior.
Los demas Estados Contratantes
no estarin obligados por el

pirrafo anterior ante ningin
Estado que haya formulado
dicha reserva.

3. Todo Estado Contratante

que haya formulado la reserva
prevista en el pirrafo anterior
podrd retirarla en cualquier
momento notificindolo a la Or-
ganizacién de Aviacién Civil
Internacional.

Artifculo 25

Con excepcién de lo dispuesto
en el Articulo 24, el presente
Convenio no podrd ser objeto
de reservas.

Articulo 26

La Organizacién de Aviacién
Civil Internacional notificard a
todos los Estados miembros de
la Organizacién de las Naciones
Unidas o de cualquiera de los
organismos especializados:

a) toda firma del presente
Convenio y la fecha de la
misma; :

b) el depdsito de todo
instrumento de ratifica-
cién o adhesién y la fecha
en que se hizo;

c) la fecha en que el presente
Convenio entre en vigor
de acuerdo con el primer
parrafo del Articulo 21;

d) toda notificacién de de-
nuncia y la fecha de su
recepcion; y

e) toda declaracién o notifi-
cacién  formulada en
virtud del Articulo 24 y
la fecha de su recepcién.

EN TESTIMONIO DE-LO
CUAL, los plenipotenciarios que
suscriben, debidamente autori-
zados, firman el presente Con-
venio.
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DONE at Tokyo on the four-
teenth day of September One
Thousand Nine Hundred and
Sixty-three in three authentic
texts drawn up in the English,
French and Spanish languages.

This Convention shall be de-
posited with the International
Civil Aviation Organization
with which, in accordance with
Article 19, it shall remain open
for signature and the said
Organization shall send certified
copies thereof to all States
Members of the United Nations
or of any Specialized Agency.

201 der Beilagen

FAIT i Tokyo le quatorziéme
jour du mois de septembre de
I’an, mil neuf cent soixante-
trois, en trois textes authenti-
ques rédigés dans les langues
frangaise, anglaise et espagnole.

La présente Convention sera
déposée aupres de ’'Organisation
de I’Aviation civile internatio-
nale ot, conformément aux
dispositions de I’Article 19, elle
restera ouverte 3 la signature et
cette Organisation transmettra
des copies certifiées conformes
de la présente Convention 2
tous les Etats membres de I'Or-
ganisation des Nations Unies ou
d’une institution spécialisée.

‘ganizacién de las

HECHO en Tokio el dia
catorce de septiembre de mil
novecientos sesenta y tres, en
tres textos auténticos, redacta-
dos en los idiomas espafiol,
francés e inglés.

El presente Convenio serd
depositado en la Organizacién
de Aviacidén Civil Internacional,
donde quedari abierto a la
firma, de conformidad con el
Articulo 19, y dicha Organiza-
cidén transmitird copias legaliza-
das del mismo a todos los
Estados miembros de la Or-
Naciones
Unidas o de cualquiera de los
organismos especializados.

(Ubersetzur;g)
ABKOMMEN

UBER STRAFBARE UND BESTIMMTE
ANDERE AN BORD VON LUFTFAHR-
ZEUGEN BEGANGENE HANDLUNGEN

DIE VERTRAGSSTAATEN dieses Abkommens
HABEN folgendes VEREINBART:

Kapitel I — Anwendungsbereich des Ab-
kommens

Artikel 1

(1) Dieses Abkommen findet Anwendung auf
a) Zuwiderhandlungen gegen Strafgesetze;

b) Handlungen, welche, gleichviel, ob sie straf-
bare Handlungen darstellen oder nicht, die
Sicherheit ‘des Luftfahrzeugs oder der Per-
sonen oder Sachen an Bord gefihrden oder
gefihrden koénnen oder welche die Ord-
nung und Disziplin an Bord gefihrden.

(2) Vorbehaltlich der Bestimmungen des Kapi-
tels III findet dieses Abkommen Anwendung
auf strafbare oder andere Handlungen, die eine
Perscn an Bord eines in einem Vertragsstaat
eingetragenen Luftfahrzeugs begeht, wihrend
sich dieses im Flug oder auf der Oberfliche der
hohen See oder eines anderen Gebiets auflerhalb
des Hoheitsgebiets eines Staates befindet.

(3) Im Sinne dieses Abkommens gilt ein Luft-
fahrzeug als im Flug befindlich von dem Augen-
blick an, in dem zum Zwecke des Starts Kraft
aufgewendet wird, bis zu dem Augenblidk, in
dem der Landelauf beendet ist.

(4) Dieses Abkommen findet keine Anwendung
auf Luftfahrzeuge, die im Militir-, Zoll- oder
Polizeidienst verwendet werden.

Artikel 2

Unbeschadet des Artikels 4 und ausgenom-
men, dafl es die Sicherheit des Luftfahrzeugs oder
der Personen oder Sachen an Bord erfordert,
diirfen Bestimmungen dieses Abkommens nicht
dahin ausgelegt werden, dafl sie im Falle von
Zuwiderhandlungen gegen Strafgesetze, die poli-
tischen Charakter haben oder auf einer benach-
teiligenden Unterscheidung din rassischer oder
religidser Hinsicht beruhen, zu einer Mafinahme
ermichtigen oder sie verlangen. '

Kapitel I — Gerichtsbarkeit
Artikel 3

(1) Der FEintragungsstaat des Luftfahrzeugs ist
zustindig, iiber die an Bord begangenen straf-
baren und anderen Handlungen zu erkennen.
(2) Jeder Vertragsstaat trifft die notwendigen
Maflnahmen, um seine Gerichtsbarkeit als Ein-

tragungsstaat iiber strafbare Handlungen zu be-

griinden, die an Bord eines in diesem Staat ein-
getragenen Luftfahrzeugs begangen werden.

(3) Dieses Abkommen schlieft eine Straf-
gerichtsbarkeit, die nach nationalem Recht aus-
gelibt wird, nicht aus.

Artikel 4

Ein Vertragsstaat, der nicht der Eintragungs-
staat ist, darf ein Luftfahrzeug im Flug nicht
behindern, um seine Strafgerichtsbarkeit iiber
eine an Bord begangene strafbare Handlung aus-
zuiiben, es sei denn in folgenden Fillen:

a) Die strafbare Handlung wirkt sich im

Hoheitsgebiet dieses Staates aus;

b) die strafbare Handlung ist von einer oder
gegen eine Person begangen worden, die
Angehoriger dieses Staates ist oder dort
ihren stindigen Aufenthalt hat;
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¢) die strafbare Handlung richtet sich gegen
die Sicherheit dieses Staates;

d) die strafbare Handlung besteht in einer
Verletzung der in diesem Staat geltenden
Flug- oder Luftverkehrsregeln oder -vor-
schriften; _

e) die Ausiibung der Gerichtsbarkeit ist not-
wendig, um die Beachtung einer Ver-

pilichtung dieses Staates aus einer mehr-

seitigen internationalen Ubereinkunft zu
gewihrleisten.

Kapitel Il — Befugnisse des Luftfahrzeug-
kommandanten

Artikel 5

(1) Die Bestimmungen dieses Kapitels finden
keine Anwendung auf strafbare und andere
Handlungen, die cine Person an Bord eines im
Flug befindlichen Luftfahrzeugs im Luftraum des
Eintragungsstaats oder iiber der hohen See oder
einem anderen Gebiet auflerhalb des Hoheits-
gebiets eines Staates begangen hat oder zu be-
gehen im Begriff ist, es sel denn, dafl der letzte
Abflugort oder der Ort der nichsten vorgesehe-
nen Landung in einem anderen Staat als dem
Eintragungsstaat liegt oder daf das Lufcfahe-
zeug anschlieflend mit der noch an Bord befind-
lichen Person in den Luftraum eines anderen
Staates als den des Eintragungsstaats einfliegt.

(2) Im Sinne dieses Kapitels gilt ungeachtet des

Artikels 1 Absatz 3 ein Luftfahrzeug als im |

Flug befindlich von dem Augenblick an, in dem
alle Auflentiiren nach dem Einsteigen geschlos-
sen worden sind, bis zu dem Augenblick, in dem
eine dieser Tiiren zum Aussteigen gedffnet wird.
Im Fall einer Notlandung finden die Bestim-
mungen dieses  Kapitels weiterhin Anwendung
auf die an Bord begangenen strafbaren und ande-
ren Handlungen, bis zustindige Behorden eines
Staates die Verantwortung fur das Luftfahrzeug
und fiir die Personen und Sathen an Bord iiber-
nehmen.

Artikel 6

(1) Hat der Luftfahrzeugkommandant ausrei-
chende Griinde fiir die Annahme, daf} eine Per-
son an Bord des Luftfahrzeugs eine strafbare
oder andere Handlung nach Artikel 1 Absatz 1
begangen hat oder zu begehen im Begriff ist,
so kann er gegeniiber dicser Person angemessene
Mafinahmen, einschlieflich Zwangsmafinahmen,
treffen, die notwendig sind,

a) um die Sicherheit des Luftfahrzeugs oder
der Personen oder Sachen an Bord zu
gewihrleisten;

b) um die Ordnung und Disziplin an Bord
aufrechtzuerhal}en;

c) um es ithm zu ermdglichen, diese Person.

zustindigen Behdrden zu iibergeben oder
sie in Ubereinstimmung mit den Bestim-
mungen dieses Kapitels abzusetzen.

(2) Der: Luftfahrzeugkommandant kann von
anderen Besatzungsmitgliedern verlangen oder
sie ermichtigen sowie Fluggiste auffordern oder
ermichtigen, jedoch nicht von ihnen verlangen,
ihn bei Zwangsmafinahmen gegen eine Person,
der gegeniiber er hiezu befugt ist, zu unter-
stlitzen. Besatzungsmitglieder und Fluggiste kon-
nen auch ohne diese Ermichtigung angemessene
vorbeugende Mafinahmen treffen, wenn sie aus-
reichende Griinde fiir die Annahme haben, daff
ein solches Vorgehen unmittelbar notwendig ist,
um die Sicherheit des Luftfahrzeugs oder der
Personen oder Sachen an Bord zu gewihrleisten.

Artikel 7

(1) Zwangsmaflnahmen, die gegen eine Person
in Ubereinstimmung mit Artikel 6 getroffen
worden sind, diirfen nicht iiber einen Ort hinaus

aufrechterhalten werden, an dem das Luftfahr- -

zeug landet, es sei denn,

a) dieser Ort liegt im Hoheitsgebiet eines
Nichtvertragsstaates und dessen Behérden
verweigern die Erlaubnis zum Absetzen
dieser Person oder die Zwangsmafinahmen
sind in Ubereinstimmung mit Artikel 6
Absatz 1 Buchstabe ¢ getroffen worden,
um ihre Ubergabe an zustindige Behorden
zu ermdglichen;

b) das Luftfahrzeug macht eine Notlandung
und der Luftfahrzeugkommandant ist nicht
in der Lage, diese Person zustindigen Be,
hérden zu ubergeben, '

c) diese Person willigt in die Weiterbefrde-
rung unter Aufrechterhaltung von Zwangs-
mafinahmen ein.

(2) Der Luftfahrzeugkommandant hat, sobald
es durchfithrbar ist und wenn moglich vor der
Landung im Hoheitsgebiet eines Staates mit
einer Person an Bord, gegen die Zwangsmafl-
nahmen in Ubereinstimmung mit Artikel 6 ge-
troffen worden sind, den Behdrden dieses Staates
die Tatsache, dafl gegen eine Person an Bord

Zwangsmafinahmen getroffen worden sind, und -

die Griinde dafiir mitzuteilen.

Artikel 8
(1) Sofern es fiir die Zwecke des Artikels 6

Absatz 1 Buchstabe a oder b notwendig ist,

kann der Luftfahrzeugkommandant im Hoheits-
gebiet eines Staates, in dem das Luftfahrzeug
landet, jede Person  absetzén, bei der er aus-
reichende Griinde fiir die Annahme hat, daff
sie an Bord des Luftfahrzeugs eine der in Arti-
kel 1 Absatz 1 Buchstabe b erwihnten Hand-
lungen begangen hat oder zu begehen im Begriff
ist.
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(2) Der Luftfahrzeugkommandant unterrichtet
die Behorden des Staates, in dem er eine Person
auf Grund dieses Artikel absetzt, iiber die Tat-
sache und die Griinde dieses Absetzens.

Artikel 9

(1) Der Luftfahrzeugkommandant kann den

zustindigen Behorden eines Vertragsstaats, in

dessen Hoheitsgebiet das Luftfahrzeug landet,
jede Person iibergeben, bei der er ausreichende
Griinde fiir die Annahme hat, daf sie an Bord
des Luftfahrzeugs eine Handlung begangen hat,
die seiner Meinung nach eine schwere strafbare
Handlung nach dem Strafrecht des Eintragungs-

_staats des Luftfahrieugs darstellt.

(2) Der Luftfahrzeugkommandant hat, sobald
es durchfiihrbar ist und wenn méglich vor der
Landung im Hoheitsgebiet eines Vertragsstaats
mit einer Person an Bord, die er in Uberein-
stimmung mit dem vorstehenden Absatz zu
iibergeben - beabsichtigt, den Behdrden dieses
Staates seine Absicht, die Person zu iibergeben,
und die Griinde dafiir mitzuteilen.

(3) Der Luftfahrzeugkommandant itibermittelt
den Behorden, denen er in Ubereinstimmung mit
diesem Artikel den einer stratbaren Handlung
Verdichtigen iibergibt, die Beweismittel und Aus-
kiinfte, die nach dem Recht des Fintragungs-
staats des Luftfahrzeugs rechtmiflig in seinem
Besitz sind.

Artikel 10

Wenn Mafinahmen -in Ubereinstimmung mit
diesem Abkommen getroffen worden sind, kann
weder der Luftfahrzeugkommandant, ein ande-
res Besatzungsmitglied, ein Fluggast, der Figen-
tiimer oder Halter des Luftfahrzeugs noch die
Person, fiir die der Flug ausgefiilhrt worden ist,
in einem Verfahren wegen der Behandlung, die
einer durch die Maflnahmen betroffenen Person
widerfahren ist, zur Verantwortung gezogen
werden.

Kapitel IV — Widerrechtliche Inbesitznahme
eines Luftfahrzeugs

Artikel 11

(1) Wenn eine Person an Bord widerrechtlich
durch Gewalt oder Drohung mit Gewalt 'ein
im Flug befindliches Luftfahrzeug behindert oder
in Besitz genommen oder sonst zu Unrecht die
Herrschaft dariiber ausgeiibt hat oder im Begriff
ist, eine solche Handlung zu begehen, treffen die
Vertragsstaaten alle geeigneten Mafinahmen, um
die Herrschaft des rechtmifiigen Kommandanten
iber das Luftfahrzeug wiederherzustellen oder
aufrechtzuerhalten.

(2) In den Fillen des vorstehenden Absatzes
gestattet der Vertragsstaat, in dem das Luft-

fahrzeug landet, den Fluggisten und der Besat-
zung, thre Reise so bald wie mdglich fortzuset-
zen, und gibt das Luftfahrzeug und seine Ladung
den zum Besitz berechtigten Personen zuriick.

Kapitel V — Befugnisse und Verpﬂ1d1tungen
der Staaten

Artikel 12

Jeder Vertragsstaat gestattet dem Komman-
danten eines Luftfahrzeugs, das in einem anderen
Vertragsstaat eingetragen ist, eine Person auf
Grund des Artikels 8 Absatz 1 abzusetzen.

Artikel 13

(1) Jeder Vertragsstaat itbernimmt eine Person,
die ihm der Luftfahrzeugkommandant auf Grund
des Artikels 9 Absatz 1 iibergibt.

(2) Hilt ein Vertragsstaat es in Anbetracht der
Umstinde fiir gerechtfertigt, so nimmt er jede
Person, die einer Handlung nach Artikel 11
Absatz 1 verdichtig ist, sowie jede Person, die
er itbernommen hat, in Haft oder trifft andere
Mafinahmen, um ihre Anwesenheit sicherzustel-
len. Die Haft und die anderen Mafinahmen miis-
sen mit dem Recht dieses Staates iibereinstim-
men; sie diirfen nur so lange aufrechterhalten
werden, wie es verniinftigerweise notwendig ist,
um die Einleitung eines Strafverfahrens oder
Auslieferungsverfahrens zu ermdglichen.

(3) Einer auf Grund des vorstehenden Absatzes
in Haft befindlichen Person wird jede Erleichte-
rung gewihrt, damit sie mit dem nichsten zu-
stindigen Vertreter des Staates, dessen Staats-
angehdrigkeit sie besnzt unmittelbar verkeh-
ren kann.

(4) Jeder Vertragsstaat, dem eine Person auf
Grund des Artikels 9 Absatz 1 iibergeben wird
oder in dessen Hoheitsgebilet ein Luftfahrzeug
nach Begehung einer in Artikel 11 Absatz 1
erwihnten Handlung landet, fithrt unverziiglich
eine vorliufige Untersuchung zur Feststellung des
Sachverhalts durch.

(5) Hat ein Staat eine Person auf Grund dieses
Artikels in Haft genommen, so zeigt er unver-
ziiglich dem Staat, in dem das Luftfahrzeug ein-
getragen ist, und dem Staat, dessen Staatsange-
hérigkeit die in Haft genommene Person besitzt,
sowie, wenn er es fir angebracht hilt, jedem
anderen interessierten Staat die Tatsache, daf}
diese Person in Haft ist, und die Umstinde an,
welche. die Haft rechtfertigen. Der Staat, der die
vorliufige Untersuchung nach Absatz 4 durch-
fishrt, unterrichtet die genannten Staaten unver-
ziiglich iiber das Ergebnis der Untersuchung und
teilt ihnen mit, ob er seine Gerichtsbarkeit aus-
zuuben beabsichvigt.
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Artikel 14

(1) Kann oder will eine Person, die in Uberein-
stimmung mit Artikel 8§ Absatz 1 abgesetzt, in
Ubereinstimmung mit Artikel 9 Absatz 1 iiber-
geben oder nach Begehung einer in Artikel 11
Absatz 1 erwihnten Handlung abgesetzt worden
ist, ithre Reise nicht fortsetzen und weigert sich
der Landestaat, sie aufzunehmen, so kann die-
ser, sofern die betroffene Person nicht seine
Staatsangehorigkeit besitzt oder nicht in ihm
ihren stindigen Aufenthalt hat, sie in den Staat,
dem sie angehort oder in dem sie sich stindig
aufhilt oder in den Staat zuriickschicken, in

dessen Hoheitsgebiet sie ihre Flugreise begonnen
hat.

(2) Das Absetzen, die Ubergabe, die Inhaft-
nahme oder andere Maflnahmen nach Artikel 13
Absatz 2 oder das Zuriickschicken der betroffe-
nen Person gelten nicht als rechtmiflige Einreise
in das Hoheitsgebiet eines Vertragsstaats im
Sinne seiner Rechtsvorschriften {iber die Einrecise
oder den Aufenthalt von Personen; dieses Ab-
kommen berithrt nicht .die Rechtsvorschriften
eines Vertragsstaats Uber die Ausweisung von
Personen aus seinem Hoheitsgebiet.

- Artike] 15

(1) Vorbehaltlich des Artikels 14 steht es einer
Person, die in Ubereinstimmung mit Artikel 8
Absatz 1 abgesetzt, in Ubereinstimmung mit
Artikel 9 Absatz 1 iibergeben oder nach Be-
gehung einer in Artikel 11 Absatz 1 erwihnten
Handlung abgesetzt worden ist und die ihre
Reise fortsetzen will, frei, sich so bald wie mdg-
lich an einen Bestimmungsort ihrer Wahl zu
begeben, sofern nicht nach dem Recht des Lan-
desstaats ihre Anwesenheit fiir ein Strafverfahren
oder Auslieferungsverfahren erforderlich ist.

(2) Vorbehaltlich seiner Rechtsvorschriften {iber
Einreise, Aufenthalt, Auslieferung und Auswei-
sung gewihrt ein  Vertragsstaat, in dessen
Hoheitsgebiet eine Person in Ubereinstimmung
mit Artikel 8 Absatz 1 abgesetzt, in Uber-
einstimmung mit Artikel 9 Absatz 1 iibergeben
oder wegen des Verdachts, eine in Artikel 11
Absatz 1 erwihnte Handlung begangen zu
haben, abgesetzt worden ist, dieser Person eine
Behandlung, die hinsichtlich ihres Schutzes und
ihrer Sicherheit nicht weniger giinstig ist als die
Behandlung, die der betreffende Staat seinen
Angehorigen unter ihnlichen Umstinden ge-
wihrt. :

Kapitel VI — Sonstige Vorschriften
Artikel 16

(1) Die an Bord eines in einem Vertragsstaat
eingetragenen Luftfahrzeugs begangenen straf-
baren Handlungen werden fiir die Zwecke der
Auslieferung so behandelt, als seien sie nicht nur

an dem Ort, an dem sie sich ereignet haben,
sondern auch im Hoheitsgebiet des Staates be-
gangen worden, in dem das Luftfahrzeug einge-
tragen ist. g .

(2) Vorbehaltlich des vorstehenden Absatzes
diirfen Bestimmungen dieses Abkommens. nicht
dahin ausgelegt werden, dafl sie eine Verpflich-
tung zur Auslieferung begriinden.

Artikel 17

Die Vertragsstaaten haben bei den Mafinah-
men zur Untersuchung oder Festnahme oder bei
der sonstigen Ausiibung ihrer Gerichtsbarkeit im
Zusammenhang mit einer an Bord eines Luft-
fahrzeugs begangenen strafbaren Handlung auf
die Sicherheit und andere Interessen der Luft-
fahrt gebiihrend Riicksicht zu nehmen und so
vorzugehen, daff ein unnétiges Aufhalten des
Luftfahrzeugs, der Fluggiste, der Besatzung oder
der Ladung vermieden wird.

Artikel 18

Bilden Vertragsstaaten Betriebsgemeinschaften
fiir den Luftverkehr oder internationale Be-
triebsstellen, die in keinem bestimmten Staat
eingetragene Luftfahrzeuge einsetzen, so bezeich-
nen diese Staaten je nach Lage des Falles einen
von ihnen, der fiir die Zwecke dieses Abkom-
mens als Eintragungsstaat gilt; sie zeigen dies der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation an,
die allen Vertragsstaaten dieses Abkommens
davon Kenntnis gibt.

Kapitel VII — Schlulbestimmungen
Artikel 19

Dieses Abkommen liegt bis zum Zeitpunkt
seines Inkrafttretens nach Artikel 21 fiir jeden
Staat zur Unterzeichnung auf, der zu diesem
Zeitpunkt Mitglied der Vereinten Nationen oder
einer der Sonderorganisationen ist.

Artikel 20

(1) Dieses Abkommen bedarf der Ratifikation
durch die Unterzeichnerstaaten gemifl thren ver-
fassungsrechtlichen Bestimmungen.

(2) Die Ratifikationsurkunden werden bei der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
hinterlegt. :

Artikel 21

(1) Dieses Abkommen tritt, sobald zwdlf
Unterzeichnerstaaten ihre Ratifikationsurkunden
zu dem Abkommen hinterlegt haben, zwischen
diesen Staaten am neunzigsten Tag nach Hinter-
legung der =zwdlften Ratifikationsurkunde in
Kraft. Fiir jeden Staat, der es spiter ratifiziert,
tritt es am neunzigsten Tag nach Hinterlegung
seiner Ratifikationsurkunde in Kraft.
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(2) Die Internationale Zivilluftfahrt-Organisa-
tion liflt dieses Abkommen sogleich nach seinem
Inkrafttreten bei dem Generalsekretir der Ver-
einten Nationen registrieren.

Artikel 22

(1) Dieses Abkommen liegt nach seinem In-
krafttreten fiir jeden Mitgliedstaat der Verein-
ten Nationen oder einer der Sonderorganisatio-
nen zum Beitritt auf.

(2) Der Beitritt eines Staates erfolgt - durch
Hinterlegung einer Beitrittsurkunde bei der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation und
wird am neunzigsten Tag nach dieser Hinter-
legung wirksam.

Artikel 23

(1) Jeder Vertragsstaat kann dieses Abkommen
durch eine an die Internationale Zivilluftfahrt-
Organisation gerichtete Notifikation kiindigen.

(2) Die Kiindigung wird sechs Monate nach Ein-
gang ‘der Notifikation bei der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation wirksam.

Artikel 24

(1) Jede Streitigkeit zwischen Vertragsstaaten
iiber die Auslegung oder Anwendung dieses Ab-
kommens, die nicht durch Verhandlungen bei-
gelegt werden kann, wird auf Verlangen eines
dieser Staaten einem Schiedsverfahren unterwor-
fen. Kénnen sich die Parteien binnen sechs
Monaten nach dem Zeitpunkt, zu dem das
Schiedsverfahren verlangt worden ist, iiber seine
Ausgestaltung nicht einigen, so kann jede dieser
Partelen die Streitigkeit dem Internationalen
Gerichtshof unterbreiten, indem sie einen seiner
Satzung entsprechenden Antrag stellt.

(2) Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung
oder der Ratifikation des Abkommens oder dem
Beitritt zu diesem erkliren, dafl er sich durch
den vorstehenden Absatz nicht als gebunden be-
trachtet. Die anderen Vertragsstaaten sind gegen-

- liber einem Vertragsstaat, der einen solchen Vor-

behalt gemacht hat, durch den vorstchenden Ab-
satz nicht gebunden.

(3) Ein Vertragsstaat, der einen Vorbehalt nach
dem vorstchenden Absatz gemacht hat, kann
diesen Vorbehalt jederzeit durch “eine an die
Internationale Zivilluftfahrt-Organisation gemch—
tete Notifikation zuriickziehen.

Artikel 25

" Mit Ausnahme des in Artikel 24 Vorg\eséhenen
Falles sind Vorbehalte za diesem Abkommen
nicht zulissig.

Artikel 26

Die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation
notifiziert allen Mitgliedstaaten - der Vereinten
Nationen oder einer der Sonderorganisationen:

a) jede Unterzeichnung dieses Abkommens
und deren Zeitpunkt;

b) die Hinterlegung jeder Ratifikations- oder
Beitrittsurkunde und den  Zeitpunkt der
Hinterlegung;

c) den Zeitpunkt, zu dem das Abkommen
nach Artikel 21 Absatz 1 in Kraft trite;

d) den Fingang jeder Notifikation einer
Kiindigung und den Zeitpunkt des; Ein--
gangs; Y

e) den Eingang jeder Erklirung oder Noti-
fikation nach Artikel 24 und den Zeitpunkt
des Eingangs. R

ZU URKUND DESSEN haben die unterzeich-
neten, hiezu gehdrig befugten Bevollmachtlgten
dieses Abkommen unterschrieben.

GESCHEHEN zu Tokio am vierzehnten Sep-
tember neunzehnhundertdreiundséc}]zig in drei
Urschriften in englischer, franzosischer und spa-
nischer Sprache.

Dieses Abkommen wird bei der Internatio-
nalen Zivilluftfahre-Organisation hinterlegt, bei
der es nach Artikel 19 zur Unterzeichnung aufge-
legt wird; diese Organisation -iibermittelt allen
Mitgliedstaaten der Vereinten WNationen oder
einer der Sonderorganisationen beglaubigte Ab-
schriften.
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- Erliuterungen

Allgemeiner Teil
I

Der Rechtsausschufl der ICAO *) befafite sich
seit 1950 mit der Rechtsstellung des Luftfahr-
zeuges und seit 1956 im besonderen mit der
Vorbereitung eines Abkommens zur Regelung
von Fragen, die sich aus der Begehung von straf-
baren und sicherheitsgefihrdenden Handlungen
~an Bord von Luftfahrzeugen ergeben. Nach sei-
ner 14. Tagung vom September 1962 konnte
der Rechtsausschufl einen Abkommensentwurf
vorlegen. Eine vom 20. August 1963 bis 14. Sep-
tember 1963 in Tokio abgehaltene Staatenkonfe-
renz konnte mit der Unterzeichnung des Ab-
kommens iiber strafbare und bestimmte andere
an Bord von Luftfahrzeugen begangene Hand-
lungen durch 16 Staaten abgeschlossen werden.
Bis zum September 1971 ist das Abkommen fiir
54 Staaten wirksam geworden.

Osterreich” ist dem Abkommen bisher nicht
beigetreten, da eine Rethe von Bestimmungen
im Lichte verfassungsrechtlicher Vorschriften
nicht ohneweiters fiir Usterreich annehmbar
erschienen. In der Zwischenzeit sind widerrecht-
liche Akte gegen die internationale Zivilluftfahre
immer hiufiger geworden und machen eine inten-
sivere internationale Zusammenarbeit aller Staa-
ten notwendig. Der Beitritt Osterreichs erscheint
daher als wesentlich fiir eine Beteiligung an den
internationalen Bemiithungen auf dem Gebiet der

"Sicherheit der Zivilluftfahrt.

I

Das Ubereinkommen hat sich im wesentlichen
drei - Aufgaben zum Ziel gesetzt. Zunichst soll
durch die Bestimmungen des Kapitels II (Arti-
kel 3 und 4) die Strafgerichtsbarkeit iber straf-
bare Handlungen, die an Bord von Luftfahrzeu-
gen begangen wurden, in einer Weise geregelt
werden, dafl Zweifel daran, welcher Staat zur
Durchfithrung des Strafverfahrens im einzelnen
Fall zustindig ist, moglichst vermieden werden.
Die Besonderheiten des Luftverkehrs, vor allem
das Uberfliegen des Gebietes mehrerer Staaten

*) Internationale Zivilluftfahrt-Qrganisation

in verhiltnismiflig kurzer Zeit, in grofler Hohe
und mit grofler Geschwindigkeit und das Uber-
fliegen der Hohen See und von staatenlosem
Gebiet, bringen es mit sich, dafl sehr hiufig
nicht festgestellt werden kann, iiber welchem
Staat sich das Luftfahrzeug im Zeitpunkt der
Begehung der strafbaren Handlung befunden hat.
Um zu verhindern, daff an Bord eines Luft-
fahrzeuges bégangene strafbare Handlungen

straflos bleiben, weil der Staat des Tatortes nicht .
ermittelt werden kann, oder weil ein an sich zu-

stindiger Staat an der Durchfithrung des Straf-
verfahrens kein Interesse zeigt, sicht das Uber-
einkommen fiir derartige strafbare Handlungen
die Zustindigkeit des Staates vor, in dem das
Luftfahrzeug eingetragen ist (Gerichtsbarkeit des
Eintragungsstaates). Diése Strafgerichtsbarkeit ist
jedech keine ausschliefliche. Es bleiben vielmehr
neben dieser Strafgerichtsbarkeit die auf Grund
der traditionellen Prinzipien des internasionalen
Strafrechts (Territorialititsprinzip, Personalitits-
prinzip, Schutz- oder Realprinzip) bestehenden,
in den einzelnen Rechtsordnungen verankerten
Strafgerichtsbarkeiten unberiihrt.

Das Ubereinkommen leistet sodann einen Bei-
trag zur Erhhung der Flugsicherheit, indem es
im Kapitel III (Artikel 5 bis 10) dem Komman-
danten des Luftfahrzeuges gewisse Befugnisse ein-
riumt, um die Flugsicherheit zu gewihrleisten
und um die Ordnung und Disziplin an Bord
aufrechtzuerhalten, Der Kommandant des Luft-
fahrzeuges ist, ohne Polizeibefugnisse im eigent-
lichen Sinne zu besitzen, auf Grund des Uber-
einkommens befugt, jeder Gefihrdung der Flug-
sicherheit durch angemessene Zwangsmafinahmen
vorzubeugen oder zu begegnen. Diesen Befug-
nissen des Kommandanten entsprechen bestimmte
Verpflichtungen der Vertragsstaaten (Kapitel V
Artikel 12 bis 15), wie etwa die Pflicht, eine
Person, die an Bord eine die Sicherheit gefihr-
dende Handlung begangen hat, bei der Landung
auf Ersuchen des Flugzeugkommandanten von
Bord gehen zu lassen.

Schlieflich enthilt Kapitel 1V des Ubereinkom-
mens (Artikel 11) Bestimmungen, nach denen im
Falle von Akten der Luftpiraterie die Verfii-
gungsgewalt des Luftfahrzeugkommandanten
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iber das Luftfahrzeug moglichst rasch wieder
hergestellt 'und Fluggisten und Besatzung die
Fortsetzung der Reise ermbglicht werden soll.
Wenn auch Vorschriften iiber die strafrechtliche
Ahndung von Akten der Luftpiraterie fehlen,
so kann die Regelung des Ubereinkommens doch
als ein erster Schritt zu einer Bekimpfung sol-
cher die Flugsicherheit ganz besonders gefihr-
dender Handlungen auf zwischenstaatlicher
Ebene angesehen werden.

Im Kapitel T'(Artikel 1 und 2) sind allgemeine
Bestimmungen iiber den Anwendungsbereich des
Ubereinkommens enthalten, im Kapitel VI
(Artikel 16 bis 18) Vorschriften iiber die Aus-
lieferung und die Art und Weise der Vornahme
von Untersuchungshandlungen und im Artikel 18
eine Sonderregelung fiir Luftfahrzeuge inter-
nationaler Organisationen. Das Kapitel VII
(Artikel 19 bis 26) enthilt die Schlufibestimmun-
gen.

Besonderer Teil
Zu Artikel 1:

Das Ubereinkommen findet auf gerichtlich
strafbare Handlungen Anwendung, sowie auf
Handlungen, welche die Sicherheit des Luftfahr-
zeuges, der Fluggiste oder der Ladung gefihr-
den oder die Ordnung und Disziplin an Bord
beeintrichtigen. Eine Definition der ,strafbaren
Handlung® oder der ,,schweren strafbaren Hand-
lung® (Artikel 9 Absatz 1) ist in dem Uber-
einkommen nicht enthalten und wire auch wegen
der groflen Zahl der zu beriicksichtigenden
Rechtsordnungen kaum mdglich gewesen. Was
eine strafbare Handlung darstellt, mufl daher
von Fall zu Fall vom Luftfahrzeugkommandan-
ten und von den zustindigen Behorden beurteilt
werden.

Das Luftfahrzeug mufl in einem Vertragsstaat
eingetragen sein und darf nicht im Militir-, Zoll-
oder Polizeidienst verwendet werden. Die Hand-
lung mufl — von zwei Ausnahmen abgesehen —
wihrend des Fluges begangen worden sein (Ab-
satz 2). Im Fluge befindet sich das Luftfahrzeug
von dem Augenblick an, in welchem zum Zweck
des Abfluges Kraft- aufgewendet wird bis zu
dem Augenblick, in welchem der Landelauf be-
endet ist (Absatz 3). Die Zustindigkeitsregelung

des Ubereinkommens gilt daher — im Gegen-
satz zu den Bestimmungen iiber die Befugnisse
des Luftfahrzeugkommandanten — nicht fiir

strafbare Handlungen, die: wihrend eines Roll-
mand&vers begangen wunden,

Aus dem Absatz 2 in Verbindung mit Arti-
kel 3 Absatz 1 folgt eine Ausdehnung des ort-
lichen Anwendungsbereiches der Ssterreichischen
Rechtsordnung iiber das &sterreichische Staats-
gebiet hinaus. Denn fiir die Bestrafung an Bord
von Luftfahrzeugen begangener strafbarer Hand-
lungen ist das Recht jenes Staaves, in dem das
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Luftfahrzeug eingetragen ist, mafigebend. Dem-
gegeniiber unterliegen nach dem geltenden Vol-
kerrecht die Luftfahrzeuge der Hoheit jenes
Staates, den sie iiberfliegen. Die im Vertrag vor-
gesechene Regelung kann sich somit nicht auf
eine allgemein anerkannte Regel des Volkerrech-
tes im Sinne des Art. 9 B-VG stiitzen, sie wider-
spricht vielmehr dem Art. 3 B-VG, der das
Osterreichische Staatsgebiet und damit auch den
Anwendungsbereich der sterreichischen Rechts-
ordnung umschreibt. Aus diesem Grund ist der
Absatz 2 dieser Bestimmung, ebenso wie der mit
dieser Bestimmung untrennbar zusammenhin-
gende Artikel 3 Absatz 1 als verfassungsindernd
anzusehen.

Zu Artikel 2:

Von der Geltung des Ubereinkommens sind
strafbare Handlungen politischer Natur sowie
Handlungen ausgenommen, die nach Gesetzen
strafbar sind, welche ‘auf rassischer oder reli-
giOser stermlmerung beruhen. Diese Ausnahme
gilt aber nicht im Falle des Einschreitens eines
Vertragsstaates in Ausiibung seiner Strafgerichts-
barkeit (Artikel 4) oder wenn es sich um den
Schutz der Sicherheit des Luftfahrzeuges oder an
Bord befindlicher Personen oder Sachen handelt.
Soweit Mafinahmen nicht auf dem Ubereinkom-

men beruhen, sondern auf Grund innerstaat-

licher Rechtsvorschriften zu ergreifen sind, findet
Artikel 2 keine Anwendung.

Zu Artikel 3:
Artikel 3 Absatz 1 b11det das Kernstiidk des

Ubereinkommens. Der Staat, in welchem das
Luftfahrzeug eingetragen ist, erhilt unmittelbar
auf Grund des Ubereinkommens die Gerichts-
barkeit zur Aburteilung an Bord des Luftfahr-
zeuges begangener strafbarer Handlungen, ohne

Riicksicht auf den Ort, wo sich das Luftfahrzeug

zum Zeitpunkt der Begehung der Tat befindet
und ohne Riicksicht auf die Staatsangehorngkext
des Titers.

Beziiglich des verfassungsindernden Charakvers
des Absatzes 1 wird auf die Ausfihrungen zu
Artikel 1 (letzter Absatz) verwiesen.

Nach Absatz 2 miissen solche Staaten, d1e das
Prinzip der generellen Transformation von
Staatsvertrigen nicht kennen, gesetzliche Mafi-
nahmen ‘treffen, um die Zustdndigkeit ihrer Ge-
richtsbarkeit im Sinne des Artikels 3 Absatz 1
erforderlichenfalls zu erweitern. Fiir den &ster-
reichischen Rechtsbereich wird es. gesetzlicher
Mafinahmen nicht bediirfen, weil nach Inkraft-
treten des Ubereinkommens die 8sterreichische
Strafgerichtsbarkeit fiir alle 'an Bord eines in
Osterreich eingetragenen Luftfahrzeuges began-
gene Verbrechen, Vergehen und Ubertretungen
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grundsitzlich -auch dann begriindet sein wird,
wenn die Tat nicht im Luftraum iiber dem
osterreichischen Staatsgebiet und nicht von einem
Osterreichischen Staatsbiirger begangen wurde.

Die Gerichtsbarkeit des Staates der Eintra-
gung des Luftfahrzeuges ist keine ausschlieffliche
(Absatz 3). Sie soll lediglich bereits bestehende
Ankniipfungspunkte zur Begriindung der Straf-
gerichtsbarkeit (Territorialititsprinzip, Personali-
titsprinzip, Schutz- oder Realprinzip) erginzen,
um auf diese Weise allenfalls bestehende Liicken
bei der strafrechtlichen Verfolgung an Bord eines
Luftfahrzeuges begangener strafbarer Handlun-
gen zu schlieflen. Das Nebeneinanderbestehen auf
verschiedenen  Prinzipien beruhender Straf-
gerichtsbarkeiten mehrerer Staaten bringt aller-
dings eine gewisse Gefahr mehrfacher Strafver-
folgung und Verurteilung mit sich. Eine Bestim-
mung, die fiir derartige Fille die Anwendung
des Grundsatzes ,ne bis in idem™ vorsehen
wiirde, ist in dein Ubereinkommen nicht enthal-
ten. In den bestechenden Rechtsordnungen der
in Betracht kommenden Staaten finden sich
jedoch hiufig Vorschriften iiber die Rechtskraft-
wirkung auslindischer Strafurteile und 1iiber die
Einrechnung von im Ausland erlittenen Strafen,
sodaf} iiber diesen Mangel des Ubereinkommens
hinweggesehen werden kann.

Zu Artikel 4;

Das Ubereinkommen hat darauf verzichtet,
eine Rangordnung unter den einzelnen in Be-
tracht kommenden Strafgerichtsbarkeiten in dem
Sinne vorzusehen, dafl ein Staat seine Straf-
gerichtsbarkeit nur ausiiben darf, wenn die Ge-
richtsbarkeit nicht bereits von einem anderen,
von dem Ubereinkommen etwa bevorzugten
Staat in Anspruch genommen wurde. Artikel 4
sieht jedoch eine tragbare und im Interesse der
Flugsicherheit gebotene Einschrinkung der Aus-
tibung der Strafgerichtsbarkeit jener Staaten, in
denen das Luftfahrzeug nicht eingetragen ist vor
und bestimmt, daf ein im Flug befindliches Luft-
fahrzeug zum Zwecke der Ausiibung der Straf-
gerichtsbarkeit nur in den erschépfend aufge-
zihlten Awusnzhmiefillen behindert (etwa zur
Landung gezwungen) werden darf. Die Straf-
gerichtsbarkeit selbst * wird durch diese Ein-
schrinkung in ihrem Bestand nicht beriihrt,

Zu Kapitel I1I:

Die Artikel 5 bis 9 riumen dem Komman-
danten des Luftfahrzeuges bestimmte Befehls-
und Zwangsbefugnisse ein. Es handelt sich dabei
um Befugnisse hoheitlicher Natur, die wverfas-
sungsgesetzlich den staatlichen Organen vorbe-
halten sind. Der Kommandant eines Luftfahr-
zeuges ist aber nicht ein Staatsorgan im Sinne
der verfassungsgesetzlichen  Bestimmungen
(Art. 19 und Art. 20 Abs. 1 B-VG), weshalb

diese Regelungen als verfassungsindernd anzu-
sehen sind. Handlungen der Kommandanten von
in Usterreich eingetragenen Luftfahrzeugen im
Sinne der wvertraglich vorgesehenen Befehls- und

Zwangsbefugnisse werden dem Bund zuzurech-

nen sein.

Soweit die vorgesehenen Befehls- und Zwangs-
befugnisse von Kommandanten eines in einem
anderen Staate eingetragenen Luftfahrzeuges in
Ssterreichischem Hoheitsgebiet — zu dem auch
der Luftraum gehdrt — ausgeiibt werden, be-
deuten die' Vertragsbestimmungen die Finriu-
mung von Hoheitsrechten an Auslinder und
gleichzeitig eine Beschrinkung der Ausschliefl-
lichkeit
eigenen Staatsgebiet. Die Regelungen sind daher
auch aus diesem Grund verfassungsindernd.

Zu Artikel 5:

Artikel 5 enthilt von der allgemeinen Rege-
lung ‘des Ubereinkommens zum Teil abweichende
Bestimmungen iiber den ‘Anwendungsbereich des
Ubereinkommens, soweit es sich auf die Befug-
nisse des Luftfahrzeugkommandanten bezieht.
Gemifl Absatz 1 kommen die Bestimmungen des
Ubereinkommens iiber die Befugnisse des Luft-
fahrzeugkommandanten grundsitzlich aur dann
zur. Anwendung, wenn es sich um einen ,inter-
nationalen* Flug handelt. Bei einem Flug, der
den Luftraum eines anderen Staates als des Staa-
tes der Eintragung nicht beriihrt, bleiben daher
ausschliefilich die innerstaatlichen Bestimmungen
dieses Staates fiir die Befugnisse des Komman-
danten mafigebend.

Absatz 2 enthilt eine Umschreibung des Be-
griffes ,im Flug befindlich®, die von der allge-
meinen Bestimmung des Artikels 1 Absatz 3
abweicht und nur fiir die Bestimmungen des
Kapitels III mafigebend ist. Darnach hat der
Kommandant die Befugnisse nach diesem Kapi-
tel schon vor dem Schlieflen der Aufientiiren des
Luftfahrzeuges vor dem Start bis zur Uffnung
der Tiiren nach der Landung. In den in Artikel 7
Absatz 1 bezeichneten Fillen darf der Komman-
dant die von ihm verhingten Zwangsmafinah-
men . ausnahmsweise iiber die Landung hinaus
aufrechterhalten. :

Zu Artikel 6:

osterreichischer Hoheitsbefugnisse im.

Diese Bestimmung befafit sich mit den Maf-
nahmen, die der Luftfahrzeugkommandant zu--

lissigerweise verhingen darf, wenn er verniinf-
tige Griinde fiir die Annahme hat (subjektiver
Mafstab), daf eine Person eine strafbare oder die
Sicherheit gefihrdende Handlung begangen hat
oder zu begehen im Begriffe ist. Die Mafinahmen
sind nur sowejt zulissig, als sie notwendig sind
(objektiver Maflstab), um die Sicherheit des Luft-
fahrzeuges oder der an Bord befindlichen Per-
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sonen oder Sachen zu schiitzen, um die Ordnung
und Disziplin an Bord aufrechtzuerhalten oder
um die betreffende Person bei der Landung der
zustindigen Behdrden zu iibergeben oder abzu-
sein
miissen, werden auch in einer mehr oder weniger
weitreichenden Beschrinkung der Fretheit der
die Flugsicherheit gefihrdenden Person bestehen.

"Derartige Eingriffe, die zur Abwendung einer

unmittelbar drohenden Gefahr fiir ein hoher-
wertiges Rechtsgut, nimlich fiir das Leben und
die kdrperliche Sicherheit einer Vielzahl von Per-
sonen nur voribergehend ein anderes Rechts-

- gut, nimlich die perstnliche Freiheit eines -ein-

zelnen, beeintrichtigen, finden schon jetzt in der
Osterreichischen Rechtsordnung (§§ 19,
1306 2 ABGB, § 2 lit. g StG, § 93 StG) ihre
Deckung. Das dem Kommandanten eingeriumte
Recht zur Ergreifung von Zwangsmafinahmen
fullt im wesentlichen nur das insbesondere § 93
StG zu entnehmende allgemeine Recht auf frei-
heitsbeschrinkende ~ Maflnahmen  gegeniiber
,,schidlichen oder gefahrlxchen Menschen® fiir die
besonderen Verhiltnisse an Bord eines Luftfahr-
zeuges aus. Soweit der Kommandant derartige
Maﬁnahmen aber auch nur zur Aufrechterhaltung
der Ordnung und Disziplin an Bord, und zwar
auch dann ergreifen kann, wenn die Sicherheit
des . Luftfahrzeuges oder der Personen = oder
Sachen an Bord durch die Handlung nicht gefihr-
det ist, kommt Artikel 6 — auch im Zusammen-
hang mit dem straf- und- zivilrechtlichen Haf-
tungsausschiufl des Artikels 10 — gesetzesindern-
der Charakter zu. ‘

Der Kommandant kann die Mitglieder der
Besatzung und die Fluggiste bei Zwangsmafinah-
men, die sich notwendig erweisen, um Unter-
stlitzung ersuchen. Im Gegensatz zu den Flug-
gisten sind die Besatzungsmitglieder zu einer sol-
chen Unterstiitzung verpflichtet. Besatzungsmit-
glieder und Fluggiste sind zu eigenmichtigen
Mafinahmen ohne Ermichtigung durch den Flug-
zeugkommandanten nur berechtigt, wenn sie ver-
niinftige Griinde fiir die Annahme haben, die
Maflnahme sei im Intenesse der Flugsicherheit
sofort geboten.

Zu Artikel 7:

Die vom Luftfahrzeugkommandanten ver-
hingten Zwangsmafinahmen diirfen grundsitz-
lich nicht iiber die nichste Landung des Luft-
fahrzeuges hinaus aufrechterhalten werden (siche
die Erliuterungen zu Artikel 5aE), um die
Dauer der mit'der Mafinahme verbundenen Frei-
heitsbeschrinkung mdoglichst abzukiirzen. Ab-
satz 1 lit. a bis ¢ sehen Ausnahmen 'von dieser
Regelung vor.

Von den verhingten Mafinahmen mufl der
Kommandant den Behdrden des Landestaates
moglichst rechtzeitig Mitteilung machen, damit

344, [

sie die nach dér Landung erforderlichen behérd-
lichen  Mafinahmen vorberelten konnen (Ab-
satz 2) : :

Zu Artikel 8:

Der Luftfahrzeugkommandant wird durch
diese Bestimmung ermichtigt, unter gewissen
Voraussetzungen eine Person — auch gegen ihren
Willen — abzusetzen, welche die Flugsicherheit
gefahrdet hat oder zu gefihrden im Begriffe
ist. Die Vertragsstaaten sind ihrerseits verpflich-
tet, diese Absetzung, von der die zustindigen
Behorden durch den Kommandanten zu ver- -
stindigen sind, zu gestatten (Artikel 12).

Zu Artikel 9:

Bei schweren strafbaren Handlungen darf der
Luftfahrzeugkommandant den Titer den zustin-
digen Behdrden eines Vertragsstaates, in dem er
landet, iibergeben. Was als schwere Straftat an-
zusehen ist; mufl vom Kommandanten; nach dem
Recht des- Staates der Eintragung des Luftfahr-
zeuges, beurteilt werden. Objektive Kriterien,
nach denen das Vorliegen einer schweren. straf-
baren Handlung beurteilt werden konnte, sind
dem Ubereinkommen nicht zu entnehmen (siche
die Erliuverungen im allgemeinen Teil). Fir die
Behorden -des Vertragsstaates ergeben sich aus
der Ubergabe gewisse Verpflichtungen (Artikel 13
bis 15), vor allem die Verpflichtung zur Uber-
nahme des Titers (Artikel 13 Absatz 1).

Wird jemand vom rLuftfahrzeugkommandan-
ten wegen des Verdachts einer schweren straf-
baren Handlung den Behdrden iibergeben, so
mufl der Kommandant zugleich die Bewe1sm1tr,el
und Auskiinfte, die sich in seinem Besitz befin-
den, den Behorden iibergeben (Absatz 3). Eine
Verpflichtung zur Sicherstellung von Beweismit-
teln ergibt sich fiir den Kommandanten aus die-
ser Bestimmung nicht.

Zu Artikel 10:

Der Luftfahrzeugkommandant und die ande-
ren, in Artikel 10 genannten Personen unterlie-
gen keiner strafrechtlichen oder zivilrechtlichen
Verantwortlichkeit fiir Mafinahmen, die in Uber-
einstimmung mit dem Ubereinkommen getrof-
fen worden sind. Diese Regelung nimmt einer-
seits auf die mit der Ausiibung der zusitzlichen
Befugnisse fiir den Kommandanten verbundene
Mehrbelastung Riicksicht und soll iiberdies ver-
hindern, dafl an sich gebotene Mafinahmen in
der Befiirchtung unterlassen werden, spiver fiir
Mafinahmen strafrechtlich oder zivilnechtlich zur
Verantwortung gezogen zu werden.

. Die Befreiung von der Vemantwortlichkeit ‘be-
steht nur gegeniiber der von der Mafinahme
unmittelbar betroffenen Person, nicht auch gegen-
iiber unbeteiligten dritten Personen. Fiir Uster-
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reich ist die Bestimmung des Artikels 10 nur
insoweit von Bedeutung, als sich der Ausschiufl
der zivilrechtlichen Verantwortung nicht ohne-
hin bereits aus den Grundsitzen des Ssterreichi-

schen Schadenersatzrechts ergibt.

Zu Artikel 11: .

Diese Bestimmung wurde in das Ubereinkom-
men im Hinblidke auf die Fille von Luftpiraterie
aufgenommen, die sich schon wihrend der Vor-
arbeiten zu dem Uberecinkommen ereignet hat-
ten. In Absatz 1 werden zunichst die Tathand-
lungen umschrieben, die im Sinne des Uberein-

kommens als Luftpiraterie (,,ungesetzliche Inbe- |-

sitznahme eines Luftfahrzeuges™) anzusehen sind.
Wurde an Bord eines Luftfahrzeuges eine solche
Tat begangen oder versucht, so ergibt sich daraus
fiir die Veertragsstaaten die Verpflichtung:

1. die Kommandogewalt des Luftfahrzeugkom-
mandanten wiederherzustellen (Absatz 1),

2.pnach der Landung den Fluggisten und der
‘Besatzung so bald wie méglich die Weiterreise
zu gestatten und das Luftfahrzeug zuriidkzu-
geben (Absatz 2) und A

3. den Sachverhalt nach der Landung durch eine
vorliufige Untersuchung festzustellen (Arti-
kel 13 Absatz 4) und gegebenenfalls den Titer
in Haft zu nehmen oder seine Anwesenheit
zum Zwecke der Einleitung eines Strafverfah-
rens oder eines Auslieferungsverfahrens auf
andere Weise sicherzustellen (Artikel 13 Ab-
satz 2). Nach &sterreichischem Recht wird, je
nach der Lage des Falles, die Verhingung der
Verwahrungs- oder Untersuchungshaft oder
der Auslieferungshaft in Betracht kommen.
Die Inhaftnahme ist auf Grund des Uberein-
kommens nicht obligatorisch. Artikel 13 Ab-
satz 5 enthdlt iiberdies die Verpflichtung des
Landestaates, den Staat der Eintragung des
Luftfahrzeuges sowie den Staat, dessen Staats-
angehdriger der Festgenommene ist, von der
Festnahme, von dem Ergebnis- der Unter-
suchung sowte davon zu unterrichten, ob er
seine Gerichtsbarkeit auszuiiben beabsichtigt.
Die benachrichtigten Staaten konnen sodann
auf Grund dieser Benachrichtigung priifen, ob
allenfalls ein Auslieferungsersuchen gestellt
werden soll.

Weitere Verpflichtungen fiir die Vertragsstaa-
ten bestehen auf Grund des Ubereinkommens
im Falle von Luftpiratenie nicht. Weder Arti-
kel 11 noch andere Artikel des Ubereinkommens
enthalten Bestimmungen dariiber, unter welchen
Voraussetzungen der Titer bestraft oder etwa
ausgeliefert werden soll. Die Strafbarkeit der in
Artikel 11 in Betracht gezogenen Tathandlun-
gen ist nach Osterreichischem Recht jedenfalls
gegeben (§§ 87, 93, 98 lit. a und b, 99 $tG).

Zu Artikel 12: :

Es wird auf die Erlduterungen zu Artikel 8
verwiesen. ‘

Auf Grund des engen Zusammenhanges mit
den dem Kommandanten des Luftfahrzeuges
durch die Bestimmungen des Kapitels HI des
vorliegenden Vertrages eingeriumten Befugnisse,
denen dieser Artikel eine Verpflichtung der Ver-
tragsstaaten gegeniiberstellt, muf auch diese
Bestimmung als verfassungsindernd bezeichnet
werden.

Zu Artikel 13:

Es wird auf die Erliuterungen zu Artikel 9
Absatz 1 und 11 verwiesen. Die Verpflichtungen
eines Vertragsstaates nach Artikel 13 Absatz 2

bis 5 bestehen nicht nur in dem Falle einer =

ungesetzlichen Inbesitznahme eines Luftfahrzeu-
ges (Artikel 11), sondern auch dann, wenn der
Luftfahrzeugkommandant den Behdrden dieses
Staates eine Person iibergibt, die an Bord eine
schwere strafbare Handlung begangen hat (Arti-
kel 9 Absatz 1). '

Die zu Artikel 12 gegebene Begriindung fiir
den verfassungsindernden Charakter dieser Be-
stimmung trifft auch fiir den vorliegenden Arti-
kel zu.

Zu Artikel 14 und 15:

Diese Bestimmungen haben die rechtliche Stel-

lung abgesetzter oder iibergebener Personen zum
Gegenstand, deren Verbleib in dem Landungs-
staat im Zusammenhang mit einem Strafverfah-
ren oder Auslieferungsverfahren nicht mehr er-
forderlich ist. Solche Personen sollen auf ihren
Wunsch die Reise ungehindert fortsetzen kon-
nen. -

Zu Artikel 16:

Absatz 1 wurde im Hinblick darauf in das
Ubereinkommen aufgenommen, dafl Ausliefe-
rungsvertrige mitunter eine Auslieferung nur
wegen strafbarer Handlungen vorsehen, die im
Gebiet des um die Auslieferung. ersuchenden
Staates begangen wurden. Der Staat, in dem das
Luftfahrzeug eingetragen ist, wird nunmehr die
Méglichkeit haben, auf Grund des Ubereinkomi-
mens und eines derartigen Auslieferungsvertra-
ges ein Auslieferungsbegehren auch dann zu stel-
len, wenn die Tat nicht iiber seinem Hoheits-
gebiet begangen worden ist. Abgesechen von der
Bestimmung des Artikels 16 Absatz 1 kann
jedoch aus keiner Bestimmung des Ubereinkom-
mens eine Verpflichtung zur Auslieferung abge-
leitet werden (Artikel 16 Absatz 2).” Dies gilt
auch fiir Fille von Luftpiraterie. Fiir die Aus-
lieferung bleiben daher, soweit das &sterneichi-
sche Recht betroffen ist, die Bestimmungen der
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§§ 36 bis 41 StG, § 59 StPO und der ein-
scblagxgen Auslieferungsvertrige sowie 'die - all-
gemein anerkannten Grundsitze des Volkerrech-
tes mafigebend.

Zu Artlkel 17:

Dieser Artikel stellt sicher, dafl der Luftver-
kehr nicht unnétig dutch Mafinahmen, die das
Abkommen gestattet, beeintrichtige witd.

Zu Artikel 18:

Mit Artikel 18 werden systematischerweise die
auf Grund des Artikels 77 des Abkommens iiber
die Internationale Zivilluftfahrt gegebenen Még-
lichkeiten beriicksichtigt. Im Falle des Bestehens
von Betriebsgemeinschaften oder von internatio-
nalen Betriebsstellen bestimmen die betroffenen

Vertragsstaaten, welcher dieser Staaten fiir die

Zwecke dieses Abkommens als Eintragungsstaat
der in keinem bestimmten Staat eingetragenen
Luftfahrzeuge gilt (vgl. hiezu Halbmayer, Luft-
fahrzeugentfithrungen und damit im Zusammen-
hang stehende Rechtsfragen, LRP im austroflug
1971, S: 7). Die Form, in welcher der als Fin-
tragungsstaat geltende Staat zu bezeichnen ist,
bleibt den Staaten {iberlassen.

Zu Artikel 19:

Nach diesem Artikel stand das Ubereinkom-
men bis zu seinem Inkrafttreten den Mitglied-
staaten der Vereinten Nationen und der Spezial-

- organisationen zur Unterzeichnung offen. Da das

Ubereinkommen am 4. Dezember 1969 in Kraft
getreten ist, ist eine Unterzeichnung durch Oster-

reich nicht mehr méglich.

Zu Artikel 20:

Da eine Unterzeichnung des Ubereinkommens
durch Osterreich nicht mehr méglich dist, kommt
auch seine Ratifikation durch Osterreich niche
mehr in Frage.

Zu Artikel 21:

Wie erwihnt, ist das - ‘Ubereinkommen am
4. Dezember 1969 in Kraft getreten.

Der zweite Absatz trigt dem Artikel 102 der
Satzung der Vereinten Nationen Rechnung. -

Zu Artikel 22:

Der Kreis der beitrittsberechtigten Staaten ist
derselbe wie der der unterzeichnungsberechtig-
ten. Die Beitrittsurkunden sind wie die Rati-
fikationsurkunden bei der ICAO zu hinterlegen.

Zu Artikel 23:

Dieser Artikel entspricht den {iblichen Kiindi-
gungsbestimmungen. :

Zu Artikel 24:°

Im Gegensatz zu anderen Schiedsklauseln ver-
zichtet dieser Artikel darauf, das Verfahren zur
Bestellung der Schiedsrichter und zur Festlegung
des Schiedsverfahrens zu regeln, sondern be-
stimmt lediglich, daf im Falle des Ausbleibens
einer diesbeziiglichen Einigung zwischen den -
Streitparteien innerhalb von sechs Monaten ab
dem Verlangen einer Partei nach Einsetzung eines
Schiedsgerichtes der Internationale Gerichtshof
angerufen werden kann. Die im Absatz 1 dieses
Artikels enthaltene Schiedsklausel ist. gemif}- Ab-
satz -2 fakultativ, da verschiedene Staaten, die
sich grundsitzlich weigern, Streitigkeiten einem
Schiedsgericht zu unterbreiten, nicht durch eine
obligatorische Schiedsklausel von der Mitglied-
schaft beim Ubereinkommen abgehalten werden
sollen. Osterreich wind keinen Vorbehalt im
Sinne des Absatzes 2 abgeben und damit die Ge-
richtsbarkeit als obligatorisch annehmen.

Zu Artikel 26:

Die in diesem Artikel geregelten Pflichten des
Depositirs entsprecheri den einschligigen Bestim-
mungen der meisten anderen internationalen
Ubereinkommen.

www.parlament.gv.at





