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291 der Beilagen zu den stenographischenProtokollen des Nationalrates XIII. GP

2.5.1972

Regierungsvorlage

Bundesgesetz vom XXXXXXXXXX |

zur Erfiillung des Internationalen Uberein-

kommens von 1960 zum Schutz-des mensch- |

lichen Lebens auf See, der Regeln zur Ver-

hiitung von Zusammenstofen auf See sowie

dcs Internatlonalen Freibord-Ubereinkom-
mens von 1966 ’

Der Nationalrat hat beschlossen:

§ 1. (1) Das Internationale Uberéinkommen
von 1960 zum Schutz des menschlichen Lebens
auf See, BGBl. Nr, XX/1972 (im folgenden kurz
Schiffssicherheitsvertrag genannt), findet auf

“ Ssterreichische Seeschiffe Anwendung, soweit ‘sie
nicht gemifl Kapitel I Regel 3 des Schiffssicher-
heitsvertrages ausgenommen-sind. :

(2) Die Regeln zur Verhiitung von Zusammen-
stoflen auf See, BGBL. Nr. XX/1972 (im folgen-
den kurz Seestraflenordnung genannt), finden auf
alle 8sterreichischen Seeschiffe Anwendung.

(3) Das Internationale Freibord-Ubereinkom-
men von 1966, BGBL. Nr. XX/1972 (im folgen-
den kurz Freibord-Ubereinkommen genannt),
findet auf Osterreichische Seeschiffe Anwendung,
soweit sie nicht gemifl Art. 5 des Frexbord—
Ubereinkommens ausgenommen sind.

(4) Osterreichische Seeschiffe sind Schiffe, denen
das Recht zur Fithrung der Flagge der Repubhk
Osterreich zur See verlichen wurde.

§ 2. (1) (Verfassungsbestimmung)
Usterreichische Seeschiffe miissen nach den Vor-
schriften einer durch Bescheid des Bundesmini-
sters fiir Verkehr- anerkannten Klassifikations-

gesellschaft gebaut sein und so . instandgehalten |

werden, daf} sie die Klasse der Klassifikations-
gesellschafe besitzen. Sie: miissen entspreciend den
Vorschnften :der . betreffenden- Klassxﬁkatxons-
oesellschaft betrleben werden. -

(2) Es durfen nur solche Klassxﬁkatxonsgesell—

schaften anerkannt werden,

© a) “die eine langjihrige: Erfahrung in der Uber—
.. wachung von Seeschiffenr-besitzen und -

’

b) deren Vorschriften fiir den Bau, die In-
standhaltung und den Betrieb von See-
schiffen den Erkenntnissen der Wissen-
schaft und Erfahrung entsprechen.

(3) Auf eine Anerkennung im Sinne des Abs. 1
besteht kein Rechtsanspruch. Name und An-
schrift der anerkannten Klassifikationsgesell-
schaften sind im Bundesgesetzblatt zu verlaut-
baren. , A

'(4) Die in den Abs.-1 und 2 genannten Vor-
schriften der anerkannten Klassifikationsgesell-
schaften konnen bei diesen von jedermann kiuf-
lich erworben werden.

) 3. (1) (Verfassungsbestlmmung)
Der Bundesminister fiir Verkehr kann in Fin-
zelfillen durch Bescheid die in Kapitel I Regel 7
bis 10 des Schiffssicherheitsvertrages vorgeschrie-
benen Untersuchungen und Uberpriifungen sowie
die in Art. 14 des Fretbord-Ubereinkommens
vorgeschriebenen Besichtigungen, Uberpriifungen
und Anmarkungen, des weiteren die Ausstellung
der in Kapitel I Regel 12 des Schiffssicherheits-
vertrages und der ‘in Art. 16 des Freibord-
Ubereinkommens vorgesehenen Zeugnisse, sofern
dies im Interesse der Zweckmifligkeit, Raschheit,
Einfachheit und Kosténersparnis gelegen ist, einer
gemifl § 2 Abs. 1 anerkannten Klassifikations-
gesellschaft ubertragen, auch wenn diese ihren
Sitz im Ausland hat.

(2) Die in Abs. 1 genannten Aufgaben diirfen
nur solchen anerkannten Klassifikationsgesell-
schaften iibertragen werden, die -

1.in den Seegebieten, die von einem osterrei-
chischen Seeschiff hiufig befahren werden, iiber
Sachverstindige (Besichtiger) zur Uberpriifung
und, Bes1cht1gung von Seeschlﬂen verfugen,

2 sxch verpﬂu:hten, e

a) iiber- das Ergebnis’ der Besu:hmgungen und

.:Uberpriifungen - . dsterreichischer Seesd’uﬁe )

-der Behérden zu berichten,

* Bsterreichischer “Seeschiffe fiir  die Einhal-
" tung’ der- in den-§§:4 und 5 genannten
Bescheide und Verordnungen zu sorgen; '

1
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~dxe Anwendung des Sc}mﬂssxdlerhextsver-

trages und des Freibord-Ubereinkommens
--auf Osterreichischen Seeschiffen zu erstat-
. ten,

" (3) In einem Verfahren gemifi Abs. 1 hat der

:betroﬂ"ene Reeder (§ 484 HGB) Parteistellung.

(4) (Verfassungsbestmmmung) Er-

..geben sich bel den .in Abs. 1 genannten Unter- .
suchungen, Besichtigungen, Uberpriifungen oder
der Ausstellung der Zeugnisse- Unzukdmmlich-

keiten von seiten der Klassifikationsgesellschaft
oder kommt sie ihren Verpflichtungen nicht oder
mangelhaft nach, so ist die Ubertragung der Auf-
gaben an . die. betreffende: Klassifikationsgesell-
schaft durch Bescheid  des . Bundesmmxsters fiir
Verkehr zu widerrufen.

(5) Nach einer Beésichtigung oder Uberpriifung
eines Schiffes diirfen .an seiner - Bauausfithrung,

seiner Maschinenanlage, seiner Ausriistung, seiner
_allgemeinen Anordnung, den Werkstoffen und

den Materialstirken, auf die sich die Besichtigung
oder Uberpriifung erstreckt hat, ohne Genehmi-
gung der Behiorde keine Anderungen vorgenom-
men werden. Fiir eine solche Genehmigung sind
die Bestimmungen des § 4 anzuwenden.

(6) Der Reeder. mufl die nach dem Freibord-
Ubereinkommen vorgesehenen Freibordzeichen
und Lademarken dauerhaft und deutlich sichtbar
an dem Schiff anbringen lassen.

“§ 4. (1) Sofern im -Schnﬂsmdlerhextsvertrqg oder
im Freibord-Ubereinkommen fiir Einzelfille

1. Befreiungen oder Abweichungen vom Schiffs-
sicherheitsvertrag oder vom Freibord-Uberein-

* kommen oder von ¢inzelnen ihrer Bestimmun-
‘gen’ von der Bewilligang oder Uberpriifung
durch die Verwaltung abhingig gemacht wer-
den,

2. fiir die Ausfuhrung eines Schiffbauteiles oder

" eines Gegenstandes ‘der Schiffsausriistung, fiir
die Art und Weise der Berechnung technischer
Einzelheiten des Schiffes oder eine Anderung

_ am Schiff die Zustimmung der Verwaltung
vorgesehen ist,

”3. die Uberprufung ‘von Schiffbauteilen, von

Gegenstinden der Schiffsausriistung oder die
“Uberpriifung von Berechhungen technischer
Einzelheiten des Schlffes durch die Verwaltung
vorgesehen sind,

hat der Reeder um eine solche Bemlhgung,
Zistimmung oder Uberpriifung bei der Behérde
unaufgefordert - anzusuchen.:' Das Ansuchen ist
zu begriinden und mit allen zur Beurteilung des
Falles erforderlichen Unterlagen zu versehen. Das
Ansuchen ist, gegebenenfalls unter den erforder-
lichen Bedingungen, zu bewilligen bzw. die Rich-
tigkeit der Berechnungen durch Beschex.d festzu—
stellen, wenn .

a) die im -Schiffssicherheitsvertrag - oder Frei-
‘bord-Ubereinkommen - vorgesehenen- Vor-
aussetzungen vorliegen,

b) der Schutz des menschlichen Lebens und
des Eigentums auf See nicht beemtrachmgt
wird,

c) die Erkenntnisse der Wlssenschaft und der
~ Erfahrung beriicksichtigt sind.

(2) Liegt fiir einen in Abs. 1 Z. 2 genannten .
Schiffbauteil oder Ausriistungsgegenstand die
Genehmigung der hiefiir zustindigen Stelle eines
anderen Staates, der dem Schiffssicherheitsvertrag
oder dem  Freibord-Ubereinkonimen angehort,
vor, so gilt diese Genehmigung als Bewilligung
im Sinne des Abs. 1 Z.2.

(3) Wenn es fiir Einzelfille im Schiffssicher-
heitsvertrag oder im Freibord-Ubereinkommen
vorgesehen ist, hat die Behorde die Vornahme
von Untersuchungen und die Durchfiihrung von
Mafinahmen, einschliefllich solcher zum. Schutz
des Lebens der an Bord befindlichen Personen
unter Bedachtnahme auf die in Abs. 1 lit. bund ¢
genannten Erfordernisse vorzuschreiben. Sie hat
insbesondere fiir das Schiff einen Freibord durch
Ausstellung eines Internationalen Freibord-Zeug-
nisses festzusetzen und erforderlichenfalls die Art
und Weise der Ausgestaltung von Schiffbauteilen
oder von Unterlagen fiir die Schiffsfithrung,
soweit dies fiir die Sicherheit des Schxffes not-
wendig ist, vorzuschreiben.

(4) Die Behorde hat vor der Erlassung eines
Bescheides gemifl Abs. 1 und 3 ein beziigliches
Gutachten der Klassifikationsgesellschaft, . in
deren Uberwachung das Schiff steht, einzuholen.

§ 5. (1) Sofern der Schiffssicherheitsvertrag

oder das Freibord-Ubereinkommen allgemein

1. fiir bestimmte Schiffskategorien die Moglich-
keit der Befreiung vom Schiffssicherheitsver-
trag oder vom Freibord-Ubereinkommen oder
von einzelnen ihrer Bestimmungen, .

2. Vorschriften iber die Ausgestaltung bestimm-
ter Schiffbauteile und Ausriistungsgegenstinde
sowie fiir die Verpackung und Stauung gefihr-
licher Giiter und

3. Mafinahmen im Betrieb zum Schutz des Lebens
der an Bord befindlichen Personen

vorsehen, konnen entsprechende Vorschriften

‘unter Beriicksichtigung der in § 4 Abs. 1 lit. b

und ¢ genannten Erfordernisse durch Verord-

nung erlassen werden.

- (2) Soweit es im Schiffssicherheitsvertrag vor-
gesehen -ist, sind unter Beachtung der in § 4
Abs. 1 lit. b und c¢ genannten Erfordernisse
bestimmte Schiffbauteile oder Ausriistungsgegen-
stinde einer Baumusterpriifung (Typengenehmi-
gung), erforderlichenfalls auch-einer wiederkeh-
rendén Uberpritfung hinsichtlich ihrer Verwend-
barkeit in bestimmten Zeitabstinden zu ‘unter-
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nur dann auf einem Schiff eingebaut oder ver-
wendet werden, wenn fiir sie ein Typengenehmi- |:.
* gungsbescheid vorhegt und ihre Verwendbarkeit
fristgerecht nachgewiesen wurde. Liegt fiir einen
solchen Teil oder Gegenstand die Typengenehm\l—
gung einer hiefiir zustindigen Stelle eines ande-
ren Staates, der ‘dem Schiffssicherheitsvertrag
angehért, vor, so g1lt diese Genehmigung als

Typengenehm1gung im Sinne der vorstehenden_

Bestimmung. .

(3 Soweit es im Schiffssicherheitsvertrag vor-
gesehen ist, sind durch Verordnung Vorschriften
iiber die Ausbildung von Mitgliedern der Schiffs-
besatzung im Gebrauch von Rettungsmitteln, fiir
dariiber abzulegende Priifungen und auszustel-
lende Zeugnisse zu erlassen. Die von der zustin-
digén Stelle eines anderen Staates, der dem
Schiffssicherheitsvertrag  angehdrt, ausgestellten
Zeugnisse gelten als Zeugnisse im Sinne der vor-
stehenden Bestimmung.

(4) Durch Verordnung sind Bestimmungen
iiber die Ausgestaltung von Seeschiffen, einzelner
Schiffbauteile und Ausriistungsgegenstinde, iiber
die Mindestanzahl der Rettungsmittel, Feuerlsch-
gerite und Navigationsmittel, iiber die Instand-
haltung und Uberpriifung dieser Schiffe, Bauteile
und Gegenstinde sowie iiber den Betrieb der
Seeschiffe insoweit zu erlassen, als der Schiffs-
sicherheitsvertrag oder das Freibord-Uberein-
kommen solche Bestimmungen nicht enthalten
oder die betreffenden Seeschiffe diesen Staats-
vertrigen nicht unterliegen und solche Vorschrif-
ten zum Schutz des menschlichen Lebens und des
Eigentums auf Osterreichischen Seeschiffen not-
wendig sind. Die Bestimmungen dieser Verord-
nung miissen den Erkenntnissen der Wissenschaft
und Erfahrung entsprechen.

§ 6. (1) Die Behorde hat fiir ein Schiff auf
Antrag des Reeders

a) ein Internationales Freibord- Zeugms, gege-
benenfalls

b) ein Internationales Freibord-Ausnahme-
Zeugnis; '
c) ein chherheltszeugms fir Fahrgastscl‘uffe
~ oder,
d) ein Bau- Slcherhextszeugms fiir. Frachtschaffe
sowie
~e) ein Ausriistungs- Slcherheltszeugms fiir-
Frachtschiffe und §
f) ein  Sprechfunk- Slcherheltszeugms fiir
- Frachtschiffe bzw. P

g) ein Telegraphiefunk- chherheltszeugms fur"

‘Frachtschiffe, gegebenenfalls zusitzlich

h) ein.” Ausnahmezeugnis;-- - erforderlichenfalls
an Stelle der Zeugnisse gemif lit. ¢ oder d,

Bellagen : , 3

- j)-ein Sldmerhextszeugms fur Reaktor Fahr-
. gastschiffe oder’: e

k) ein chherhextszeugms fiir” Reaktor-Fracht—
 schiffe
nach dem Muster der Anlage III zum Freibord-
Ubereinkommen bzw. des Anhanges zum Schiffs-
sicherheitsvertrag auszustellen, Ist jedoch eine
Klassxﬁkanonsgesellschaft gemifl * § 3 Abs. 1
betraut, so sind die in den it a, ¢ bis'g, jund k
genannten Zeugnisse von. dieser - auszustellen.

‘Besitzt das Schiff die hochste Klasse einer aner-

kannten Klassifikationsgesellschaft; ist jedes Zéug-
-nis fir den' nach’ dem’ Schiffssicherheitsvertrag
oder Freibord-Ubereinkommen hochst zulissigen
Zeitraum auszustellen bzw. seine Geltungsdauer
entsprechend zu veérlingern. “Anderenfalls ist
die Geltungsdauer unter Bériicksichtigung des
Gutachtens der Klassifikationsgesellschaft zu ver-
kiirzen. Wird ein Zeugnis von. der Behsrde aus-
gestellt, so hat sie.vorher -ein beziigliches - Gut-
achten der - Klassifikationsgesellschaft einzuholen,
in deren Uberwachung das Schiff steht. :

(2) Als Kennzeichen i im Sinne der Regel 7 der
Anlage I zum Freibord-Ubereinkommen - sind
neben dem Freibordring, oberhalb des - waag-
rechten Striches links die Buchstaben ,,AS*, rechts
zwei Kennbuchstaben der betrauten Klasmﬁka-
tionsgesellschaft anzubrmgen

(3) Die Behorde hat die in Abs 1 lnt a und b
genannten Zeugnisse fiir ungulug zu erklaren und
einzuziehen, wenn ..

a) wiederholt die Uberladung des Schiffes
festgestellt wurde,

b) die in Art. 19.Z..3 und 5 des Frexbord-
Uberemkommens angefuhrten Umstande
vorliegen. :

(4) Ein Schiff darf nur dann zu einer Relse
auslaufen, wenn es mit einer. Freabordmarke und
den Lademarken versehen ‘ist und giiltige Zeug—
nisse nach Abs. 1 an Bord sund -

§ 7. (1) Die Kapltane § 511 HGB) der Oster-
reichischen Seeschiffe haben die ‘Bestimmungen
des Schiffssicherheitsvertrages und des Freibord-
Ubereinkommens sowie der auf Grund der §§ 4
und 5 etrlassenen Bescheide .und' Verordnungen
einzuhalten, soweit sie hiezu verpﬂlchtet smd

(2) Die Reeder haben dne osterrelchxschen See-
schiffe in’ einem solchen Zustand zu erhalten,
daR sie den Bestimmtingen des Schiffssicherheits-
vertrages, “des Freibord-Ubereinkommens sowie
den in Abs. 1 genannten Beschelden und Ver-
ordnungen entsprechen '

pﬂxchtungen gemifl- Abs.1 hat der Reeder den
_Kapltan zu riigen und dafiir. zu sorgen, daft
weitere Verstofle unterbleiben. Bei einem schwer-

2
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wiegenden Verstof, insbesondere, wenn dadurch
Menschen schwer verletzt oder getttet: wurden
oder . eine gréflere Anzahl von Persomen in
Lebensgefahr geriet, hat die Behdrde den Reeder
aufzufordern, dem Kapitin- die Fithrung des
Schiffes zu entziehen. Der Reeder hat dieser
Aufforderung ehestméglich nachzukommen.

§ 8. (1) Die Kapitine dsterreichischer See-
schiffe haben die Bestimmungen der Seestraflen-
ordnung gewissenhaft einzuhalten.

(2) Durch Verordnung konnen weitere Ver-
kehrsvorschriften fiir die Hohe See erlassen wer-
den, soweit es die Sicherheit der Schiffahrt, ins-
besondere die Verhiitung von Schiffszusammen-
stoflen erfordert. Diese Vorschriften haben mit
den Bestimnmungen der Seestraflenordnung in
Einklang zu stehen. Hinsichtlich dieser Verord-
nungen gilt Abs. 1 in gleicher Weise.

(3) Bei Verstoflen der Kapitine gegen die Ver-
pilichtungen gemifl -Abs. 1. und 2 ist die Be-
stimmung des § 7 Abs. 3 sinngem3if anzuwenden.

§ 9. Der Kapitin hat jeden Unfall, den ein
dsterreichisches Seeschiff erleidet oder der von
einem Osterreichjschen Seeschiff verursacht wird,
unverziiglich dem Reeder mitzuteilen. Der Ree-
der hat hievon ehestméglich die Behdrde zu
verstindigen. Die Behérde hat jeden Unfall eines
Osterreichischen Seeschiffes zu untersuchen und
die Ussachen und den Veerlauf -des Unfalles auf-
zukliren. Der Reeder hat zur Aufklirung des
Unfalles alle verfiigbaren Unterlagen -der Be-
hérde vorzulegen. Die Behorde kann, wenn es
der Untersuchung dienlich ist, den Kapitin und
die iibrigen Mitglieder der Schiffsbesatzung ver-
nehmen. v

§ 10. (1) Soweit dieses Bundesgesetz nicht aus-
driicklich selbst oder durch Verweisung auf die
in § 1 genannten Staatsvertrige eine Angelegen-
heit regelt, sind die entsprechenden Bestimmun-
gen dieser Staatsvertrage unmittélbar anzuwen-
den.

(2) (Verfassungsbestimmumng) Die
Behdrde darf :Amtshandlungen zur Erfillung der
in § 1 genannten Staatsvertrige im THoheits-
gebiet eines anderen Staates durchfuhnen, sowent
dieser Staat es zulifit.

(3) Erwachsen aus der Durdhfithrung des Eis-
wachdienstes . gemifl Kapitel V Regel 6 des
Schxﬁssmherheltsvertrages dem Bund Kosten, so
kann' er diese. Kosten dem Reeder des &ster-
reichischen Seeschiffes, das den Eiswachdienst in
Anspruch’ genommen hat zum Ersatz vorschren—
ben. :

(4) Die Bestimmungen "der Dampfkésselver-
ordnung, BGBL. Nr.  83/1948, und der Verord-
nung iiber -die Werkstoff- “und -Bauvorschriften
fir. die ‘Herstellung von Dampfkesseln, BGBI.
Nr. - 264/1949, finden -auf &sterreichische See-

schiffe: nur insoweit Anwendung, als die Vor-
schriften der Klassifikationsgesellschaft, deren
Klasse das Seeschiff besitzt, keine Bestimmungen
iiber die Angelegenheiten, die in den obgenann-
ten Verordnungen geregelt werden, enthalten.

§ 11. (1) Behérde im Sinne dieses Bundes-
gesetzes ist das Amt fiir Schiffahre (§ 31 des
Schiffahrtspolizeigesetzes, BGBL. Nr. 91/1971),
soweit nicht der Bundesminister fiir Verkehr
oder eine Klassifikationsgesellschaft zustindig
sind. Das Amt fir Schiffahrt ist auch fiir Ver-

waltungsstrafverfahren zustindig.

(2) Gegen Bescheide des Amtes fiir Schiffahrt
ist die Berufung an den Bundesminister fiir Ver-
kehr zulissig.

(3) Zur Erlassung von Verordnungen sowie
zur Erlassung von Bescheiden gemifl §§ 2 Abs. 1,
3 Abs. 1 und 4 ist der Bundesminister fiir Ver—
kehr zustindig.

(4) Die Kosten fiir dxe Miihewaltung der
Klassifikationsgesellschaften, einschliefilich der in
§ 3 Abs. 1 genannten Uberpriifungen, Unter-
suchungen, Besichuigungen, Anmarkungen, Aus-
stellung won -Zeugnissen sowie fiir -die Gutachten
sind vom Reeder zu tragen.

(5) Hat die Behdrde wegen eines osterreichi-
schen Seeschiffes eine. Amtshandlung im Ausland
durchzufiihren, so hat der Reeder die Kosten
der Reise als Barauslagen (§ 76 AVG 1950) zu
ersetzen. .

§ 12. (1) Es macht sich einer Verwaltungs-
iibertretung schuldig und ist mit Geldstrafe bis
zu 100.000S zu bestrafen, auch wenn die Tat
im Ausland begangen wurde, wer

1. als Kapitiin eines ésterreichischen Seeschiffes
a) den in'§ 7 Abs. 1 genannten Verpflichtun-
gen nicht nachkommt,

b) die Bestimmungen der Seestraﬁenordnung
und der gemifl § 8 Abs. 2 erlassenen Ver-
ordnungen nicht einhilt,

c) einen Seeunfall eines Osterreichischen See-
“schiffes dem Reeder nicht unverziiglich mit-
teile (§ 9),

d) gegen die Bestimmungen -der Regel 25
Abs. 5 der Anlage 1. zum Freibord-Uber-
einkommen betreffend den Schutz der
Besatzung wverstoflt,

e) gegen die Bestimmung der Regel 44 der
Anlige 1 zum Freibord-Ubereinkommen
betreffend die Stauung von. Holzdeck-
ladung verstdfit,

2. als Reeder eines osterreichischen Seeschiffes
a) den in § 7 Abs. 2 genannten* Verpﬂ1chtun—
gen nicht'nadhkomm,

‘b) «die Besichtigung wund Uberprufung des
Schiffes nicht rechtzeitig veranlafft Kapi-
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tel I Regel 7 bis 10 des. Schiffssicherheits-
vertrages sowie Art. 14 des Freibord-
Ubereinkommens), :

¢) ein Osterreichisches Seeschiff ohne giiltige

© Zeugnisse (Kapitel T Regel 12 des Schiffs-
sicherheitsvertrages und Art. 16 des Frei-
bord-Uberéinkommens) zur Seefahrt ver-
wendet,

d) von einem Unfall eines Osterreichischen
Seeschiffes die Behdrde nicht ehestmdglich
verstindigt und die zur Aufklirung des
‘Unfalles zur Verfiigung stehenden Unter-
lagen nicht vorlegt,

e} im Falle der §§ 7 und 8 der Aufforderung,
dem Kapitin die Fihrung des Schiffes zu

entziehen, nicht ehestméglich nachkommt.

(2) Verstoft ein Kapitin eines Osterreichischen
Seeschiffes gegen die Bestimmungen des Schiffs-
sicherheitsvertrages, der Seestraflenordnung oder
des Freibord-Ubereinkommens in den Hoheits-
gewissern eines anderen Staates, der dem Schiffs-
sicherheitsvertrag, dem Freibord-Ubereinkom-
men oder der Seestrafenordnung angehort, und
hat dieser Staat wegen dieser Handlung den
Kapitin bestraft, so ist die auslindische Strafe
in die von der Behorde zu verhingende ein-
zurechnen, sofern aber die solcherart von der
Behdrde zu. verhangende Strafe gegeniiber der
auslindischen nicht ins Gewicht fiele, von der
Verhingung einer Strafe abzusehen.

(3) Eine Verwaltungsiibertretung gemifl Abs. 1
liegt nicht vor, wenn die Tat genchthch zu ahn-
den ist. :

(4) Die Durchfithrung eines Verwaltunvsstraf—
verfahrens gemifl: Abs. 1 steht der Erlassung und
Vollstreckung eines Bescheides, mit dem der Auf-
trag erteilt wird, einen Zustand zu beseitigen,
der den Vorschriften des Schiffssicherheitsver-
trages, des Freibord-Ubereinkommens oder der
auf Grund der §§ 4 und 5 erlassenen Bescheide
und Verordnungen zuwiderlduft, nicht entgegen.

(5) Die wegen Verwaltungsubertretunfren nach

.diesem Gesetz emvehobenen Geldstrafen Aliefen

dem Bund zu.

§ 13. Dieses Bundesgesetz tritt zugleich mit
dem Schiffssicherheitsvertrag, der Seestraflenord-
nung und dem Freibord-Ubereinkommen in
Kraft. Verordnungen auf Grund dieses Bundes-
gesetzes konnen von dem der Kundmachung die-
ses Bundesgesetzes folgenden Tag erlassen wer-
den. Sie treten friihestens mit dxesem Bundes-
gesetz in Kraft.

§ 14. (1) Mxt der Vollzxehung dleSCS Bundes—
gesetzes ist — vorbehaltlich der Bestimmung des
Abs. 2 —
betraut.

(2) Mit der Vollziehung der Bestimmungen

‘des § 2 Abs. 1, des § 3. Abs. 1 und 4 sowie des

§ 11 Abs. 2 ist die Bundesreglerung betraut.

Erliuterungen

1. Allgemeiner Teil

Auf die Erliuterungen zu den oben genannten
Staatsvertrigen (455 und 456 der Beilagen zu
den stenographischen Protokollen des National-
rates, XII. GP) darf hingewiesen und hinzu-
gefiigt werden, daf sich die Anzahl der unter
Ssterreichischer- Flagge fahrenden Hochsee-Han-
delsschiffe derzeit auf 15 Schiffe mit insgesamt
etwa 57.000 Brutto-Registertonnen (BRT) be-
liuft. Die Anzahl der Hochsee-Sportschiffe unter
Osterreichischer Flagge betrigt ein Vielfaches der
Handelsschiffe, sie unterliegen jedoch nur den
Regeln zur Verhiitung von Zusammenstdfien auf
- See.

Bei der Annahme der oben genannten Staats-
vertrige -hat der Nationalrat beschlossen, daff
diese durch die Erlassung von Gesetzen gemif§
Art. 50 Abs. 2 B-VG zu erfiillen sind. Es muf§
daher das vorliegende Erfiillungsgesetz erlassen
werden. Die Zustindigkeéit. des Bundes zur
Gesetzgebung und Vollziehung der in diesem

Bundesgesetz geregelten Angelegenheiten ist in
Art, 10 Abs. 1 Z. 9 B-VG (Verkehrswesen beziig-
lich der Schiffahrt) festgelegt. Die Betrauung des
Amtes fiir Schiffahrt als Behorde 1. Instanz zur
Vollzichung dieses Bundesgesetzes fuflit auf
Art, 102 Abs. 2 B-VG. C

Die Kontrolle. der Ubereinstimmung der
Osterreichischen Seeschiffe mit den Notrmen-der
betreffenden - Staatsvertrige konnte von - der
Osterreichischen Veérwaltung ‘mit ihren dérzeiti-
gen Mitteln nicht durchgefithre werden., Diese
Kontrolle soll -der internationalen Ubung ent-
sprechend Klassifikationsgesellschaften- iibertra-

gen werden. Es kommen hiefiir derzeit nur aus-

lindische Gesellschaften in Frage. Zugleich sollen
die von ‘diesen Gesellschaften herausgegebenen
technischen Vorschriften zum Bestandteil der
Osterreichischen Rechtsordnung gemacht werden.
Das’ hoheitliche Tdtigwerden dieser Gesellschaften
bedarf einer im -Verfassungsrang. stehenden

| Grundlage. Es sollen daher § 2 Abs. 1, § 3 Abs. 1
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und 4 sowie § 10 Abs. 2 des Gesetzentwurfes als
Verfassungsbescimmungen beschlossen . werden.
Im einzelnen ist auf den Besonderen Teil- zu
verweisen,

II. Besonderer Teil
Zu§ t: :

Die nach den Abs. 1 und 3 vom Geltungs-
bereich des Schiffssicherheitsvertrages und des
Freibord-Ubereinkommens ausgenommenen-
Schiffe sind: Kriegsschiffe, Vergniigungsfahrzeuge
und Fischereifahrzeuge. Aufferdem gilt

a) der Schiffssicherheitsvertrag nicht  fiir

Truppentransportschiffe, Frachtschiffe unter
500 BRT, Schiffe ohne mechanischen An-
trieb und Holzschiffe einfacher Bauart;

b) das Freibord-Ubereinkommen nicht fiir

neue Schiffe mit weniger als 24 m Linge

und vorhandene Schiffe mit wemger als
150 BRT.

Zum Abs. 4 wird erliuternd bemerkt, dafl
die Verleihung des Rechtes zur Fithrung der

Flagge der Republik Osterreich zur See auf.

Grund des Seeflaggengesetzes, BGBL. Nr. 187/
1957, erfolgt.

Zu§2:
Erhebliche

Verluste im  Seeversicherungs-

- geschift haben die englischen Schiffsversicherer

im vorigen Jahthundert veranlafit, eine Unter-
nehmung, die ein Register der Handelsflotten
fiir Versicherungszwecke fithrte,” auch mit der
Uberpriifung des Bau- und Erhaltungszustandes
der bei ihnen versicherten Seeschiffe zu befassen.
Diese Untérnehmung verfafite auf Anregung der
Versicherer spiter auch Richtlihien fiir den Bau
und die Instandhaltung von Seeschiffen. Dabei
wurden die Schiffe nach Bauart, Verwendung
und Erhaltungszustand in ,Klassen eingeteilt.
War das Schiff nicht mehr in einem entsprechen-
den Zustand der Seetiichtigkeit, wurde seine
»Klasse® herabgesetzt oder entzogen. Damit ver-
lor das Schiff die Versicherungswiirdigkeit. Die-
ser ersten ,Klassifikationsgesellschaft® (Lloyd’s
Register of Shipping) folgten um die Jahrhun-
dertwende die Grundungen weiterer solcher
Unternehmungen in den groflen Seestaaten der
Welt. Bei den Versicherern von Seeschiffen war
es iblich geworden, nur Schiffe zu versichern,
die ‘die ,Klasse einer Klassifikationsgesellschaft
ihres Vertrauens besaflen. Im Zusammenhang mit
dem Abschlufl der Internationalen Ubereinkom-
men zum Schutz menschlichen Lebens auf See
(ab 1914) haben die Klassifikationsgesellschaften
ihre Vorschriften fiir den Bau und die Instand-
haltung der Seeschiffe diesen Ubereinkommen
laufend angepafit. Diese Vorschriften sind sehr
umfangreich und enthalten Bestimmungen iiber
die Qualitit der Werkstoffe und deren Priifung,
iiber die Bauweise und Festigkeit des Schiffs-
korpers, iiber die Ausfithrung der Maschinen-
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und - Kesselanlage, - iiber "die Bauiiberwachung
sowohl beim Neubaur als auch bei Reparaturen,
iiber die Uberwachung des Erhaltungszustandes’
und den Bestimmungen ' iiber den Betrieb von
Anlagen an Bord. Insbesondere nach dem Zweiten
Weltkrieg sind eine Reihe neuer kleinerer Klassi-
fikationsgesellschaften in einzelnen Staaten (z. B.

Griechenland, Ungarn; Jugoslawien, - DDR,

Ruminien) aus nationalen Interessén: entstanden,
die- jedoch- nicht die langjihrige Erfahrung in
der Uberwachung von Seeschiffen besitzen, wie
| die frither gegriindeten groflen Klassifikations-
gesellschaften von Weltgeltung. Letztere haben
sich in der ,Internationalen Vereinigung der
Klassifikationsgesellschaften* (International Asso-
ciation of Classification Societies) zu dem Zweck
eines weltweiten Erfahrungsaustausches und zur
Harmonisierung ‘ihrer Vorschriften zusammen-
geschlossen, sodafl das -durch ihre Vorschriften
garantierte Sicherheitsniveau annihernd bei allen
Gesellschaften das gleiche ist. Die Klassifikations-
gesellschaften, die der vorgenannten Vereinigung
angehoren, sind:

American Bureau of

Nippon Kaiji Kyokai,

Tokio Shipping, New York
Bureau Veritas, Paris Det Norske Veritas,
- Lloyd’s Register of: Oslo

Polish Register of
Shipping, Gdansk
Registro Italiano Na-
vale, Genua

Lloyd,

‘Shipping, London -
Register of Shipping
of the USSR, Lenin-
grad

Germanischer
Hamburg

Zu Abs. 1:

Das Seeflaggengesetz bestimmt in § 3 Lit. f,
dafl einem See-Handelsschiff die Ssterreichische
Flagge nur verliechen werden darf, wenn es von
einer international anerkannten Klassifikations-
gesellsd1aft klassifizierc wurde. Des weiteren be-
stimmt das Freibord-Ubereinkommen in Kapi-
tel T Regel 1 der Anlage I: ,,Die Verwaltung
hat sich zu vergewissern, dafl die allgemeine
bauliche Festigkeit des Schiffskorpers fiir den
Tiefgang ausreicht, der dem erteilten Freibord
entspncht Schiffe, die nach den Vorschriften’
einer von der Verwaltung anerkannten Klassi-
fikationsgesellschaft gebaut und instandgehalten
werden, konnen als geniigend stark betrachtet
werden.*

Aus den vorstehenden Bestimmungen ergibt
sich, daf ein sterreichisches Seeschiff nach den
Vorschriften einer- anérkannten Klassifikations-
gesellschaft gebaut--und laufend instandgehalten
werden mufl, Diese Bestimmung ist ‘auch im .
Interesse des Reeders, der sein Schiff .ohne die
»Klasse” einer Klassifikationsgesellschaft zu den
tiblichen Primien nicht versichern konnte.
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Die Vorschriften der anerkannten Klassifika-
tionsgesellschaften konnen im Hinblick auf die
Kompetenz dieser- Gesellschaften zur hoheitlichen
Uberpriifung 8sterreichischer Seeschiffe nicht blof
als technische Richtlinien angesehen werden, son-
dern sind echte Rechtsvorschriften. Da weder
das Organ, das die Vorschriften erlifit, noch
das Verfahren, in dem sie erlassen werden, in
der Bundesverfassung vorgesehen sind, mufl die
Bestimmung in Verfassungsrang erhoben. wer-
den. o

Eine Ldsung ohne Verfassungsbestimmung be-

stiinde nur in der Erlassung von Vorschriften .

fiir den Bau und die Instandhaltung von See-
schiffen durch Bundesgesetz. Eine Uberwachung
dieser Vorschriften wire in der Regel nur im
Ausland méglich, da der Bau und die Instand-
haltung von Seeschiffen meist nur in Seehifen
durchgefithrt werden kann. Fiir die Entsendung
von Organen des Bundes in das Ausland zur
Erfillung solcher hoheitlicher Aufgaben wire
jedoch ebenfalls eine Verfassungsbestimmung
erforderlich. Wegen der Unmdglichkeit, am
internationalen Erfahrungsaustausch der Klassi-
fikationsgesellschaften teilnehmen zu konnen,
wiirden solche durch Bundesgesetz erlassene Vor-
schriften dem aktuellen Stand der Wissenschaft
und Erfahrung nie voll entsprechen. Die Uber-
wachung der Vorschriften durch Bundesorgane
scheitert auflerdem an der Unmdglichkeit, aus-
reichend qualifiziertes Fachpersonal im erforder-
lichen Umfang der Bundesverwaltung zu ver-
pflichten sowie an den auflerordentlich hohen
Kosten der Uberwachung, welche durchwegs im
Ausland, hiufig sogar in Ubersee erfolgen miifite.

Es erscheint daher zweckmiflig, dem im Ge-
setzentwurf vorgeschlagenen Weg zu folgen, der
im iibrigen in fast allen Seestaaten der Welt
beschritten wird.

Der Bescheid zur Anerkennung von Klassi-
fikationsgesellschaften ist von Amts wegen zu
erlassen.

Zu Abs. 2

Den gestellten Anforderungen an die anzuer-
kennenden Klassifikationsgesellschaften entspre-
chen die Gesellschaften, die in der Internationalen
Vereinigung der Klassifikationsgesellschaften zu-
sammengeschlossen sind. Die Bestimmung des
Abs.- 2. ist blofl .als Durchfithrungsbestimmung
zur Verfassungsbesmmmung des Abs. 1 anzu-
sehen, '

Zu Abs 3: ,

Die . Anerkennung von Klassxﬁkanonsgesell—
schaften liegt im Ermessen des Bundesministers
fiir Verkehr. Er kann die Zahl der anerkannten
Gesellschaften aus ZweckmiBigkeitsgriinden be-

schrinken . und Gesellschaften abweisen, auch
wenn sie die Voraussetzungen nach Abs. 2 erfiil-

Beilagen 7.

len. Die. Verlautbarung . des Firmenwortlautes

und der Anschrift der anerkannten Klassifika-

tionsgesellschaften erfolgt ‘durch Kundmachung
gemifl § 2 Abs. 2 des Bundesgesetzes iiber das
Bundesgesetzblatt in der Fassung des Bundes-
gesetzes BGBl. Nr. 60/1964. Diese Bestimmung

soll den Interessenten den Bezug der Vorschrif--
ten der Klagsifikationsgesellschaften erleichtern.

Zu Abs. 4: oo
Die Bestimmung des ‘Abs.

Durchfiihrungsbestimmung “ zur - Verfassungs-

bestimmung des Abs. 1 anzusehen.. .- = -

Zu§ 3:

Die Ubertragung der in den Staatsvertrigen

vorgesehenen - Besichtigungen; = Uberpriifungen

und Anmarkungen sowie die Ausstellung der

Zeugnisse an Klassifikationsgesellschaften  ist im

Art. 13 des Freibord-Ubereinkommens bzw. .im -

Kapitel I Regel 6 des Schiffssicherheitsvertrages

ausdriicklich vorgesehen. Von diesen Bestimmun-

gen haben die meisten Seestaaten Gebrauch: ge-

macht, so ist z. B. der -,,Germanische - Lloyd* ‘

(Hamburg) von 36 Staaten, das ,Bureau Veri-
tas (Paris) von 80 Staaten mit diesen Aufgaben
betraut. Vorerst ist fir die Uberwachung
der vorhandenen &sterreichischen Seehandels-

schiffe die Ubertragung der vorgenannten Auf-.
gaben an ,,Germanischer Lloyd®, ,,Bureau Veri-’

tas®; ,,Det Norske Veritas, ,Lloyd’s Register

of Shipping™ und ,Register of. thppmg of the:

USSR beabsichtigt.

Zu Abs. 1:

Die Ubertragung der Aufgaben durch Be-
scheide gemifl Abs.:
Ubertragung gemifl' Abs.
indernd, weil

1. durch den Bescheid des Bundesmlmsters fur
Verkehr das Recht zur Sétzung von Hoheits:
akten an ein nach der Bundesverfassung’ nicht
vorgesehenes Organ iibertragen wird; zumin-
dest, soweit es sich um auslandasche
Klassifikationsgesellschaften handelt;” ist" diese
Bestimmung verfassungsandernd (inlindische
Gesellschaften konnten im Sinne der Lehre
und Rechtsprechung als belxehene Unterneh-
men angesehen werden);

2. die. . betraute .

ist' verfas_sungs—

~ iibertragenen hoheitlichien Aufgaben nidit dém
administrativen Instanzenzug und dem. Wei-
“sungsrecht des. zustindigen .obersten’ Organes

der Vollziehung . unterworfen | werden kann,

jedoch ~ trotzdem . Fir  die ordnungsgemaﬂe
Durchfithrung ihrer Aufgaben 'die’ Republik
Osterreich  volkerrechtlich, ° verantwortlich
“bleibt (vgl. Art..13-des Freibord-Ubereinkom-

mens bzw. Kapitel I Regel 6 des Schlﬁsslcher-
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heitsvertrages). Auch die zivilrechtliche Ver-
antwortlichkeit des Bundes nach dem Amts-
haftungsrecht fiir das Handeln der Klassifika-
tionsgesellschaften bleibt unberiihrt, weil diese
Gesellschaften funktionell Organe des Bundes
werden. Die einzige Sanktion bei einer mangel-
‘haften Durchfithrung der Aufgaben durch die
Klassifikationsgesellschaft ist der Widerruf
ihrer Betrauung (Abs. 4).

Die Bescheide gemifl Abs. 1 kénnen von Amts
wegen erlassen werden.

Zu Abs. 2:

Diese Bestimmung soll gewihrleisten, daff nur
solche Klassifikationsgesellschaften betraut wer-
den, die der Behorde die erforderliche Unter-
stliitzung zur Erzielung einer moglichsten Ver-
waltungsdkonomie geben. Diese Bestimmung ist
blof als Durchfithrungsbestimmung zur Verfas-
sungsbestimmung des Abs. 1 anzusehen.

Zu Abs. 3

Der Reeder soll Parteistellung bei der Uber-
tragung der Aufgaben an eine bestimmte Klassi-
fikationsgesellschaft haben, da ein Wechsel der
Klassifikationsgesellschaft unter Umstinden mit
Kosten fiir thn verbunden sein konnte.

Zu Abg. 5:

Dieser entspricht den Bestimmungen des
Art. 15 des Freibord-Uberéinkommens bzw. des
Kapitels I Regel 11 des Schiffssicherheitsvertrages
und regelt fiir den Fall von Anderungen am
Schiff das behsrdliche Genehmigungsverfahren.

Zu § 4:

Die beiden Staatsvertrige sehen in zahlreichen
Einzelfillen die Méglichkeit der Abweichung von
den vertraglichen Bestimmungen vor, binden
jedoch eine solche Abweichung an die Bewilli-
gung der Behorde. Dies gilt gleichfalls fiir die
in dén Staatsvertrigen vorgesehenen Uberprii-
fungen und Berechnungen bestimmter Schiffbau-
teile. In allen diesen Fillen sind die vertrag-
lichen Bestimmungen materiell unmittelbar an-
wendbar, die Erteilung oder Verweigerung einer

" solchen Bewilligung ist jedoch véllig in das Er-

messen der Behorde gestellt. Dies entspricht nicht
dem Rechtsstaatsprinzip des B-VG. Es wird
daher im Abs. 1 lit. a bis ¢ das Ermessen ver-
fassungskonform eingeschrinkt und die erfor-
derlichen Verfahrensbestimmungen vorgesehen.
Der Abs. 2 regelt die Anerkennung von Bewilli-

gungen der Behorden anderer Staaten und dient

verwaltungsdkonomischen Zwecken.

Abs. 3 enthilt die Bestimmungen iibeér die
Untersuchung der. Schiffe, insbesondere wenn
Anlafl zum Verdacht von Unzukémmlichkeiten
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an Bord gegeben ist und sicht die Moglichkeit
der Abstellung solcher Unzulanghchkexten durch
Bescheide vor.

Zu §5:

Die Bestimmungen der beiden Staatsvertrige
sehen in einer Reihe von Fillen die Erlassung
von allgemeinen Vorschriften durch die Behorde
vor. Art. 18 B-VG erfordert fiir. die Erlassung
von Durchfihrungsverordnungen eine weiter-
gehende Ausfiihrung der gesetzlichen Grund-
lagen.

Zu Abs. 1:

Diese Bestimmung bezieht sich auf Verord-
nungen hinsichtlich der. Befreiung von vertrag-
lichen Bestimmungen fiir bestimmte Schiffskate-
gorien, auf die Erlassung von allgemeinen Be-
stimmungen iiber den Bau von bestimmten
Schiffsteilen und auf Vorschriften {iber die Be-
forderung gefihrlicher Giiter.

Zu Abs, 2:

Der Sdnffsswherheltsvertrag sieht die Bau-
musterpriifung von Schiffsteilen (z. B. Rettungs-
booten) vor. Es sind auch hier weitergehende
Ausfiithrungen zur Erlassung der entsprechenden
Verordnung erforderlich.

Zy Abs. 3:

Im Schiffssicherheitsvertrag ist die Ausbildung
der Besatzung im Rettungswesen vorgeschrieben.
Auch hier sind die materiellen Vertragsbestim-
mungen unmittelbar anwendbar, jedoch- weitere
Ausfihrungen fiir die Erlassung der Verordnung
notwendig.

Zu Abs. 4:

Die Verordnungsermichtigung des Abs. 4 soll
es ermoglichen, fiir Schiffe (z. B. Vergniigungs-
fahrzeuge), die den Staatsvertrigen nicht unter-
liegen oder in Einzelheiten, die durch vertrag-
liche Bestimmungen nicht geregelt sind, die aus
Sicherheitsgriinden  unerlifllichen Vorschriften
iiber den Bau, die Ausrlistung und den Betrieb
zu erlassen.

Zu § 6:

Die Ausstellung der in den vertraglichen Be-
stimmungen vorgesehenen Zeugnisse ist grund-
sitzlich der Beh&rde vorbehalten. Sie hat jedoch
fiir den Fall der Betrauung einer Klassifikations-
gesellschaft mit dieser Aufgabe die Ausstellung
der erforderlichen Zeugnisse dieser zu {iberlas-
sen. Dies gilt jedoch nicht fiir Bescheinigungen
dariiber, dafl das Schiff von vertraglichen Bestim-
mungen durch die Behtrde im Einzelfall oder

allgemein durch Verordnung entbunden wurde
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(Freibord-Ausnahmezeugnis, Ausnahmezeugnis
fiir Fahrgastschiffe bzw. Frachtschiffe). Fiir die
Ausstellung der letzteren Zeugnisse ist ausschlieff-
lich die Behdrde zustindig; sie kann hiemit eine
Klassifikationsgesellschaft nicht betrauen. Die
Abs. 2 bis 4 dienen der Verbindlichmachung
von vertraglichen Vorschriften fiir die Behorde
bzw. den Reeder, da aus den vertraglichen Be-
stimmungen nicht eindeutig hervorgeht, wen
diese Verpflichtungen treffen.

Zu§7:

Wer Normadressat der Staatsvertrige ist, er-
gibt sich aus dem materiellen Inhalt der betref-
fenden Vertragsbestimmung. Bei den Bescheiden
und Verordnungen wird bei der Abfassung des
Inhaltes darauf zu achten sein, dafl der Norm-
adressat klar erkennbar ist. Da die Durchfithrung
eines Verwaltungsstrafverfahrens gegen den Kapi-
tin eines Osterreichischen Seeschiffes auf Hoher
See selten zielfiihrend sein diirfte, wurde der
Reeder in Abs. 3 verpflichtet, entsprechende
Ordnungsmafinahmen zu setzen.

Zu § 8:

Diese Bestimmungen sollen klarstellen, dafl
ausschlieflich der Kapitin des Schiffes fiir die
Einhaltung der Verkehrsvorschriften auf See ver-
antwortlich ist. Auf die Erliuterungen zu § 7
Abs. 3 wird verwiesen.

Die Verdichtung des Verkehrs in einzelnen
Seegebieten, die zu einer Hiufung von Schiffs-
zusammenstofen gefithrt hat, veranlafite den
Sicherheitsausschufl der ,,Internationalen beraten-
den Seeschiffahrtsorganisation® (IMCO), Empfeh-
lungen iiber Einbahn-Seestraflen in diesen Gebie-
ten zu beschlieflen. Um solche Empfehlungen fiir
Osterreichische Seeschiffe verbindlich machen zu
konnen, ist die Verordnungsermichtigung des
Abs. 2 erforderlich.

Zu§9:

Die Verpflichtung zur Untersuchung von Un-
fillen ist in Art. 23 des Freibord-Ubereinkom-
mens und in Kapitel I Regel 21 des Schiffssicher-
heitsvertrages vorgeschrieben. Die Behorde hat
das Ergebnis solcher Untersuchungen der IMCO
bekanntzugeben. Diese Angaben sollen der
Sammlung eines weltweiten Erfahrungsmaterials
fiir die kiinfrige Revision der Staatsvertrige die-
nen.

Zu § 10:

Die Bestimmung des Abs. 1 soll die Verwei-
sung auf vertragliche Bestimmungen der Staats-
vertrage oder die wortliche Wiedergabe von sol-
chen Bestimmungen iberfliissig machen, soweit
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solche vertragliche Bestimmungen unmittelbar
angewendet werden konnen. Damit soll eine
weitgehende Entlastung des Gesetzestextes und
dessen bessere Lesbarkeit erreicht werden.

Weil nach den Grundsitzen des B-VG hoheit-
liche Aufgaben- nicht auf auslindischem Staats-

Staatsvertrigen vorgesehenen Besichtigungen und
Uberpriifungen osterreichischer Seeschiffe in der
Regel aber nur in auf auslindischem' Staatsgebiet
gelegenen Hifen durchgefithrt werden konnen,

forderlich.

Nach den Bestimmungen des Schiffssicherheits-
vertrages ist die derzeit den Eiswachdienst auf
See durchfithrende Verwaltung der USA berech-
tigt, bei einer hiufigeren Inanspruchnahme dieses
Dienstes .durch die Schiffe eines bestimmten Staa-
tes mit letzterem eine (zivilrechtliche) Verein-
barung iiber eine anteilige Kostentragung zu
schliefen. Fiir diesen Fall sieht die Bestimmung
des Abs. 3 die Moglichkeit vor, den Riickersatz
solcher Kosten dem Reeder vorzuschreiben.

Ohne die Bestimmung des Abs. 4 wiren die
Bestimmungen der Dampfkessel-Verordnung
und der Werkstoff- und Bauvorschrift fiir
Dampfkessel auch auf Dampfkessel und Druck-
behilter Osterreichischer Seeschiffe anwendbar.

enthalten jedoch in der Regel strengere Vor-
schriften iiber die Werkstoffe, den Bau und die
Uberpriifung von Dampfkesseln und Druck-
behiltern. Es soll sichergestellt werden, dafl bei
einem Zusammentreffen der vorgenannten Ver-
ordnungen mit den Vorschriften der Klassifika-
tionsgesellschaften die letzteren vorgehen.

Zu §11:

Aus Griinden der Verwaltungsokonomie und
um hiufige Beschwerden an den Verwaltungs-
gerichtshof zu vermeiden, wurde fiir die Voll-

Instanzenzug vorgesehen. Die Ubertragung der
Vollziehung in erster Instanz in mittelbarer Bun-
desverwaltung an einen Landeshauptmann er-
schien unzweckmifig, weil dieser kaum iiber die
zur klaglosen Anwendung des Bundesgesetzes
erforderlichen Sachverstindigen auf den Gebieten
der Hochseeschiffahrt und der Schiffbautechnik
verfiigt. Dariiber hinaus war jedoch zu beachten,
dafl der Landeshauptmann in mittelbarer Bun-
desverwaltung nur auf dem Gebiet seines Bun-
deslandes titig werden kann. Die Hohe See kann
jedoch nicht dem Gebiet eines Bundeslandes zu-
geordnet werden. Aus diesen Griinden wurde
von der Bestimmung des Art. 102 Abs. 2 B-VG
Gebrauch gemacht. Das Amt fiir Schiffahrt als
Behorde erster Instanz ist in der Vollziehung
dieses Bundesgesetzes dem Bundesmindster fiir
Verkehr direkt unterstellt.
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gebiet durchgefiilhrt werden diirfen, die in den’

war die Verfassungsbestimmung des Abs. 2 er-

Die Vorschriften der Klassifikationsgesellschaften

ziehung dieses Bundesgesetzes ein zweistufiger.
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Dem Bundesminister fiir Verkehr wurde ledig-
lich die Erlassung von Verordnungen sowie die
Anerkennung und Betravung von Klassifikations-
gesellschaften vorbehalten.

Die Kosten der Titigkeit der Klassifikations-
gesellschaften sind vom Reeder direkt zu tragen.
Aus Analogiegriinden sollen auch bei der aus-
nahmsweise anfallenden- Titigkeit von behdrd-
lichen Organen im ' Ausland die Kosten vom
Reeder ersetzt werden.

Zu§12:

Die Bestimmung des Abs. 1 enthilt keine
Arreststrafdrohung. Die = Einfithrung  einer
Arreststrafdrohung auf einem Rechtsgebiet, die
eine solche bisher nicht kannte, ist mit der Furo-
piischen Menschenrechtskonvention nicht verein-
bar. Es wurde daher nur eine erhdhte Geld-
strafdrohung bis zu 100.000S vorgesehen und
auch auf eine Ersatzfreiheitsstrafe fiir den Fall
der Uneinbringlichkeit verzichtet. Es kann héch-
stens die in § 16 Abs. 2 VStG 1950 subsidiir
vorgesehene Ersatzstrafe von zwei Wochen
Arrest verhingt werden. Die Bestimmung, daf§
eine Verwaltungsubertretung auch dann vorliegt,
wenn die Tat im Ausland begangen wurde, stellt
eine Ausnahme vom Grundsatz des § 2 Abs.
VStG 1950 dar. :

Die Bestimmungen der Abs. 2 und 3 sollen aus
Billigkeitsgriinden Doppelbestrafungen hintan-

Beilagen

halten. Die Bestimmung des Abs. 2 entspricht
der des § 36 Abs. 2 StG. Da der Bund die Ver-
waltungskosten trigt, sollen auch die Strafgelder
dem Bund zuflieflen (Abs. 5)

Zu § 13:

Das vorliegende Erfiillungsgesetz soll gemein-
sam mit den Staatsvertrigen in Kraft treten.

Zu § 14:

Die in diesem Bundesgesetz enthaltenen Ver—
fassungsbestimmungen stellen ein Abgehen von
den Grundsitzen des Bundes-Verfassungsgesetzes
dar. Diese Bestimmungen bediirfen daher der
gleichen Vollzugsklausel wie das B-VG. Die
Zustindigkeit des Bundesministers fiir Verkehr
fiir die iibrigen Bestimmungen des Bundesgesetzes
ergibt sich aus der geltenden Fassung des Kompe-
tenzgesetzes.

Dem Bund werden aus der Vollzichung dieses
Bundesgesetzes nur geringfiigige Mehrkosten
beim Sachaufwand erwachsen. Der derzeitige
Personalstand des Amtes fiir Schiffahrt reicht
jedoch fiir die ihm durch dieses Bundesgesetz
zugewiesenen Aufgaben nicht aus. Es wird vor-
erst im Dienstpostenplan ab 1973 zusitzlich je
ein Dienstposten fiir einen Schiffbautechniker (A)
und fiir einen Beamten des Fachdlenstes (9]

erforderlich sein.
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