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29. 8. 1973

Regierungsvorlage

Vertrag

zwischen der Republik Osterreich und der |

-verkehr) unter den in. diesem Vertrage zugelas-

Bundesrepublik Deutschland iiber die Fith-
rung von geschlossenen Ziigen (Ziigen unter
Bahnverschlufl) der Osterreichischen Bundes-

bahnen iiber Strecken der Deutschen Bundes- |

bahn in der Bundesrepublik Deutschland

Der Bundesprisident der Republik Usterreich |

und
der Prisident der Bundesrepublik Deutschland

sind in dem Wunsche, die Fithrung von geschlos-
senen Ziigen (Ziigen wunter Bahnverschlufl) der
Osterreichischen Bundesbahnen iiber Strecken
der Deutschen Bundesbahn in der Bundes-
republik Deutschland zu ermoglichen, iiberein-
gekommen, zu diesem Zweck einen Vertrag zu
schliefen, und haben hierfiir zu ihren Bevoll-
michtigten ernannt:

Der Bundesprisident der Republik Oster-

reich

den auferordentlichen und bevollmichtigten
Botschafter der Republik Usterreich in der
Bundesrepublik - Deutschland, Herrn Dok~
tor Willfried Gredler, und den Sektions-
chef im Bundesministerium fiir Verkehr,
Herrn Dr. Robert Stanfel.

Der Prisident der Bundesrepublik Deutsch-
land

den Staatssekretir des Auswirtigen Amtes,
Herrn Dr. Paul Frank, und den Ministerial-
direktor im Bundesministerium fiir Ver-
kehr, Herrn Dr. Wolfgang Vaerst.

Die Bevollmichtigten haben nach Austausch
ihrer in guter und gehdriger Form befundenen
- Vollmachten folgendes vereinbart:

Artikel 1
(1) Die Osterreichischen Bundesbahnen und

die Deutsche Bundesbahn konnen fiir den fahr-

planmifligen Eisenbahnverkehr (lit. a) sowie fiir
den Fall einer Streckenunterbrechung (lit. b) ver-

einbaren, dafl von .der Deutschen Bundesbahn

auf ihren Strecken fiir die Usterreichischen
" Bundesbahnen in den nachfolgend aufgefiihe-
ten Verkehrsverbindungen Ziige und Wagen-

gruppen unter Bahnverschlufl als Durchfuhr-
transporte (im folgenden Eisenbahndurchgangs-

senen Erleichterungen beftrdert werden, und

 zwar

a) Reiseziige, Reisezugwagen, Packwagen und
Postwagen zwischen den Bahnhtfen Salz-
burg Hauptbahnhof und Kufstein auf der
Strecke ‘Salzburg Hauptbahnhof—Rosen-
heim—XKufstein, ' '

* b) zur Herstellung einer infolge Strecken-
unterbrechung auf dem Gebiet der Repu-
blik Osterreich nicht moglichen Schienen-
verbindung  Reiseziige, - Reisezugwagen,

Packwagen und Poestwagen sowie Giiter-

ziige und Giiterzugwagen auf den Strecken
Salzburg Hauptbahnhof—Rosenheim—
Kufstein, ’
Salzburg Hauptbahnhof/Kufstein—Rosen
heim—Miinchen—Mittenwald,
Salzburg Hauptbahnhof/Kufstein—Ro-
senheim-~Miinchen—Kempten—Lindau,
Salzburg Hauptbahnhof/Kufstein—Ro-
senheim—Miinchen—Ulm—Friedrichs-
hafen—Lindau.

Werden aus bahnbetrieblichen Griinden aus-

nahmsweise Umleitungen auf andere Strecken
notwendig, so werden diese Strecken von der

Bundesbahndirektion  Miinchen im Benehmen

mit der zustindigen Grenzpolizeibehdrde und
der  zustindigen  Oberfinanzdirektion  der
Bundesrepublik Deutschland festgelegt. -

(2) Im Falle des fahrplanmifligen Eisenbahn-
durchgangsverkehrs nach Absatz 1 lit. a trifft die

Deutsche Bundesbahn die erforderlichen Maf3-
nahmen im Benehmen mit der zustindigen

Grenzpolizeibehdrde und der zustindigen Ober-

finanzdirektion; die Usterreichischen Bundes-
bahnen haben die zustindige Sicherheitsbehorde,
die zustindige Finanzlandesdirektion und die

zustindige Eisenbahnbehdrde anzuhdren.

(3) Werden Umleitungen nach Absatz 1 lit. b

durchgefithrt, so haben die Usterreichischen -

Bundesbahnen und hat die Deutsche Bundesbahn
die jeweils im Absatz 2 genannten Behdrden
rechtzeitig zu unterrichten.
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(4) Die Durchfithrung und die Abgeltung der
Transportleistungen der Deutschen Bundesbahn
fiir die Osterreichischen Bundesbahnen bleiben
dén Vereinbarungen zwischen den OUsterreichi-
schen Bundesbahnen und der Deutschen Bundes-
bahn vorbehalten.

Artikel 2

Der Eisenbahndurchgangsverkehr unterliegt
dem Recht der Bundesrepublik Deutschland, so-
weit dieser Vertrag nichts anderes bestimmt.

Artikel 3
(1) Dieser Vertrag gilt fiir Personen ohne

Riicksicht auf ihre Staatsangehorigkeit, fiir-

Handgepick, mitgenommene Tiere, Reisegepick,
Exprefigut, Giiter (einschlieffilich Leichen und
lebender Tiere) und Postsachen.

(2) Die Erleichterungen dieses Vertrages gelten
auch fiir die Durchbeforderung osterreichischer
Exekutivorgane und in Friedenszeiten fiir Oster-
reichische Militirpersonen in Uniform, die mit
ihren ungeladenen Dienstwaffen und ihrer son-
stigen Ausriistung reisen, und zwar bei Dienst-
reisen sowie Fahrten zu oder von ihrer Truppen-
einheit oder militirischen Dienststelle, auf
Urlaub oder nach Hause; Vorgesetzte diirfen im
Eisenbahndurchgangsverkehr ihren mitreisenden
Untergebenen nur solche Anordnungen erteilen,
die zur Aufrechterhaltung der Disziplin not-
wendig sind. Die Artikel 3, 4 und 5 des Ab-
kommens zwischen der Republik Usterreich und
der Bundesrepublik Deutschland vom 14. Sep-
tember 1955 iiber die Befdrderung von Exe-
kutivorganen im Strafen- und Eisenbahn-
Durchgangsverkehr gelten entsprechend. Die
zustindigen Grenzpolizeidienststellen werden
auf diplomatischem Wege mitgeteilt.

"(3) Die Beforderung von Hiftlingen im Eisen-
bahndurchgangsverkehr ist ausgeschlossen.

 Artikel 4

(1) Im Eisenbahndurchgangsverkehr ﬁndet

eine Grenzabfertigung nur statt
a) zur Vornahme von Stichproben,

b) bei Verdacht von Zuwiderhandlungen Rei-
sender gegen dle Bestimmungen dieses Ver-
trages,

c) zur Verhinderung oder Aufklirung straf-
" barer Handlungen.
(2) Die Erleichterungen nach Absatz 1 gelten

a) fiir die Strecke Salzburg Hauptbahnhof—
Rosenheim—Xufstein ohne zeitliche Be-
schrinkung,

b) fiir andere Durchgangsstrecken nach Ar-

tikel 1 nur bis zur Dauer von drei Tagen |

nach dem Eintritt einer  Streckenunter-

brechung auf Ssterreichischem Gebiet (den
" Tag des Beginns der-Streckenunterbrechung
eingerechnet).

(3) Zur Uberwachung der Einhaltung dieses
Vertrages konnen die Ziige auf der Strecke Salz-
burg Hauptbahnhof —Rosenheim—Kufstein vom
Grenzkontrollpersonal jedes der beiden Ver-
tragsstaaten begleitet werden. Das Grenz-
kontrollpersonal der Bundesrepublik Deutsch-
land darf den Begleitdienst in den Gemein-
schafts- oder Betriebswechselbahnhdfen im Ge-
biet der Republik Usterreich beginnen und be-
enden. Das Grenzkontrollpersonal wird unent-
geltlich befordert.

(4) Soweit Ziige nach Absatz 3 begleitet wer-
den, kann die nach Absatz 1 zulissige Grenz-
abfertigung auch wihrend der Fahrt vorgenom-
men werden. Fiir die Vornahme dieser Grenz-
abfertigung und die Begleitung der Ziige nach
Absatz 3 gilt das Abkommen zwischen der Re-
publik Usterreich und der Bundesrepublik
Deutschland vom 14. September 1955 iiber
Erleichterungen der Grenzabfertigung im Eisen-

.bahn-, Straflen- und Sduﬁsverkehr

Artikel 5

1 Im Eiseﬁbahndurchgangsverkéhr‘ ist ein
Durchreisesichtvermerk nicht erforderlich, Per-
sonen im Alter von mehr als 16 Jahren miissen

“einen mit Lichtbild versehenen amtlichen Aus-
“weis mit sich fiihren. '

(2) Die Erleichterungen nach Absatz 1 gelten

a) fiir den Elsenbahndurchgangsverkehr nach
Artikel 1 Absatz 1 lit. a ohne zeitliche Be-
schrinkung,

b) fir den Eisenbahndurchgangsverkehr nach
Artikel 1 Absatz 1 lit. b nur bis zur Dauer
von drei Tagen nach dem Eintritt einer
Streckenunterbrechung auf Ssterreichischem
Gebiet (den Tag des Beginns der Strecken-
unterbrechung eingerechnet); wihrend die-
ser Zeit gilt Absatz 1 zweiter Satz nicht.

Artikel 6

(1) Die im Elsenbahndurchgangsverkehr be-
forderten Waren sind von Ein- und Ausgangs~
abgaben sowie von wirtschaftlichen Ein-, Aus-
und Durdchfuhrverboten und -beschrinkungen
befreit, wenn die fiir den Durchgangsverkehr
geltenden Bestimmungen' eingehalten werden;

| Sicherheiten werden nicht erhoben. Bei Nicht-

einhaltung dieser Bestimmungen wird von der
Erhebung der Ein- und Ausgangsabgaben ab-
gesehen, wenn der Nachweis erbracht wird, dafl
die Ware in unverindertem Zustand nach Uster-
reich zuriickgebracht worden ist.

(2) Die im Eisenbahndurchgangsverkehr be-
forderten Waren unterliegen der Uberwachung
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durch die Zollbchdrden. Die beteiligten Eisen-
bahnverwaltungen stellen die hierfiir erforder-
lichen Unterlagen zur Verfligung.

(3) Aufgegebenes Reisegepick und Exprefigut,
Giiter -in geschlossenen Giiterwagen und in Be-
hiltnissen sowie Postsendungen — auch in Post-
wagen — sind von den Usterreichischen Bundes-
bahnen unter Raumverschluff zu nehmen, es sel
denn, dafl die zustindigen Zollbehdrden beider
Vertragsstaaten darauf verzichten.

Artikel 7

(1) Befdrderungsverbote der Bundesrepublik
Deutschland zum Schutze von Menschen, Tieren
oder Pflanzen gelten auch fiir den Eisenbahn-
durchgangsverkehr. :

(2) Die Durchfuhr von Einhufern, Rindern,
Schafen, Ziegen und Schweinen ist zulissig, wenn
die. Tiere mit den erforderlichen Dokumenten
iiber die seuchenfreie Herkunft, wie Ursprungs-
und Gesundheitszeugnisse und Tierpisse, ver-
sehen sind. Fiir andere Tiere sowie tierische
Teile, Rohstoffe und Erzeugnisse sind Veterinir-
zertifikate nicht erforderlich. Eine tierirztliche
Grenzuntersuchung findet im Eisenbahndurch-
gangsverkehr njcht statt.

(3) Fiir lebende Pflanzen und Pflanzenteile ist
bei Beforderung im Eisenbahndurchgangsverkehr
kein besonderes Ursprungs- oder Gesundheits-
zeugnis erforderlich.

(4) Eine Einfuhruntersuchung von Fleisch
nach den Bestimmungen .des Fleischbeschau-~
gesetzes findet im Eisenbahndurchgangsverkehr
nicht statt. Sofern in besonderen Fillen Fleisch
aus dem Zug verbracht wird, bleiben die fleisch-
beschaurechtlichen  Einfuhrvorschriften unbe-
rithre.

Artikel 8
(1) Die Reisenden werden im Eisenbahndurch-

gangsverkehr in Ziigen befSrdert, die in der|.

Bundesrepublik Deutschland unter Bahnver-
schlufl zu halten sind. '

(2) Im Eisenbahndurchgangsverkehr ist es
Reisenden verboten, ein- oder auszusteigen, Wa-
ren in den oder aus dem Zug zu verbringen
sowie Zoll- oder Bahnverschliisse zu &ffnen. Die
Bediensteten der beiden Eisenbahnverwaltungen
haben die Einhaltung dieser Verbote zu iiber-
wachen und bei Zuwiderhandlungen zur Wieder-
herstellung des diesem Vertrag entsprechenden
Zustandes, erforderlichenfalls unter Anwendung
unmittelbaren Zwanges, einzuschreiten, wobei
sie die sonst fiir sie mafigeblichen innerstaat-
lichen Rechtsvorschriften anzuwenden haben.
Wird eine Ausnahme von diesen Verboten not-
wendig oder wird ein Verbot iibertreten, so hat

der Zugfiihrer, sofern Grenzkontrollorgane
nicht anwesend sind, eine Niederschrift auf-
zunechmen, von der je eine Ausfertigung den
zustindigen Behdrden beider Vertragsstaaten
unverziiglich zuzuleiten ist. :

(3) Haben Ziige einen unvorhergesehenen
Aufenthalt von lingerer Dauer, so hat der Zug-
fithrer dafiir zu sorgen, daf} das nichste Zollamt
und die nichste Grenzpolizeidienststelle der
Bundesrepublik  Deutschland  unverziiglich
benachrichtigt werden.

Artikel 9

(1) Reisende, die den Zug auf dem Gebiet der
Bundesrepublik Deutschland entgegen Artikel 8
Absatz 2 verlassen — ausgenommen Deutsche im

Sinne des Artikels 116 Absatz 1 des Grund- -

gesetzes — sind auf Verlangen der zustindigen
deutschen Organe vom Zugpersonal wieder in
den Zug zu nchmen und mit diesem auf Oster-
reichisches Gebiet zu verbringen.

(2) Reisende, die entgegen Artikel 8 Absatz 2
im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland in
den Zug einsteigen, sind vom Zugpersonal aus
dem Zug zu weisen.

(3) Die Republik Osterreich wird auf Ver-
langen der zustindigen deutschen Behdrden alle

Personen zuriicknehmen, die nicht Deutsche im -

Sinne des Artikels 116 Absatz 1 -des Grund-
gesetzes sind, im Eisenbahndurchgangsverkehr
den Zug verlassen haben und im Gebiet der
Bundesrepublik Deutschland verblieben sind.

(4) Die Bundesrepublik Deutschland wird auf
Verlangen der zustindigen Osterreichischen Be-
hérden alle Personen zuriicknehmen, die nicht
die Osterreichische Staatsbiirgerschaft besitzen
und im Eisenbahndurchgangsverkehr im Gebiet
der Bundesrepublik Deutschland in den Zug ein-
gestiegen und so in das Gebiet der Republik
UOsterreich gelangt sind.

(5) Die Riicknahme erfolgt in entsprechender
Anwendung der Vereinbarung durch den Noten-
wechsel zwischen der Osterreichischen Bundes-
regierung und der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland vom 19. Juli 1961, betreffend die
Ubernahme von Personen an der Grenze
zwischen Usterreich und der Bundesrepublik
Deutschland  (deutsch-Osterreichisches  Schub-
abkommen), wobei das Verlassen des Zuges auf
dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
entgegen Artikel 8 Absatz 2 als unerlaubte Ein-
reise in das Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land gilt und die Einreise in das Gebiet der
Republik Usterreich als unerlaubt angesehen
wird, wenn der Zug im Gebiet der Bundes-
republik Deutschland entgegen Artikel 8 Ab-
satz 2 bestiegen worden ist.
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Artikel 10

(1) Wihrend eines Aufenthaltes in Bahnhofen
der Bundesrepublik Deutschland ist der vor den
Zigen befindliche Teil des Bahnsteiges auf Ver-
langen der zustindigen deutschen Behdrden fiir
den Verkehr des Publikums und den Verkauf von
Waren zu sperren.

(2) Waren diirfen, abgesehen von den im fol-
genden zugelassenen Ausnahmen, nur in Giiter-,
Gepick- oder Postwagen sowie in Gepick- und
Postabteilen befordert werden. In  Personen-
wagen diirfen nur Handgepick und mitgenom-
mene Tiere befordert werden. Auf Lokomotiven
und Tendern, im Motorraum von Triebwagen
sowie im Fithrerstand von Triebwagen und Steu-
erwagen dirfen aufler den Betriebsmitteln nur
Gegenstinde mitgefiithrt werden, die vom Eisen-
bahnpersonal zum dienstlichen oder eigenen Ge-
brauch wihrend der Fahrt benétigt werden.

Artikel 11

(1) Die Bahnpost unterliegt im Eisenbahn-
durchgangsverkehr keinen Beschrinkungen und
keinen Gebiihren der Bundesrepublik Deutsch-
land. Inwieweit fiir die vom Ausland nach dem
Ausland durch die Bundesrepublik Deutschland
beférderten Postsendungen eine Durchgangsver-
glitung zu leisten ist, richtet sich nach dem Welt-
postvertrag und den Abkommen des Weltpost-
vereines. ‘

'

(2) Die Briefkisten an Gepick- und Postwagen
sowie Gepick- und Postabteilen sind wihrend
der Durchfahrt geschlossen zu halten.

(3) Die in Gepick- oder Postwagen sowie in
Gepick- oder Postabteilen mitgefithrten Post-
sachen diirfen nicht durchsucht werden.

Artikel 12

Das im Eisenbahndurchgangsverkehr titige
Personal der Vertragsstaaten ist verpflichtet, ein-
ander bei der Ausiibung seiner Dienstobliegen-
heiten den erforderlichen Beistand zu gewihren
und hierauf gerichteten Ersuchen in gleicher
Weise Folge zu leisten wie entsprechenden Er-
suchen des eigenen Personals. Dariiber hinaus
wird das Grenzkontrollpersonal der Vertrags-
staaten bei der Uberwachung des Durchgangs-
verkehrs festgestellte Verstéfle einander mitteilen.

Artikel 13

Die strafrechtlichen Bestimmungen des einen
Vertragsstaates zum Schutze von Amtshandlun-
gen und zum Schutze von Beamten gelten auch
fir strafbare Handlungen, die in diesem Staat
gegeniiber dem im Eisenbahndurchgangsverkehr
titigen Personal des anderen Vertragsstaates be-
gangen werden, wenn sich das Personal in Aus-
ibung des Dienstes befindet oder die Tat in Be-
ziehung auf diesen Dienst begangen wird.

Artikel 14

(1) Das im Eisenbahndurchgangsverkehr titige
Personal der Vertragsstaaten darf Dienstkleidung
tragen.

(2) Jeder Vertragsstaat wird Bedienstete auf
Verlangen des anderen Vertragsstaates von der
Verwendung in dessen Gebiet ausschlieflen oder
abberufen. :

(3) Erleidet ein im Eisenbahndurchgangsver-
kehr titiger Bediensteter eines der Vertragsstaa-
ten in Ausiibung seines Dienstes einen Unfall
oder erkrankt er, so wird der betreffende Ver-
tragsstaat fiir drztliche Hilfe, Heilmittel und
Krankenpflege sorgen, wenn die Uberfithrung
des Bediensteten in den anderen Vertragsstaat
aus Gesundheitsgiinden nicht tunlich ist. Die
dabei aufgewendeten Kosten werden von der
Verwaltung ersetzt, der der Bedienstete ange-
hort; Ersatzanspriiche und Riickgriffsrechte
dieser Verwaltung gegen Dritte bleiben unbe-
rithrt. :

Artikel 15 .

(1) Fiir Beférderungen im Sinne der Artike] 1
und 3 gelten die beférderungsrechtlichen und
tarifrechtlichen  Bestimmungen, insbesondere
auch jene des Internationalen Ubereinkommens
iiber den Eisenbahn-Personen- und - -Gepick-
verkehr (CIV) und des Internationalen Uberein-
kommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr
(CIM), die gegolten hitten, wenn die Befdrde-
rung iiber Strecken der Usterreichischen Bundes-
bahnen erfolgt wire. '

- (2) Die Beférderungen im Eisenbahndurch-
gangsverkehr unterliegen nicht der Umsatzsteuer
der Bundesrepublik Deutschland; sie unterliegen
der Beforderungssteuer der Republik Osterreich.

Artikel 16

(1) Die Bediensteten der Osterreichischen
Bundesbahnen sind befugt, in den Ziigen Fahr-
kartenkontrollen vorzunehmen und fiir die Auf-
rechterhaltung der Ordnung im Zug durch Be-
dienstete der Deutschen Bundesbahn sorgen zu
lassen. Soweit Bedienstete der Deutschen Bundes-
bahn nicht anwesend sind, iiben die Bediensteten
der Osterreichischen Bundesbahnen ihre eisen-
bahndienstlichen Befugnisse nach den sonst fiir
sie maflgeblichen innerstaatlichen Rechtsvor-
schrifcen aus:

(2) Wihrend des Eisenbahndurchgangsverkehrs
gemifl Artikel 1 Absatz 1 lit. b werden Reisende,
ausgenommen deutsche Staatsangehdrige, wegen
vorher begangener gerichtlich strafbarer oder
durch Verwaltungsbehdrden 2zu vefolgender
Handlungen in der Bundesrepublik Deutschland
nicht verfolgt, abgeurteilt, in Haft genommen
oder sonst in jhrer personlichen Freiheit be-
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schrinkt; dies gilt nur bis zur Dauer von drei
Tagen nach dem Eintritt einer Streckenunter-
brechung auf &stérreichischem Gebiet (den Tag
des Beginns der Streckenunterbrechung einge-
rechnet).

Artikel 17

(1) Wird beim Betrieb der Eisenbahn im. Eisen-
bahndurchgangsverkehr dutch einen Unfall ein
Reisender getotet oder verletzt oder eine Sache,
die ein Reisender an sich trigt oder mit sich
fithre, beschidigt oder verloren, so haften die
Osterreichischen Bundesbahnen wie ein Betriebs-
unternehmer nach Osterreichischem Recht; sie
stehen dabei fiir die Deutsche Bundesbahn und
deren Leute ein. Die im Artikel 3 Absatz 2 ge-
nannten Personen und Personengruppen gelten
hierbei als Reisende, Anspriiche des Geschidigten
gegen die Deutsche Bundesbahn in deren Eigen-
schaft als Betriecbsunternehmer bleiben unbe-
riihre.

(2) Fiir Befdrderungen im Eisenbahndurch-
gangsverkehr gelten hinsichtlich der Haftung
fiir verspitete Auslieferung, Uberschreitung der
Lieferfrist, ginzlichen oder teilweisen Verlust
oder Beschidigung von Reisegepick, Exprefigut
und Giitern (einschlieflich Leichen und lebender
Tiere) die beférderungsrechtlichen und tarif-
lichen Haftungsbestimmungen, die gegolten hit-
ten, wenn die BefSrderung iiber Strecken der

Osterreichischen Bundesbahnen in Usterreich
* stattgefunden hitte. Die Haftung der Deutschen
Bundesbahn ist ausgeschlossen.

(3) Wird ein im Eisenbahndurchgangsverkehr
titiger Osterreichischer Bediensteter in Aus-

iibung seines Dienstes beim Betrieb der Eisen-

bahn durch einen Unfall getStet oder verletzt
oder eine Sache, die er an sich trigt oder mit
sich fithre, beschidigt oder verloren, so ist die
Pflicht, die sich aus dem schidigenden Ereignis
ergebenden Anspriiche zu befriedigen, so zu be-
urteilen, als ob das schidigende Ereignis auf den
Strecken der Usterreichischen Bundesbahnen in
Osterreich verursacht worden wire. Soweit hier-

nach eine Haftung der Usterreichischen Bundes- |

bahnen besteht, hat sie dabei fiir die Deutsche
Bundesbahn und deren Leute einzustehen. Die
Haftung der Deutschen Bundesbahn gegeniiber
den im Satz 1 genannten Bediensteten ist ausge-
schlossen.

(4) Fiir Schiden an Betriebsmitteln gelten die
diesbeziiglichen Vereinbarungen zwischen den
Osterreichischen Bundesbahnen und der Deut-
schen Bundesbahn.

(5) Im Eisenbahnpostverkehr haften fiir Sach-
schiden, die im Eisenbahndurchgangsverkehr ein-
treten, die beteiligten Verwaltungen untereinan-
der nach Mafigabe der bestehenden Vereinbarun-
gen.

(6) In anderen Fillen als den in den vorstehen-
den Absitzen oder in anderen Abkommen ge-
regelten ist die Haftung fiir Schiden beim Be-
trieb der Eisenbahn im Eisenbahndurchgangsver-
kehr nach deutschem Recht zu beurteilen. Soweit
danach die eine oder die andere Eisenbahn haftet,
trifft die Haftung auch die andere Eisenbahn als
Gesamtschuldner. '

(7) Fiir Fragen der Amtshaftung ist das Ab-
kommen zwischen der Republik Usterreich und
der Bundesrepublik Deutschland vom 14. Sep-
tember 1955 zur Regelung der Amtshaftung aus
Handlungen von Organen des einen in grenz-
nahen Gebieten. des anderen Staates anzuwenden.

(8) Die Klage kann nur vor den Gerichten
des Staates der in Anspruch genommenen Eisen-
bahn erhoben werden.

(9) Haben die Usterreichischen Bundesbahnen
auf Grund der vorstehenden Bestimmungen
Ersatz geleistet, so kdnnen sie gegen die Deutsche
Bundesbahn Riickgriff nehmen, wenn der Unfall
durch Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der
Deutschen Bundesbahn oder ihrer Leute oder
durch Mingel der Anlagen oder der Fahr-
betriebsmittel der Deutschen Bundesbahn verur-
sacht worden ist.

Artikel 18

Die im Eisenbahndurchgangsverkehr betei-
ligten beiderseitigen Verwaltungen werden die
Mafinahmen zur Durchfiihrung dieses Vertrages
erforderlichenfalls miteinander abstimmen.

Artikel 19

Die Bundesrepublik Deutschland kann den
Eisenbahndurchgangsverkehr zeitweilig ganz oder
teilweise sperren, wenn es- die Sicherheit im
Durchgangsgebiet erfordert.

Artikel 20

(1) Meinungsverschiedenheiten iiber die Aus-
legung oder die Anwendung dieses Vertrages
sollen durch die zustindigen BehSrden der Ver-
tragsstaaten beigelegt werden.

(2) Kann eine Meinungsverschiedenheit auf
diese Weise nicht beigelegt werden, so ist sie auf
Verlangen eines der Vertragsstaaten einem
Schiedsgericht zu unterbreiten.

(3) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall
gebildet, indem jeder Vertragsstaat ein Mitglied
bestellt und beide Mitglieder sich auf den Ange-
horigen eines dritten Staates als Obmann eini-
gen, der von den Regierungen der Vertragsstaa-
ten zu bestellen ist. Die Mitglieder sind inner-
halb von zwei Monaten, der Obmann innerhalb
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von drei Monaten zu bestellen, nachdem der eine
Vertragsstaat dem anderen mitgeteilt hat, dafl
er die Meinungsverschiedenheit einem Schieds-
gericht unterbreiten will.

(4) Werden die in Absatz 3 genannten Fristen
nicht eingehalten, so kann in Ermangelung einer
anderen Vereinbarung jeder Vertragsstaat den
Prisidenten des Europiischen Gerichtshofes fir
Menschenrechte bitten, die erforderlichen Er-
nennungen vorzunehmen. Besitzt der Prisident
die Staatsangehorigkeit eines der Vertragsstaaten
oder ist er aus einem anderen Grund verhindert,
so soll der Vizeprisident die Ernennungen vor-
nehmen. Besitzt auch. der Vizeprisident die
Staatsangehdrigkeit eines der Vertragsstaaten
oder ist auch er verhindert, so soll das im Rang
nichstfolgende Mitglied des Gerichtshofes, das
nicht die Staatsangehdrigkeit eines der Vertrags-
staaten besitzt, die Ernennungen vornehmen.

(5) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmen-
mehrheit. Seine Entscheidungen sind bindend.
Jeder Vertragsstaat trigt die Kosten des von ithm
bestellten Schiedsrichters und seiner Vertretung
in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die
Kosten des Obmanns und die sonstigen Kosten
werden von den Vertragsstaaten zu gleichen
Teilen getragen. Im iibrigen regelt das Schieds-
gericht sein Verfahren selbst.

- (6) Die Gerichte der beiden Vertragsstaaten
werden dem Schiedsgericht auf sein Ersuchen
Rechtshilfe hinsichtlich der Ladung und der Ver-
nehmung von Zeugen und Sachverstindigen in
entsprechender Anwendung der zwischen den
beiden Vertragsstaaten jeweils geltenden Verein-
barungen iiber die Rechtshilfe in Zivil- und
Handelssachen leisten.

Artikel 21

Dieser Vertrag gilt auch fiir das Land Berlin,
sofern nicht die Regierung der Bundesrepublik’
Deutschland gegeniiber der Ssterreichischen Bun-
desregierung innerhalb von drei Monaten nach
Inkrafttreten des Vertrages eine gegenteilige Er-
klirung abgibt. :

Artikel 22

(1) Dieser Vertrag ist zu ratifizieren. Die Rati-
fikationsurkunden werden in Wien ausgetauscht’
werden.

(2) Der Vertrag tritt am ersten Tag des zwei-
ten Monats nach Austausch der Ratifikations-
urkunden in Kraft.

(3) Jeder Vertragsstaat kann den Vertrag kiin--
digen; er tritt ein Jahr nach der Notifikation
der Kiindigung an den anderen Vertragsstaat
aufler Kraft.

ZU URKUND DESSEN haben die Bevoll-
michtigten der Vertragsstaaten diesen Vertrag
unterzeichnet und mit Siegeln versehen.

GESCHEHEN zu Bonn am 15. Dezember
1971, in zwei Urschriften.

Fiir die Republik Osterreich:

Dr. Wilifried Gredler
Dr. Robert Stanfel

Fiir die Bundesrepublik Deutschland:

Paul Frank
Wolfgang Vaerst
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Erliuterungen

Allgemeine Bemerkungen:

Seit Beginn des Sommerfahrplanes 1967 wer-
den von den Usterreichischen Bundesbahnen
iiber Strecken der Deutschen Bundesbahn in der
Bundesrepublik Deutschland von Salzburg iiber
Rosenheim nach Kufstein fahrplanmifiige Trieb-
wagenschnellziige gefiihre. Derzeit sind es drei
Zugspaare, u. zw.: TS 460/461 ,Tirolerland*
(Wien—Innsbruck), TS 462/463 , Transalpin®
(Wien—Basel) und TS 464/465 ,Bodensee”
(Wien—St. Gallen). Dariiber hinaus waren in den
letzten Jahren infolge von Streckenunterbrechun-
gen auf Osterreichischem Gebiet (Arlbergstrecke)
immer wieder Umleitungen von Reise- und
Giiterziigen iiber Strecken der Deutschen Bun-
desbahn iiber Lindau—Kempten—Miinchen—
Salzburg erforderlich. In der Regel wurde bei
diesen unter Bahnverschluf gefithrten Ziigen auf
die Durchfithrung der Grenzabfertigung ver-
zichtet. Da die Fithrung derartiger Ziige iiber das
Hobheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland je-
doch die Gesetzgebungs- und Vollziehungshoheit
beider Staaten berithrt, war es erforderlich, mit
der Bundesrepublik Deutschland in Verhandlun-
gen einzutreten, um die sich aus diesem Verkehr
ergebenden rechtlichen Probleme durch eine
volkerrechtliche Vereinbarung zu regeln. Die Ab-
kommen mit der Bundesrepublik Deutschland
vom 28. Oktober 1955, BGBIl. Nr. 239/1957
(Regelung des Grenziiberganges der Eisenbahnen,
samt Schlufjprotokoll), vom 14. September 1955,
BGBI. Nr. 240/1957 (Erleichterungen der Grenz-
abfertigung im Eisenbahn-, Straflen- und Schiffs-
verkehr) und auch das Abkommen vom 14. Sep-
tember 1955, BGBlL. Nr. 242/57 (erleichterter
Eisenbahndurchgangsverkehr auf den Strecken
Mittenwald [Grenze]—Griesen [Grenze] wund
Ehrwald [Grenze]—Vils [Grenze]) ergaben hiefiir
keine ausreichende rechtliche Grundlage.

Die im Jahre 1970 mit der Bundesrepublik
Deutschland  aufgenommenen Verhandlungen
fithrten innerhalb von zwei Verhandlungsphasen
am 15. Dezember 1971 in Bonn zur Unterzeich-
pnung des vorliegenden Vertrages. Der Vertrag
grenzt nunmehr eindeutig die gegenseitigen

Rechte und Pflichten beider Vertragsstaaten in
diesem Verkehr sowohl im Interesse der Reisen-
den als auch in dem der daran beteiligten Eisen-
bahnen bzw. Bediensteten ab und bringt eine
beadhtliche Verkiirzung und Beschleunigung des
Fisenbahnverkehrs in der Verbindung Salzburg—
Innsbruck:

Der Vertrag ist gemif seinem Art. 22 zu
ratifizieren. Da er gesetzindernden und gesetzes-
erginzenden Charakter hat, bedarf er der Ge-
nehmigung des Nationalrates gemifl Art. 50 des
Bundes-Verfassungsgesetzes. Der Vertrag enthilt
iiberdies folgende verfassungsindernde Bestim-
mungen: Art.’3 Abs. 2 ersver Satz, Art. 4 Abs. 3
erster und zweiter Satz, Art. 4 Abs. 4, Art. 8
Abs. 2 zweiter und dritter Satz und Art. 16
Abs. 1. Ein Beschlufl des Nationalrates gemifl
Art, 50 Abs. 2 des Bundgs-Verfassungsgesetzes,
wonach der vorliegende Staatsvertrag durch Er-
lassung von Gesetzen zu erfiillen ist, ist nicht
erforderlich.

Dem Bund werden aus diesem Abkommen
weder Mehrausgaben noch eine Vermehrung des
Personalstandes erwachsen.

Im einzelnen ergeben sich folgende Bemerkun-
gen:

Zq Artikel 1:

Durch Art. 1 wird den Osterreichischen Bun-
desbahnen (OBB) und der Deutschen Bundes-
bahn (DB) das Recht eingeriumt, unter den im
Vertrag genannten Voraussetzungen .Eisenbahn-
durchgangsverkehre in eigener Zustindigkeit zu
vereinbaren. Diese Vereinbarungen kodnnen sich
sowohl auf den fahrplanmifligen Eisenbahn-
durchgangsverkehr zwischen den Bahnhofen
Salzburg Hauptbahnhof—Kufstein auf der
Strecke Salzburg Hauptbahnhof—R osenheim—
Kufstein gemifl Abs. 1 lit. a als auch auf den
nur fiir den Fall von Streckenunterbrechungen
vorgeschenen Umleitungsverkehr gemifl Abs. 1
lit. b erstrecken. '

Soweit dieser Vertrag anzuwenden ist, sind

auf den im Abs. 1 bezeichneten Strecken die
Ziige der UBB unter Bahnverschlufl (Art. 8) zu
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halten; diese Sicherungsmafinahme erméglicht es,
im Regelfall von den Kontrollen Abstand zu
nehmen, denen ansonst beim Grenziibertritt die
mit aus- oder einfahrenden Ziigen beférderten
Personen und Waren unterliegen. Unter Bahn-
verschluf} sind dabei alle Mafinahmen der beiden
Eisenbahnen zu verstehen, die verhindern sollen,
daf im Durchgangsverkehr auf Strecken der DB
in der Bundesrepublik Deutschland Reisende zu-
oder aussteigen oder Waren in den Zug gebracht
oder aus diesem entfernt werden. Es obliegt iden
beiden Eisenbahnen, jeweils die Einzelheiten der
Durchfithrung — wie z. B. durch Plombierung
der Wagen — festzulegen. 4 ‘

Die fahrplanmifige Fithrung von Ziigen im
Durchgangsverkehr macht im Hinblik auf die
damit verbundenen Grenziibertritte auch stin-
dige organisatorische Vorkehrungen der davon
betroffenen Dienststellen erforderlich, die allen-
falls Grenzabfertigungen nach MaRgabe des
Art.’4 des Vertrages durchzufithren haben. Fhe

solche fahrplanmiflige Regelungen getroffen

werden, sind daher, um entsprechende Mafinah-
men vornehmen zu kdnnen, nach Abs. 2 die zu-
stindigen Beh6rden beider Vertragsstaaten zu
héren.

Zu Artikel 2:

Soweit der Vertrag keine andere Regelung
vorsieht, unterliegt der Eisenbahndurchgangs-
verkehr dem Recht der Bundesrepublik Deutsch-
land.

Zu Artikel 3:

Beforderungsrechtlich erstreckt sich der Ver-
trag gemifl Abs. 1 auf Handgepidk, mitgenom-
mene Tiere, Reisegepick, Exprefigut, Giiter (ein-
schlieflich Leichen und lebender Tiere) und Post-
sachen.

Unter dem Begriff Exekutivorgane im Sinne
des Abs. 2 sind die Organe der Bundespolizei,
der Bundesgendarmerie, der Zollverwaltung so-
wie weitere Organe der &Sffentlichen Aufsicht
(§ 50 VStG) zu verstehen.

Im Rahmen des Abs. 2 ist unter anderem da-
fiir vorgesorgt, dafl die Erleichterungen dieses
Vertrages in Friedenszeiten auch fiir die Durch-
beférderung &sterreichischer Militinpersonen in
Uniform mit ihren ungeladenen Dienstwaffen
und ihrer sonstigen Ausriistung gelten. Von
dieser Bestimmung sind' sowohl Dienstreisen als
auch andere Fahrten von Heeresangehérigen,
nimlich solche zu ihrer Truppeneinheit bzw.
sonstigen militdrischen Dienststelle sowie zu
ihrem zivilen Wohnsitz oder Urlaubsort, umfaf.
Die Formulierung der angefithrten Bestimmun-
gen lehnt sich hinsichtlich der Militdrpersonen an
eine vergleichbare Bestimmung des Abkommens
zwischen der Schweiz und der Bundesrepublik
Deutschland iiber Durchgangsrechte vom 5. Feber
1958 an,

" Art. 3 des Abkommens zwischen der Bundes-
republik Deutschland und der Republik Oster-
reich vom 14. September 1955 iiber die Beforde- -
rung von Exzekutivorganen im Straflen- und
Fisenbahn-Durchgangsverkehr, der  rezipiert
wird, sieht ausdriicklich vor, dafl Exekutivorgane,
die im Durchgangsverkehr befdrdert werden,
sich bei der Durchfahrt jeder Amtshandlung zu -
enthalten haben. Gleichwohl hat Abs. 2 erster
Satz verfassungsindernden Charakter, da auch
die vorgesehenen zulissigen Handlungen Rechts-
akre Ssterreichischer Organe auflerhalb des dster-
reichischen Staatsgebietes sind, die sich letztlich
in Hobheits- bzw. Zwangsakten manifestieren
kénnen (insbesondere die Anordnungen zur Auf-
rechterhaltung der Disziplin).

Abs. 2 zweiter Satz hingegen enthilt nur
durchfithrende Detailbestimmungen, die die
grundsitzliche, in den Verfassungsrang zu er-
hebende Bestimmung des ersten Absatzes niher
auszufithren, selbst aber nicht verfassungsindern-
den Charakter haben (vgl. hiezu das Gutachten
von Prof. Walter zur Regierungsvorlage iiber
ein Bundesverfassungsgesetz, mit dem einzelne
Bestimmungen des Abkommens zwischen der
Republik Usterreich und der Bundesrepublik
Deutschland iiber Erleichterungen der Grenzab-
fertigung im Eisenbahn-, Straflen- und Schiffs-
verkehr, BGBl. Nr. 240/1957, zu Verfassungs-
bestimmungen erklirt werden).

Der erwihnten Regelung kommt vor allem
im Falle einer Unterbrechung von Verkehrsver-
bindungen auf 6sterreichischem Hoheitsgebiet fiir
Einsitze des Bundesheeres zur Hilfeleistung bei
Elementarereignissen oder Ungliicksfillen aufler-
gewdhnlichen Umfanges (§ 2 Abs. 1 lit. c) des
Wehrgesetzes, BGBI, Nr. 181/1955, in Tirol und
Vorarlberg Bedeutung zu. Abs. 2 des vorliegen-
den Vertrages ermdglicht es, unter solchen Um-
stinden die allenfalls aus den ostlichen Teilen
des Bundesgebietes zur Hilfeleistung benétigten
Militirpersonen im Wege des vorgeschenen
Durchgangsverkehrs in das Einsatzgebiet zu ver-
legen. Dariiber hinaus stellt diese Regelung auch
hinsichilich der im Rahmen des militdrischen
Dienstbetriebes  erforderlichen Fahrten von
Heeresangehdrigen eine zeit- und kostensparende
Vereinfachung dar. :

Durch die Bestimmung des zweiten Satzes des
Abs. 2 wird zweifelsfrei festgestellt, dafl die
Erteilung der zur Aufrechterhaltung der Diszi-
plin notwendigen Anordnungen der Komman-
danten gegeniiber ihren mitreisenden Unter-
gebenen im Rahmen des Durchgangsverkehrs

auch auf deutschem Hoheitsgebiet zulissig ist.

Diese Bestimmung erscheint notwendig, weil die
Erteilung militdrischer Befehle einen Akt der
Hoheitsgewalt bildet, der als solcher — abge-
sehen von der innerstaatlichen Rechtslage — nur
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unter entsprechenden v&lkerrechtlichen Voraus-
setzungen auf dem Hoheitsgebiet eines anderen
Staates vorgenommen werden darf. Innerstaat-
lich kommt dieser Bestimmung verfassungsindern-
der Charakter zu, weil durch sie sterreichische
Staatsorgane zur Setzung von Hobheitsakten
auferhalb des Osterreichischen Staatsgebietes er-
michtigt werden.

Anlifllich der Verhandlungen wurde klarge-
stellt, dafl aus den Bestimmungen des Art. 3 des
gegenstindlichen Abkommens kein Prijudiz fiir
eine Durchfuhr deutscher Militirpersonen durch
dsterreichisches Gebiet hergeleitet werden konne.

Zu Artikel 4:

Auch im Eisenbahndurchgangsverkehr liegt
ein Grenziibertritt im Sinne der fiir die Grenz-
kontrolle geltenden innerstaatlichen Rechtsvor-
schriften vor. Es entspricht jedoch dem Sinn des
Vertrages, daf} sich die Grenzabfertigung auf die
in Abs: 1 lit. a bis ¢ angefithrten Ausnahmefille
zu beschrinken hat. Die hiebei vorgeselienen
Stichproben konnen sich auf die Uberpriifung
von Einzelpersonen, Zugteilen oder einzelnen
Ziigen erstrecken.

Fir die im fahrplanmifigen Durchgangsver-

kehr beniitzte Strecke Salzburg Hbf.—Rosen-
heim—XKufstein gelten die Erleichterungen des
Abs. 1 ohne zeitliche Beschriankung, fiir den Um-
leitungsverkehr jeweils nur auf die Dauer von
drei Tagen nach dem Zeitpunkt der Strecken-
unterbrechung auf dsterreichischem  Gebiet.
Grund. dieser unterschiedlichen Regelung war die
Uberlegung, dafl auf der Strecke Salzburg Hbf.—
Rosenheim—Kufstein die Ziige der OBB in der
Regel nicht halten; ein Aus- oder Zusteigen von
Reisenden oder die Verbringung von Waren aus
~ oder in den Zug wird daher kaum méglich sein.
Auf den anderen Durchgangsstrecken dagegen
miissen die Ziige der OBB schon aus betrieblichen
Griinden in Bahnhéfen der DB halten. Wiirde
auch in diesen Fillen ohne Befristung eine Grenz-
abfertigung nur in Ausnahmefillen stattfinden,
wiirde dies bei linger -andauernden Strecken-
unterbrechungen Méglichkeiten einer mifbriuch-
lichen Ausniitzung dieser Erleichterung er-
offnen. :
+ Zur Uberwachung der Einhaltung des Ver-
trages kénnen die Ziige auf der Strecke Salzburg
Hbf.—Rosenheim—Kufstein von Organen beider
Vertragsstaaten begleitet werden; in diesem Fall
kann die nach Abs. 1 zulissige Grenzabfertigung
auch wihrend der Fahrt vorgenommen werden.
Dabei ist das Abkommen zwischen der Republik
Osterreich und der Bundesrepublik Deutschland
iiber Erleichterungen der Grenzabfertigung im
Eisenbahn-, Straflen- und Schiffsverkehr vom
14, September 1955, BGBL Nr. 240/1957, anzu-
wenden.

Die Uberwachung der Einhaltung des Abkom-
mens stellt ein hoheitliches Handeln dar. Art. 4
Abs. 3 erster und zweiter Satz ermichtigen somit
sterreichische Organe zur Setzung von Hoheits-
akten auflerhalb des &sterreichischen Staatsge-
bietes bzw. deutsche Grenzkontrollorgane zur
Setzung hoheitlicher Akte auf &sterreichischem
Staatsgebiet. Diese Bestimmungen sind daher
verfassungsindernd.

Art. 4 Abs. 4 ermichtigt ebenfalls Gsterreichi-
sche Organe zur Setzung von Hoheitsakten auf
auslindischem Staatsgebiet und deutsche Organe
zur Setzung von Hoheitsakten auf Osterreichi-
schern Staatsgebiet. Auch Art. 4 Abs. 4 ist daher
verfassungsindernd. Das durch Art. 4 Abs, 2
zweiter Satz rezipierte Abkommen zwischen der
Republik Osterreich und der Bundesrepublik
Deutschland vom 14. September 1955 iiber Er-
leichterungen der Grenzabfertigung im FEisen-
bahn-, Straflen- und Schiffsverkehr enthilt ver-
fassungsindernde Bestimmungen, sodafl auch die
rezipierende Norm als verfassungserginzend zu
qualifizieren ist.

Zu Artikel 5:

Dem Sinne dieses Vertrages entsprechend,
werden durchreisende Personen im fahrplan-
mifligen Eisenbahndurchgangsverkehr von der
Pafi- und Sichtvermerkspflicht befreit. Die Rege-
lung, dal Personen im Alter von mehr als
16 Jahren einen mit einem Lichtbild versehenen
Ausweis mit sich filhren miissen, entspricht
mehreren mit der BRD iiber den Durchgangs-
verkehr abgeschlossenen Vertrigen und scheint
erforderlich, um im Bedarfsfall die Identitit von
Reisenden feststellen zu konnen.

Fir den Umleitungsverkehr gemifi Art. 1
Abs. 1 lit. b gilt die Befreiung von der Pafi- und
Sichtvermerkspflicht nur bis zur Dauer von drei
Tagen nach dem Eintritt einer Streckenunter-
brechung auf Ssterreichischem Gebiet. Wihrend
dieser Zeit ist auch die Mitnahme des fiir Per-
sonen von mehr als 16 Jahren vorgesehenen
amtlichen Lichtbildausweises. nicht erforderlich.

Zu Artikel 6:
Die in Abs. 1 festgelegte Befreiung der im

Eisenbahndurchgangsverkehr beférderten Waren .

von den Ein- und Ausgangsabgaben und den
wirtschaftlichen Fin-, Aus- und Durchfuhrver-
boten und -beschrinkungen trigt dem Wesen
dieses Verkehrs Rechnung, in welchem die Waren
sich nur aus verkehrstechnischen Griinden im
Zuge der Beforderung auf deutschem Zollgebiet
befinden. Die getroffenen Regelungen lehnen sich
an die Bestimmungen der Art. 17 Abs. 1 und 22
des Vertrages vom 6. September 1962 zwischen
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der Republik Osterreich und der Bundesrepublik

Deutschland iiber Zollerleichterungen im kleinen

Grenzverkehr und im Durchgangsverke‘hr, BGBL
. 52/1964, an.

In den Abs. 2 und 3 finden sich Bestlmmrungen
iiber die Zolliiberwachung der beforderten Waren
und iber den von den Usterreichischen Bundes-
bahnen vorzunehmenden Raumverschlufi.

- Zu Artikel 7:

Dieser Artikel enthilt Fragen der gesundheits-
polizeilichen und tierdrztlichen Grenzkontrolle
sowie Fragen der phytosanitiren Beschau. Er
entspricht den in anderen Vertrigen enthaltenen
analogen Regelungen.

Zu Artikel 8:

Es obliegt den Eisenbahnen, die Ziige im
Eisenbahndurchgangsverkehr wunter Bahnver-
schlufl zu halten. Die Beférderung unter Bahn-
verschluf} umfaflt hiebei alle Mafnahmen, die
geeignet sind, im Sinne des Vertrages zu verhin-
dern, dafl Reisende wihrend des Durchgangsver-
kehrs zu- oder aussteigen oder Waren in den
Zug oder aus dem Zug verbringen. In welcher
Weise dieser Verschlufl erfolgt, wird von den
jeweiligen Ortlichen und sonstigen gegebenen
Verhiltnissen abhingen. Die Einzelheiten der
Durdhfithrung obliegen den beiden Eisenbahnen.
Sie werden unter anderem durch Plombierung,
durch Uberwachung, durch betriebliche Mafi-
nahmen und dergleichen erfolgen.

Art. 8 Abs. 2 zweiter und dritter Satz sind
verfassungsindernd. Durch diese Bestimmungen
wird Bsterreichischen Bediensteten die Ausibung
polizeilicher Befugnisse, also hoheitlicher Akte,
auflerhalb des &sterreichischen Hoheitsgebietes
iibertragen. Auch die Aufnahme einer amt-
lichen Niederschrift, die eine offentliche Ur-
kunde mit besonderer Beweiskraft darstellt, ist
als solcher hoheitlicher Akt zu qualifizieren.

Zu Artikel 9:

Da nicht ausgeschlossen werden kann, dafl
Osterreichische Staatsbiirger oder Drittauslinder
unter Verletzung des gegenstindlichen Vertrages
in das Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
gelangen oder Staatsangehérige der Bundesrepu-
blik Deutschland oder Drittauslinder gleichfalls
unter Verletzung dieses Vertrages in das Gebiet
der Republik Osterreich gelangen, wurde in
diesem Artikel fiir - beide Vertragsstaaten die
Ubernahmsverpflichtung solcher Personen statu-
iert. Derartige Vereinbarungen sind international
tiblich und im zwischenstaatlichen Reiseverkehr
erforderlich. Bei der Riickiibernahme der in Rede
stehenden Personen ist der Notenwechsel zwi-
schen der Usterreichischen. Bundesregierung und
der Regierung der Bundesrepublik Deutschland

vom 19. Juli 1961, betreffend die Ubernahme
von Personen an der Grenze zwischen Osterreich
und der Bundesrepublik Deutschland (dster-
reichisch-deutsches = Schubabkommen), BGBI
Nr. 227/1961, sinngemifl anzuwenden.

Zu Artikel 10:

Diese Bestimmung ist im Zusammenhang mit
der Verpflichtung der Eisenbahnen, die Ziige
unter Bahnverschluf zu halten, zu verstehen. Das
Verlangen der zustindigen Behdrden der Bundes-
republik Deutschland, aus wichtigen Griinden
bestimmte Teile des Bahnhofsbereiches abzu-
sperren, richtet sich an die Deutsche Bundesbahn.

Zu Artikel 11:

In diesem Artikel werden die mit der Durch-
beférderung von Postsendungen zusammenhin-
genden Fragen geregelt.

Zu Artikel 12:

Das im Eisenbahndurchgangsverkehr titige
Personal der Vertragsstaaten wird durch diese
Bestimmung verpflichtet, sich gegenseitig zu
unterstiitzen. '

Die in.Ausiibung der Beistandspflicht gesetzten
Handlungen sind jeweils den Behorden anzu-
rechnen, deren Organe unterstiitzt werden. Diese
Bestimmung ermichtigt daher nicht in einer iber
die Art. 4 und 8 hinausgehenden Weise zur
Setzung von Hoheitsakten auf fremdem Staats-
gebiet und ist somit nicht als verfassungsindernd
zu qualifizieren.

Zu Artikel 13:

Dieser Artikel enthilt Bestimmungen iiber den
strafrechtlichen Schutz des im Eisenbahndurch-
gangsverkehr titigen Personals. Diese Bestim-
mung entspricht den internationalen Gepflogen-
heiten und den in einschligigen Vertrigen mit
den Nachbarstaaten iiblichen Regelungen.

Zu Artikel 14:

Durch diesen Artikel wird dem im Eisenbahn-
durchgangsverkehr titigen Personal das Recht
eingeriumt, wihrend der Dienstverrichtung im
anderen Vertragsstaat Dienstkleidung zu tragen.
Weiters enthilt er Bestimmungen {iber die Ver-
wendung von Bediensteten im anderen Nachbar-
staat und iiber Maflinahmen bei Erkrankung oder
bei Unfillen von im Eisenbahndurchgangsver-
kehr titigen Bediensteten.

Zu Artikel 15:

Abweichend von Art. 2 des Vertrages gelten
fir Beférderungen im Sinne der Art. 1 und 3
die beforderungsrechtlichen und tarifrechtlichen
Bestimmungen, die gegolten hitten, wenn die
Beforderung iiber Strecken der UBB erfolgt
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. wire. Die .internationalen Ubereinkommen iiber

den Eisenbahn-Personen- und Gepickverkehr

(CIV) und iiber den' Eisenbahnfrachtverkehr
(CIM) finden daher nur Anwendung, wenn sie
auch bei Beférderungen iiber Strecken der Oster-
reichischen Bundesbahnen gegolten hicten.

Mit 1. Jinner 1973 wurde das Beférderungs-
steuergesetz durch Art. Il Abs. 1 Z. 2 des Bun-
desgesetzes vom 15. Juni 1972 iiber die Einfiih-
rung des Umsatzsteuergesetzes 1972, BGBL
Nr. 224, auler Kraft gesetzt. An Stelle der Be-
forderungssteuer unterliegen mit dem Inkraft-
treten des Umsatzsteuergesetzes 1972, BGBL
Nr. 223, die Beférderung im Eisenbahndurch-
gangsverkehr in Usterreich nunmehr der Um-
satzsteuer. Durch.§ 3 Abs. 12 zweiter Satz des
Umsatzsteuergesetzes
klargestellt, dafl als inlindischer Teil der Leistung
auch die Beforderung auf auslindischen Durch-
gangsstrecken gilt, soweit eine durchgehende Ab-
fertigung nach Inlandstarifen erfolgt.

Zu Artikel 16:

Abs. 1 riumt den Bediensteten der Uster-
reichischen Bundesbahnen die Mdglichkeit ein,
unter gewissen Voraussetzungen auch auf dem
Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland
eisenbahnpolizeiliche Befugnisse auszuiiben, also
hoheitliche Akte auflerhalb des &sterreichischen
Hoheitsgebietes zu setzen, und ist daher ver-
fassungsindernd.

-Abs. 2 behandelt den Schutz von Reisenden
im Umleitungsverkehr (Art. 1 Abs. 1 lit. b) vor
Verfolgungshandlungen von Behdrden der Bun-

desrepublik Deutschland wegen vorher begange- |.

ner strafbarer Handlungen. Durch diese Bestim-
mung soll verhindert werden, dafl eine Person,
die nur im Zug eines férmlichen und  durch
zwischenstaatliche Vereinbarungen festgelegten
Auslieferungsverfahrens in den Gewahrsam der
Behdrden der Bundesrepublik kommen ké&nnte,
durch die. Umleitung des Zuges dorthin gelangt.

Diesen Schutz genieflen nur Reisende, die nicht
deutsche Staatsangehérige sind. Er bezieht sich

auf Handlungen, die begangen worden sind, be-

vor der Titer auf Grund der Umleitung infolge
der Unterbrechung der vorgesehenen Strecke auf
osterreichischem Hoheitsgebiet in deutsches Ho-
heitsgebiet gelangt ist. Diese Immunitit gilt nur
drei Tage nach Eintritt der Streckenunterbre-
chung. Diese Befristung ist vorgesehen, weil da-
von ausgegangen werden kann, dafl nach dieser

Zeit die Umleitung iiber deutsches Gebiet allge--

mein bekannt ist.

Zum Schutz deutscher Reisender wird dafiir
Sorge zu tragen sein, dafl die Reisenden in ge-
eigneter Weise darauf hingewiesen werden, der
Zug werde infolge einer Unterbrechung der
Strecke auf dem Gebiet der Republik Usterreich

1972 wird ausdriicdklich-

Durchgangsverkehr handelt.

{iber das Gebiet der Bundesrepublik ‘Deutschland
umgeleitet. Den Reisenden wird weiter die Mog-
lichkeit zu bieten sein, den Zug rechtzeitig auf
Osterreichischem Staatsgebiet zu verlassen.

Zu Artikel 17:

Art. 17 behandelt die Haftung im Eisenbahn-
durchgangsverkehr.

Abs. 1 regelt die Haftung fiir den Fall, daff

ein Reisender beim Betrieb der Eisenbahn
im Eisenbahndurchgangsverkehr durch einen Un-
fall getotet oder verletzt oder eine Sache, die
ein Reisender an sich trigt oder mit sich fiihrt,
beschidigt oder verloren wird. In diesern Fall
sollen die UBB wie ein Betriebsunternehmer haf-
ten, und zwar nach &sterreichischem Recht. Es
handelt sich also in der Hauptsache um eine
Rechtsanwendungsregel (Verweisungsnorm). Die
Haftung nach &sterreichischem Recht ist deshalb
gerechtfertigt, weil es sich eben bloR um den
Ein Beifiigen der
Worter ,,wie ein Betriebsunternehmer sind des-

.| halb wichtig, weil es nicht sicher ist, ob die OBB

auf dem Hobheitsgebiet der Bundesrepublik
Deutschland  Betriebsunternehmer sind. Die
Eigenschaft als Betriebsunternehmer ist jedoch

fir die Haftung nach dem EKHG rechtlich be-

deutsam.

Die Anordnung, ‘daB.'die OBB fiir die DB und
deren Leute einstehen, soll verhindern, dafl die

UBB die. Haftung. deshalb 'ablehnen, weil sie

selbst und ihre Leute kein Verschulden an dem
Unfall criffe.

Damit auch Exekutivorgane und &sterreichische
Militirpersonen in Uniform bei Dienstreisen so-
wie Fahrten zu oder von ihrer Truppeneinheit
oder militirischer Dienststelle auf Urlaub oder
nach Hause unter die Haftungsregelung fallen,
muf} die Fiktion aufgenommen werden, daf} sie
als Reisende gelten.

Ferner wurde klargestellt, daf Anspruche des
Geschidigten gegen die DB in deren Eigenschaft
als Betriebsunternehmer unberiithrt bleiben; den
Geschidigten bleibt es daher unbenommen, allen-
falls Anspriiche nach deutschem Recht gegen die
DB geltend zu machen.

Abs. 2 behandelt die Haftung fiir verspitete
Auslieferung, Uberschreitung der Lieferfrist,
ginzlichen oder teilweisen Verlust oder Beschi-
digung von Reisegepick, Exprefigut und Giitern
(einschlieflich Leichen und lebender Tiere) bei

Beforderung im Eisenbahndurchgangsverkehr. Er -

enthile die Fiktion, daf} fiir die Beforderung die
beférderungsrechtlichen Haftungsbestimmungen
gelten, die gegolten hitten, wenn die Bef6rde-
rung iiber Strecken der UBB in Osterreich statt-
gefunden hatte.

Die Haftung der DB wird ausdruckhch ausge~
schlossen.
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~Abs. 3 behandelt die Haftung im Fall von
Unfillen sterreichischer Bediensteter im Eisen-
bahndurchgangsverkehr. Auch hier wird  im
ersten Satz eine Fiktion aufgestellt: Der Grund
hiefiir ist, dafl die Bediensteten im Fall eines Un-
falles nicht besser und nicht schlechter gestellt
werden sollten, als wenn sich der Unfall beim
Betrieb der Eisenbahn. in Usterreich ereignet
hitte. Auch hier wird, wie im Abs. 2 zweiter
Halbsatz vorgesehen, daf} die OBB fiir die DB

und deren Leute einstehen miissen und ihre Haf-.
tung nicht deshalb ablehnen koénnen, weil sie |

selbst oder einen ihrer Leute kein Verschulden
triffe.. :

Die Haftung der DB gegenuber den im.Eisen-
bahndurchgangsverkehr titigen &sterreichischen
Bediensteten wird ausdriicklich ausgeschlossen.

. Abs. 6 behandelt alle anderen Fille dery
Haftung fiir Schiiden beim Betrieb der Eisenbahn
im Durchgangsverkehr als die in den vorstehen-

den Absitzen oder in anderen Abkommen ge-
regelten, z. B. die Haftung fiir Schiden, die da-
durch entstehen, dafl jemand durch eine aus dem
fahrenden Durchgangszug geworfene Flasche ver-
letzt oder dafl jemand durch den Durchgangszug

an einer Eisenbahnkreuzung infolge verschent-:

lichen NichtschlieBens der Schranken getdtet
wird. Es handelt sich soweit um Personen, die
nicht Reisende oder Bedienstete im Sinne der

Abs. 1 und 3 sind: Um dem Geschidigten die
 Geltendmachung seiner Anspriiche zu erleich-

tern — es wird ja oft fiir einen Auflenstehenden

schwierig sein, die Frage zu beurteilen, ‘welche

Eisenbahn ein Verschulden trigt — wird be-
stimmt, dafl soweit die eine oder andere Eisen-
bahn haftet, auch die andere Eisenbahn die Haf-
tung als Gesamtschuldner trifft.

Abs. 8 sieht vor, dafl die Klage nur vor den

. Gerichten des Staates der in Anspruch genom-

menen Eisenbahn erhoben werden kann, utm zu
verhindern, daf eine Eisenbahn vor den Gerich-
ten des anderen Vertragsstaates verklagt wird,
was mit Schwierigkeiten fiir die Bahn verbunden
sein kann.

Abs. 9 gibt den OUBB die Moglichkeit des

Riickgriffs gegen die DB, wenn die OBB auf

‘Grund der vorstehenden Bestimmungen Ersatz
.geleistet. haben und der Unfall durch Vorsatz
‘oder grobe Fahrlissigkeit der DB oder ihrer

Leute oder durch Mingel der Anlagen oder der
Fahrbetriebsmittel -der DB verursacht worden ist.

Zu Artikel 18:

Sofern erforderlich werden die beteiligten
beiderseitigen Verwaltungen Maflnahmen zur
Durchfiihrung des Vertrages miteinander abstim-
men,

Zu Artikel 19:

Die Bundesrepublik Deutschland behilt sich
durch diese Bestimmung das Recht vor, den
Eisenbahndurchgangsverkehr zeitweilig ganz oder
teilweise zu sperren, wenn es die Sicherheit im
Durchgangsverkehr erfordern sollte.

Zu Artikel 20:

Zur Beilegung von Meinungsverschiedenheiten
iiber die Auslegung oder die Anwendung des
Vertrages, die durch die beiderseitigen zustindi-

| gen Behdrden nicht bereinigt werden konnen, ist

ein. Schiedsgericht zu bilden. Die Bestimmungen
iiber die Bestellung, Zusammensetzung und Be-
schlufifassung dieses Schiedsgerichtes entsprechen
den in analegen Bestimmungen in anderen Ver-
trigen enthaltenen Regelungen.

Zu Artikel 21:

Auf Wunsch der Bundesrepublik Deutschiand
wurde die Geltung des. Vertrages auch auf das
Land Berlin erstreckt. Innerhalb von drei Mo-
naten nach Inkrafttreten des Vertrages kann
jedoch die Regierung der - Bundesrepublik
Deutschland der Usterreichischen Bundesregie-
rung gegeniiber eine gegenteilige Erklirung ab-

geben.

Zu Artik_el 22:

Der Vertrag ist als gesetz- und verfassungs-
indernder Staatsvertrag zu ratifizieren. Er tritt
am 1. Tag des zweiten Monates nach Austapsch -
der Ratifikationsurkunden in Kraft.
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