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n— 535‘ der.Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates

XL Gesetzgebungsperiode

Pr?is.:: 14 Marz 1972 Ho. 373&7

Anfrageée

der Abgeordneten HAHN, Dr.HUBINEK

und Genossen |

an den Bundesmlnlster fur ‘Bauten und Technlk

betreffend Donaukanal SchnellstraBe

Das Bﬁndesgesetzblatt 286 vom 5.8, 1971 (BundesstraBengesetz“
1971) sieht im Verzeichnis 2 unter der Bezeichnung S 2 eine
_"Donaukanal SchnellstraBe " mit der Trassenfuhrung Prater-

Donaukanal;Wien/Floridsdorf—W1en/Stammersdorf vor.

Auch im “Verkehrskonzept-fﬁf Wien", herausgégeben vom Magistraf
der Stadt Wien, Geschiftsgruppe VI, Mag.Abt. 18, Stadt- und
Landesplanung aus dem Jahre 1970 ist’der Bau einer Bundes-

schncllstraﬂe ent]ang des Donﬁukanals vorgesehen° (Slehe Abb, )
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‘Netz {. Ordnung (Aufobahnen)

DTS

5% Netz 2, Ordnung

Darstellung 68:

Straflennetz 1. und 2. Ordnung, Pfcnungésrcnd

1970
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"Im selben Stadtpianungskonzept wird an anderer Stelle aller-
diﬁgs’der wahre Charakter dieser Straﬁenfﬁhrung gekennzeichnet,
in-dem die vorgesehene thaukéhalsffaﬁe in das StraBennetz
erster Ordnung einbezogeﬁ wird; Dort heiBt‘éé: "Das StraBén—
‘netz erster Ordnung wird von Autobahh und Stadtautobahn ge-{

bildet." Die Donaukanal SchnellstraBe wird daher eine reine

- Stadtautobahn sein.

Diese Planung widerspricht allen Erfordernissen modernen Um~-
‘weltschutzes und der Stiddteplanung. Im Verkehrskonzept heift
es noch in der Vorbemerkung "Das Verkehrskonzept setzt auf dem
Gebiet Umweltschutz besonders dort an, wo die stirkste Kon-
zentration menschlicher THtigkeit gegeben ist: in der Innen-
stadt. In ihrer ErschlieBung durch die U-Bahn, die Anlegung
eines Kranzes von Wagengaragen und ein von U-Bahnstationen
auswehendes Fuﬁwegenetz bilden zusammen ein Verkehrssystem,
das die Innenstadt fiir dort Wohnende und Arbeitende sowie fur

ihre Besucher wieder zu einem gesunden Lebensraum macht

Diese Bundesstraﬁe 1st aus zwel Griinden untragbar°

l) Der Donaukanal darf nicht zu einer reinen Verkehrs-
achse degradiert werden, Ganz abgesehen von dem unbeh
Strlttenen stddteplanerischen Grundsatz, den Indi-
vidual~ und Durchﬂangsverkehr/dur%ﬁ die dicht- bevolkerte
Innenstadt zu schicken, kommen diesem naturjlchen Mlttel-
punkt der Stadt ganz andere Funktionen zu. Der Donau-
kanal miiBte wieder zur FluBlandschaft inmitten der
Stadt werden, die ein sinnvolles Erholungsgébiet fiur
diphtbéwohntén Wohn=-" ind Umraum darstellen konnte;
immer vorausgesetzt, dafl die Innenstadt wieder Wohn-
Stﬁﬁfe und nicht nur ein reines Bliroviertel werden
'soll. | _

2) Der Donaukanal ist heute noch ein wertvolles Erholungs-
’gnbtef fir fausende Wiener, Nach einer vom Institut fﬁr
Raumplqnunw durchgeiuhrben Studie "iiber den Besuch der

"Grunflachen in Wien" aus dem Jahre 1967 wurden - wuf der
'Brl gittenauer Linde am Sonntag, den 18.6.1967 1583
Personen gezihlt, den darauffolgenden Dienstag, den

20,6,1967 wurde die Frequenz von 656 Besuchern registriert.

www.parlament.gv.ai




4von 4 313/3 XI111. GP - Anfrage (gescanntes Original)
N

Umgelegt auf die Gesamtfrequenz eines ganzen Jahres
bedeutet das den Besuch der Brigittenauer Lénde von
mehr als 300.000 Personen,

In dieser Untersuchung wurde weiters festgestellt:

- Die Mehrheit dieser Besucher befand sich auf einem
_Spaziergang oder AusTlug und kam der Grinaihlage
wegen, '

- 9o % dieser Besucher kommen Sonntags zu Ful zur
Brigittenauer Linde, an Wochentagen sogar loo %o
Diese Leute kommen daher wobhl aus sehr nahe ge-
legenen Wohngebieten,

~ Zweidrittel bis dreiviertel dew registrierten Besucher
kommen mehrmals wochentlich bié tdglich in diese Grim=-

anlage.

Diese auswzugsweisen Ergebnisse sollen den gar nicht hoch
genug zu veranschlagenden Erholungswert dieser Anlage '

doekumentieren, Die Bebauung des Donaukanals 1st somit aus
ﬁberlegungen des Umweltschutzes als auch aus gesundheits»

und erbolungspolitischen Griinden schirfstens abzulehnen,

Die unterzeichneten Abgeordneten richten daher an den

Bundesminister fir Bauten und Technik folgende

1.) Werden Sie das Projekt einer Donaukanal Schnellstrale,
die nach dem Bundesstralengesetz 1971 eine Bundes-
schnellstrale ist, zuriickstellen, um mit dem Bundes-
minister fiir Gesundheit und Umweltschutz den Bau
dieser Stadtautobahn unter dem Gesichtspunkt des Um=
weltschutzes und der Gefﬁhrdﬁng dexr in der Umgebung

wohnenden Personen nochmals iiberoriifen lassen ?

2,) Werden Sie dem Nationalrat ilber IThre in dieser Ange=-

legenheit getroffenen }Mafnabmen Bevicht erstatten ?

s

Ba) In welcher Form werden Sie in Hinkunft der durch derartige

Bauwerke (insbesonders Stadtauntobahnen) betroffenen Be-

volkerung Miglichkeiten zuruminssenden Information bzaw,

¢ cder Mitsprache iiber die Entscheidung und Durchfihirung

Mo derartiger Pline geben?

-

www.parlament.gv.at





