1

}wenvng 1970) nach Typen(oben)und Katego-
irien (unten) .

vorlbufrger S!und der Vuhondlungen im
Zuge der Neubewertung des Bundesstrofiennetzes

o Typ 1 " Bundesautobahn
, owmmczm Typ 2 - Bundesschnellstrofle
e Typ 3 Bundesstrafle

Kunfhge Autobahnen und Bundesstrafien Uﬂeube-

314/3 X111. GP - Anfrage (gescanntes Original) lvon5

- 5:55 der Bellagcn zu den stenooraphlschsn Protokoll

en: cles Nationalrates
XIII, - Gesetzgebungsperiode '

Pris._14Mw 1972wy 374/7

An £frage

der Abgeordneten Dr HUBINEK, HAXN
und Genossen _
an den Bundesminister fiir Gesundheit und-Umweltschutz

betreffend Donaukanal SchnellstrafBe

Das Bundesgesetzblatt 286 vom 5.8.1971 (BundesstraBengesetz

1 1971) sieht im Vérzeichnis 2 unter der Bezeichnung S 2 eine
"Donaukanal SchnellstraBe" mit der Trassenfiihrung Prater-

Donaukanal-Wien/Floridsdorf-Wien/Stammersdorf vor.

Auch im "Verkehrskonzept'fﬁr Wien', hefauSgegeben vom Magistrat
der_Stadt Wien, Geschdftsgruppe VI, MégoAbt01189 Stadt- und
Landesplanung aus dem Jahre 1970 ist der Bau einer Bundes-
schnellstraﬁe entlang des Donaukanals vorgesehen, (Siehe Abb, )

\
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1970
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Im selben’Stadtplaﬁungskonzepf wird an anderer Stelle alier-.'
dlngs der wahre Chrakter dieser Straﬁenfuhrung gekennzeichnet,
indem dle vorgesehene Donaukanalstraﬁe an das Straflennetz »
erster Ordnung: elnbezogen wird., Dort heifBt es: "Das Straﬁen- 
netz erster Ordnung wird von Autobahn uhd Stadtautobahn ge~-
blldet,' Die Donaukanal QChnellstraBe wird daher eine rnlne.

*'Stadtautobahn eeln.

'Dlese Planung w1derspr1cht allen Erfordernissen modernen: Um—-
“”weltschutzes und der Stddteplanung. Tm Verkehrskon/ept heiflt
es noch in der Vorbemerkung‘"Das Verkehrskonzept»setzt auf dem
Gebiet Umweltschutz besonders‘doft'an, wo die stirkste Kon=-
zentrationfmenséhlicher Tatigkeit gegeben ist: infdervinnen_

- stadt, In ihrer Erschlieﬁung durch die UuBahni die Anléguhg
eines Kranzes von Wagengarégen und.ein von U-Bahnstatidnen
ausgehendes FuBwegenetz bilden zusammen ein Verkéhrssysfém; »
das die Innenstadt fiir dorﬁ'Wohnénde*undlArbeitende sowie fiir

ihre Besucher wieder zu einem gesunden Lebensraum macht."

Diese Bundeéstraﬁe_ist aus zwei Grﬁnden untrégbar: ,

1) Déf Donaukanal darf nicht zu einer reinen Verkehrs-
achse degradiert werdeh. Ganz abgesehen von dem unbe=-
strlttenen stddteplanerxschen Crundsatz, den Indi-
vidual~ und. Durchgangsverkehr/uuxgh dle dlohtbevolkerte
Innenstadt zu schicken, kommen diesem- naﬁurchhen Mittel~
punkﬁ der Stadt ganz andere Funktionen 20 Der Donau-
kanalbmﬁﬁte wieder zur Fluﬁlandschaft“inmitten der
Stadt werden, die ein sinnvolles Erholungsgébiet fﬁr
dichtbewohnten Wohn- und Umraum darstellen kodnnte;
immer vorausgesetzt, dafB die Innenstadt wieder Wohn-
stﬁttéaund nicht nur ein reines Biiroviertel werden

' Soll.} | ' | |
2)~Der Donaukanal ist heute noch ein wertvolles Erhdlungs-
 gebiet fiir tausende Wiener. Nach einer vom Institut fiir
Raumplanung.durchgefﬁhrten Studie""ﬁger den Besuch def
Griinfldchen in Wien" aus dem Jahre 1967 wurden auf der
Brigittenauer Linde am Sénﬁtag; den 18.6.1967 1583,
. Personen gezﬁhlt; den darauffolgenden Diehstag, den

20.,6.1967 wurde die Frequenz von 656 Besuchern registriert.

www.parlament.gv.at
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Umgelegt auf die Gesamtfrequenz eines ganzen Jahres
bedeutet das den Besuch der Brigittenauer Linde von
mehr als 300,000 Personen,

In dieser Unteréuchﬁng wurde weiters_festgeste;lt:

-~ Die Mehrheit dieser Besucher befand sich auf einem
Spaziergapg oder'Ausflug und kam der Griinanlage

- wegen. | |

- Y90 % dieser Besucher kommen Sonntags zu Full zur
Brigittenaﬁef Linde , an Wochentagen sogar loo %e 

E Diese Leute kommen daher wohl aus sehr nahe ge~
legenen Wohmgebieten,

- Zweidrittel - dreiviertel der registrierten Besucher
kommen mehrmals wéchentlich bis tagliqh-in diese‘v

Griinanlage,

Diese auszugsweisen Ergebnisse sollen den gar nicht hoch
genug zu veranschlagenden Erholungswert dieser Anlage '
dokumentieren., Die Bebauung des Donaukanais ist somit aus
ﬁberlegungen des Umweltschutzes als auch aus‘gesundheits»

und erholungspolitischen Griinden schirfstens abzulehnen,

Die unterzeichneten Abgeordneten stellen daher an Frau

Bundesminister flir Gesundheit und Umweltschutz folgende
Anfrage

1.) Werden Sie aus Grinden des Umweltschutzes und der
Gesundheitspolitik den Bau der Donaukanal SchnellstraBe,
die in ihren Auswirkungen eine Stadtautobahn durch

dichtbebautes Wohngebiet darstellt, verhindern ?

2.) Wenn. Jja, wann werden Sie diesbezligliche Gespraché
mit dem Bundesminister fiir Bauten und Technik duf-

nehmen 2?2

30) Wenn nein, wie erfiillen Sie im'konkreten all den
Auftrag ‘des Gesetzgebérs; der Threm Ressort die gesund=-
heitspolitiScheh Kompetenzen und die Koordinations-

kompetenz fir den Umweltschutz iibertragen hat ?

" www.parlament.gv.at
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h.) S8ind Sie bereit,dem Nationalrat in jedem Fall ehe-
baldigst einen Bericht iber Thre Mafinahmen in diesef
Angéiééénhéit zﬁﬁefstétten ?

5.) In welcherIForm‘werdén Sie in Hinkunft der durch der-

- artige Bauwerke (inébesonders Stadtautobahnen) be~ .
troffenen Bé&élkerung Moglichkeiten zur umfaSSenden’
Inforﬁétién bzw. der Mitsprache iiber die Entscheidung

und Durchfihrung derartiger Pléne geben ?
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