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Auf die Anfrage Nr, 1422, welche die Abgeordneten
Dr. Stix und Genossen am 24.10,1977,betreffend Plocken-
‘Tunnel an mich gerichtet haben, beehre ich mich folgendes

mitzuteilen:

Zu 1 und 2:)

. -Die bicherigen Vorbereitungsarbeiten des Bundesministe-
riums [iir Bauten und Technik bestanden in der Teilnahme der ho.
Vertreter an den Besprechungen zum Projekt einer Untertunnelung .

des Plockeupxsaes Abgesehen von Reisekosten smd keme Kosten

ents’randen

Prmulpwu ist vorgeseaen das Projekt in der Form einer
Mau’cstrasse zu verwirklichen, wobei der tiberwiegende Teil der
Kosten von Italien zu erbringen sein wird,

v Nach dem letzten Entwurf eines Regiei‘ungsiibereihkommens

- zwischen Italien und Osterreich, das derzeit jedoch erst das Verhand-
Jungsergebnis von Besprechungen mit der Region Friaul-Julisch Ve-

netien darstellt, ist im Detail folgende Form der Finanzierung vorge-«'

sehen:
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. Die Gesamikosten (Bau-,Finanzierungs'— und Verwaltungskosten)
blS zur Baufertigstellung der fiir die aufgenommenen Kreditmittel |
anfallende: Kapitaldienst sowie die Mauteinnahmen abziiglich der Be-
triebs-und Erhaltungsausgaben ab Inbetriebnahme werden zwischen

den beiden Veriragsstaaten im Verhélinis 50 : 50 geteili.

2. Jeder der beiden Vertragsstaaten bringt in {inf gleichen Jahresraien
dazu den Betrag ven 240 Mio Schilling auf, wobei derzeit dsterr ~eichischer-
seits allein 200 Mic Schilling vom Bund und der Rest von den Bundeslén-
dern Kérunten und Tirol aufzubringen wire.

3. Der restliche Kapitalbedarf wire durch I\redltaufnahmt,n der 1‘cahen,-

. scheh Gesellschaft zu decken.
4. Dw ostorrelghlsche Gesellschaft wird bis zur vélligen Amortisi’erung
“von 50% der aufgenommenen Kreditmittel der jtalienischen Gesellschaft
den jéhrlichen Gsterreichischen Mautitberschufl zur Verfiigung stellen.

Zu 4:)

Beim Bau des Plockentunnels und der zugehijrigenv Rarﬁpen
" handelt es sich hinsichtlich der Linienfihrung und der Querschnittsge-
sta tung um cine in Osterreich tbliche Ausbauform bei Buhdesstrassan
Eg sind dCI‘Z.El"' auch keine Beschrinkungen verkehrlicher Art vorgesehen.
Zwmfelbohne ist mit diesein Projekt eine deutliche In.fracsgrukturverbesserunﬁ
.zZu erwar‘ten,, es ist jedoch vorerst mit keiner Anderung in der Verkehrszu-
samménsetzung, d.h.mit einer signifikanten Steigerung des LKW-Anteiles
zu rechnen.Es soll hiebei nicht tibersehen werden, dass im Gegensatz zu
den beiden Alternativen Tauern Autobahn und insbesondebre Brenner Auto-
bahn d mé Trassenfithrung tiber den Pléckentiunnel, den Gailherg, den Fel-
~bertauern und den Paff Thurn auch noch in weiterer Zukunfi eher LKW-
unfreundlich sein wird.Die durch die Unter‘:unnelung-des Pléckehpa_sses

befiirchtete sprunghafte Zunahme des Schwerverkehre in den Rdumen
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* Kitzbithel und Zell am See erscheint daher unbegri ndat Das Argument
der kiirzesten chbmdung zwischen Minchen und der Adria trifft beim
LKW-Verkehr nlc‘lt zu, da dleSL Tragsenfithrung fiir die Mehrzahl der
‘ angespx ochene Verkehrsbez 1ehung zwar die ent~ernung¢kﬁrzes’ce aber

nicht die zeitkiirzeste Verbindung darsteilto |

. Zu 5:)

Bei de; I‘rage nach den Aus w:v}mngen sind iibex 1e010n'x1e _
Ausbauuberl 'rungen zu berucks;chhgen. Durch den fortschreitenden Aus-
bau der Routen iiber den Felberta,uern und {iber die Tauern Au.tobahn bleibt
" der Raum Zell am See'Vorﬁ .Tran.éitverkehi zwischen Sﬁddeutﬁch}_and und
- der 6stlichen Adria weitgehend unberihrt, Aber auch im Raum Kitzbithel
ist in Zukunf‘c durch die Verteilung des alpeniiberschreitenden Verkehrs
aui immer mehr lei'stungsfiihige Strassen nicht mit einer derartigen Ver-
 kehrszunahme des Transitverkehrs zu rechnen, die aus Vergehrhchen Grun-

‘den u‘hcbhche Neubauma[&nahmen vorlanoen wuvdc[\
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