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 ANFRAGEBEANTWORTUNG

‘betreffend die schriftliche Anfrage der
Abg. Melter, Dr. Schmidt, Nr. 1780/J-NR/
1978 vom 1978 03 30, "Fahrpreiserhshungen".

—

Mit 1. Februar 1978 wurden lediglich die Tarife der Netz-

‘karten und des Austria Tickets um mehr als 20 % angehoben,

wobel das ErhdhungsausmaB bei der Netzkarte im Durchschnitt
34 %, beim Austria Ticket 33,7 % betrug.

In diesem Zusammenhang méchte ich bemerken, daff eine Linder-

Netzkarte vor dem 1. Februar 1978 nicht, wie im Motiventeil
“der Anfrage zum Ausdruck kommt, S 300,--, sondern S 390,--
gekostet hat. '

Die librigen Fahrpreise im Personenverkehr wurden um durch-

schnittlich 12,5 %, die Sozialtarife fir den Berufsfahrer-

o

‘und Schiilerverkehr nur um rund 10 % angehoben.

“Zu 2 , _
~Zum Verstindnis der jetzigen Erhdhung des Austria Tickets

im genannten AusmaR darf bemerkt werden, daR bei der letzten

Tariferhhung aus werbetechnischen und fremdenverkehrspoli-~

tischen Grilnden der Preis des Austria Tickets unveridndert

- belassen wurde, und daher wegen des unmittelbaren Zusammen-

hanges des Austria Tickets mit der allgemeinen Tarifstruktur

nunmehr ein Nachziehen auf das allgemeine Tarifniveau aus
betriebswirtschalftlichen Griinden unumgidnglich wurde.
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Die ErhShung der Preise flir die Netzkarten ergab sich daraus,
daR bei der vorletzten Tarifregulierung die letzkarteun wegen
ihres tariflichen Zusaianennanges mit dem Anstrin Miclet nur

unvesentlich erhdht werden konnten.

Dies fiihrte u.a. dazu, da® der Preis einer Bundes-Netzkarte
mit einer Geltungsdauer von 8§ Tagen filr die zweite Klasse
unter dem Fahrpreis lag, der fir eine einmalige Hin- und

Riickfahrt von Vorarlberg nach Wien gewdhnlich zu leisten

war. Auch der Preis der B8-tigigen Ldnder-Netzkarte in Ver-
bindung mit der 50 %~Ermibigung fiir die Zufahrt zum jeweiligen
Geltungsbereich und der gleichen Beginstigung flir Fahrten iber

- den Geltungsbereich hinaus war in einigen Relationen auch bel

einmaliger Fahrt niedriger als der Normalfahrpreis. Diese
Tarifgestaltung der Netzkarten widersprach jedoch dem Ge=-
danken, nur hdufige Fahrten zu einem besonders glinstigen

.Preis zu ermdglichen, und war daher vor allem aus betriebs-

wirtschaftlichen Grinden nicht l4nger vertretbar.

Obwohl auch bei den Netzkarten nur eine Anpassung an die all-
gemeine Tarifstruktur erfolgt ist, wurde ein weiterer Anreisz

- zur LOsung der Netzkarten durch giinstigere Benlifzungsbedingungen
 geschaffen.

So wurde vor allem die Geltungsdauer'der-Netzkérte von 8 auf

9, bzw. von 15 aufl 16 Tage erweitert, sodad nunmehr die Netz-

karten auch an zwei bzw. drei Wochenenden verwendet werden
kénnen. Weiters wurde bei den Lénder-Netzkarten mit einmconatiger
Geltungsdauer der tisher nur fir Bundes-Netzkarten zugestandene
"Bonus" eingefihrt. Dies bedeutet, daB gegen Rickgabe von 5
innerhalb eines Jahres geldsten Linder-Netzkarten eine, gegen
Rickgabe von 9 innerhalb von zwei Jahren gelésten Linder-
Netzkarten sogar drei unentgeltlich ausgegeben werden. Durch

~diese TarifmaRnahme tritt flr die regelmifigen Beniitzer dieser

Netzkartenkategorie (Preis 8§ 920,-=-in der 2. Klasse, S 1380,--
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fir die 1. Klasse) bei Berlicksichtipung eines Jahreszeitraumes
sogar eine Verbilligung von S 120,-- bei der 2. Klasse, und um
'8 180,~- bei der 1. Klasse gegenlubsr dem bis 31. Jinner 1978

giltigen Tarifsystem ein.

" Unter Beriicksichtung dieser Umstidnde, nidmlich einerseits ein
bloBes Anpassen des Austria Tickets und der Netzkarten an die
allgemeine Tarifstruktur und andererseits Schaffung weiterer
Verbesserungen fir die Benlitzung der Netzkarten, kann wohl .von
"Wucher" nicht gesprochen werden.

7u 3 und 4

Zur n&heren Information lber die derzelt glltigen Personen-
fahrpréise westeuropiischer Bahnverwaltungen erlaube ich mir,
als Beilage einen von den OBB erstellten Fahrpreisvergléich
‘mit Stand 1978 04 01 anzuschlieBen.

Anhand dieser Aufstellung kann ersehen werden, da® die einzelnen
Tarifsysteme der genannten Staaten zum Teil sehr erheblich von v
einander abweichen (z.B. in der Gestaltung der Kostendegression
bei grdferen Entfernungen). Eine Analyse der einzelnen Tarif-
strukturen kann aber nicht ausschlieRlich auf blofRes Zahlen-
material zurilickgreifen, sondern muB.vielmehr vor allem auch
die wirtschaftlichen, verkehrspolitischen und topographischen
Gegebenheiten der jeweiligen Linder beriicksichtigen. So gesehen
muf Usterreich zweifellos zu jenen Lindern gez#hlt werden, die
im Vergleich mit den meisten westeuropdischen Staaten ein |
niedriges Tarifniveau aufweisen.

Wien, 1978 05 19
Der Bundesminister
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Fahrpreisvergleich (Stand 1.4.1978)

Alle Preise in 835 filir die 2. Klasse aller Zﬁgé
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