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Die Abgeordneten zum Natlonalrat PRECHTL und Genossen haben o
am 7. Februar 1979 unter der Nr. 2347/3 an die Bundesreglerung

eine schriftliche parlamentarische Anfrage betreffend NaBnahmen
fur die Pendler garlchtet, welcne folgenden Wortlaut hat: |

*"Welche Maﬁﬁahmen zur Verbeaserung der Lage der Pendler wurden -

seit 1970 gesetzt?"

Ich beehre mich, diese Anfrage namens. der Bundesreglerung

wie folgt zu beantworten,

Der ‘Ubersicht halber sowie auch aus verwaltungsﬁkonbmischen
Uberlegungen erlaube ich mir, die MaBnahmen der Bundesregierung
zur Vertesserung der Lage der Pendler seit 1970 nach den
hiefilr zustdndigen Ressorts getrennt darzustellen.

Bundeskanzleramt

Die Behandlung des Pendlerproblemes erfolgte auf konzeptueller.
Ebene. $ie fand ihren Niederschlag in den raumcrdnungspolitischen

“www.parlament.gv.at
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Vorstellungen des Bunces, die mit denen der Linder die Basis
flir das Raumordnungskonzept der Osterreichischen Raumordnungskonferenz
(ORCK ) biiden. '

wmordnungspoli hen Vorstellungen des RBundes gehen
hen ven der Erreicnbarkeit von Arbeits-— und Dienst—

ic
leistungszentren aus. In diesem Zusammenhang wird angestrebt,
]

(D
't’
]

ndeldistanzen vom Wohnort der Berufs=-

ren. Die maximalen akzeptablen Tagespendel-
grund von Analysen des Pendlerverhaltens
D

zZiel ' ‘ | Fahrtdauver (in Minuten,
Standortraum Stufe . Individualverkehr)
1 (Bundeshauptstadt) o o 60

2 ("Landeshauptstadt®) 50

3 ("Viertelshauptstadt") =~ 40

Die akzeptable maximale Tagespendelzeit ist demnach gestuft

-

nach der Attraktivitdt des Zieles. . ’ AR

er Pendelbedingungen wird angestrebt, in

[ah

Zur Verbesserung .
entlegenen Gebieten Entwicklungszentren zu FSrdern und zur
besseren Versorgung der Einzugsgebiere von qro@eren Railun-
gen neue Arbeitsplitze an 1@13Lungsfah1gen Verkehrsacnsen
zu fordern sowie die'Verkehrsverb1qdungen FAV] verbessern.

Beil der Vergabe von 1orgerungsm1tteln der bandecwelten Finanzie-
runigs~ uwnd Forderungseinrichtungen wurde nach Mog11ﬁhke1t
darauf geachtet, die Arbeit an die Arbeitskrifte neranzu-,

bringen,
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Das besonders zinsbegiinstigte ERP-Sonderprogramm wurde insbe-

sondere durch Aufnahme der Ost-Grenzgebiete unter die F ordmrungs~

gebiete wesentlich erweitert. Spdter wurden auch die wirt—
schaftsschwachen Verwaltungsbezirke Hermagor (Kdrnten) und

Lienz (Tirol) zusdtzlich in den Foérderungsbereich aufgenommen,
ferner - im Hinblick auf die Entwic?lupc im Eisenerzbergbau -

- der Gerichtsbezirk Eisenerz. (Hi ngpgen erscheinen die °D621f1~
schen Probleme der Kohlenbergbaugebiete so weitgehend gelost

daB diese bis auf zwei wieder aus dem Fdrderungsgebiet aus-
geschieden werden konnten.) :

Die Schaffung neuer‘Arbeitsplatze, besonders in Grenzgebie-
ten und wirtschaftiichen Randgebieten sowie der Ausbau und
die Neuansiedlung von wachstumskriftigen Sparten in Gebieten

mit {iberkommener Wirtschaftsstruktur werden iUberdies auch
von den Richtlinien Ffiir Industrie- und Gewerbekredlte des -
normalen ERP—Jahresprogrammes besonders berilicksichtigt.

~ Bundesministerium fiilr Finanzen

Durch die Novelle zum Arbeltsmdrxtfordarunqsgesetz,
BGBl., Nr. 173/1973, vom 21. Mirz 1973:

1. Eine seperate Pendlerbeihilfe wurde eihgefﬁhrt° Ersatz

der Fahrtkosten im erforderlichen AusmaB - fiir das im konkreten
Fall zur Verfiigung sgehende billigste Verkenrsmlttel.

2. Die bereits bestehendé.Trennungsbeihilfe vurde erweitert,

- und zwar‘statt»bisher maximal bis zu einem Jahr auf maximal
_zwei Jahre, fiir behinderte Personen auch liber zwei Jahre
hinaus. o ' ' -

Hohe der'Trennungébeihiifeé Im Normalfall 50 % des Tarifes
IT, Geblhrenstufe 1 der Reisegebilhrenvorschrift 1955 -
60 S Tagesgebihr und 42 S Nachtgebuhr, somit zusammen 102 S, -

.-
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In Fdllen besohderer arbeitsmarktpolitischer Dfingliéhkeit | v
der doppelte Satz, somit 120 S Tagesgebuhr und 84 S Nachtgebuhr, -
‘somlt zusammen 204 S tagllch. SR I

BlS zZum Kalendergahv 19/1 stand als Abneltung flr dle Auf-
wendunaen, die dadurch entstanden, dag fiir Fahrten zwischen .
Wohnung und Arbeitsstdtte das eigene Kraftfahrzeug verwendet
wurde, ein einheitliches KFZ-Pauschale in der HShe von

S 3.120 jéhrlich (s 260}monatlich) ZU. ' o

Die 2, Elnkommensteuergesetz—Novel1e 1971 (glltig ab Tels 1972)

brachte eine Zweiteilung des Kraftfahrzeugpauschales., Bel',g

- Benlitzung des eigenen Personeaxraftwagens flir die Fahrt zw1- ;}
‘schen Wohnung und Arbeitsstdtte stand bei einer Fahrtstrecke SR
bis 20 km jihrlich S 3.900 (S 325 monatlich), bei einer ==~
Fahrtstrecke iiber 20 km S 5.850 (S 487,50 monatllch) zu. .;. ' 7
Dadurch wurde erreicht, daB Pendler ihre hdheren Aufwendun- -
gen fir die Fahrten zwischen Wohnung und Arbeltsstatte,,wenn:”*""
auch pauschaliert, Ffilr eine Entfernung iiber 20 km (Hin- und
Rﬁckreise, zusammen sémip ﬁber 40 km) abgegdlten erhielten.1_'

Das Elnkommensteuerqesetz 1972 (gultlg ab 1. 1. 1973) hob v
die Sdtze des Kraftfahrzeugpauschales an, da mit dem Pausch-_J

_'befrag auch die HaftpfllchLver51cherungspram1e abgegolten -
. wurde. Bei Benatzung eines Personenkraftwagens bei einer f_v
f Fahftst"ecke'bis 20 km'betrug das KFZ-Pauschale jahrlich = ,
'S 5,928 (S 494 mona;llch), bei einer Fahrtstrecke uber }L]{;»*"“:L
2u km s 3. 736 Jahrllch (s 728 monatllch) i

Infolge der Frhohung der Trelbstoffprelse und der gesblegenen
" Reparaturkosten die auch zur Erhohung des Kllometergeldes ;_ﬁ”'

flihrten, wurden die Sdtze fiir das. Kraftfaarzeugpauschale :

neuerllch durch das Abgabenanderungsgesptz 1Q73 (gult g ab
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1¢ 1. 1974) angehobern. Bei Benilitzung eines Personenkraftwagens
bei einer Fahrtstrecke bis 20 km betrdgt nuamehr das Kraft-
fahrzeugpauschale S 6.8€64 jdhrlich (S 572 monatiich), bei

einer Fahrtstrecke iber 20 xm S 9,984 jahrlich (S 832 monatlich),

Bundesministerium filr scoziale Verwaltung

r’l'

Se ns des Bundesministeriums filr soziale Verwaltung wurden
a

Mafnahmen auf folgenden Gebieten gesetzt:

1. SOZIALVERSTCHERUNG:

- Das Kriterium einer grdReren Entfernung zwischen wohnort -

und Arbeitsplatz stellt grundsdtzlich keinen Ankniipfungs-

punkt flir die Sozialversicherung dar; es sind deshalb auch

keine ausschlieBlich fir Pendler wirksame MaSnahmen in diesem -
Rechtsbereich getroffen worden. Zu erwdhnen ist jedoch die

mit der 32. Novelle zum Allgemeinen Sozialversicherungsgesetz,
BGBl, Nr. 704/76, vorgenommene Erweiterung des Begriffes-

des Arbeitsunfalles, der sich auf dem Weg zur oder von der
Arbeit (Ausbildungsstitte), der im Rahmen einer Fahrgemein-
schaft von Betriebsangehdrigen oder Versicherten zuriickgelegt
 worden ist, ereignet, Dabei wird auch der Umstand beriicksichtigt,
daf der Versicherte wegen der Entfernung seines stédndigen |
Aufenthaltsortes von der Arbeits- oder Ausbildungsstétte .

auf dieser oder in ihrer Nihe eine Unterkunft hat, da auch

die Wege zwischen dieser Unterkunft und der Arbeits(Ausbildungs)
stitte unter dem Versicherungsschutz stehen, |

Wenn auch diese Regelung nicht nur fiilr die Pendler geschaffen
wu“de, so wird doch insbesondere dieser Personenkreis, der -
im Hinblick auf den ldngeren Weg zur Arbeit hdufiger die
g@nannten “ransportformen in Anapruch nehmen wird, davon
Nutzen haben,, ‘ ‘ '

www. parlament.gv.at
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2. ARBEITSMARKTPOLITIK:

Zur Verbesserung der Lage der Pendler stehen der Arbeits-
marktverwaltung'zwei spezielle Beihilfenarten, ndmlich die
sogenannte Pendelbeihilfe und die Trennungsheihilfe zur Ver—
fligung, di~ nachstehend ndher erldutert werden. In welchem
Ausmal diese beiden Beihilfen in den Jahren 12970 -~ 1978 ein-’
gesetzt wurden, ist aus den beiliegenden Ubersichten iiber
die rdrderung der geographischen Mobilitdt und des srbeits—
antrittes zu entnehmen,

GemdB § 19 Abs. 1 1it. f»Arbeitsmarktférderungsgesetz (AMFG)
kOnnen zur Erlangung eines Arbeits- oder Ausbildungsplatzes
oder zur Sicherung einer Beschiftigung oder Ausbildung Bei-
hilfen gewdhrt werden, um die Hin- und Rlckfahrt zwischen
’thnsitz bzw. Aufenthalt und Arbeitsort zu erleichtern,

emdfl § 20 Abs. 6 AMFG kBnnen diese Pendelbeihilfen den Bei-

~

nverbern als Zuschilsse zu den Fahrtkosten zwischen Wohne-

g
iy
@

itz bzw. Aufenthalt und Arbeitsort bis zur tatsichlichen

entstehenden Hhe wné bis zu einem Jahr nach Aufnakme der

Beschdftigung gewdhrt werden, wenn infolge lokaler cder re-
gicnaler Besonderheiten des Angebotes oder Bedarfes an Arbeits—
krdften oder infolge Schwierigkeiten bei der Beschaffung |
einer geeigneten Wohnung am Arbeitsort in regelméligen Ab-

stdnden, mindestens einmal monatlich, Fahrten zwischen Wohn-—
sitz bzw. Aufenthalt und Arbeitsort notwendig sind, die Voraus-
sichtliche Dauer der Beschifti igung wnd die persdniichen Vermf,
héltnisse des Beihil Fenwerbers dies rechtfertigen wnd nicht-
durch eine vertragliche Regelung eine Entschidigung Ffiir die
- Fahrtkosten vorgesehen ist, Die Beihilfe kann unter den vor—
erwdhnten Voraussetzungen'bis zu einem weiteren Jahr gewdhrt

www.parlament.gv.at
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werden, wenn der Niederlassung am Arbeitsort besondere Schwie-

rigkeiten entgegenstehen und der arbeitsmarktpolitische Er-
folg nur durch Weitergewdhrung der Beihilfe erreicht werden
kann. | |

Eine Peﬁdélbeihilfe kann grundsdtzlich dann gewdhrt werden,
wenn der Zeitaufwand mit dem billigsten allgemeinen Verkehrs-
mittel einschlieBflich Geh- und Wartezeiten 1 1/4 Stunden

in einer Richtung Uberschreitet. Soferne ein allgemeines
Verkehrsmittel nicht zur Verfiigung steht oder im Hinblick

auf den Zeitpunkt des Beginns cder des Endes der Arbeit nicht

“benlitzt werden kann und daher ‘die Verwendung des eigenen
Fahrzéuges notwendig ist, kﬁnnen-dié Fahrtkosten nur dann
ersetzt werden, wenn die Entfernung zwischen Arbeitsplatz
und Aufenthaltsbrt‘mindestens 30 km bei Benﬁtzung eines
.Kraftfahr7euges bzw. 15 km bei Benutzung eines Fahrrades
in elner Rlchtung betragt,vlv_ '

~ Von den obgenannten zeitlichen und entfernungsbestimmten .
Kriterien kann bei Vorliegen besonderer arbeltcmarktpollt1~'“

scher Umstdnde abgegangen werden. Das trifft z. B. auf Personen_

zu, deren Reise- und Beschaftlgungsgewohnhelten durch die
Jraumllchen Umstdnde ihrer Umwelt, wie Notwendigkeit der Uber—
windung von Passen, abgeschledenen Talkesgeln etc,, SO stark
bestlmmt 51nd das sie auch bei Wenlger langer Wegzeit wd . ‘
gerlncerer Entfernung ohne Beihilfe nicht Fflir eln arbeits=- ..
}marktpolltlsch wunschenswertes Verhalten gewonnen werden N
'konnen, | | a | ‘

urch'die'Pendelbeihilfe‘soll vor allém der AnstoB zu einer

arbeltsmarktpolltlsch wilnschenswerten zusdtzlichen Mobllltat 

gegeben werden, nicht jedoch sollen Lradltlonelle, elnge-
’sp*elte Pendelbewegungen nachtragllch unterstutzt‘werden,~-

ohne daB, wie dies Fflir jene Beihilfengewdhrung Voraussetzung

U \_/_vvi/yv,parl'ament.gv.‘af -
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ist, auf die bestehende Arbeitsmarktlage verdndernd einge-
wirkt wird, Daher wird in diesem Zusammenhang eine Fdrderung
nur iber Initiative der Arbeitsmarktverwaltung in Betracht _
‘zu ziehen sein, da die Einleitung derartiger MaBnahmen durch | R
Stellen auBerhalb der Arbeitsmarktverwaltung, z. B. im Falle.
der Bereitstellung von Firmenbussen filr Pendler, ein Indiz
dafiir bietet, dal sie in deren ausschlieBRlichem oder iiber-
wiegendem Interesse gelegen sind und die rdrderung durch

.die Arbeitsmarktverwaltung keinen zusdtzlichen Effekt hdtte.

‘Im Einklang mit den bestehenden arbeitsmarktpolitischen_Grund; 
sdtzen kann diese Beihilfe nur gewdhrt werden, wenn'Ausgangs—
und Zielort der Pendelbewegung innerhalb Osterreichs gelegen
sind.

Trennungsbeihilfe:

~Wenn in einem nicht zumutbaren Umfang gependelt werden miite,
d. h. wenn der Zeitaufwand 2 1/2 Stunden fiir die Hin- und
Riickfahrt einschlieBlich Geh- und Wartezeiten ilbersteigt
oder die Kosten fiir das Pendeln im Verhaltnls zum Einkommen -
des Belhllfenwerbnrs nlcht unbedeutend sind, kann gem. § 19 _
Abs. 1 lit.e AMFG elne Beihilfe gewdhrt werden, um die Fuhrung;
eines getrennten Haushaltes zu erleichtern,

- Gem#B. § 20 Abs. 5 AMFG kann diese Beihilfe als ZuschuB zur;"‘
Deckung der erhBhten Kosten des Lebensunterhaltes bis zu _
-einem Jahr gewdhrt werden, wenn anzunehmen ist, daf das Dlenst-f,-

~ verhdltnis langere Zeit dauern wird und nicht durch eine

- vertragliche Regelung eine Entscnadlgung filr eine getrennte
Haushaltsfllhrung vorgeseken ist. Die Beihilfe kann unter
den erwahnten Veoraussetzungen bis zu elnem weiteren Jahr v
gewdhrt werden wenn die Trennung durch regionale oder 1oka1e
Besonderheitén des Angebotes oderrBedarfes an Arbeitskrdften’ |
oder durch besondere Schwierigkeiten bei der Beschaffung

www.parlament.gvat
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einer geeigneten Wohnung am Arbeitsort bedingt ist wad der
arbeitsmarktpolitische Erfolg nur durch Weitergewdhrung der
Beihilfe erreicht werden kann; bei Personen im Sinne des

§ 16 AMFG (erschwert vermittelbare Personen) ist eine Ge=

wihrung liber diesen Zeitraum hinaus mdglich.

Als Richtsatz flir das AusmaB der Beihilfe gilt - wie bereits
~erwdhnt - der Betrag in der HShe der Tagesgeblihr der

Gebiihrenstufe 1, Tarif II der Reisegebilhrenvorschrift 1955.

Im Allgemeinen werden 50 % sowie je 15 % fiir jede Person,
flir die der Beihilfenwerber zu sorgen hat, gewdhrt; eine
Erhdhung bis zu 100 % des Richtsatzes ist mSglich.,

' Eine gleichzeitige Gewdhrung von Pendelbeihilfen und Trennungs=
‘beihilfen ist vorgesehen. ' |

Die relativ geringe Zahl der Pendel- bzw. Trennungsbeihilfen
in manchen Bundeslindern ist durch folgende Griinde bedingt:

'~ Viele Firmen geben Reisekostenzuschiisse bzw. haben Werkbusse;

- bei vielen Pendlern ist der vorgeschriebene Zeitaufwand
fiir die Pendelbewegung (1 1/4 Stunden in einer Richtung)
geringer: _

~ das Einkommen mancher Beihilfenwerber liegt iiber der Ein-

‘ kommensgrenze (dzt., S 8.200,-~ plus je 20 % fir jede ver-
sorgungsberechtigte Person).

Entwicklung des Instrumentes der Pendelbeihilfe seit 19703

Die Entwiéklung-der Pendelbeihilfe geht schon euf die Zeiti
vor 1973 zurlick. Bereits nach einem Durchfﬁhfungserlaﬁ zum | ,
Arbeitsmarktforderungsgesetz Uber die Mobilitdts- und Arbeits~
antrittsférderung aus dem Jahre 1969 wurden im Wege einer

www.parlamént.gv.at
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ausdehnenden Auslegung der gesetziichen Bestimmungen iber

die Reise-~ und Ubersiedlungsbeihilfe (§ 19 Abs. 1 1lit.d und

§ 20 Abs, 4 des ArbeitsmarktfSrderungsgesetzes) Reisebei-
‘hilfen auch als Zuschilsse zu den Xosten des Pendelns zwischen
Wohn- und Arbeits— oder Ausbildungsplatz filr die Dauer eines
Jehres gewdhrt, wenn die Kosten diejenigen der Trennungsbei-
hilife nicht Uberstiegen und eine sofortige Ubersiedlung bzw.
Trennung vom Haushalt unzweckmdlig oder nicht mdglich war,
Weitere Voraussetzung war in analoger Heranziehung der flr
die Trennungsbeihilfe geltenden Bestimmungen, daB eine dauer—~
hafte Lbsuhg des Beschiftigungsproblemes durch einen Wechsel
des Aufenthaltsortes spdtestens in einem Jahr zu erwarten

war. In der Praxis bedeutete diese Bestimmung eine Gewdhrungs—
daver bis zu einem Jahr, |

Mit der Novelle zum Arbeitsmarktforderungsgesetz vom 21. _
Mérz 1973, BGBl, Nr. 173, wurde diese Beihilfe zu den Kosten
des Pendelns in einer eigenen Bestimmung des Arbeitsmarkt-
forderungsgesetzes (§ 19 Abs, 1 lit. f in Verbindung mit

'§ 20 Abs. 6) unabhingig von den Reisebeihilfen und Trennungs—
beihilfen gesondert verankert.

Mit der gleichen Novelle wurde die Gewdhrungsdauer der Trennungs-
‘beihilfe (Beihilfe gem. § 19 Abs. 1 lit. e in Verbindung

mit § 20 Abs, 5 AMFG) von hdchstens einem Jahr bis zu einem
weiteren jahr erhdht. Flir Persouen im Sinne des § 16 AMFG
(Behinderte im weitesten Sinn) kann die Beihilfe auch tiber

diesen Zeitraum hinaus gewdhrt werden. o

_3.._1};;LGEME_II~IE UND BESONDERE SOZTIALHILFE:

Flir Behinderte, die im Erwerbsieben stehen und baglinstigte

Invalide im Sinne des § 2 Invalidenzinstellungsgesetz 1969

“sind, kSmen zur Erhaltung und Sicherung der Mobilitdt im
Zusammenhang mit der Erreichung des Arbeitsplatzes oder der

www.parlament.gv.at
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Sicherung der Erverbstitigkeit Leistuagen nach §§ 6 und 10
Invalideneinstellungsgesetz gewdhrt werden, und zwar ochne
Rilcksicht auf die Linge der zuriickzulegenden Wegstrecke.

Folgende Leistungen sind vorgesehens

a) Gewdhrung eines Zuschusses zum Ankauf eines Personenkraft-
wagens , '_ »
b} Abgeltung der erfhten Umsatzsteuer im Zusammenhang mit
dem Ankauf des PXW's,
c) Fahrkoétenzuscduﬁ fir Behinderte, die iUberwiegend auf
-den Gebrauch eines Rollstuhles angewiesen sind, (Dieser
zuschuB betrigt fiir das Jahr 1979 S 2.900,-). o
d) Zuschiisse zu Mehrkosten, die dem Behinderten nachweislich
~ im Zusammenhang mit dem Antritt oder der Ausiibung einer
‘Beschdftigung erwachsen, ’

Die Zuschiisse nach Pkt. a) und‘b) werden jedoch nur gewéhrt;;

wenn das Einkommen des Behinderten monatlich S'1300009~-
netto nicht Ubersteigt. Dieser Betrag erhSht sich um

'S 2,000,-~ flir jede Person, fiilr die der Behinderte zu sorgen

hat.
Auf die genannten Leistungen besteht kein” Rechtsanspruch.

aus den Flirsorgemitteln des Ausgleichstaxfonds erbracht.

' wWw.parIarnent.gv.aI
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" Goer dte FBrdarung der gaograpnischan HobilitBt und des Arbeitsantrittos

gem. § 19 Abs. 1 lit. ¢ bis kK AMFG

) }
)‘c.“pr;r;r.mn 226 bls 229 1 970 - 1979 K;
b
" . dor Borlchtszelt gowihrie Boihilfobacuhren 10 dan Tellprograneasn «sessosas
'JAHR 220 2 K 223 22 ) 225 226 27 223 229
. N Vor- ¢ - R B . . -
, Ubsre . © Arboeltse Ubar= Kkladar= ¥ohne
. stellungse Rolsa~ B Yrsnnungs- Pandsl~ b $tarta
¢ siadlungs= : - ausstattungse! brickungse lassungse platz= .
urd bofhilre beiniife I beihilfa boihilfs bainilfe beihilfe veinilfe bainilfe Belrilfe-
8avwarbungse . ) -
beinilfe ' ) & 21 *a) ]
9 2 3 & 5 & 7. 8 9 10 11
1970 ° 651 412 16 138 354 46 59
1971 903 628 23 385 469 9 203
1972 986 618 40 96 420 277 133
1973 1310 | 814 45 251 692 19 182 - ’
1974 2 980 924 25 386, 666 14 400 6 80 -
1975 5 813 376 44 4 564 36 544 5 | 100 -
1976 126 192 | 2 094 50 - 363 1 039 11 676 3 75 -
1977 87 559 |1 712 35 318 951 199 555 1 510 -
1978 137 772 |2 257 27 | 433 617 243 940 2 473 1
1979 '

*) Binfilhrung erst durch Novelle zum ASVG 1973
- ##%) Einfilarung - 0

.

m———

1974

.
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Ubar dlo Firderung def geographischon Robllitit und das irbeitsantrittes gewe § 19 Abse 1 1t, ¢ bis k ANFG

!
| 1976 - 1979 ‘ R
) ‘Tailurgq_r:;:m 52‘3 :,{ : : . , . . v . :
Zahl der in d.er gerichtszait geviinrten Seihilfebogenran nach Balhilfeartsn
) Yor- . ‘
v ) J.vA H R 2tadlungs- Rels {oera Tron: n.gs pandsl Arboits- A;::i;s- Ubsr- kicdar- ¥eha= Start
) A(:a ﬂ: siedlungs= Arennungss " Russtatiungsd ) - brickungs-| lassungs- platz~ e

aewa:b:nds- bsthIS | peininre |-Relnille eelrllfe B iainilfe cietong | BIMIfe | belnidfo | beinilfo beinilfa %
» tefnilfe . %
| | — <
1 / 4 5 3 7 3 9 10 X i <
1990 ] 45 5 e ] s 12 9 ; 3
: 1971 89 18 13 6 35 31 5 g &
- - ' ' . : g
972 95 | 12 2 Il 8 14 52 | 99 6 | g
> - o - ] - ] M S
P 1973 - 105 | 15 1 14 24 53 110 14 1 2
i 1974 . | 143 34 3 13 | 14 108 83 44 - - - ! §
1975 230 | 36 | 1 I 12 4 | 87 | 173 44 1 - - =
— v : - : _ . 2 %
"1976 12 659 9 - 2 37 152 198 76 C - 2 - ! a
1977 56 111 | 101 2. 15 31 27 394 208 - 15 - =

1978 71 058 | 124 | 3 | 15 30 33 365 271 2 3 -

979, . N |
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Bundesministerivm fiir Verkehwr

Auch die Verbesserung und Erleichterung der Verkehrssituation
flir die Pendler war vnd ist ein besonderes Anliegen der Bundes-
regierung. Seit dem Jahre 1970 wurden daher insbesondere

der planmaBige Ausbau des Nahverkehrs in Angriff genommen;
ginstige, auf die Bediirfnisse der Pendler zugeschnittene

Tarife eingefiihrt; bei den Bundesbahnen das Wagenmaterial

auf den in Frage kcmmenden Strecken laufend verbessert; beim
Postautodienst sowie beim Kraftwagendienst der OBB die Busse
weitgehend erneuvert; zwischen den Busdiensten der Post und

Bahn aber auch mit privaten Autobusunternehmen Gemeinschaftsverkehre,
die mit nur einer Fahrkarte beniitzt werden kdnnen, eingerichtet
sovie verbesserte, auf die Winsche der Berufsfahrer abgestimmte
Fahrpldne eingefilhrt. |

Ausbau des Nahverkehrs

Bereits im Jahr 1975 hat der Bund Investitidnsmittel in der
HShe von S 500 Mio flir den &ffentlichen Nahverkehr den OBB
zur Verfiigung gestellt, Damit konnte der gezielte Ausbau
des vor allem fir dén Pendlerverkehr wichtigen Nahverkehrs
in den Ballungs- und Beschdftigungszentren begonnen werden. )
In Erfiillung deés leizten Regierungsprogrammes hat die Bundesregierung
mit der Einflihrung des fiir den Ausbau des GfFfentlichen
Personennahverkehrs zweckgebundenen Anteils der Kraftfahrzeugsteuer
die Finanzierung der Personennahverkehrsvorhaben gesichert.

Damit stehen den UBB seit 1976 jdhrlich steigende gesicherte
Investitionsmittel fir den Ausbau attraktiver Nahverkehre

in den Ballungsriumen zur Verfiliguang. Im jahre 1976 wurden

645 Mio S, 1977 1.255 Mio S, 1978 1.272 Mio S flir diese Vorhaben
bereitgestellt, im Jahr 1979 werden 1.386 Mic S zur Verfiigung
stehen., |

www.parlament:gv.at
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ﬁber-dieieihzelnen Nahverkehrsprojekte wurden bereits mit

den Bundesldndern Burgenland Niederdsterreich, Tirol, Vorarlberg

und Wien Verelnbarungen abgeschlossen, die ‘eine 20 %1ge Be—
teiligung der Ldnder an den Investitionen vorsehen. ‘
‘Nachstehende Nahverkehrsp“ogekte wuvden bereits fertlggestellt
bzw. in AngrlFf genommen:

Innsbruck_- Telfs'- Pfaffenhofen'(Inbetriebnahme.1978)
‘Stockerau — Hollabrunn (Inbetriebnahme Friihjahr 1979)
Wien-siid - Neu31ed1 am See (Inbetriebnahme Herbst 1979)
Leopoldau - Wolkersdorf - wlsteloach

Breganz - Feldkirch

Meidling - - Liesing ‘ : :

' wWien-Sid - stadlau - leschstetten/hspern o

| Bahnhof Leopoldau e

Mit der'Verwirkiichung dieser Vorhaben'stehen den Pendlern

bequeme und schnelle VerLehrsmlttel zur Verfligung, d1e das

E Umsteigen auf ein im Verhdltnis zum Elnzel-PKw bllllgeres
Offentl 1ches Verkehrsmlttel attraktlv erschelnen lassen.

Tm-Zusammenhahg mit dem'Ausbau des SffehtlichehvNahVerkehrs 
fiir die Berufsfahrer muB auch auf den beschaftlgungspolltl-fV’
schen Aspekt dieser MaBnahmen verw1esen verden, da erst das‘;
 Vorhanden>°1n lelqtungsfanlger Nahverkehrsmittel es vielen -

Menschen ermdglicht,: Arbe;tsverhaltnlsse 1n‘den Beschaftlgungse'

-

. zentren einzugehen.,

Gemeinschaftsverkehre — Gemeinschaftstarife

o Gleichzeitig.mit.dem‘Auébéu de$ 6fPent1icHen'Nahverkehrs

. vrurden verstarkte-Bemﬁhungen aufgenommen, die Fahrpléne'sowie

 d1° Tarlfe der betroffenen Verkehrstraqer aufeinander abzu-
stlmmen. Insbnsondcre zw¢scaen dem Postautodlenst und dem ff

- www.palamentgv.at o
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Kraftwagendienst der UBB aber auch mit privaten Busunter-
nehmen- bestehen Gemeinschaftsverkehre wobei die Fahrkarten . ‘
der einzelnen am Gemeinschaftsverkehr beteiligten Unternehmen
‘von den anderen anerkannt werden. Neben der damit verbundenen

| grdf8eren Bequemlichkeit ergeben sich finanzielle Vorteile

fur die Dendlev

_Bahnverkehr

Die Osterreichischen Bundesbahnen messen dem Berufsfahrerver—

- kehr grd3te Bedeutung bei und sind daher stets bemiiht, durch

laufende Anpassung des. Fahrplanangebotes an die jeweiligén‘
Bedlirfnisse die von den Pendlern aufzuwendende Zeit fiir die v
Bahn- bzw, Busfahrt zur bzw. fir die Helmfanrt von der Arbe1ts-
stdtte mogllchst gering zu halten.

Fahrpline — Fahrzeiten =

ym den Pendlern glinstige Fahrméglichkeitén'bei*den UBB zu
bieten, wurden die Fahrpline {iberarbeitet und im Nah- und
Regionalverkehr weitgehend auf die Bedilrfnisse der Berufsfahrer
abgestellt, wobei insbesondere auf die durch die Einfiihrung
der 40-Studen Woche ab 1, Jénner 1975 geanderten Arbeits-.

- zeiten Beqacht genommen wurde. | | R

‘Eine wesentllche Grundlage Fir eine optlmale Fahrplangestaltung .f 
bilden die jdhrlich im gesamten Bundesgeblet im Rahmen der -

" Xammer flir Arbeiter und Angestellte m1t den Ortlichen Interessen-fﬁ{'”; *

‘ ”vartretungpn abgehaltenen Fahrplanbegprechungen, bei denen
- die Antridge der Berufsfahrer flir das jeweils folgende Fahrplanjahr
’Dehandelt werden. Wenn auch wegen der oftmals stark dlvergleren~,‘
den Winsche mitunter nur Kompromlﬁlosungen realisierbar sind,
-ent°p*echen die Fahrplanlagen der Berufsfahrerauge 1mmer o
" den Vorstellungen der Mehrzahl der Zugbenﬁtzer. _" '

“W",“’W.pa.rl»érhen't‘.g\"/-.atp I
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Insgesamt wurden seit dem Jahre 1970 im gesamt“n Bundecgebleu

~ 372 neue Zugsverbvndungen, die vornehmlich von Pendlern
benlitzt werden, neu eingerichtet, o

.= bei 109 Zigen wurde die Verkehrsstrecke verlangert und-

52 Zugsverbindungen werden an mehr Tagen als frither gefiihrt.

Die auf den einzelnen Strecken durchgefilhrten Verbesserungen
im Berufsfahrerverkehr sind, nach Bundesldndern geordnet,
in Form einer Zusammenstellung als Beilage angeschlossen,

Dariiber hinaus konnte durch infrastrukturelle MéBnahmen,,
wie Elektrifizierung verschiedener Strecken und Sahierung
~des Oberbaues, sowie durch Einsatz von besseren Fahrbetriebs-

- mitteln die Fahrzeit‘bei‘zahlreichen'Zﬁgen zum Teil erheblich
gekiirzt und dadurch die tatsichliche Freizeit der Berufsfahrer
_ bedeutend erhéhtiwerden~(z. B. Fahrzeitgewinne auf der Strecke

: Wien Nord - Bernhardsthal bis zu 21 Minuten, auf der Strecke
Linz Hbf - Selzthal bis zu 26 Minuten). | |

Eine nennenswerte Verbesserung des Berufsfahrerverkehrs brachte
die Einf uhrung von Taktfahrpldnen im Nahbereich von Ballungs-
zentren, eine MaBnahme, die auch ein wesentlwches Postulat
des Unternehmenskonzeptes der Osterreichischen Bundesbahnen -
darstellt., Derzeit kOnnen neben der Wiener Schnellbahn auf
nachstehenden Strecken Taktfahrpldne angeboten werden:

Wien Westbahnhof - Neulehgbach (ab Sommer- 1974 - stundentakt)

Wien FJB - Tulln ~ (ab Sommer 1975 - Stundentakt)

Wien SUdbf - Bruck a.d.Leitha (ab Sommer 1976 - Zweistundentakt)

- Wien Nord - Flughafen Schwechat (ab Sept. 1977 - Stundentakt)
Innsbruck Hbf - Telfs-Pfaffen- ‘ R

" hofen R ‘ (ab Sommer 1978-— Stundentakt;

| - ) zZu den‘Spitzenverkehrszeitén.4

"halbstﬁndige_Intérvalle) ‘

~Www.parlament.gv.at
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Ab Mai 1979 wird auch zwischen-Stockerau und Hollabrunn ein
Schnellbahnverkehr im Stundentakt eingefiihrt; ab September
15679 ist die Einrichtung eines Taktverkehrs Wien Siidbf -
Neusiedl am See vorgesehen,

‘Komfortverbesserungen

Neben der Verbesserung der Fahrpléne'und der Verkﬁrzung der
Fahrzeiten wurde besonderes Augenmerk auf die Komfortverbesserung
der flir den Pendlerverkehr in Frage kommenden Zige gelegt.
Auf den Hauptstrecken wurden die zweiachsigen Reisezugwagen
Hlterer Bauart weitgehend durch vierachsige Wagen ersetzt,
Um den Ersatz der zweiachsigen Wagen auf allen Strecken zu
beschleunigen, hat die Bundesregierung ein von den UBB erstelltes
Sonderprogramm zur Waggonbeschaffung beschlossen. ‘Dieses
Sonderproqramm sieht den Ankauf von insgesamt 600 v1erach31gen
Reisezugwagen modernster BRauart, wovon 400 filir den Inlandsverkehr
bes timmt sind, bis zum Jahr 1982 vor. Durch diese forc1erte |
Wagenbeschaffung wird es moglich sein, dle zweiachsigen Personen—
wagen bis Ende 1982 fast zur Gdnze durch komfortable vierachsige
- Wagen zu efsetzen,-um_damit insbesondere auch den Berufsfahrern . -
wesentliche Komfortverbesserungen zu bieten., = = o '

~Tarifverbesserungen

Aut tariflichem Geblet Glnd folgende MaBnahmen besovders
_ Zu erwahnen°

- - Mit 1, Mdrz 1977 wurde die Strecke wien SUdbf - ErzherZog
Karl StraBSe in den Schknellbahnbereich miteinbezogen und mit |
gleichem Zeitpunkt die Beniitzung der Personen~ und Eilzlige =

. in diesem Bereich mit Fahrausweisen der Wiener Stadtwerke-Ver-
kehrsbetriebe zugelassen., | S

~ www.parlament.gv.at
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~ Weiters werden nunmehr auch durchgehende Fahrausweise
von OBB-Strecken rnach Bahnhdfen‘dés Schnellbahnbereiches
bzw. auch umgékehrt ausgegeben. Durch diese MaBnahmé'ergeben
sich filir die Pendler im erweiterten Schnellbahnverkehr aufgruhd‘
des Wegfalles einer gesonderten Schnellbahn-Streckenkarte
wesentliche finanzielle Vorteile.

Nicht unerwdhnt darf bleiben,‘daB im Bereich der Osterreichi-
schen Bundesbahnen Ffiir Berufsfahrer keine Benﬁtzungsbeschréné'
kungen flr Schnellzlige bestehen, sodaB auch qualifizierte

Ziige von den Berufsfahrern in Anspruch genommen werden konnen
(z. B. TS 144 "Tirolerland" in der Relation Wien - St. Pdlten,
TS 155 "SchloBberg" in der Relation Wien - Wiener Neustadt
usw). Da von diesen sehr vorteilhaften Fahrmdglichkeiten |
reichlich Gebrauch gemacht wird, muBten zum Teil sehr kosten=
aufwendige Entlastungsmanahmen vorgenommen werden, um Uberbe—
setzungen der Schnellziige zu vermeiden. ‘

‘Autobusverkehr

"Neue Retriebsmittel

Um den Pendlern bequeme und rasche'Fahrgelegenheiten'zu biéten;
wurden bzw. werden vom Kraftwagendienst der OBB und vom Postauto-
‘dienst insgesamt ruhd 1,800 modernste Grofraumautobusse wihrend

- der Jahre 1970 bis’1979 in Betrieb genommen. Diese Grofraum-.
busse sind mit gehohenem Komfort versehen, wobeil insbesondere

auf ein vermehrtes AngeboL an Sltzplatzen schon von der Konstruk-
" tion her geachtet wurde, R

Fahrplidne
Der Postautodienst hat im Interesse der Beférderung,von Arbeit-

‘nehmern einige Postautolinien neuw eingerichtet. Beispielsweise
wurde im Jahre 1971 die Postautolinie Hochkrummbach - Langen

www.parlament.gv.at
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am Arliberg-Kldsterle bis Bludenz, im daraufiolgenden Jahr

~die Postautolinie Vdlkermarkt — St. Primus nach Riickersdorf,
spdter der Ortsverkehr Zell am See bis Thumersbach und die

Linie Gutenbrunn-Pdggstall - Pdchlarn bis Melk verldngert.

Den Wilnschen von Arbeitnehmern im Raum Heidenreichstein'entw>
- sprechend wurde im Jahre 1973 die Postautolinie Helsenreichstein-
Kautzen-Dobersberg und Z'wett1~Vitis~Heidenreichstein_ein’gerichte'to
1976 wurde fiir die Beschiftigten der Fa, Zinke und anderer
Unternehmer eine Kraftfahrlinie auf der Strecke Vorau-Pinggau
eingerichtet. '

- Im Intéresse der Pendler werden die Fahrplane laufend
auf m@gliche}Fahrzeitverkﬁrzungen untersucht und wo dies
' moglich ist, solche durchgefiihrt. Seit 1975 wurden die Bemiihun=
gen verstdrkt, Gemeinschaftsverkehre mit anderen Verkehrsunter-
‘nehmen einzurichten., Im Rahmen dieser Gemeinschaftsverkehfe
- konnen mit einem Fahrschein eines Kraftwagendienstes’auchf'
~ die Busse der anderen -am Gemeinschaftsverkehr teilnehmenden
Unternehmung beniitzt werden. Dadurch ergibt sich fiir den _
Berufsfanrer eine wesentliche Erweiferung der Fahrmdglichkeiten -
ohne finanzielle Meurbelastung., Mit wirksamkeit vom 1. Juni v
'1975'nahmen der Postautodienst und der Kraftwagendiénstlder’
UBB im sildwestlichen Wienerwald einen Gem?inschaftSVerkehr
auf. Auf den Strecken Linz-~Enns-Steyr, Linz-Ottensheim und
Wels~Gunskirchen wurden weitere solche'attraktive Verkehre .
':-(Schne11~ und Taktverkehre) eingerichtet. In den Jahren 1976
und 1977 wurde das Verkehrsangelot des Postautodienstes auf
den Strecken Wien-Mistelbach und Wien-Eisenstadt sowie im
'vLavanttal, Raum Wolfsberg, derart verdichtet, da auch hier
AVon Taktverkehfen3gesprochen werden kann. Auf weiteren'Stregken
© mit dichter Xursfolge werden zusitzlich Eilkurse gefilhrt, . =
wie z, B, in den'Verkéhrsrelationen,Innsbruck—Reutte, Linz-Steyr,
- Klagenfurt-vilkermarkt, Graz«Gleisdorf; wien—Eisenstadt,

© www.parlament.gv.at
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Im Wiener Raum sei noch auf die Kraftfahrlinien

- Hitteldorf Bf -~ Weidlingau/Wurzbachtal und

- Liesing Bf -~ Bf Meidling

hingewiesen, die in Tarifgemeinschaft mit den Wiener Verkehrs-
betrieben geflihrt werden,

=

cr

i

ot im Burgenland durch Einrichtung von Gemeinschaftsverkehren .

Beginn der Fahrplanperiode 1978/79 wurde das Verkehrsange-

o

&}

wesertlich verbessert. Auf der Strecke Eisenstadt-Oberpullendorf
entstand ein Gemeinschaftsverkehr "Eisenstadt-Mittleres Burgen-
land" zwischen dem Postautodienst, Kraftwagendienst der UBB

und der Fa, Blaguss Reisen., Auf den Strecken Oberpullendorf-
Lockenhaus~Pinkafeld-Oberwart-Glissing und Giissing-Heiligenkreuz-
Jennersdorf kam es zur Bildung eines Gemeinschaftsverkehrs
"Siidliches Burgenland" zwischen dem Postautodienst, der Fa.

Sidburg und der Dr, Richard VB KG.

Verbesserungen der Tarife

Mit 1. Jénner 1979 Wurdé_vom Bundesministerium filir Verkehr‘
die Einfllhrung einer Wochenstreckenkarte genehmigt, die nicht
- mehr an ein lohnsteuerpflichtiges Arbeitsverhidltnis gebunden
ist wnd von jedermann, zum Fahrpreis der friheren 6-Tage-Wochen-~
karte, zu beliebig vielen Fahrten wdhrend einer Kalenderwoche
innerhalb der Geltungsstrecke verwendet werden kann, Diese
"Jedermaun-Sichtkarte® kommt u. a. jenén Arbeitnehmern, welche
die Strecken zwischen Wohn- und Beschiftigungsort tdglich
mehrmals zuriicklegen, und auch selbstindigen Gewerbetreibenden
zugute, Sie wurde sowohl vom Kraftwagendienst der OBB als

auch dem Postautodienst bereits eingefiihrt. |

Mit Wirksamkeit vom 22, Jdnner 1979 gewihren der Kraftwagendienst
~der Osterreichischen Bundesbahnen und der Postautodienst

www.parlament.gv.at
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Arbeitnehmern im Turnusdienst eine Mehrfahrtenkarte mit einer
50%igen FahrpreisermdBigung. Dieser Fahrausweis berechtigt
zur wahlweisen Ausniitzung der sechs vorgesehenen‘Fahrten
innerhalb von zwei Wochen ab dem ersten Fahrtag., Mit der
Einfihrung dieses Fahrausweises wurde vor allem dem Wunsch
vieler Perndler mit einem Turnus- oder Schichtdienst Rechnung
getragen, welche auf Grund ihrer besonderen Diensteinteilung

eine Wochenkarte nicht voll ausnlitzen konnten.

Xomfortverbesserungen

Der Xraftwagendienst der BB und der Postautodienst haben

eine Vielzahl von MaB3nahmen gesetzt, die den Pendlern zugute
kommen. So wurden an Omnibussen wesentliche Verbesserungen,
sowohl in deren technischer Ausstattung als auch im Platzangéw
bot, durchgefiihrt. Dadurch wird ein erhdhter Anreiz zur Be-
nlitzung der Offentlichen Verkehrémittel, insbesonders im

Xraftfahrlinienverkehr geboten.

Durch die Entwicklung und den verstdrkten Einsatz von GroBraum-

omnibussen konnte im Berichtszeiraum das durchschnittlicke
Platzangebot in’den.Bussen von 37 bis 41 auf 51 bis 56 Sitze -
und die Gesamtzahl der Plitze in den Bussen (einschlieBlich
der Stehplitze) von rund 70 auf 93 erhdht werden,

Um auch erhShtem Verkehrsaufkommen auf zweckmdBigste Weise
begegnen zu kﬁnnenp-wérden seit dem Jahre 1977 im ﬁberlandver=
kehr der Post Gelenkbusse eingesetzt. Die Konzeption und
rdumliche Grdfe des 18 m langen Fahrzeuges ermdglicht eine
Innenbeleuchtung, die den Reisenden ein die Augen nicht er—-

www.parlament:gv.at
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An technischen Ausstaftungsverbesserungen waren 1nsbesondere

: anzufuhren'

- wirksamere Heizung (Webastb-Vorwéfmanlage);
~- Stoffbespannung der Sitze (fruher Plastlkbespannung),.
- Klnnschutz auf den Haltestangen der Sltze,

- getonte Seitenscheiben, o . B
- Luftfederung (anstelle der Blattfederung), die ein besseres-
,Fahrverhalten und eine glelchblelbende Elnstlegshohe unab—

hanglg der Belastung gewédhrleistet sowie
- h&here Notorlelstung (von 130 PS auf 240 bzw. 256 PS)

S wawparlamentgva .
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Ziiee Vord chrastr, | Aotk chrata-~
Strepke Nr,»1, 10
N N
Wien Westbf - St.Pilten - -1
 Péahl ' Stundentakt ad Sormer
-St.P§lten -~ Péohlarn 2 | 1974, teilwciser
) | Einsatz von Triebwagen
Péchlarn -~ Amstetten 2 der Reihe 4030
‘Amstetten - Wien Westbf. 1
) Z
Strecke Nr. 5, (9}
Wien S#dbf - PayerbachR | 1
1 1

VWien SUdbf -~ Wr,lieustadt

,

teilweiser Einsatz von

.Wion Sudbf -~ Wr.ldeustadt 1 ‘(" Trisbwagen qox RZ%?S
Wr.Neustadt - Wien Sudbf 1 .

) I _
Heidling - VWr,Heustadt 1 .Sphnellbahnzug
wr.ﬁeustaag ~ Meidling n * -
Meidling = Liesing 5 « - o
Liecing - Ueidling 5 4 -V
Meidling - MoAling: 3 1 -
M8dling - Meidling 3 1 ) -

Das sind in Teilstrecken 4

cs Abschhittes

WVien Siidbf - Wr.scustadt -
Vien Siidbf -

22 3
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voa nach neuen - phrlingaruagtresiterung femerkunge 2 I
2iizo \u,@mr wbir Ve r‘-mrf‘w* A
Strecke 7 ;
Te ¥ A T !
Wien S#db? - Bruck a.d,L.| 5 - oueiotunfentoks Tien P
‘ : SEabE ~ Zruck a.d,Teithe !
ad Sommeriarrrlan 19?6/ ;
L Cramatneusiell -~ 1
9 f
Hegyeshalon i 10{0 :
Bruck a.d.L, - Hiklasdorf 1 j
. . < sl = Wiklasdors 1 elektrifiziert é:
Bruck a,d.D. - Wien Sudbf] 4 3
: - 2
H
L
i t‘
i
Strecke 8, 80 E
e S e, L
‘ . 3 - g rean N
Wien FIDI < Tull ' ’ : yiom ¥IBL - Tulln |
- 111n 12 3 12 Stodt Stundontakt 2b
Sempnerraihrplan 1275,
‘ ‘ab Cktober 1873
: ’ elekxtriticziert, teil~
- Tulln - ¢ 3 ! b
Tulln Stadt 12 veiser 3inzatz von
Tulln - Abodorf Hipp. 7 - 3 fox Zelsesuguagen und
) . il Triebwagen der Reihe
Absdorf-H, - Gmind N,0, .3 2 1 . 4930,
. |/ '..
©
o .
. *
Strecha Wien »idd ~ Tr.Lsustzdit
Svrecke 9 siche Strecks §
Ueidling - Kornsuburg 1 Schnellbabn
 Meidling = Flovidsdox 8 4 -t - -
Meidling - Icopoldau 2 - -
-Meidling - Stredersdori 2 -~ -
Wien Mitte - Leopoldan 3 - "o .
fien Mitte -~ Floridsdor? 1 - " -
Yicn litte - Gadnserndors 1 - "~ 2biai 79
iien Mitte - Korueudburg 1 -
‘Wien Nord ~ Stockerau 2 - -
Fieridsdorf - Deutech i -8 -
e
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Bundesland Wien und X0, . ' ~ ; ' : - -
Verk §h|-ss trecko Anzahl der
von nach neuen erlinserung Erhgyfrung Benm er kungen
Zige \.’m\'«(‘ _z'-.rf.s',r. Verkgus tane
Ploridsdorf{ - Leopoldau | 3 Schnqllbahn
Floridsdorf = Strebersdord o2 “f .
Floridsdor? - Neidling 7 - %~
Floridsdorf = Wien Mitte 2 =P -
Floridsdorf - Vien liord 1 : ' -0 .
H
_ Iaopoldau -~ Meidling .3 o N -
e Leopoldau - Wien Mitte B 3 =t -
Leopoldau - Floridsdorf 4 - "o
. Deuisch wagran - ' 2 -t o
: Floridsdorf
Streversdorf - Floridsdorf 304 - -
Strebersdorf - Wien Ifitte 2 e
Kornecuburg - Meidling 2 , - -
Stockerau = Floridsdorf ' 1 s e 0.
Stockerau - Wien Hord 1 o i
. Das sind in Teilstrecken {es absoinifts ?
' o po - g * . -
leidling ~ Floridsdorf = 35 23 4 « Schnellbahnz E

Stockerau bzw,Ginserndort

und zurick

<
Wien liord -~ Ginserndorf: 1
Wion Iliord - Bernhoerdsthal 2
. tockreran - Follatrunn
Bernhardsthal - Hohenau : 2 1 slekimifizieruns und
Bernnardsthal - 1 o Stundenialkt ab ilai 1879,
Cianseradort Wien .ord - FHoherau
: " s teilweiser Zinsatz von
-Hohcnau - Ginserndorf 1 Y o T )
. 4z ReisezuZwagen adb
[ ey T A e 3 a7
Somzerfanrzlan 1 a79a,
Stockeraun ~ Hollabrumn s . -
mess * Ginzerndorf - Bernharis-
tien liord «~ Retz 1 . thal izt ab Sept., 1277
' . : : elexiriTiziert
Retz -~ Hollabrumn . 2 1
Hellavrunn - Reiz 1
Wicn Jord - Hohcna
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," "Verkohrsstrecko Anzah}l dor .
. von nach ncuen © perlinserung|lraeilerunc "Bemerkungen
. < ) Jere .
¢ . Ziie orv shroate {VYerkenreine
Strecke 11 .
N ) » teilveiser Einsatz von
" \l 42X Reisezuvgragen de
: Krems a.d.D, - St.P8lten 6 2 rex nessemufvecen Aer
. : Bauart " Schlieren gchobenen
: Tulln Stadi - Herzogenburg] 4 .1 Xonfort (gell, orange),
) . : Vorarbeiten zur zlelkiri-
fizierurs wercen &b,
1.7 3 H [N n
ARRECIN Tulln Stadt
o ST . PelTen SEIEAsTGT.
Strecke 112
Kaunmberg Karkt wst. - 1
Kaunoery .
. . 5
_ Kaucbirg ~ ’ 1 .
. faumbers larkt Hst °
i Hainfeld -~ Kaumberg : 1 .
: - Kaumberg - HainTeld _ 1 ® . .
. )
* Strecke i1b .
St.¥P5lten HbE = 1
Ober Gratendorf
- .
Streclo 13
Amstetten - Faidhofen 5 ")
a.d. 7,
B [Ty S - - . .
s ‘ ;zlghg*?gl?.d.f. - 3 teilweiser Zinsztz von
{leinrsilling 1S .
St.Valentin ~ Hlcinreifs 2 . . - 1 4ax Reigezugwesen
ling ‘
Kleinreifling - Hiefleu 2
Py ; ) .

WAV PATAaTierit.gv.a . - © e e

. .




28von 40 2337/AB XIV. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

(4

A o . ~5 -
A . Bundesland Wien und i.0,
7o
7 . Verkchersstrecke Anzahl der
- TN Bomwerkungen
von nech ncuen.  ferlingzrung Ere 1.";5'.““0“ 9.
: Liice arsebrsste, [ Verlsnrstons
Streck 1 Fottendorierlinie
VWien Sudbf - Wr,Neustadd 1
Vien Sudpf - Gramatneusicdl | Inzersdorl - Wr,lieu-
vy » 1 gtadt, Xledering -
Wemporadors !
. N Gramatneusiedl, Gitzeon-
g % hadd _ 7 s qa n&tneusi (Govzer
Vir,lieustadt - iien Sudvf 1 > dorf - vampersdorf ab
: \Ir.Neustadt - Wempersdorsd 1 " Sept, 1974
i : elekirifiziert
Vanpersdori - Gramatneu— 1
- siedl /
°
- Strecke 52 -
N
Pidten ~ Aspang L 1
<L (ﬁign)- 1 N teilweiser Sinsaiz von
Wr.leustadt -~ Asvang : . fax Reisezugwagen
Friedbery - Agpang - 1
. . ’
R
;
Strocke 52 4 ® ) .
%
. o *
Wollersdorf - Gutenstein 1 ‘
»
Strecke 52 @
Wr.ueustadf - 1
Puchberg a,lchnecberg
Streele 52 o
Wr,seugtadt - 1
s ) Loirerszdori 3ch.

www.parlament.gv.at
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. Bundesland Wion und u.0.

Verkchrsstroeckao:

Anzahl d

www.parlament.gv.at

er
von - nach ncuen  ferlincerung Erv.ﬁi.“.;_:'rum,: Do nerkunge r.
g Zine orkehesste, Verkdeiae
- Strecke 70
. ﬁi:ieggg%fnar;_straﬂe_- 12 Schnellbahnzige
Wien Sidbf - . 12 oo
Erzherzog xarl Strafe
Strecke 71
Wistelbach o Laza 2,d.T, 1
Wiea Stdpf -~ Iaa a,d,.T. 1
- Mistelbach - Prititingsd, 1
Vien Sidbf « I2a a,d.T. 1 -
Laa 2.,8,7. - Wien Sudbf 1
: : L '
Fratvtingedord =
listelbachn 1
. Mistelbach ~ ien Sidve 1
Streeke 71 a
"Vien SUdbf ~ liarchegg 1
- o, 4
Marchegg -~ Wien siidonf 1
SiebenuvrunneL, - 1
Engelnariscuetien
- "
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. Bundosland w#ien und N.P.

Vorkehrsstrecke

Anzahl der

von .nach

" neuen
Zige

il ingerunglCresilerung
a0

42 girgt
o ke ehrostr, Ve rkenmatane

Senerkungan

"Strocke 81

Absdorf-H, - Krems a.d,D,

teilweiser Tincatz von

Kreme a.d.D, -
Sarmingstein -

4ax Reiseczugwagen dor

o

. /

‘s
Baunart “3Sohli

ner ¥Yoomfort gelb-orznge

Signundsherbversg -
Hadersdorf a.kK,

Stocieran av lai 1
elextrifiziert

Strecke 83

Schwarzenan =
Martinsberg G.

Strecke 83 a

i S et e e e e

Schwarzenau « Fratres

v

oS

Sfrecke a2

Wien Hord - Flughafen

~Wien Schwechat

Flughafen Wien Schweochat -
Sielfsthal [ -

Violf3thal -~ :
Flughaten Wier Schw,

ab Sept. 1977
Stundenta it

. Strecke 93

" 'Génserndorf - liarchegs

Yarchegg ~ Ginserandorf

1V1MNmNpaﬂanangvat
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-"',”, ' Bundesland Wien . und W.0, . Lo . T e 8-
.Vo'rkohrastroéko Aazahl dar )
von - nach ' neuen vt‘rlj?n':;-:runs E""ﬁi’f"“"‘l ~5 eacrkungoen
: : - L 2iine fork chrest e, Yerkeirstaor
Strecke 93 b '
Drosing - Zistersdors 1
Zistersdorf -~ th‘:sing . 1
Strecke b
" Stockerau - Absdors
Hippe 2 \l ab Mai 1979
- ’ A A r v—’ i A - ) ' ’ ]
, Sggggeiaglpp' - 2 : o I elextrificiert
-
2 . i
° .
- (3
:
.g{ B i‘; "~
2\. b P -G B
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nundoéland‘nurganland ' » . -1~

Vorkehrsstraocka : Anzahl dor

Benerkungen .

- liselincerunsileccitarung
von nach reuen Tgerun e
. Zine Frork ebrast e, Vorhenrmiane

Strecke 7

: : R ) Vorzrbeiten zu
Bruck 2.d.Leitha-llickelsd, 1 . zierung wexd

izierun

Abschnitt Parn

.’_ : °
Parndorf - Fickelsdorf : 1 siedl am See gele

Hickelsdourf - PFoerndord

A2

Straclke 52a : -

. Fricdberg ~ Oberwart 1

Oberwart-Obersehiitzen _ 1

Oberschiitzen-Oberwart ' -1 o .

. Strecke 52z : ) s

Wreileustadt -
Loivershzch-Sch, 1

Loipersbzch-Sch, = .
Obverrullendorst 1 )
Oberpullendorl = ' o -
TLoipersbach-Sch, _ 1

P

W {4 g
. v —
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Dundes 3land Cbarduterrnwch

Yerkshrsstraocho

Anzahl

der

rl *nmrum

Urenitarung

Sonmcrkungen

von nach neuen
Ziiae v«m».- str,
Streecke 1 Tm Abschnitt Ling Hpf.-
Linz Ebf - St,Valsntin 1 Salzburg Hof., wurden die
- Yy e o
Linz Hb2 = Atthang-P, 2 p ax Rels sezugwagen
- “leunTeltgegen 4 =%
Attnang~?, - Frankenmarikt 1 2
Reisezugwagen ausge-~
Attnang-?, ~ Lenzing 3 fauscht,

Strecke 13 .2

Garéten - ¥laus

1 1
Strocke 14 :
I
Linz Ebf - Rohr 1 Linz “Hbf - Spititzal za. Trien
1]
Rohy ~ Selzthal’ 2 i 2% Snpt 1977 eLekt fiziert
™ e
Strecis 14a 7 ab Juni 1275
Linz HbL - Sunnmerau 7 10 j elektrifizisxt

Streele 14h

teilvweizer Sinzatz

Reizezusvwasen caven

Linz Urfahr - Aigen-Sch.

Bauart

“3chlieren gernotsner
Xomzfort gelbt-crango® 1

Strects 15

™ e LHal wAda
3 ; Texr Yricbwagen VI 50 1w 42
Wels « Ried 1. Innkreig
: durch VWagen o
zouge der B
7

dzl.er big

zeitgewinn,

I3

e

www.parlament.gv.at
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- Bunﬁeéland Chordstexrroich

- 2 e

VYVorkohrsstrocke

Anzahl d

cr

. e N
Lcrlinoe rundy
ot

Crecainrung
; G

Beamerkungen

von nach neven » dop
. - Liise ‘.er‘m.hrs~;br*.“‘.’er-’»:-.‘!ersta-v
Stronke 172 )
Sehidrding '~ Abtnang-P, 1
Ried i, Innkreis - Schirding 2
Strecks 17b
“Attnang-P, - Lenzing 3
;
!‘l L
k4 *
—~ E j'
2 AS 4
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Bundesland Jtecisraark . - ] -

YVarkoehrsstrecke Anzahl der
T Py o Bomerkungen
von . nach neuen [t ingrung tesiiizrung . ’
Ziaa gk elipnale e dohire baee
Sirecke 5 T N
’ Bruck a.d, llur -~ ISpiel-
az It - hi + - . e e
Graz lbf Spielfeld Str, . 1 _11?01\,1 Stral gind Ubor-
" 1 wiezerd 4 ox Reisezug-
= - wagen in Dinsatz
. .
Strecke 6
Bruck =z.d. Mup = Villaex
v 24 - S+ 14 By : 2.d. T s lagx
Knittelfeld t.llichael 2 . YL "gind Uberwiegdnd
hd 4 ax RBeisczigwarer in
Binszatz
Strecks 13 . . : . .
' : ' Hieflaa - Selzihal o3
Hieflauw - Admont - 4 -1 L“' Med 1070, Fieflaun -

. Tandl &b Tiirzs 1877
idmont - Selzthal 5 - 1 elextirifiziert ;
Selztunal ~ Schladning 1 1 - -

Schladming - Radstadt . 1
i B
; ) ¥ Y
Radstadt - Bischofshofen 2 EE
~ 3 ' ¥
.
e ol : ’
Strecks 14
’ ’ teilweissr Tinsadz von
Bokr ~ Selzthal 2 &4 a7 Reisenuswozen
St.lMickhzel -~ Selzthal 1 ‘ : l
z
Strecke 52
N £ L3 2 o 4 - v -
- teilvweiser Zinsatzs von
Friedberg ~ Aspeng 1 & ox Reimezuswagen
e s n e gt d

www.parlament.gv.at
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Bundesland Steiernark

oo i o

Yerkohrsstrockeo Anzahl deor
- - — ‘ Bemerkungen
von nach neuen rlincerung Lracisruny s
Ziige Jerkohraste, Workebrstace
Strecke 52a :
Friedbergz -~ Oberwart 1
Strecke 61
Hieflaun ~ 3isenar
Leoben HbE - V e i : P X :
B - Vordernberg 4 Hai 197C elektzif Tt
L3 e
pap———
v

&

Iy
& e

‘ www.parlament.gv.at
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Bundosland Kirnjen S ' _ ' -1 -
: o . .
Verkohrosstrocko Anzahl der
" : - Benerkun
1o Lremt en
von nach neuen Helingepungontrund ’
i 1 Zige orkebraste. astars
Strocko 6 Villach Hb? « Fricgach und
rcecke Villach Hof w “orvizio 6.
A . teilweiser Zinsasz voun Tricos
.Villach :Hbf - 1} a ‘ . s L
Villach-Hbf - Hermagor 1 . wagen der Reihe 4130, Zwei-
gloizizer Ausovau der Sirstac
. Klagenfurt - Tillach EKof &b
. (ial 1977 fertiggcatellt,
Streckre 22, 22 a
. : ) ) Bei den Xorridorzigen sind
Villach HbZ -~ Iienz - 1 o , : ! o . cagen sin
. hur 4ax Reisezuswagen in
. Einsatz (Pender Lienz =
Innsoruck - Lieaz, Jochen-
endverkehr).
Villach EdZ -~ ZRosenbach und
Villach Ebf - Kolbuitz,_
weiser Tinsaiz von Prich-
yragen der Reihe 4130.
;'.‘
Strecke 64
B L ) .
St.Veit 2.d4.Gl., - Hitten- 2 , ‘ e
berg
-
Strecke 65
Feldkirchen i.X.-Glanegg 1 IS%.Vait a.d.6lan-Villach s
singd rwiegend 41
. - e [ [l
Foldkirchen i,K.-Villach 1 el G sinsats.
HbT !
i
i
Strecke 67
Villach Hbf ~ Hermagor 1 )
rlrnoldstein~-Xétachach-2, -2
‘Herzagoer-Kéischoch-li, { 2 %

a7 /..:._‘
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Bundesland- Selzburg , , ] -
Ve_rkeh?sstrecko Anzahl der .
von nach neuen L}rhwwrunﬂffwﬁfffuﬂﬂ Benerkungon
: fog - G .
. : Zine s r‘Iu:.(:rr.:‘.r. Yarkihrolnee
Strecke 2 ' o o : .
i .. toilweicer Einsatz von 4ax’
Salzburg-Bi . - - v -
5 gchofshofen 1 Reisezusiozen
Schwarzach-8t, V. ~-Bischofsh 1
Strecke 13
5 teilweisor Iinsatz v 4
Radstads-Bischofshofen 2 . vellweisor Iinsatz von fex
: * Reigecugvazen
.~ -
)
-
b}
e »e
L4
AR
. e
?; /A e
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) Bundesland Tirol o ’ -1 -
Verkchrsstrecko Anzahl dor
. T Py : Bemerkun
:rlines sitrenottarun: gen
von nach neuea  rlingarungiretioring
: Zig2 Jerkchrest e, Blerkchro o
Strecke 2 )
) . , teilweiser Bineatz von £ ax
- B 1 .
St.Johern i.T. #orgl 1 Beisezuavacan und Triebe
vagen der Helke 4030,
. .
) . Innsbruck
Strecke 3 e N
- sind nur 4. i
oo . . im Binsatz; Innshruck ¥pd -
: Kufstein’ ~ Brenner : ” Brenner -~ Lieznz sind Tazen
der Bavart "S e
| hobener ¥Yomlo {

‘ B . : - -lorange) fir de
' ' verkehr sn o

gesetzt, ¥af
Innsbruck Kb

T : ' : Eingatz von 4 ez,
’ ’ ) wagen und Triebwazaen der
R 4030,

o . Innsbruck ¥%f - Telfs
Strecke & : Pfaffenhofen 1/2 Ziunden
L ’ » ; . bzw, St 2l
- . Innsbtruck HbS-Telfe Pfaffenh, 33 : o
™ 1978. t ~1
‘ . *st.Anton 2m Arlterg wurden
Telfs Pfaffenhofen-Landeck 6 15 2%ge daren 28 Suses und
{

6 2ige ersectzt,

i
Strecke 41 ur 4 azx zen
: . und Triedwarnsn der leihe
Innsbruck -Pfronten-5t. 4030. im Pinzatz,

< "

'/
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Bundesland ?orarlbérg

“www.parlament.gv.at

Verkohrsstrecko Anzahl der
- o e Benerkungo
von nach nouen g er.u.! rung 9an
Zige
Strecke 4 .
_ A Bludenz - Bregenz
Bludenz - Bregenz 1 Tingatz von 4 ax: Reisezug-~
o ' wagen und Triedbwagen der
Feldkirch - Bregenz 2 HRoine 4030;
[Feldxirch ~ Suchs SG,
° Bregenz - St.Xarzrethen
sind nur Triebwagen der
Reihe 4030 inm Einsatz,
.
i
R B ey






