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XIV. Gesetzgebungsperiode
REPUBLIK OQTEBHEICH ' ”

Der Bunde%rmmkxe" fir Verkehr

Pr.z1. 5.905/31-1-1975 - Wien, 1975 12 18
?ﬁ“ﬁ
e ‘f975 -01- 08
" noracmesmortone 0 2 5W

betreﬁ end die schriftliche Ahfragﬁ der
Abg. Brunner, Kern, Vétter und Genossen,
Nr. 5/J-NR/1975 vom 1975 11 19: "Schienen-
gleicher Bﬁhnuoergang im Berelch des Block-
.postens St. Valentin 1"

[ '.f Zur cr¢>gens‘l:andlic:he'-m Anfrage beeh”e 1ch mich,
I wie Iolgt Stellunv zZu nehmen' o

T Untersuchungen mit dem Ziele, die Verkehrs- .
~ sicherheit der Bevolkerunv zu erhthen, werden lauferd v
durchgefiihrt, und zwar sowohl seitens der UBB als auch
- der-Obersten'Eisenbahnbeharde’im Bundesministerium
fiir Verkehr R .
-Diese Untersuchungen finden ihren Niederschlag
in HuBerst kostenaufwendigen technischen MaBnahmen
- im Rahmén-entsprechender Programme insbescndere zur
Beseitigung menschlicher Fehlleistungeﬁ. Was den kcn-
- kreten Fall anlangt, ist seitens der BundesstraBen-
| _verwaltung die Niveaufreimachung der Kreuzung vorgeuehon.
_' - Zum Problemkreis Eisenbahnkreuzungen erlaube
ich mir noch anzufihren, daB im Unternehmenskonzept der
" UBB 1 420 Mio. S fiir die Hérstellung von Unter- oder
) ﬁberfﬁhrungenbzw° zuggesteuerter Schrankenanlagen bei
~den 200 unabgeschrankten Eisenbahnkreuzungen auf Haupt-
bahnen bzw. fiir die derzeit von Bahnwirtern bedienten
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3-Schranken'énfhalten sind. Wenn es dadurch auch nicht

glicb ist, die vornandenen 140 Schra nkenposten auf-

"*zulosen und a*e von e lichen der bebetz+en 120 Halte-

tellen aus be*atlgten Schranken durch eine andere

-Sicherungsavt zu erseizen, so wird es immerhin msgliich

sein, bei 80 % dieser Schrankenbedienungsstellen

menschliche Unzul#nglichkeit auszuschalten. Fiir die

0.a. Vorhaben ist im Wirtschaftsplan 1976 ein Ansatiz

‘von 100 Mio. S enthalten.

Auﬁerdem gind im Unternehmenskonzent SﬁO_Mio} S

';fur die Auf?aQbLPg und Automatis lGTUAO von Bloc&poSteng'
" von denen aus ebenfalls Schranken bedient werden, énte”
- halten. Im Zusammenhang mit diesen Programmen werden

ebenfalls Eisenbazhnkreuzungen durch Unter- oder Uber-

ffﬁhrungen ersetzt bzw. durch zuggesteuerte Schranken-
- ‘anlagen gesichert werden. Hieflir wurde im ﬁlrtscha;bs-
- plan 1976 ein Gesamtansatz wvon 28,6 Mio. S vorgesehen.

Neben den Aufwendungcn zur Sicherung von Eisen-

‘ Qbahnkreuzungen werden von den Osterreichischen Bundes-
" bahnen zur Gewdhrleistung bzw. Verbesserung der Verkehrs-

sichérhei% grofie Anstrengungen auch auf anderen Gebieten
unternommen. Das UBB-Streckennetz wird so durch

- den Bau von Bahnhoibiockanlagen, diirch die eine -

‘ gleichzoitige Zulassung el nander gefahrdender Zuv-‘
fahrten- ausgesch;ossen wird,

NE‘“‘.den Bau von. oeloq*blockanla*en, duroh die Zugfanrtpn

in besetzte Sure»kengleise verhindert werden,

- den Bau. von Zugbeelnflussungsphxrlch+ungen (INDUSl),‘
‘_durch die das unbeabsichtigte Uberfahren HALT ge-
“bietender Signale verhindert wird, stets am letzten

Stand der ElsenbahASLCheruncstechﬂ¢k genalten. .
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‘Unfallgeféhrdete Eisenbahnkreuzungen werden dariiber

;hinaus'vsm B ndesmlnioterlum fdr Verkehr als Oberste

Eisenbahnbﬂnarﬁe ‘dahingehend geprift, ob bzw. welche

 Anderungen bestehender ¢ icherungs ?1ch+un~éﬂ gehoten‘
_erscheinen. Auch bei derartlgen UbnrprufngEH wird
  das gPOBtP Augenmerk auf die Einschrinkung der: Folgen
' moglicher menschiicher Fehlleistungen gelegt.

Abq»k;ieﬁend muB alWerdlngq dar auf hlngewiecen

'werden, dag Lngeachtet der o.a. Bemhungen eine sehr

groBle Zahl von Unfa]lan durch Strafienverkehrsteilnehmer
verureach1 w1rd wobei auch modernste Schrankenanlqgﬂn

~nichts zu #ndern vermSgen. Allein im uah e 1974 fuhren

922 KFZ 1n geschlossene Schranken.

o S S
. Der BundeSminister:
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