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* ANFRAGEBEANTWORTUNG -
betreffend dievschriftliche Anfrage
~der Abg. Melter, Dr. Stix, Nr. 739/J-
NR/1976 vom 1976 10 13: "Schwerver-
kehrszunahme im Raume Bregenz".

- Ihre Anfrage erlaubevich*mir,_wie folgt zu bezntworten:

L Zu 1 : _
Von 1071 bis 1975 hat sich das Straﬁenguterverxehrsaufkonmen
3 in der GrenZ?one Unterhochstev'ln der Elnfuh“rlchtung auf
“v'rund 636.000 Tonnen verdoppelt Im Transit ist das Verkehrs-
—aufkommen auf 105.000 Tonnen = das. ist nahezu auf das Sleben-

'fache - andestleven.

" In der Einfuhr haben besonders stark die TranSPorte von Kraft- ,
 stoffen, Heizbl und SOnstigen.Mineralﬁlerﬁeugniésen»(1975: '
";‘rund 100;OQO t):und von Baustoffen (rund 200,000 t) zugenommen,

. 1m Transit-die TranSporte von HClz'(S.SOO'ﬁ),*Lebénsmittelnv 
"   (13,000 t), Mineraldlen und Kraftstoffen (48,000 t), chemischen
 ;Erzeugnissen (6.000 t) und von Maschinen (8.000 t). -

Zu 2: _ y o
Grundsédtzlich knnnen alle diese VWaren auch m;t der Bahn beforder+
vwerden. Dle verladende Wirtschaft entscheldet sich flir den Bann-
’*transport allerdlnvs nur dann, wenn dieser kostengiinstiger und
rascher abgew1cxelt werden kann als’ der otra%enfransport Da  der
:osterrelchlsche Antell des Transportmeges via Unterhochsteg nur
- éinen Bruchteil dér Gesamtstrecke auSmacht, fﬁllt die Transpors-
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v mlttelwahl nur d(nn zupunsten der Bahn aus, wenn d1e SBB und d1e
DB konkurrenzfih hige Transportlelstunren und Tarife anbleten konnen._5 

" Das gllt besonders fir die kosteneanlndllchen Mlneralol- und

'}Baustofftransporte.

f Zu 33 _

- Im Bundesdurchschnitt verhilt sich das Transportaufkommen in '
~der Einfuhr zum Trar51taufkommen wie 1:2, uber Untarhochste&:
:w1e 6:1, A1l°rd1nvs ist seit 1971 der Tran31t {iber diesen Grenz~

fdbergang fast dreimal so rasch angestiegen wie der gesamtdster-

reichische Streﬁengutertran31t

Zﬁ U.und 5:

- Uber den Grenzilbergang Unterhochsteg werden in c¢:r Einfuhr etwa
| gang g _ |

100.000 t und im Transit rund 48,000 t Minteraldiprodukte trans-

portiert. Aus Grinden der Verkehrssicherheit und des Umweltschutzes

wire esginnvoller, diese Transporte auf der Schiene abzuwickeln.

Als Mitgliedstaat des "Internationalen Ubereinkormens Uber die

- Befdrderung gefidhrlicher Gliter auf der Strabe - ADR" ist Uster—
- reich aber verpflichtet, die Befdrderung gefihrlicher Gllter aus

andgren_mitgliedstaaten'nach-oder durch 8sterreich zu,dulden,fwenn.

 Zuv6:

Die Ursache der Bevorzugung des Strafentransportes auf dem

_ Transportweg nach und durch Osterreich via Unterhochsteg liegt

sicherlich darin, daR der kurze 3sterr eichische Anteil dieser

Strecke auf keinen Fall ein Umladen auf den Bahntransport wirt-
'schaftllch veruretbar werden 1iARt, falls sich ein Verfréchter

entschleden hat den Transport auch in Deutschland oder in der

,Schwelz mittels LKW durchzufilhren.

Im Ubrigen darf ich darauf hinweisen, daf 1975 im fuhrgewérblicheﬁ-

Inland-Giliterverkehr in Usterreich rund S'P-Wio”t ’im'grenzﬁber—

jvschreltenden Guterversand und -empfang rund 92,9 Mio t und im

‘-, Transitverkehr 10, U Mio t Glter auf der: Stra%e beforaert ‘wurden.

-Im glelchen Janre haben die Osterrelschlscnan Bunaesbahnen rund

:M6 4 Mlo t Guver trans ortlert,
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‘Esist daher er rnulwcho”welse 1n USferrelch noch nicht richtig,
'sda3 die mezs*en Auftraygeber den utraﬁenverﬂehr dem Bahnver/ebr
ziehen. ‘Die earonulsche~ endenz geht Jedoen in diége RleuUﬂ

'well Lastxraptﬂagen nur Bruc teile ihrer VmgekQSuu”-iﬁ ihre Prezsv'

lan PXW=-Fahrer

’?eﬂnxalkulLeren milssen - den uoerw1etenden Teil zan _
‘und iber die Abdec‘un? des.utranenbau—»und nrnaLUW¢gsﬁaPizits.alle

™

Bur"er - w"hrend die. degekosten der Bahn direkt in dersn Betriebs- .

kosten .elngeheu. GerechterWelse mufy man auch erwabnca; “as lange
Zeit jene Bahnlnveat’tlonen-varnach1a351gc wurden, die zur Er-
haltung der onkuwreﬂzfahlgkelt -'ddrt'wo és Schiene und Str

~.gibt - notwendig gewesen wiren. Die Konner21el¢ev_dbd investitions-
‘politischen Anstren gungen der OBB sollen Terraln aufholen, Eine;' ’
Abgabe fir Stra%engutortransnorte mit schweren LIV stellt_eine |

' ;f1ank1er9nde Maﬁnahma dazu dar, die ooenure1n den iberproportional
-wachsenden und von- OSte”PelCh autonom nicht steuerbaren Transit -

'vwenlgstens_an,den»We@exosten-unseresvbtgaﬁennetzes butL’l’?en 3011.'

Wien, 19/?? 12 06 /
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