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57 der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates XIV. GP

1975 12 04

Regierungsvdrlage B

Bundesgesetz vom XXXXXXXXXX,
mit dem das Kraftfahrgesetz 1967 geindert
(3. Kraftfahrgesetz-Novelle) und zivilrecht-
liche Bestimmungen iiber den Gebrauch von

Sicherheitsgurten getroffen werden

Der Nationalrat "hat beschlossen:

Artikel 1

Das Kraftfahrgesetz 1967, BGBl. Nr. 267, in
der Fassung der Bundesgesetze BGBl. Nr. 285/
1971 und BGBIl. Nr. 286/1974 sowie der Kund-
machung BGBL. Nr. 240/1970 wird wie folgt
geindert:

1. Im § 1 Abs. 2 hat die lit. a zu lauten:

»a) Kraftfahrzeuge mit einer Bauartgeschwin-
digkeit von nicht mehr als 10km/h und
Kraftfahrzeuge, die mit einer ohne beson-
deres Werkzeug nicht betitigbaren Ein-
richtung versehen sind, mit der die Bau-
artgeschwindigkeit des Fahrzeuges auf eine
solche von nicht mehr als 10 km/h herab-
gesetzt werden kann, wenn diese Finrich-
tung so eingestellt ist, dafl die Bauart-
geschwindigkeit des Fahrzeuges 10km/h
nicht {iberschreitet, sowie mit solchen
Kraftfahrzeugen ‘gezogene Anhinger; diese
Fahrzeuge unterliegen jedoch den §§ 27
Abs. 1 und 96;¢

2. Im § 1 Abs. 2 hat die lit. b zu lauten:

»b) Transportkarren (§ 2 Z. 19), selbstfahrende
Arbeitsmaschinen (§ 2 Z. 21), Anhinger-
Arbeitsmaschinen (§ 2 Z. 22) und- Sonder-
kraftfahrzeuge (§ 2 Z. 23), mit denen im
Rahmen ihrer bestimmungsgemifien Ver-
wendung Straflen mit Offentlichem Ver-
kehr nur iiberquert oder auf ganz kurze
Strecken oder gemifl § 50 Z. 9 der
StVO. 1960 als Baustelle gekennzeichnete
Strecken befahren werden, und mit ‘Trans-
portkarren, selbstfahrende Arbeitsmaschi-
nen oder Sonderkraftfahrzeugen auf sol-
chen Fahrten gezogene Anhinger;”

3.1Im § 1 Abs. 2 hat die lit. d zu lauten:

»d) Heeresfahrzeuge (§ 2 Z. 38), die durch
Bewaffnung, Panzerung oder ihre sonstige
Bauweise fiir die militirische Verwendung -
im Zusammenhang mit Kampfeinsitzen
besonders gebaut oder ausgeriistet oder
diesem Zweck gewidmet sind; diese Fahr-
zeuge unterliegen jedoch dem § 97 Abs. 2.

4. Im § 1 Abs. 4 erster Satz ist an Stelle der
Worte ,,des Bundesministeriums fiir Handel,
Gewerbe und Industrie zu setzen ,,des Bundes-
ministers fiir Verkehr,

5. Im § 2 haben die Z. 8 und 9 zu lauten:

»8. Lastkraftwagen ein Kraftwagen (Z. 3), der
nach seiner Bauart und Ausrilstung ausschlieflich
oder vorwiegend zur BefSrderung von Giitern
oder zum Ziehen von Anhingern auf fiir den
Fahrzeugverkehr bestimmten Landflichen be-
stimmt ist, auch wenn er in diesem Fall eine
beschrinkte Ladefliche aufweist;

9. Zugmaschine ein Kraftwagen (Z. 3), der
nach seiner Bauart und Ausriistung ausschliefilich
oder vorwiegend zum Ziehen von Anhingern
oder Geriten iberwiegend auf nicht fiir den
Fahrzeugverkehr bestimmten Landflichen oder
zur Verwendung als Geritetriger bestimmt ist,
auch wenn er eine beschrinkte Ladefliche auf-
weist;”

6.Im § 2 hat Z. 10 zu lauten:

»10. Sattelkraftfahrzeug ein Sattelzugfahrzeug
(Z. 11) mit einem so auf diesem aufliegenden
Sattelanhinger (Z. 12), dafl ein wesentlicher Teil
seines FEigengewichtes oder, bei gleichmifiger
Verteilung der Ladung auf der Ladefliche, seines
Gesamtgewichtes vom Sattelzugfahrzeug getragen
wird; ‘

7.Im § 2 hat die Z. 13 zu lauten:

»13. Gelenkkraftfahrzeug ein Kraftwagen mit
einem Anhinger, die je fiir sich kein selbstin-
diges Fahrzeug bilden und miteinander dauernd
gelenkig verbunden sind;“
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8. Im § 2 hat die Z. 14 zu lauten:

»14. Motorfahrrad ein Kraftrad (Z. 4) mit
einer Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als
40 km/h bei einer Belastung von 75 kg, dessen
Antriebsmotor, wenn er ein Hubkolbenmotor

ist, einen Hubraum von nicht mehr als 50 cm?®
hat;*

9. Im § 2 Z. 18 sind nach den Worten
300 kg einzufiigen ,,mit einer Bauartgeschwin-
digkeit von nicht mehr als 30km/h bei einer
Belastung von 75 kg™ und die Worte ,,und bei
dem dauernd gewihrleistet ist, dafl mit thm auf
gerader, waagrechter Fahrbahn bei Windstille
mit einer Belastung von 75 kg eine Geschwindig-

"keit von 30 km/h nicht uberschrltten werden

kann“ zu streichen.

10. Im § 2 Z. 20 sind nach den Worten
»5000 kg™ einzufiigen ,,mit einer Bauartge-
schwindigkeit von nicht mehr als 40 krn/h* und

~ die Worte ,,und bei dem dauernd gewihrleistet

ist, dafl mit ihm auf gerader, waagrechter Fahr-
bahn bei Windstille eine Geschwindigkeit - von
40 km/h nicht iiberschritten werden kann“ zu
streichen.

11. Im § 2 ist an Stelle der Z. 23 zu setzen:

»22 a. Spezialkraftwagen ein Kraftwagen, der
nicht unter Z. 5, 6, 7, 8, 9, 11, 18, 19, 20 oder
21 fille;

23. Sonderkraftfahrzeug ein Kraftfahrzeug,
das nicht oder nicht ausschliefilich auf Ridern
lduft sowie Einachszugmaschinen, die mit einem
anderen Fahrzeug oder Gerit so verbunden sind,
dafl sie mit diesem ein einziges Kraftfahrzeug

bilden;*

12. Im § 2 wird nach der Z. 25 als neue Z. 25 a
eingefiigt:

»25 a. Omnibusanhinger ein Anhinger, der
nach seiner Bauart und Ausriistung ausschlief3-
lich oder vorwiegend zur Beférderung von Per-
sonen bestimmt ist;*

13. Im § 2 wird nach Z. 26 als neue Z. 26 a ein-
gefiigt:

»26 a. Nachldufer ein nicht unter Z. 12 fallen-
der Anhinger, der nach seiner Bauart und Aus-
ristung dazu bestimmt ist, auch nur durch das
Ladegut des Zugfahrzeuges gezogen zu werden;*

14. Im § 2 Z. 30 ist nach dem Wort ,,Sattel-
kraftfahrzeuge™ einzufiigen ,,und Gelenkkraft-
fahrzeuge®. :

15. Im § 2 wird nach Z. 32 als neue Z. 322
eingefiigt:

»32 a. Hochstgewicht das vom Erzeuger an-
gegebene hochste technisch mogliche Gesamt-
gewicht- des Fahrzeuges;“

{land-

16. Im § 2 werden nach Z. 35 als neue Z. 352
und Z. 35 b eingefiigt:

1,35 a. Sattellast die bei einem auf Waagrechter,
ebener Fahrbahn stehenden Sattelkraftfahrzeug
vom Sattelanhinger auf das Sattelzugfahrzeug
iibertragene lotrechte Last;

35b. hochste zulissige Sattellast die hdochste
Sattellast, die auf ein bestimmtes Sattelzugfahr-
zeug iibertragen werden darf oder die ein be-
stimmter Sattelanhinger iibertragen darf;“

17. Im § 2 werden nach Z. 37 als neue Z. 37 a,
Z. 37 b und Z. 37 ¢ eingefiigt:

»37 a. Bauartgeschwindigkeit die Geschwindig-
keit, hinsichtlich der auf Grund der Bauart des
Fahrzeuges dauernd gewihrleistet ist, dafl sie auf
gerader, waagrechter Fahrbahn bei- Windstille
nicht iiberschritten werden kann;

37 b. landwirtschaftliches Fahrzeug ein Fahr-
zeug, das zur - Verwendung im Rahmen eines
und forstwirtschaftlichen Betriebes be-
stimmt ist;

37 c. Wendekreis der Kreis, den der auﬁerste
Punkt eines mit grofitem FEinschlag der Lenk-
vorrichtung fahrenden Fahrzeuges beschreibt;*

18. Im § 2 wird der Punkt am Ende der Z. 38
durch einen Strichpunkt ersetzt und als neue
Z. 39 angefiigt:

»39. Langgutfuhr die Beférderung von Ladun-
gen

a) mit Kraftfahrzeugen, wenn

aa) die Linge des Kraftfahrzeuges samt
der Ladung 14 m iibersteigt oder -

bb) die Ladung um mehr als ein Viertel
der Linge des Kraftfahrzeuges iber
dessen hintersten Punkt hinausragt;

b) mit Kraftfahrzeugen mit Anhingern, wenn

aa) die Linge des letzten Anhingers samt
der Ladung 14 m iibersteigt,

bb) die Ladung des letzten Anhingers
um mehr als ein Viertel der Linge des
Anhingers iiber dessen hintersten
Punket hinausragt oder

cc) der letzte Anhinger ein Nachliufer
(Z. 26 a) ist und die Ladung um mehr
als ein Fiinftel ihrer Linge iiber den -
hintersten Punkt des Nachliufers
hinausragt.”

19. Im § 3 hat der Abs. 2 zu lauten:

»(2) Sattelkraftfahrzeuge, Sattelzugfahrzeuge,
Gelenkkraftfahrzeuge, Mannschaftstransport-
fahrzeuge, Transportkarren, selbstfahrende Ar-
beitsmaschinen, Anhinger-Arbeitsmaschinen,
Invalidenkraftfahrzeuge und Ausgleichkraftfahr-
zeuge fallen jeweils in die ihrer Bauart und Ver-
wendungsbestimmung entsprechende, in Abs. 1
angefiihrte Ober- und Untergruppe.”
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20. Im § 4 hat der Abs. 1 zu lauten:

»(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger miissen
verkehrs- und betriebssicher gebaut und aus-
geriistet sein. Die Sicht vom Lenkerplatz aus
mufl fiir das sichere Lenken des Fahrzeuges aus-
reichen. Die Vorrichtungen zum Betrieb eines
Kraftfahrzeuges miissen so angeordnet sein, dafl
sie der Lenker auch bei bestimmungsgemifier
Verwendung eines geeigneten Sicherheitsgurtes,
ohne das Augenmerk von der Fahrbahn abzu-
wenden, leicht und ohne Gefahr einer Verwechs-
lung betdtigen und das Fahrzeug sicher lenken
kann. Die Wirksamkeit und Brauchbarkeit der
fiir die verkehrs- und betriebssichere Verwen-
dung dieser Fahrzeuge mafigebenden Teile mufl
bei sachgemifiler Wartung und Handhabung zu
erwarten sein; diese Teile miissen so ausgebildet
und angeordnet sein, daff ihr ordnungsgemifler
Zustand leicht iiberwacht werden kann und ein
entsprechender Austausch mdglich ist.

21. Im § 4 Abs. 2a erster Satz haben die
Worte ,,der Klassen I und II zu entfallen.

22. Im § 4 ist nach dem Abs. 5 als neuer
. Abs. 5a einzufiigen:

»{5 a) Kraftwagen und Motordreirider miissen
vorne und hinten mit einer geeigneten und
leicht zuginglichen Einrichtung zum Anbringen
eines Abschleppseiles oder einer Abschleppstange
versehen sein; dies gilt jedoch hinsichtlich der
vorne anzubringenden Einrichtung nicht fiir
Fahrzeuge, die nur teilweise hochgehoben abge-
schleppt werden konnen.*

23. Im § 4 haben die Abs. 9
fallen. -

24, Im § 5 hat der Abs. 1 zu lauten:

»(1) Teile und Ausriistungsgegenstinde von
Kraftfahrzeugen und Anhingern, die fiir die
Verkehrs- und Betriebssicherheit von besonderer
Bedeutung sind und die im Hinblick auf ihre
Bauart und Wirkungsweise. einer von der Prii-
fung des Fahrzeuges (§ 29 Abs. 4 und § 31
Abs. 3) getrennten Priifung unterzogen werden
miissen, diirfen, unbeschadet des Abs. 3, fiir
Fahrzeuge, die fiir den Verkehr in Usterreich
bestimmt sind, nur feilgeboten oder verwendet
werden, wenn

und 10 zu ent-

a) sie unbeschadet der Bestimmungen des
Abs. 3 einer gemifl § 35 Abs. 1 genehmig-
ten Type oder einer im Ausland genehmig-
ten Type. angehoren, deren Genehmigung
gemifl § 35 Abs. 4 anerkannt wurde,

b) sie den fiir sie geltenden Bestimmungen
entsprechen,

c) an ihnen das fiir diese Type festgesetzte
Genehmigungszeichen . vollstindig sichtbar
und dauernd gut lesbar und unverwischbar
angebracht ist und
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d) sie mit dieser Type iibereinstimmen.

Das gleiche gilt fiir das Feilbieten von Sturz-
helmen fiir Kraftfahrer sowie fiir das Feilbieten
und Mitfithren von Warneinrichtungen (§ 89
Abs. 2 StVO. 1960).“

25.Im § 5 hat der Abs. 2 zu entfallen.

26. Im § 5 Abs. 3 sind an Stelle der Worte
»inden die Bestimmungen der Abs. 1 und 2
keine Anwendung® die Worte zu setzen ,ist
Abs. 1 nicht anzuwenden®.

27. Im § 5 hat der Abs. 4 zu entfallen.

28. § 6 hat zu lauten:

»§ 6. Bremsen

(1) Kraftfahrzeuge, aufler den im Abs. 2 an-
gefilhrten, miissen mindestens zwei Brems-
anlagen aufweisen, von denen jede aus einer
Betidtigungseinrichtung, einer Ubertragungsein-
richtung und den auf Rider wirkenden Brems-
vorrichtungen bésteht. Jede Bremsanlage muf
vom Lenkerplatz aus betitigt werden konnen.
Die Bremsanlagen miissen so beschaffen und
eingebaut sein, dafl mit ihnen bei betriebsiiblicher
Beanspruchung und ordnungsgemifler Wartung
trotz Erschiitterung, Alterung, Abniitzung und
Korrosion die vorgeschriebene Wirksamkeit
erreicht wird.

(2) Zugmaschinen mit einer Bauartgeschwin-
digkeit von nicht mehr als 25 km/h und Invali-
denkraftfahrzeuge (§ 94) sowie Transportkarren
(§ 91 Abs. 1) und selbstfahrende Arbeitsmaschi-
nen (§ 93) mit einer Bauvartgeschwindigkeit von
nicht mehr als 30 km/h miissen nur eine Brems-
anlage aufweisen, sofern diese nicht mit elek-
trischer Energie betrieben wird. Diese Brems-
anlage mufl auf die Rider wenigstens einer
Achse des Fahrzeuges wirken und vom Lenker
betitigt werden konnen, wenn er die Lenkvor-
richtung mit mindestens einer Hand festhilt. Diese
Bremsanlage muff mit eciner gesonderten Be-
titigungseinrichtung in der im Abs. 3 angefiihr-
ten Weise feststellbar sein. Beim Ausfallen eines
Teiles der Bremsanlage, dessen Ausfallen nicht
ausgeschlossen werden kann, mufl bei Betitigung
des verbleibenden Teiles der Bremsanlage mit
jeder ihrer beiden Betitigungseinrichtungen das
Fahrzeug auf trockener Fahrbahn auf ange-
messene Entfernung zum Stillstand gebracht
werden kénnen.

(3) Bei Kraftwagen mufl der Lenker eine der
im Abs. 1 angefiihrten Bremsanlagen betitigen
kdnnen, wenn er die Lenkvorrichtung mit beiden
Hinden festhilt. Diese Bremsanlage gilt als
Betriebsbremsanlage, die andere, aufler in den

im Abs. 4 Z. 2 und 3 angefiihrten Fillen, als’

Hilfsbremsanlage. Die Hilfsbremsanlage muf§ so

betitigt werden konnen, da der Lenker hiebei
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die Lenkvorrichtung mit mindestens einer Hand
festhilt. Mit jeder der -beiden in Abs. 1 ange-
fiihrten Bremsanlagen muff ‘es dem Lenker,
unbeschadet der Bestimmungen der Abs. 2 und 4,
mdglich sein, auch bei hdchster zulissiger Be-
lastung des Fahrzeuges, auf allen in Betracht
kommenden Steigungen und Gefillen und auch
beim Zichen von Anhingern bei jeder Fahr-
geschwindigkeit - die Bewegung des Fahrzeuges
zu beherrschen und dessen Geschwindigkeit, der
jeweiligen Verkehrslage entsprechend, sicher,
schnell und auf eine im Hinblick auf die Zweck-
bestimmung als Betriebs- oder als Hilfsbremse
moglichst geringe Entfernung bis zum Stillstand
des Fahrzeuges zu verringern und das unbeab-
sichtigte Abrollen des Fahrzeuges auszuschlieflen.
Die Hilfsbremsanlage mufl wirken kénnen, wenn
die Betriebsbremsanlage versagt; dies gilt jedoch
nicht, wenn beim Ausfallen eines Teiles der
Betriebsbremsanlage, dessen Ausfallen nicht aus-
geschlossen werden kann, oder bei Stdrungen
der Betriebsbremsanlage (wie mangelhafte Wir-
kung, teilweise oder véllige Erschdpfung des
Energievorrates) mit den nicht vom Ausfall oder
von der Stdrung betroffenen Teilen der Betriebs-
bremsanlage die fiir die Hilfsbremsanlage vor-
geschriebene Wirksamkeit erzielt werden kann.
Die Wirkung dieser Bremsanlagen muf§ abstufbar
sein. Bei Kraftwagen mit einer Bauartgeschwindig-
keit von mehr als 25 km/h muf die Bremsanlage
auf alle Rider wirken konnen. Eine Bremsanlage
mufl vom Lenkerplatz aus so feststellbar sein,
dafl mit ihr das Abrollen des Fahrzeuges auch
bei Abwesenheit des Lenkers durch eine aus-
schlieflich mechanische Vorrichtung dauernd
verhindert werden kann. Diese Bremsanlage gilt
als Feststellbremsanlage.

(4) Die Be_trlebsbremsanlage, die Hilfsbrems-
und die Feststellbremsanlage diirfen
gemeinsame Teile aufweisen, wenn

1. mindestens zwei voneinander unabhingige
Betitigungseinrichtungen vorhanden sind;

2.bei gemeinsamer Betitigungseinrichtung der
Betriebsbremsanlage und der Hilfsbremsanlage
a) die Betitigungseinrichtung der Betriebs-
bremsanlage von der der Feststellbrems-
anlage getrennt ist und
* b) das Fahrzeug mit der Feststellbremsanlage
angehalten werden kann;

3.bei gemeinsamer Betitigungseinrichtung und
gemeinsamer Ubertragungseinrichtung der Be-
tricbsbremsanlage und der Hilfsbremsanlage
die fiir die Hilfsbremsanlage vorgeschriebene

Wirksamkeit ohne die Fahrstabilitit des Fahr-

zeuges wihrend des Bremsens zu beeintrichti-

gen erzielt werden kann: '

_a) beim Ausfallen eines Teiles der Betnebs—
bremsanlage, dessen Ausfallen nicht ausge-
schlossen werden kann, oder bei Stérungen
der Betriebsbremsanlage (wie mangelhafte

Wirkung, teilweise oder vollige Erschépfung
des Energievorrates) mit den nicht vom
Ausfall oder von der Stdrung betroffenen
Teilen der Betriebsbremsanlage,

b) bei Betriebsbremsanlagen, bei denen die zu
ihrer Betitigung erforderliche Muskelkraft
des Lenkers durch eine Hilfskraft unter-

“stiitzt wird (Hilfskraftbremsanlage), bei
Ausfall dieser Unterstiitzung mit der Mus-
kelkraft des Lenkers oder mit Unter-
stiitzung des vom Energieausfall nicht be-
einflufiten Energievorrates,

c) bei Betriebsbremsanlagen, bei denen die auf
die Betitigungseinnichtungen ausgelibte
Muskelkraft ausschliefilich zur Steuerung
der auf die Bremsen wirkenden Kraft dient
(Fremdkraftbremsanlage), bei Ausfall eines
Energiespeichers mit einem von diesem
unabhingigen weiteren Energiespeicher.

(5) Bei Kraftridern mufl es dem Lenker mit
jeder der im Abs. 1 angefiilhrten Bremsanlagen
moglich séin, auch bei hdchster zulissiger Be-
lastung des Fahrzeuges, auf allen in Betracht
kommenden Steigungen und Gefillen und auch
beim Ziehen von Anhingern bei jeder Fahrge-
schwindigkeit diese, der jeweiligen Verkehrslage
entsprechend, sicher, schnell und auf eine még-
lichst geringe Entfernung bis zum Stillstand des
Fahrzeuges zu verringern und das unbeabsichtigte
Abrollen des Fahrzeuges auszuschliefen. Bei
gleichzeiviger Betitigung beider Bremsanlagen
miissen alle Rider des Fahrzeuges gebremst wer-
den konnen; dies gilt jedoch micht fiir das Bei-
wagenrad bei Motorfahrridern und Motor-
ridern mit Beiwagen. Bei mehrspurigen Kraft-
ridern muff eine Bremsanlage vom Lenkerplatz’
aus so festste!llbar sein, daff mit ihr das Abrollen
des Fahrzeuges auch bei Abwesenheit des Len-
kers durch eine ausschlieflich mechanische Vor-
richtung dauernd verhindert werden kann. Diese
Bremsanlage gilt als Feststellbremsanlage.

(6) Lastkraftwagen, Sattelzugfahrzeuge, Kraft-
wagen von Gelenkkraftfahrzeugen und Spezial-
kraftwagen mit einem Eigengewicht von mehr
als 3500 kg sowie Omnibusse miissen aufler den
im Abs. 1 angefiihrten Bremsanlagen eine Fin-
richtung aufweisen, mit der die Geschwindigkeit
des Fahrzeuges ohne Verwendung der Betriebs-,
der Hilfs- oder der Feststellbremsanlage, jedoch
nicht bis zum Stillstand des Fahrzeuges, ver-
ringert werden kann (Verlangsameranlage).

(7) Bei Personenkraftwagen, Kombinations-
kraftwagen, Omnibussen, Lastkraftwagen sowie
bei Spezialkraftwagen mit einer Bauartgeschwin-
digkeit von mehr als 35 km/h, mufl die Betriebs-
bremsanlage eine Zweikreisbremsanlage sein;
dies gilt nicht fiir Sattelzugfahrzeuge und Kraft-
wagen von Gelenkkraftfahrzeugen, bei denen die
Ubertragungseinnichtung fiir die Bremsanlage des
Anhingers von der des Zugfahrzeuges unabhingig
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ist. Die Zweikreisbremsanlage ist eine Brems-
anlage, bei der bei Ausfall cines Teiles ihrer
Ubertragungseinrichtung eine entsprechende An-
zahl von Ridern gebremst werden kann.

(7 a) Bei Personenkraftwagen, Kombinations-
kraftwagen, Omnibussen, Lastkraftwagen, Sattel-
zugfahrzeugen, Kraftwagen von Gelenkkraft-
fahrzeugen sowie bei Spezialkraftwagen mit
einer Bauartgeschwindigkeit von mehr als
35 km/h, deren Betriebsbremsanlage nicht eine
selbsttitig wirkende Einrichtung zur Verhin-
derung des Blockierens von Ridern wihrend
des Bremsvorganges aufweist, miissen die an den
Ridern wirksamen Bremskrifte wunabhingig
von der Belastung des Fahrzeuges in- einer die
Fahrstabilitit des Fahrzeuges nicht beeintrich-
tigenden Weise auf die Fahrzeagachsen aufgeteilt
‘sein (lastkonforme Bremskraftverteilung).

(7b) Bei Kraftwagen mit einer Bauart-
geschwindigkeit von mehr als 25 km/h, die zum
Ziehen von Anhingern bestimmt sind, mit
denen eine Geschwindigkeit von 25 km/h iiber-
schritten werden darf und deren héchstes zu-
lissiges Gesamtgewicht 3500 kg iibersteigt, muf

a) bei der Betitigung der Hilfsbremsanlage
oder der Feststellbremsanlage des Kraft-
wagens die Bremsanlage des Anhingers
abgestuft wirksam werden;

b) bei Ausfall eines Teiles der Ubertragungs-
einrichtung der Betriebsbremsanlage des
Kraftwagens” gemifi Abs. 7 die Brems-
anlage des Anhingers mit dem verbleiben-
den Teil der Ubertragungseinrichtung der
Betriebsbremsanlage des Kraftwagens ab-
stufbar betitigt werden konnen;

c) es dem Lenker beim Abreiflen oder bei
Undichtheit einer der Verbindungsleitun-
gen vom Kraftwagen zur Bremsanlage des
Anhingers moglich sein, diese durch die
Betitigungseinrichtung der Betriebsbrems-

. anlage oder. der Hilfsbremsanlage des
Kraftwagens oder durch eine besondere
Betitigungseinrichtung zu betitigen, wenn
nicht die Bremsung des Anhingers durch
das Abreiflen oder die Undichtheit selbst-
titig erfolgt.

(7 ¢) Bei Druckluftbremsanlagen von Kraft-
wagen mit einer Bauartgeschwindigkeit von
mehr als 25 km/h, die zum Ziehen von Anhin-
gern mit Druckluftbremsen bestimmt sind, sowie
bei solchen Anhingern, mit denen eine Ge-
schwindigkeit von 25 km/h iiberschritten werden
darf, mufl die Betitigung der Anhingerbrems-
anlage durch Steigerung des Druckes in der
Steuerleitung erfolgen und dabei die Versorgung
des Druckluftvorratsbehilters des Anhingers
vom XKraftwagen aus moglich sein (Mehr-
leitungsbremsanlage).

(9) Bei Invaliden- und Ausgleichkraftfahr-
zeugen darf die Betriebsbremsanlage, sofern
keine andere Mdglichkeit besteht, auch so zu
betdtigen sein, dafl der Lenker die Lenkvor-
richtung hiezu mit einer Hand loslassen mufi.

(10) Sofern in Abs. 11 nichts anderes bestimmt
ist, miissen Anhinger mindestens eine Brems-
anlage haben, die wirkt, wenn die Betriebs-
bremsanlage des- Zugfahrzeuges betitigt wird.
Die Wirksamkeit dieser Bremsanlage muf dem
Gesamtgewicht des Anhidngers entsprechend
geregelt werden konnen; fiir Anhinger mit
einem hochsten zulissigen Gesamtgewicht von
mehr als 3500 kg, mit denen eine Geschwindig-
keit von 25 km/h iiberschritten werden darf, gilt
jedoch Abs. 7 a sinngemif. Fine Bremsanlage
des Anhingers mufl so feststellbar sein, dafl das
Abrollen des Anhingers mit ihr, auch wenn
er nicht mit dem Zugfahrzeug verbunden ist,
durch eine ausschlieflich mechanische Vorrich-
tung dauvernd verhindert werden kann. Eine
Bremsanlage miissen nicht haben

a) leichte Anhinger, wenn sie dazu bestimmt
sind, ausschlieflich mit Kraftfahrzeugen
gezogen zu werden, deren Figengewicht
das Doppelte des hdchsten zulissigen Ge-
samtgewichtes des Anhingers iiberschreitet,
und

b) landwirtschaftliche Anhinger mit einem
héchsten zulissigen Gesamtgewicht von
nicht mehr als 1500 kg, mit denen eine
Geschwindigkeit von 25 km/h nicht iiber-
schritten werden darf und die dazu be-
stimmt sind, mit Zugfahrzeugen gezogen
zu werden, deren Figengewicht nicht
geringer ist als das héchste zulissige Ge-
samtgewicht dieser Anhinger.

N

(102) Bei Anhingern, mit denen eine Ge-
schwindigkeit von 25 km/h iiberschritten werden
darf, ausgenommen die im Abs. 10 lit. a ange-
fithrten, sowie bei Anhingern, deren hdchstes
zuldssiges Gesamtgewicht 5000 kg {ibersteigt,
mufl die im Abs. 10 erster Satz angefiihrte

Bremsanlage auf alle Rider wirken kdnnen; bei -

Nachliufern mit mehr als einer Achse miissen
jedoch vom Zugfahrzeug unabhingig lenkbare
Rider nicht gebremst werden kdnnen, wenn die
Summe der héchsten -zulissigen Achslasten der
nicht lenkbaren Rider mindestens zwei Drittel
des hodhsten . zulissigen Gesamtgewichtes des
Nachliufers betrigt.

(11) Anhinger mit einem hé&chsten zulissigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 3500 kg,
aufler Sattelanhingern, Anhingern von Gelenk-
kraftfahrzeugen, ‘Omnibusanhingern und An-
hingern zur Beférderung gefihrlicher Giiter
(§ 92), diirfen auch als einzige Bremsanlage eine
Auflaufbremsanlage haben. Die Auflaufbrems-

anlage ist eine Bremsanlage, die nur wirkt, wenn
sich der Anhinger dem Zugfahrzeug nihert.
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Auflaufbremsanlagen miissen eine fiir die Brems-.

vorrichtungen geeignete Ubertragungseinrich-
tung haben, durch die die vorgeschriebene
Bremswirkung ohne das Einwirken von gefihr-
lichen Deichselkriften auf das Zugfahrzeug
erreicht werden kann. Landwirtschaftliche An-
hinger, mit denen eine Geschwindigkeit von
25 km/h nicht iberschritten werden darf, diirfen
auch bei einem hdchsten zulissigen Gesamt-
gewicht von mehr als 3500 kg als einzige Brems-
anlage eine Auflaufbremsanlage oder eine Brems-
anlage haben, die unabhingig von der Betriebs-
bremsanlage zu betitigen ist.

(12) Anhinger miissen eine Vorrichtung auf-
weisen, durch die sie selbsttitiy zum Stehen
gebracht werden, wenn sie ohne den Willen des
Lenkers nicht mehr durch die Anhingevorrich-
tungen mit dem Zugfahrzeug verbunden sind;
dies gilt jedoch nicht fiir Anhinger mit einem
hochsten zuldssigen Gesamtgewicht von nicht
mehr als 1500 kg und nur einer Achse oder mit
zwei Achsen, deren Abstand 1m nicht {iber-
steigt, und die entweder mit dem Zugfahrzeug
aufler durch die Anhingerdeichsel auch durch
eine Sicherungsverbindung (§ 13 Abs. 5) ver-
bunden werden konnen oder landwirtschaftliche
Anhinger sind, wenn mit ihnen eine Geschwin-
digkeit von 25km/h nicht {iberschritten werden
darf.

(12 a) Bei -Anhingern mit einem hdchsten
zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3500 kg,
mit denen eine Geschwindigkeit von 25 km/h
iiberschritten werden darf, muff mit der im
Abs. 10 erster Satz angefiihrten Bremsanlage
bei einer Storung der Ubertragungseinrichtung,
aufler der Steuerleitung, eine entsprechende
Anzahl von Ridern gebremst werden konnen;
hiebei mufl die Energieversorgung des von der
Stérung nicht betroffenen Teiles der Brems-
anlage gewihrleistet sein oder beim Stillstand
des Fahrzeuges leicht hergestellt werden kdnnen.

(12 b) Bei Hilfskraftbremsanlagen und Fremd-
kraftbremsanlagen miissen die FEinrichtungen
zur Erzeugung, Speicherung und Ubertragung
der Energie ein rasches und erschépfungssicheres
Wirken der Bremsanlage gewihrleisten. Druck-
luftbremsanlagen miissen Energiespeicher aus-
reichenden Fassungsraumes sowie Luftverdichter
geniigender Forderwirkung aufweisen. Energie-
speicher mit mechanischen Speicherelementen
(Federspeicherbremsanlagen) diirfen nicht fiir die
Wirksamkeit der Betriebsbremsanlagen verwen-
det werden miissen.”

28 a.Im § 7 Abs. 1 hat der erste Satz zu lauten:

»Kraftfahrzeuge und die mit ihnen gezogenen
Anhinger aufler Anhingeschlitten miissen mit
Reifen oder Gleisketten versehen sein, die nach
ihrer Bauart, thren Abmessungen und ihrem Zu-
stand auch bei den hochsten fiir das Fahrzeug
zulissigen Achslasten und, aufler bei als Schnee-

und Matschreifen oder als Schnee-, Matsch- und
Eisreifen bestimmten Reifen, bei der Bauart-
geschwindigkeit des Fahrzeuges verkehrs- und
betriebssicher sind und durch die die Fahrbahn
bei iiblicher Beniitzung nicht in einem unzulds-
sigen Ausmaf} abgeniitzt werden kann.”

29. Im § 7 Abs. 1 letzter Satz ist an Stelle der
Worte ,,, mit denen auf gerader, waagrechter
Fahrbahn bei Windstille eine Geschwindigkeit
von 25 km/h iiberschritten werden kann,” zu
setzen ,,mit einer Bauartgeschwindigkeit von
mehr als 25 km/h*.

30. Im § 7 hat der Abs. 4 zu entfallen.
31. Im § 8 hat der Abs. 3 zu entfallen.

32. Im § 9 Abs. 1 erster Satz haben die Worte
,»der Klasse I (§ 90 Abs. 2)“ zu entfallen.

33. Im § 10 hat der Abs. 3 zu entfallen.
34.Im § 11 hat der Abs. 4 zu entfallen.
35.Im § 12 hat der Abs. 3 zu entfallen.

36. Im § 13 Abs. 2 erster Satz ist an Stelle der
Worte ,,Zugmaschinen, die zur Verwendung im
Rahmen eines land- und forstwirtschaftlichen
Betriebes bestimmt sind und mit denen auf ge-
rader, waagrechter Fahrbahn bei Windstille eine
Geschwindigkeit von 25 km/h nicht {iberschrit-
ten werden kann.” zu setzen ,Jandwirtschaftliche
Zugmaschinen mit einer Bauartgeschwindigkeit
von nicht mehr als 25 km/h.“.

37. Im § 13 Abs. 3 erster Satz dst an Stelle
von ,,(87 Abs. 3)“ zu setzen ,,(§ 2 Z. 25 ). ‘

38.Im § 13 Abs. 4 entfillt der zweite Satz.

39. Im § 13 Abs. 5 ist an Stelle der Worte
»Anhinger, die zur Verwendung im Rahmen
eines land- und forstwirtschaftlichen Betriebes
bestimmt sind und“ zu setzen ,landwirtschafe-
liche Anhidnger,”.

40. Im § 14 Abs. 1 vierter Satz ist an Stelle
der Worte ,,, mit denen auf gerader, waagrechter
Fahrbahn bei Windstille eine Geschwindigkeit
von 40 km/h nicht iiberschritten werden kann,*
zu setzen ,mit einer Bauartgeschwindigkeit von
nicht mehr als 40 km/h*.

41. Im § 14 Abs. 1 hat der fiinfte Satz zu
entfallen.

42, Im § 14 Abs. 1 hat der siebente Satz zu
entfallen. .

43. Im § 14 Abs. 1 hat der letzte Satz zu ent-
fallen.

44, Im § 14 Abs. 3 hat der zweite Satz zu lau-
ten:

,»Die Begrenzungsleuchten miissen symmetrisch
zur Lingsmittelebene des Fahrzeuges angebracht
b4 {3
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45. Im § 14 Abs. 3 letzter Satz haben der Bei-
strich nach dem Wort ,,Nebelscheinwerfer® so-
wie die Worte ,,Breitstrahler oder Teilfernlicht-
scheinwerfer® zu entfallen.

46. Im § 14 Abs. 4 hat der zweite Satz zu lau-
ten:

»Die Schlufileuchten miissen symmetrisch zur
Lingsmittelebene des Fahrzeuges angebracht
sein.*

47. Im § 14 Abs. 4 letzter Satz haben der Bei-
strich nach dem Wort ,,Nebelscheinwerfer® so-
wie die Worte ,,Breitstrahler, Teilfernlichtschein-
werfer” zu entfallen.

48. Im § 14 Abs. 5 ist am Ende des ersten
Satzes vor dem Punkt einzufiigen: ,,(rote Riick-
strahler)®,

49. Im § 14 Abs. 5 hat der dritte Satz zu lau-
ten:

,»Die Riickstrahler miissen
Lingsmittelebene
sein.

50. Im § 14 Abs. 5 hat der Anfang des vierten
Satzes zu lauten:

»Kraftwagen, deren Linge 6 m uberstelgt, miis-
sen an beiden Lingsseiten mit Riickstrahlern
ausgeriistet sein, mit denen im Licht®

51. Im § 14 Abs. 5 vierter Satz ist am Ende
des ersten Halbsatzes vor dem Strichpunkt ein-
zufiigen: ,,(gelbrote Riickstrahler)*.

52. Im § 14 Abs. 5 hat im vierten Satz der
zweite Halbsatz zu entfallen.

53. Im § 14 Abs. 5 hat der letzte Satz zu ent-
fallen.

54.In § 14 hat der Abs. 9 zu lauten:

»(9) Die in den Abs. 1 bis 7, § 18 und § 19
angefiihrten Scheinwerfer, Leuchten und Riick-
strahler miissen mit dem Fahrzeug dauernd fest
verbunden sein; dies gilt jedoch nicht fiir

a) Scheinwerfer mit Vorrichtungen zum Aus-

fahren oder Abdecken,

b) die im § 99 Abs. 2 angefiihrten Ersatzvor-

richtungen und

¢) Scheinwerfer, Leuchten und Riickstrahler,

die nur unter wesentlicher Beeintrichtigung
der bestimmungsgemifien Verwendung des
Fahrzeuges an diesem angebracht werden
kdnnen, wenn sie auf einem abnehmbaren
starren Leuchtentriger angebracht sind.”

55.Im § 15 Abs. 1 hat die lit. d zu lauten:

»d) Motorfahrrider miissen nicht mit Be-

grenzungsleuchten ausgeriistet sein.

56. Im § 16 Abs. 1 ist nach dem ersten Satz
etnzufiigen:

symmetrisch  zur
des Fahrzeuges angebracht

»Diese Riickstrahler miissen auch dann mit dem
Fahrzeug dauernd fest verbunden sein, wenn die

hinteren Leuchten auf einem Leuchtentriger
(§ 14 Abs. 9 lit. ¢) angebracht sind; werden sie
durch den Leuchtentriger verdeckt, so miissen
auch auf diesem Riickstrahler angebracht sein.”

57. Im § 16 Abs. 2 hat der erste Satz zu lau-
ten:
»Anhinger miissen vorne mit zwei nicht drei-
eckigen Riickstrahlern ausgeriistet sein, mit denen
im Lichte eines Scheinwerfers weifles oder gelbes
Licht riickgestrahlt werden kann (weifle Riick-
strahler) und die so am duflersten Rand des
Fahrzeuges angebracht sind, daf8 anderen Straflen-
beniitzern dessen grofite Breite erkennbar ge-
macht werden kann.“

58. Im § 16 Abs. 2 zweiter Satz hat der zweite
Halbsatz zu entfallen.

59. Im § 16 Abs. 2 dritter Satz ist an Stelle
der Worte ,,Anhinger erforderlich, die zur Ver-
wendung im Rahmen eines land- und forstwirt-
schaftlichen Betriebes bestimmt sind und“ zu

setzen ,,landmrtschafthche Anhinger erforder-
lich,,

60. Im § 16 Abs 2 vierter Satz ist an Stelle
der Worte ,,5 m* zu setzen ,,6 m*

61. Im § 16 Abs. 2 ist im letzten Satz an Stelle
von ,,§ 14 Abs. 1, 2 und 5° zu setzten ,,§ 14
Abs. 1 und 5%,

62.Im § 16 hat der Abs. 3 zu entfallen.

63. Im § 17 Abs. 1 haben die LLt aund b zu

lauten:

»2) Warnleuchten mit gelbrotem Licht in einer
fiir die Sichtbarkeit des mit ihnen ausge-
strahlten Lichtes von allen Seiten erforder-
lichen Anzahl;

b) bei Schneerdumfahrzeugen aufler den im
§ 14 Abs. 1 angefithrten Scheinwerfern wei-
tere Scheinwerfer in einer auch bei vor-
gebautem Schneerdumgerit zur hinreichen-
den Beleuchtung der zu riumenden Fahr-

bahn erforderlichen Anzahl;*

64. Im § 17 ist im Abs. 2 anzufiigen:
»Bei Verwendung von Anhingern fiir Streu-
oder Schneerdumarbeiten kénnen die im Abs. 1
lit. 2 und c angefiilhrten Leuchten statt auf dem
Anhinger auch auf dem Zugfahrzeug angebracht
werden.”

65.Im § 17 hat der Abs. 3 zu entfallen.

65a. Im § 18 Abs. 1 ist im zweiten Satz je-
weils an Stelle des Wortes ,,Betriebsbremse” zu
setzen ,,Betriebsbremsanlage®.

65b. Tm § 18 Abs. 2 ist im ersten Satz an Stelle
des Wortes ,,Bremse® zu setzen ,,Bremsanlage®.

66. Im § 18 Abs. 2 lit. b ist an Stelle der
Worte ,,, mit denen auf gerader, waagrechter
Fahrbahn bei Windstille eine Geschwindigkeit
von 25 km/h nicht Gberschritten werden kann,™
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zu setzen ,mit einer Bauartgeschwindigkeit von
nicht mehr als 25 km/h,*.

67.Im § 18 Abs. 2 hat die lit. ¢ zu lauten:

»¢) Motorkarren mit einer Bauartgeschwindig-
keit von micht mehr als 25 km/h, deren
hochstes zulissiges Gesamtgewicht 3500 kg
nicht {iberschreitet,*

68.Im § 18 Abs. 2 lit. e ist an Stelle der Worte
» s mit denen auf gerader, waagrechter Fahrbahn

* bel Windstille eine Geschwindigkeit von 25 km/h

nicht iiberschritten werden kann,” zu setzen
»mit einer Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr
als 25 km/h,“,

69. Im § 18 Abs. 2 lit. f ist an Stelle der Worte
»Anhingern, die zur Verwendung im Rahmen

-eines land- und forstwirtschaftlichen Betriebes

bestimmt sind und“ zu setzen ,landwirtschaft-
lichen Anhingern,“.

70.Im § 18 hat der Abs. 3 zu lauten:

»(3) Die Bremsleuchten miissen bei mehr-
spurigen Fahrzeugen symmetrisch zur Lings-
mittelebene des Fahrzeuges angebracht sein.*

71.Im § 18 hat der Abs. 4 zu entfallen.

72. Im § 19 Abs. 2 hat der letzte Satz zu ent-
fallen.

73.Im § 19 hat der Abs. 5 zu entfallen.

74. Im § 20 Abs. 1 hat die lit. b zu lauten:

»sb) Freizeichen, Linienzeichen, Zielschilder und
dergleichen, Parkleuchten sowie Leuchten
oder Riickstrahler, mit denen rotes oder
gelbrotes Licht aus- oder riickgestrahlt
werden kann und mit denen die Lage
einer gedffneten Fahrzeugtiire angezeigt
werden kann, und Leuchten und Riick-
strahler, deren Anbringen gemiff § 33
Abs. 1 nicht angezeigt werden mufl;«

75. Im § 20 Abs. 1 hat die lit. ¢ zu lauten:

»¢) Nebelscheinwerfer, Suchscheinwerfer, Riick-
fahrscheinwerfer, Arbeitsscheinwerfer, Ne-
belschlufleuchten und Seitenleuchten;

76. Im § 20 Abs. 1 lit. d am Ende ist an Stelle
der Worte ,Scheinwerfer und Leuchten mit
blauem Licht oder blauem Drehlicht und Leuch-
ten mit gelbrotem Drehlicht™ zu setzen ,,Schein-
werfer und Warnleuchten mit blauem Licht®.

77.Tm § 20 Abs. 1 hat die lit. f zu lauten:
»f) Warnleuchten mit gelbrotem Licht.

78. Im § 20 Abs. 2 haben im ersten Satz die
Worte ,,und Breitstrahler und im dritten und
vierten Satz jeweils die Worte ,,oder Breitstrah-
ler* zu entfallen.

79. Im § 20 Abs. 2 hat der zweite Satz zu lau-
ten:
»Si¢ miissen, aufler bei Motorridern mit Bei-
wagen, symmetrisch zur Lingsmittelebene des
Fahrzeuges angebracht sein.”

80. Im § 20 Abs. 2 ist an Stelle des achten bis
zehnten Satzes zu setzen:

»Sie diirfen nur hinten am Fahrzeug ange-
bracht sein. Werden zwei Nebelschlufileuchten
angebracht, so miissen sie symmetrisch zur
Lingsmittelebene des Fahrzeuges liegen; wird eine
Nebelschluflleuchte angebracht, so mufl sie links
von dieser Ebene liegen. Das Anbringen von
mehr als zwei Nebelschluflleuchten ist unzulissig.
Der Lenker mu von seinem Platz aus erkennén
k&nnen, dafl die Nebelschlulleuchten eingeschal-
tet sind.*

81. Im § 20 Abs. 5. erster Satz ist an Stelle der
Worte ,,Scheinwerfer und Leuchten mit blauem
Licht oder blauem Drehlicht® zu setzen ,,Schein-
werfer und Warnleuchten mit blauem Licht®.

82. Im § 20 Abs. 5 lit. e ist das Wort ,,prak—
tische® zu streichen.

83. Im § 20 hat der Abs. 6 zu entfallen.

84. Im § 20 Abs. 7 erster Satz ist an Stelle der
Worte ,,Abs. 1 bis 6° zu setzen ,,Abs. 1 bis 5%

85. Im § 20 Abs. 7 hat der zweite Satz zu lau-
ten:
»Nach vorne darf, aufler mit fluoreszierenden
Farben bei fiir Feuerwehren verwendeten Fahr-
zeugen, nie rotes Licht, nach hinten, aufler bei
Riickfahrscheinwerfern, riickstrahlenden XKenn-
zeichentafeln und Zeichen fiir Platzkraftwagen
(Taxi-Fahrzeuge), nie weifles oder gelbes Licht
aus- oder riickgestrahlt werden kénnen; dies gilt
jedoch nicht fiir die Kenntlichmachung von
Fahrzeugen des Straflendienstes, von Fahrzeugen,
deren grofite Linge oder grofite Breite die im
§ 4 Abs. 6 Z. 2 und 3 festgesetzten Hochst-
grenzen iiberschreitet, odér von iiber das Fahr-
zeug hinausragenden Ladungsteilen oder Geriten
mit fluoreszierenden Farben oder riickstrahlen-
dem Material.“

86. Im § 20 Abs. 7 hat der vorletzte Satz zu
lauten:
sLeuchten mit Blinklicht sind ausschlieflich bei

| Fahrtrichtungsanzeigern (§ 19) oder als Warn-

leuchten, Leuchten mit Drehlicht ausschliefflich
als Warnleuchten zulissig.

87.Im § 20 hat der Abs. 8 zu lauten:

»(8) Das Anbringen von {iber die ganze Hinter-
seite oder iiber die ganze Seitenwand verlaufen-
den waagrechten Streifen aus rot fluoreszierendem
oder rot riickstrahlendem Material von mehr als:
100 mm Hohe an anderen als Fahrzeugen, die
zur Verwendung im Bereich des 8ffentlichen
Sicherheitsdienstes bestimmt sind, ist unzulis-
sig.*

88. Im § 21 letzter Satz ist an Stelle der Worte
» s> mit denen auf gerader, waagrechter Fahrbahn
bei Windstille eine Geschwi:nd]igkeit von 25 km/h
nicht iiberschritten werden kann.” zu setzen ,,mit
einer Bauartgeschw1nd1gke1t von nicht mehr als

25 km/h.%
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89. Im § 22 Abs. 1 hat der erste Satz zu lauten:

»Kraftfahrzeuge und unabhingig vom Zugfahr-
zeug zu lenkende Anhinger miissen mit einer
Vorrichtung zum Abgeben von akustischen Warn-
zeichen ausgeriistet sein, die vom Lenker mit der
Hand auch betitigt werden kann, wenn er die
Lenkvorrichtung mit beiden Hinden festhilt;
das Anbringen von weiteren solchen Vorrichtun-
gen ist unbeschadet des Abs. 4, 5 und 6 unzu-
ldssig. '

90. Im § 22 hat der Abs. 3 zu entfallen.

91. Im § 22 Abs. 6 ist an Stelle der Worte
»ocheinwerfér oder Leuchten mit blauem Licht
oder blauem Drehlicht™ zu setzen ,Scheinwerfer
oder Warnleuchten mit blauem Licht®.

92. Im § 23 hat der Abs. 2 zu entfallen.

93. Im § 24 Abs. 1 ist an Stelle der Worte
»» mit denen auf gerader, waagrechter Fahrbahn
bei Windstille eine Geschwindigkeit von 40 km/h
iiberschritten werden kann,” zu setzen ,,mit einer
Bauartgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h*.

94. Im § 24 hat der Abs. 3 zu entfallen.
95. Im § 25 hatder Abs. 2 zu entfallen.
96. Im § 26 hat der Abs. 8 zu entfallen.

97. Nach § 26 wird als neuer § 26 a einge-
fiigt: :

»§ 26a2. Verordnungsermichtigung

(1) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, fest-
zusetzen

a) die niheren Bestimmungen zu den in den
§§ 4 bis 26 enthaltenen Vorschriften iiber
die Bauart der Fahrzeuge sowie iiber die
Bauart ihrer Teile, Ausriistungs- und Aus-
stattungsgegenstinde, deren Wirksamkeit
und Anbringung am Fahrzeug,

b) die niheren Bestimmungen iiber die Be-
schaffenheit von Sturzhelmen fir Kraft-
fahrer (§ 5 Abs. 1),

c) welche Teile und Ausriistungsgegenstinde
fiir die Verkehrs- und Betriebssicherheit
von besonderer Bedeutung sind und im
Hinblick auf ihre Bauart und Wirkungs-
weise einer von der Priifung des Fahr-
zeuges getrennten Priifung unterzogen wer-
den miissen (§ 5 Abs. 1), _

d) die niheren Bestimmungen iiber die Be-
schaffenheit der im § 89 Abs. 2 StVO an-
gefiithrten Warneinrichtungen,

e) wie Fahrzeuge wegen ihrer Bauart oder

Ausriistung  besonders zu kennzeichnen
sind.

(2) Durch Verordnung sind dem jeweiligen
Stand der Technik entsprechend die niheren Be-
stimmungen festzusetzen iiber

a) die hochste zuldssige Dichte des Rauches,
der mit den einzelnen Arten von Kraft-
fahrzeugen verursacht werden darf, und
die zur Verhinderung einer unzulissigen
Dichte des Rauches erforderlichen Vor-
richtungen (§ 4 Abs. 2),

b) iiber die Zusammensetzung der Gase und
Dimpfe, die mit den einzelnen Arten von
Kraftfahrzeugen verursacht werden diirfen,
und die zur Verhinderung einer gefihr-
lichen Luftverunreinigung erforderlichen
Vorrichtungen (§ 4 Abs. 2),

c) den héchsten zulidssigen Gehalt an Bleiver-
bindungen in Kraftstoffen (§ 11 Abs. 3),

d) die Vorrichtungen zur Vermeidung von
iibermifligem Lirm und die hochste zulds-
sige Stirke des "Betriebsgerdusches von
Kraftfahrzeugen und Anhingern sowie

iiber die' Beschaffenheit der Vorrichtungen

zur Dimpfung des Auspuffgeriusches ins-
besondere im Hinblick auf ihre gleich-
bleibende Wirkung und wunter Bedacht-
nahme auf ihre Korrosionsbestindigkeit
(§ 12 Abs. 1),

e) die hochste zulissige Lautstirke der akusti-
schen Warnzeichen (§ 22 Abs. 1).

(3) An Stelle der im Abs. 1 und 2 angefiihrten
Verordnungsbestimmungen sind die Bestimmun-
gen der Regelungen gemifl Art. 1 Abs. 2 des
Ubereinkommens iiber die Annahme einheitlicher
Bedingungen fiir die Genehmigung der Awusrii-
stungsgegenstinde und Teile von Kraftfahrzeugen
und iiber die gegenseitige Anerkennung der Ge-
nehmigung, BGBL. Nr. 177/1971, die von Uster-
reich angewendet werden, soweit sie die in Abs. 1
und 2 angefiihrten Eigenschaften betreffen, durch
Verordnung fiir verbindlich zu erkliren, sofern
nicht Riidksichten auf die besonderen Verhilt-
nisse in- Usterreich entgegenstehen.”

98. Im § 27 Abs. 1 ist am Ende anzufiigen:
,»Bei serienmiflig erzeugten Fahrzeugen ist die
Fahrgestellnummer vom Erzeuger festzusetzen.
Fiir Fahrzeuge ohne Fahrgestellnummer ist eine
solche im Verfahren iiber die Einzelgenehmigung
oder im Verfahren gemifl § 96 Abs. 3 festzu-
setzen.

99, Im § 28 Abs. 3 ist in der lit. a am Ende

anzufiigen: ,bei Sattelzugfahrzeugen und Sattel-
anhingern auch die hchste zulissige Sattellast,”.

100. Im § 28 Abs. 3 sind am Ende der lit. d
der Beistrich durch einen Punkt zu ersetzen und
das folgende Wort ,,und® sowie die lit. e zu
streichen. ‘

101. Im § 28 hat der Abs. 4 zu lauten:

»(4) Sattelzugfahrzeuge und Sattelanhinger
diirfen nur gesondert genehmigt werden. Bei der
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Genehmigung von Kraftfahrzeugen, die zum

~Ziehen von Anhingern bestimmt sind, ist vor-

zuschreiben, wie mit ithnen gezogene Anhinger
beschaffen sein miissen; bei der Genehmigung
von Anhingern ist vorzuschreiben, wie Zug-
fahrzeuge, mit denen sie gezogen werden, be-
schaffen sein miissen. Dieser Absatz ist auch auf
Typen solcher Fahrzeuge anzuwenden.*

102. Im § 28 haben die Abs. 8 und 9 zu lauten:

»(8) Wenn eine nach fritheren Vorschriften
genehmigte Type oder ein genchmigtes einzel-
nes Fahrzeug oder Fahrgestell nicht oder nicht
mehr den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes
und der auf Grund dieses Bundesgesetzes etlas-
senen Verordnungen entspricht und die Verkehrs-
sicherheit dadurch gefihrdet wird, hat die Be-
hérde, die den Genehmigungsbescheid in letzter
Instanz erlassen hat, festzustellen, daf der Ge-
nehmigungsbescheid oder die ihm gemifi ausge-
stellten Typenscheine nicht mehr als Nachweis
gemifl § 37 Abs. 2 lit. a gelten, und das Geneh-
migungszeichen zu widerrufen. Der Widerruf
eines Genehmigungszeichens ist im Amtsblatt
zur Wiener Zeitung kundzumachen.

(9) Abs. 8 gilt sinngemifl, wenn Fahrzeuge
oder Fahrgestelle als einer genehmigten Type zu-
gehorig feilgeboten werden und dieser Type nicht
entsprechen.” :

103. Im § 29 Abs. 1 erster Satz hat der zweite
Halbsatz zu lauten: ,,Fahrzeuge zur Befdrderung
gefihrlicher Giiter (§ 92) diirfen jedoch, wenn
sie. wegen der Gefihrlichkeit und der Menge
des zu befdrdernden Gutes entsprechend gebaut,
ausgeriistet und ausgestattet sein miissen, nur

gemifl §§ 31 oder 34 einzeln genehmigt wer- |

den.

104. Im § 29 Abs. 1 ist an Stelle des dritten
Satzes zu setzen:

»Fir diese Fahrzeuge gilt die Genehmigung auch,
wenn an ihnen genehmigungspflichtige Teile
oder Ausristungsgegenstinde gegen solche einer
anderen gemifl § 35 Abs. 1 genehmigten Type
oder einer im Ausland genehmigten Type, deren
Genehmigung gemiff § 35 Abs. 4 anerkannt
wurde, ausgetauscht wurden, die hinsichtlich ihrer
Wirkung mindestens gleichwertig sind und die
Fahreigenschaften oder andere Betriebseigen-
schaften des Fahrzeuges nicht wesentlich ver-
indern. Dieser Absatz ist sinngemifl auch auf
Fahrgestelle anzuwenden.

105. Im § 29 Abs. 2 erster Satz ist an Stelle
der Worte ,,das Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie® zu setzen ,,der Bundes-
minister fiir Verkehr®. .

106. Im § 29 Abs. 2 hat der letzte Satz zu
lauten: :

»Der Bundesminister fiir Verkehr kann jedoch
Antrige auf Typengenehmigung von besonderen
Bevollmichtigren fiir einzelne Bereiche des Er-

zeugungsprogramms von - Fahrzeugen oder
Fahrgestellen jeweils desselben Erzeugers ent-
gegennehmen, wenn glaubhaft gemacht wird,
dafl dies im Hinblick auf Instandsetzungs- oder
Wartungsdienste, Handelsbriuche oder die Orga-
nisation der Unternehmung dringend erforder-
lich ist.

107. Im § 29 Abs. 3 ist an Stelle der Worte
»Das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie zu setzen ,,Der Bundesminister
fiir Verkehr*.

108. Im § 29 Abs. 4 zweiter Satz ist an Stelle
der Worte ,,Das Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie” zu setzen ,,Der Bundes-
minister fiir Verkehr*.

109. Im § 29 Abs. 7 ist am Ende anzufiigen:

»Wenn bei einzelnen Fahrzeugarten die wesent-
lichen technischen Merkmale, die fiir die Ein-
rethung des Fahrzeuges in die im § 3 angefiihe-
ten Ober- und Untergruppen oder fiir die Ge-
wihrung von Erleichterungen mafigebend sind,
nur mit Hilfe besonderer, vom Erzeuger beizu-
stellenden Unterlagen beurteilt oder nur durch
ginzliche oder teilweise Zerlegung des Fahr-
zeuges erhoben werden konnen und dies bei
einem einzelnen Fahrzeug zu einer Beeintrich-
tigung seiner bestimmungsgemiflen Verwendung
oder seines wirtschaftlichen Wertes fithren
wiirde, ist durch Verordnung auszusprechen, dafl
serienmiflig erzeugte Fahrzeuge dieser Art un-
beschadet des § 31 Abs. 1 lit. ¢ nur als Type
genehmigt und unter welchen Voraussetzungen
Ausnahmen hievon gemacht werden diirfen.

110. Im § 29 ist als neuer Abs. 8 anzufiigen:

»(8) Der Erzeuger einer Type von Fahrzeugen
mit einem gemifl § 35 Abs. 2 festgesetzten,
einer internationalen Vereinbarung entsprechen-
den Genehmigungszeichen oder sein gemif}
Abs. 2 Bevollmichtigter hat, wenn diese Type
nicht mehr erzeugt wird, dies dem Bundesmini-
sterium fiir Verkehr anzuzeigen.®

111. Im § 30 Abs. 1 ist nach dem zweiten Satz
einzufiigen:

»Wurden.bei der Genehmigung mehrere Aus-
filhrungen einer Type mit einem Bescheid ge-
nehmigt, so ist im Typenschein anzugeben, wel-
cher dieser Ausfithrungen das Fahrzeug zuge-
hort.”

112. Im § 30 Abs. 1 ist an Stelle des letzten
Satzes zu setzen: \
»Die Ausstellung eines Typenscheines fiir ein
einer  genehmigten Type - angehdrendes
Fahrzeug oder Fahrgestell ist unzulissig,
wenn  die  Type  nicht mehr  den
Vorschriften dieses Bundesgesetzes und der
auf Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen Ver-
ordnungen entspricht oder wenn Bedenken be-
stehen, dafl das Fahrzeug mit dieser Type iiber-
einstimmt.*

www.parlament.gv.at




57 der Beilagen und Zu 57 der Beilagen X1V. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

57 der Beilagen o 11

113. Im § 30 wird nach dem Abs. 1 als neuer
Abs. 1 a eingefiigt: :

»(l1a) Die Weitergabe eines ausgestellten
Typenscheines fiir ein einer genehmigten Type
angehorendes Fahrzeug bei der Ubertragung des
rechtmifigen Besitzers an dem Fahrzeug an den
neuen rechtmifigen Besitzer ist unzulissig, wenn
das Fahrzeug mit dieser Type nicht mehr iiber-
einstimmt, weil wesentliche technische Merkmale
dieser Type am Fahrzeug verindert wurden;
vor der Ubertragung des rechtmifligen Be-
sitzers an einem solchen Fahrzeug ist der Typen-
schein der Behorde, die zuletzt einen Zulassungs-
schein fiir das Fahrzeug ausgestellt hat, abzu-
liefern.”

114. Tm § 30 Abs. 2 erster Satz ist an Stelle
der Worte ,,Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie® zu setzen ,,Bundesmini-
ster fiir Verkehr®. :

115. Im § 30 Abs. 3 letzter Satz ist an Stelle
der Worte ,,fiir Handel, Gewerbe und Industrie®
zu setzen ,,fiir Verkehr®.

116. Im § 30 Abs. 6 erster Satz ist an Stelle
der Worte ,,das Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie” zu setzen ,,der Bundes-
minister fiir Verkehr®.

117. Im § 31 Abs. 4 ist am Ende anzufiigen:

»Bei Fahrzeugen, die bereits zugelassen waren,
ist in dem Bescheid der Zeitpunkt der ersten
Zulassung, auch wenn diese im Ausland erfolgte,
festzuhalten.

118. Im § 31 Abs. 5 erster Satz ist an Stelle
der Worte ,,das Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie zu setzen ,,der Bundes-
minister fiir Verkehr®.

119. Im § 32 Abs. 1 ist an Stelle der Worte
Lfiir Handel, Gewerbe und Industrie® zu setzen
Hiir Verkehr®.

120. Im § 32 Abs. 3 ist nach dem ersten Satz der
Punkt durch einen Strichpunkt zu ersetzen und
einzufiigen: ,,dies gilt jedoch nicht, soweit sich
die Anderungen nur auf den Austausch von

Teilen oder Ausriistungsgegenstinden gemif}
§ 29 Abs. 1 dritter Satz beschrinken.*

121. Im § 32 Abs. 3 letzter Satz ist an Stelle
der Worte ,,Das Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie zu setzen ,,Der Bundes-
minister fiir Verkehr®.

122. Im § 32 sind nach dem Abs. 4 als neue
Abs. 5 und 6 anzufiigen:

»(5) Sind Umstinde gegeben, die die begriin-
dete Annahme rechtfertigen, daff Fahrzeuge
oder Fahrgestelle, die als einer Type zugehdrig
feilgeboten werden, dieser Type nicht entspre-
chen, oder besteht auf Grund internationaler
 Vereinbarungen fiir Usterreich die Verpflich-
tung hiezu, so hat der Bundesminister fiir Ver-

kehr von ihm zu bestimmende Fahrzeuge oder
Fahrgestelle dieser Type zu {iiberpriifen, ob
diese  Fahrzeuge oder Fahrgestelle mit
der’ entsprechenden Type iibereinstimmen.
Die Bestimmungen des § 29 Abs. 3
und 4 sind sinngemdfl anzuwenden. Die vom
Bundesminister fiir Verkehr bestimmten Fahr-
zeuge oder Fahrgestelle sind diesem von dem
das Fahrzeug oder Fahrgestell Feilbietenden fiir
die Dauer der Uberpriiffung ohne Anspruch auf
Entschidigung fiir allfillige Wertminderung ins-
besondere auch durch Beschidigungen des Fahr-
zeuges oder Fahrgestelles zur Verfiigung zu
stellen. Der das Fahrzeug Feilbietende und der
zur Ausstellung des Typenscheines Verpflichtete
(§ 30 Abs. 1) haben hiebei auf Verlangen der
Behorde auf eigene Kosten die zur Uberpriifung
erforderlichen Nachweise und Unterlagen vorzu-
legen.

(6) Ergibt die Uberpriifung, dafl das Fahrzeug
oder Fahrgestell mit der entsprechenden geneh-
migten Type nicht iibereinstimmt, so hat die
Behdrde, die den Genehmigungsbescheid in
letzter Instanz erlassen hat, festzustellen, daf
der Genehmigungsbescheid oder die ihm gemifi
ausgestellten Typenscheine nicht mehr als Nach-
weis gemifl § 37 Abs. 2 lit. a gelten, und das
Genehmigungszeichen zu widerrufen; § 28 Abs. 8
letzter Satz gilt sinngemif.*

123. Im § 33 hat der Abs. 5 zu lauten:

»(5) Flir Anderungen an einem gemif § 31
oder § 34 ecinzeln genehmigten Fahrzeug gelten
Abs. 1 bis 4 und § 30 Abs. 1 vierter und fiinfrer
Satz sinngemif.”

124. Im § 34 Abs. 1 ist an Stelle der Worte
,,Das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie® zu setzen ,,.Der Bundesminister

fiir Verkehr.

125. Im § 34 Abs. 4 ist an Stelle der Worte
,,Das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie” zu setzen ,Der Bundesminister

fiir Verkehr®.

126. Im § 35 Abs. 1 ist nach dem Wort ,,Kraft-
fahrer einzufiigen: ,,oder von Warneinrichtun-
gen®.

127. Im § 35 Abs. 2 haben im ersten Satz
das Wort ,,besonderes™ und der vorletzte  Satz
zu entfallen.

128. Im § 35 Abs. 4 erster Satz ist an Stelle der
Worte ,,fiir Handel, Gewerbe und Industrie zu
setzen ,,fiir Verkehr®.

129. Im § 35 Abs. 4 erster Satz ist an Stelle der
Worte ,,oder von Sturzhelmen fiir Kraftfahrer*
Zu setzen: ,, , von Sturzhelmen fiir Kraftfahrer
oder von Warneinrichtungen®.

130. Im § 35 hat der Abs. 5 zu lauten:

»(5) Die auslindische Genehmigung und die
Kennzeichnung einer Type von Teilen oder Aus-

3
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riistungsgegenstinden von Kraftfahrzeugen oder
Anhingern, von Sturzhelmen fiir Kraftfahrer
oder von Warneinrichtungen gelten, wenn sie
von Ostereich auf Grund internationaler Ver-
einbarungen anzuerkennen 'sind, fiir die Dauer
der Geltung der Genehmigung als einer inlin-
dischen Genehmigung und einem inlindischen
Genehmigungszeichen gleichgestellt. Wird fest-
gestellt, daf} diese Teile, Ausriistungsgegenstinde,
Sturzhelme oder Warneinrichtungen nicht mit
der ihrer Kennzeichnung entsprechenden im
Ausland genehmigten Type iibereinstimmen, so
hat der Bundesminister fiir Verkehr hievon die
auf Grund der internationalen Vereinbarung zu-
stindige Behorde zu verstindigen, wenn Oster-
reich auf Grund dieser internationalen Verein-
barung hiezu verpflichtet ist.

131. Im § 35 Abs. 6 erster Satz ist nach dem
Wort ,,Anhingern® einzufiigen ,,, von Sturz-
helmen fiir Kraftfahrer oder von Warneinrich-
tungen,“.

132, Im § 35 ist nach dem Abs. 7 als neuer
Abs. 8 einzufiigen:

»(8) Sind Umstinde gegeben, die die begriin-
dete Annahme rechtfertigen, dafl feilgebotene
oder verwendete Teile, Ausriistungsgegenstinde,
Sturzhelme fiir Kraftfahrer oder Warneinrich-
tungen, deren Type gemif Abs. 1 genehmigt
oder im Ausland genehmigt wurde und die aus-
lindische Genehmigung gemifl Abs. 4 anerkannt
wurde, dieser Type nicht entsprechen, so hat der
Bundesminister fiir Verkehr von ihm zu be-
stimmende Teile, Ausriistungsgegenstinde, Sturz-
helme fiir Kraftfahrer oder Warneinrichtungen
zu iiberpriifen, ob diese mit der entsprechenden
Type iibereinstimmen. Die vom Bundesminister
fiir Verkehr bestimmten Teile, Ausriistungs-
gegenstinde, Sturzhelme oder Warneinrichtun-
gen sind diesem vom Erzeuger, dessen Bevoll-
michtigten (§ 29 Abs. 2) oder dem Feilbietenden
ohne Anspruch auf Entschidigung fiir eine all-
fillige Wertminderung insbesondere auch durch
Beschidigung des Teiles, Ausriistungsgegenstan-
des, Sturzhelmes oder der Warneinrichtung zur
Verfiigung zu stellen. Der Erzeuger, dessen Be-
vollmichtigter (§ 29 Abs. 2) oder der Feilbietende
haben auflerdem auf Verlangen der Behdrde die
erforderlichen Befunde, Gutachten oder sonsti-
gen fiir die Uberpriifung erforderlichen Nach-

weise und Unterlagen auf eigene Kosten vorzu-|

legen.«

133. Im § 36 lit. e ist an Stelle der Worte , lit. a
bis d* zu setzen ,lit. a bis g*.

134, Im § 37 Abs. 4 hat der erste Satz zu
lauten:
»Wird bei einem Antrag auf Zulassung kein
Nachweis gemidfl Abs. 2 lit. a beigebracht und
wurde auf Grund einer ‘Typenpriifung (§ 29
Abs. 4) oder einer Einzelpriifung (§ 31 Abs. 2)

oder einer besonderen Uberpriifung im Sinne des
§ 56 Abs. 1 festgestellt, dafl das Fahrzeug oder
dessen Type den Vorschriften dieses Bundesge-
setzes und der auf Grund dieses Bundesgesetzes
erlassenen Verordnungen entspricht, so darf das
Fahrzeug fiir die Dauer der auf diese Priifung
folgenden 18 Monate zugelassen werden; eine
weitere Zulassung desselben Fahrzeuges auf
Grund eines Antrags ohne Beibringung eines
Nachweises gemifl Abs. 2 lit. a ist nur vor Ab-
lauf dieser Frist und nur fiir die bis zu ihrem
Ablauf verbleibende Zeit zulissig.”

135. Im § 38 Abs. 2 ist am Ende an Stelle der
Worte ,,den Vorschriften dieses Bundesgesetzes
und der auf Grund dieses Bundesgesetzes
erlassenen Verordnungen entspricht zu setzen
s»verkehrs- und betriebssicher ist.

136. Im § 39 Abs. 1 ist am Ende anzufiigen:
»Bei Fahrzeugen, an denen gemifl § 28 Abs. 6
Streu- oder Schneeriumgerite angebracht werden
diirfen und deren grofite Breite nur bei ange-
‘brachtem Gerit die im § 4 Abs. 6 Z. 2 angefiihrte
Hchstgrenze iibersteigt, ist die Beschrinkung der
Zulassung auf bestimmte Straflenziige bedingt
fiir den Fall auszusprechen, dafl das Streu- oder
Schneeriumgerit angebracht ist.

137. Der § 39 Abs. 2 hat zu lauten:

»(2) Bei Fahrzeugen, die nach dem Abs. 1 zuge-
lassen sind, mufl neben der vorderen und hinteren
Kennzeichentafel, bei Kraftwagenziigen neben
der vorderen Kennzeichentafel des Zugfahrzeu-
ges und der hinten am letzten Anhinger ange-
brachten Kennzeichentafel je eine kreisrunde
gelbe Tafel mit mindestens 20 cm Durchmesser,
schwarzem Rand und dem lateinischen Buch-
staben ,,R* in dauernd gut lesbarer und unver-
wischbarer schwarzer Schrift vollstindig und-
sichtbar angebracht sein. Wenn die Verwendung
von Fahrzeugen, an denen gemifl § 28 Abs. 6
Streu- und Schneerdumgerite angebracht werden
diirfen, nicht der eingeschrinkten Zulassung
unterliegt, sind die Tafeln zu entfernen oder

abzudedken.*
138. Nach § 39 ist als neuer § 39 a einzufiigen:

»§ 39a2. Kennzeichnung von Fahr-
zeugen mit hdherem HbEchstge-
wicht ‘

Kraftfahrzeuge und  Anhinger, deren
Hochstgewicht (§ 2 Z. 32a) die im § 4
Abs. 7 fiir das hochste zulissige Gesamtge-
wicht angefithrten Hochstgrenzen oder deren
Achslasten bei im Rahmen des Héchstgewichtes
zulissiger Belastung die im § 4 Abs. 8 angefiihr-
ten Hochstgrenzen iibersteigen, miissen, wenn
sie nicht unter § 39 Abs. 1 fallen, gemifl § 39
Abs. 2 gekennzeichnet sein.*

139. Im § 40 Abs. 1 lit. a ist nach dem Wort »
»Zollwache,” einzufligen ,,der Justizwache,*.
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140. Im § 40 Abs. 4 ist an Stelle der Worte
»das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie” zu setzen ,,der Bundesminister fiir

Verkehr.

141. Im § 40 ist als neuer Abs. 6 anzufiigen:

»(6) Die Antrige nach den Abs. 1, 2, 3 und 4
sind bei der Behdrde schriftlich einzubringen. Der
Antragsteller hat auf Verlangen der Behdrde
auflerdem die fiir die einschligigen Statistiken
und Evidenzen erforderlichen Unterlagen in
mehrfacher Ausfertigung zur Verfiigung zu stel-
len.

142. ITm § 41 Abs. 1 erster Satz ist an Stelle der
Worte ,,das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie zu setzen ,,den Bundes-
minister fiir Verkehr®.

143. Im § 41 Abs. 2 ist am Ende der lit. m der
Punkt durch einen Beistrich zu ersetzen und als
neue lit. n, o und p anzufiigen:

»n) bei Kraftfahrzeugen, die zum Ziehen von
Anhingern bestimmt sind, die Beschaffen-
heit der Anhinger, die mit ihnen gezogen
werden diirfen; bei Anhingern die Be-
schaffenheit der Zugfahrzeuge, mit denen
sie gezogen werden diirfen (§ 28 Abs. 4),
bei Sattelzugfahrzeugen und Sattelanhin-
gern auch die hdchste zulissige Sattellast,

o) die Bauartgeschwindigkeit bei Fahrzeu-
gen, fiir die auf Grund der Bauartge-
schwindigkeit Erleichterungen gelten,

p) die Verpflichtung, daff am Fahrzeug die im
§ 39 Abs. 2 angefithrten Tafeln angebracht
sein miissen.*

144. Im § 42 haben die Abs. 2 und 3 zu
lauten: ‘

»(2) Bei der Anzeige der Anderung der Motor-
nummer im Typenschein oder Bescheid iiber die
Einzelgenehmigung infolge Einbaues eines ande-
ren Fahrzeugmotors im Ausland ist die Bestiti-
gung eine Zollamtes vorzulegen, dafl der Motor
einem entsprechenden Zollverfahren unterzogen
wurde; dieser Nachweis ist jedoch bei Fahrzeu-
gen, die ihren dauernden Standort in einem Jster-
reichischen Zollausschlufigebiet haben, der Be-
hérde erst vorzulegen, wenn der dauernde Stand-
ort in das Zollgebiet verlegt wurde.

(3) Die Behdrde hat den Zulassungsbesitzer
auf Antrag von der Verpflichtung nach § 33 zur
Anzeige der Anderung der Motornummer in-
folge Einbaues eines anderen Fahrzeugmotors zu
befreien, wenn er nachweist, dafl er fiir das Fahr-
zeug zwei oder mehrere Fahrzeugmotoren der-
selben Type besitzt, die dazu bestimmt sind, im

Zuge der Wartung des Fahrzeuges regelmiflig|.

gegeneinander ausgetauscht zu werden. Die er-
teilte Befreiung ist auf dem Zulassungsschein zu
vermerken.*

145. Im, § 43 sind als neue Abs. 6 und 7 anzu-
fiigen:

1»(6) Ist der Zulassungsbesitzer gestorben, so hat
der zur Vertretung des Nachlasses Berufene die
Behdrde vom Tode des Zulassungsbesitzers zu ver-
stindigen.

(7) Ist der Zulassungsbesitzer eine juristische
Person, eine Personengesellschaft des Handels-
rechtes oder eine Genossenschaft, die aufgelost
oder beendigt worden ist, so haben die Ab-

wickler die Behdrde von der Aufldsung oder’

Beendigung zu verstindigen.*

146. Im § 44 Abs. 2 ist am Ende der lit. e das
Wort ,,oder” durch einen Beistrich zu ersetzen
und nach der lit. f als neve lit. g, h und i an-
zufiigen:

»g) der Zulassungsbesitzer den Verpflichtungen
gemifl § 43 Abs. 4 lit. a bis ¢ nicht nach-
kommt,

. h) der Zulassungsbesitzer gestorben ist oder

i) der Zulassungsbesitzer eine juristische Per-
son, eine Personengesellschaft des Handels~
rechtes oder eine Genossenschaft ist, diese
aufgeldst oder beendigt worden ist.

147. Im § 44 Abs. 5 ist am Ende anzufiigen:

»Als Tag der Aufhebung der Zulassung gilt der
Tag des Eintrittes der Vollstreckbarkeit des Auf-
hebungsbescheides (Abs. 3 und 4).%

148. Im § 46 Abs. 3 hat der erste Satz zu lauten:

»Uberstellungsfahrten mit Fahrzeugen oder mit
Kraftwagen und Anhingern, deren Abmessun-
gen oder Gesamtgewichte oder Achslasten die
im § 4 Abs. 6 bis 8 oder im § 104 Abs. 9 fest-
gesetzten Hochstgrenzen iiberschreiten, sind nur
mit Bewilligung des Landeshauptmannes zulissig,
in dessen ortlichem Wirkungsbereich die Uber-
stellungsfahrten durchgefithrt werden sollen.*

149. Im § 48 Abs. 1 lit. b ist nach dem Wort
wZollwache, einzufiigen ,;der Justizwache,*.

150. Im § 48 Abs. 2 hat der erste Satz zu lauten:

»bei der Zulassung zweier oder dreier Kraft-
rider oder zweier oder dreier Kraftwagen des-
selben Antragstellers ist auf Antrag ein einziges
Kennzeichen, ein Wechselkennzeichen, zuzu-
weisen. '

151. Im § 48 Abs. 4 fiinfter Satz ist nach dem
Wort ,,Zollwache,” einzufiigen ,,der Justizwache,*.

152. Im § 48 Abs. 4 fiinfter Satz ist an Stelle
der Worte ,,§ 54 Abs. 3 erster Satz” zu setzen
»$ 54 Abs. 3 und Abs. 3 a lit. a und b*.

153. Im § 49 Abs. 2 ist an Stelle der Worte
,vom Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie“ zu setzen ,,vom Bundesminister

fiir Verkehr*.-
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153 a. Im § 49 Abs. 4 hat der fiinfte Satz zu
lauten:

»Auf Kennzeichentafeln fiir voriibergehend zuge-
lassene Fahrzeuge miissen auf einem roten Strei-
fen am rechten Rand der Tafel in weifler Schrift
die zwei letzten Ziffern der Jahreszah! des Kalen-

derjahres angegeben sein, in dem die Zulassung
erlischt.” '

154. Im § 49 Abs. 4 letzter Satz ist an Stelle
der Worte ,,vom Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie zu setzen ,,vom Bundes-
minister fiir Verkehr*.

155. Im § 49 Abs. 5 erster Satz ist jeweils
an Stelle der Worte ,,vom Bundesministerium fiir
Handel, Gewerbe und Industrie® zu setzen ,,vom
Bundesminister fiir Verkehr®,

156. Im § 49 Abs. 5 zweiter Satz ist an Stelle
der Worte ,,Das Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie” zu setzen ,,Der Bundes-
minister fiir Verkehr.

157. Im § 49 Abs. 5 fiinfter Satz ist an Stelle
der Worte ,,fiir Handel, Gewerbe und Indu-
strie” zu setzen ,,fiir Verkehr.

158. Im § 49 Abs. 7 erster Satz ist nach dem
ersten Halbsatz einzufiigen: ,,bei Fahrzeugen, bei
denen die Kennzeichenleuchte auf einem Leuch-
tentriger (§ 14 Abs. 9 lit. ¢) angebracht ist, ist
die hintere Kennzeichentafel unbeschadet des
Abs. 6 auf diesem anzubringen;;*

159. Im § 55 Abs. 1 hat die lit. e zu entfallen.

160. Im § 55 Abs. 1 hat die lit. f zu lauten:

»f) Transportkarren mit einer Bauartgeschwin-
digkeit von mehr als 30 km/h;

161. Im § 55 Abs. 1 hat die lit. g zu lauten:

»g) andere als landwirtschaftliche selbstfah-
rende Arbeitsmaschinen mit einer Bauart-
geschwindigkeit von mehr als 30 km/h;*

162. Im § 55 Abs. 2 erster Satz haben die
Worte ,,und Zugmaschinen der Klasse III“ zu
entfallen.

163, Im § 55 Abs. 2 ist vor dem letzten Satz
einzufiigen:

»Die Uberpriifung kann auch jeweils innerhalb
von drei Monaten vor oder nach dem sich aus
diesem Absatz ergebenden Zeitpunkt vorgenom-
men werden.*

164. Im § 55 Abs. 4 hat die lit. 2 zu lauten:
 »a) eines nicht unter lit. b oder d fallenden

Kraftwagens . .................. 100 S,
165. Im § 55 Abs. 4 hat die lit. b zu lauten:

»b) eines  Lastkraftwagens, eines  Sattel-
zugfahrzeuges, eines Gelenkkraftfahr-
zeuges, eines Spezialkraftwagens mit
einem  hdchsten  zulissigen  Gesamt-
gewicht von  mehr als  3500kg,

eines Omnibusses oder einer Zugmaschine
mit einer Bauartgeschwindigkeit von mehr
als 25 km/h 130 S,«

166. Im § 55 Abs. 4 lit. d ist an Stelle der
Worte ,,der Klasse I oder II*“ zu setzen ,,mit einer
Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als
25 km/h*. ‘

167. Im § 56 Abs. 1 hat der erste Satz zu lau-
ten:
»Kraftfahrzeuge und Anhinger, bei denen
insbesondere nach Verkehrsunfillen Bedenken
bestehen, ob sie sich in verkehrs- und betriebs-
sicherem Zustand befinden, oder mit denen mehr
Lirm, Rauch oder iibler Geruch verursacht wird,
als bel ordnungsgemiflem Zustand und sachge-
miflem Betrieb unvermeidbar ist, sind von der
Behorde zu iiberpriifen, ob sie den Vorschriften
dieses Bundesgesetzes und der auf Grund dieses
Bundesgesetzes erlassenen Verordnungen entspre-
chen; dies gilt fiir vorliufig zugelassene Fahrzeuge
und Fahrzeuge mit auslindischem Kennzeichen
sinngemif.”

168. Im § 56 Abs. 1 hat der letzte Satz zu ent-
fallen.

169. Im § 56 Abs. 2 ist an Stelle der Worte
»Das Bundesministerium' fiir Handel, Gewerbe
und Industrie” zu setzen ,,Der Bundesminister
fiir Verkehr*.

170. Im § 57 Abs. 4 erster Satz ist nach dem
Wort ,Kraftfahrzeugen® einzufiigen ,,oder An-
hingern*.

171. Im § 57 2 Abs. 1 ist am Ende des zwei-
ten Satzes der Punkt durch einen Beistrich zu er-
setzen und anzufiigen: ,sowie den Zulassungs-
schein vorzulegen.*

172. Im § 57 a Abs. 1 sind am Ende der lit. d
der Punkt durch einen Strichpunkt zu ersetzen
und als neue lit. ¢, f und g anzufiigen:

»€) Zugmaschinen mit einer Bauartgeschwin-
digkeit von mehr als 25 km/h;

f) landwirtschaftliche selbstfahrende Arbeits-
maschinen mit einer Bauartgeschwindig-
keit von mehr als 30 km/h;

g) Motorkarren mit einer Bauartgeschwindig-
keit von mehr als 25 km/h.*

173. Im § 57 a Abs. 2 erster Satz ist nach dem
Wort ,Kraftfahrzeugen® einzufiigen ,,oder An-
hingern®,

174. Im § 57 a hat der Abs. 3 zu lauten:

»(3) Die wiederkehrende Begutachtung ist drei
Jabre nach der ersten Zulassung, auch wenn diese
im Ausland erfolgte, zwei Jahre nach der ersten
Begutachtung und ein Jahr nach der zweiten und
nach jeder weiteren Begutachtung vornehmen zu
lassen; die Begutachtung kann — ohne Wirkung
fiir den Zeitpunkt der nichsten Begutachtung —
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auch in der Zeit von drei Monaten vor dem vor-
gesehenen Zeitpunkt bis zum Ablauf des sech-
sten darauf folgenden Kalendermonates vorge-
nommen werden. Eine verspitet vorgenommene
Begutachtung hat keine Wirkung fiir den Zeit-
punkt der nichsten Begutachtung. § 55 Abs. 2
zweiter und dricter Satz gilt sinngemifi. Als
Begutachtung gilt auch eine Einzelpriifung des
Fahrzeuges gemifl § 31 Abs. 3 oder eine be-
sondere Uberpriifung gemif § 56.

175. Im § 57 a Abs. 4 erster Satz haben die
Worte ,,von der Behdrde ausgegeben” zu ent-
fallen.

1752, Im § 57a Abs. 6 erster Satz ist an
Stelle der Worte ,,lit. a bis d* zu setzen ,lit. a
bis g«.

176. Im § 57 a Abs. 6 hat der zweite Satz zu
lauten:

»Eine solche Begutachtungsplakette ist dem Zu-
lassungsbesitzer auf Verlangen von der Behorde
oder einem gemifl Abs. 2 ermichtigten Verein
oder Gewerbetreibenden auch ohne Uberprii-
fung oder Begutachtung auszufolgen, wenn er
nachweist, dafl fiir das Fahrzeug gemifl Abs. 3
noch keine oder keine weitere wiederkehrende
Begutachtung fillig geworden ist.*

177. Im § 57 a Abs. 7 erster Satz ist an Stelle
der Worte ,,der Bundesminister fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie® zu setzen ,,der Bundes-
minister fiir Verkehr®.

177 a. Im § 57 a Abs. 7 vorletzter Satz ist an
Stelle der Worte ,,lit. a bis d* zu setzen ,,lit. a
bis g*. »

178. Im § 57 a sind als neue Abs. 9 und 10
anzufiigen:

»(9) Nicht zum Verkehr zugelassene, im Abs. 1
lit. a bis g angefithrte Fahrzeuge kdnnen einem
Verein oder Gewerbetreibenden zur wiederkeh-
renden Begutachtung vorgefiihrt werden, wenn
zugleich mit der Vorfiihrung des Fahrzeuges der
Typenschein oder Bescheid iiber die FEinzelge-
nehmigung vorgelegt wird. Entspricht ein sol-
ches Fahrzeug den Erfordernissen der Verkehrs-
und Betriebssicherheit, so hat der Verein oder
Gewerbetreibende hieriiber ein Gutachten auf
den Begutachtungsformblatt (Abs. 4) auszustel-
len, auf welchem die Fahrgestellnummer, bei
Kraftfahrzeugen auch die Motornummer festzu-
halten ist. Die Ausfolgung der Begutachtungs-
plakette auf Grund einer solchen Begutachtung
darf jedoch nur nach der Zulasung des Fahr-
zeuges zum Verkehr auf Antrag des Zulassungs-
besitzers durch die Behdrde erfolgen, wobei
Abs. 6 sinngemif anzuwenden ist.

(10) Das Usterreichische Statistische Zentralamt
hat laufend Erhebungen iiber wiederkehrende
Begutachtungen durchzufilhren. Der Verein
oder Gewerbetreibende hat dem Usterreichischen

Statistischen Zentralamt auf einem hiefiir von
diesem auszugebenden Erhebungsformblatt Aus-
kunft iiber den Zustand des zur Begutachtung
vorgefijhrten Fahrzeuges vor Behebung allenfalls
festgestellter Mingel, auch fiir diejenigen begut-
achteten Fahrzeuge zu erteilen, die nicht den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit
entsprechen. Der Verein oder Gewerbetreibende
hat das ausgefiillte Erhebungsformblatt nach
Mafigabe der vom Usterreichischen Statistischen
Zentralamt festgesetzten Termine diesem zu
iibersenden.”

179. Im § 62 Abs. 2 ist nach dem Wort
»dicherheitsdienstes” einzufiigen ,,oder der Stra-
fenaufsicht™.

180. Der § 62 Abs. 7 hat zu lauten:

»(7) Der Bundesminister fiir Verkehr hat be-
stimmte Arten von Fahrzeugen mit auslindischem
Kennzeichen von der im Abs. 2 angefiihrten
Verpflichtung zu befreien, wenn der Nachweis der
Haftung fiir diese Fahrzeugarten durch eine allge-
meine Erklirung eines im Abs. 1 angefiihrten
Versicherers oder eines Verbandes solcher Ver-
sicherer erbracht ist.*

181. Im § 62 Abs. 8 ist nach dem Wort
»Sicherheitédienstes einzufiigen ,,oder der Stra-
fenaufsicht®.

182. Im § 64 Abs. 3 ist im zweiten Satz der
Klammerausdruck zu streichen und am Ende des
Abs. 3 anzufiigen:

»Ortslinienverkehr ist der zugelassene Verkehr
auf Linien, deren Anfangs- und Endpunkte in-
nerhalb desselben Gemeindegebietes oder inner-
halb aneinandergrenzender Gemeindegebiete lie-
gen und Haltestellen zum Aus- und Einsteigen
nur innerhalb dieser Gemeindegebiete bestehen;
als Ortslinienverkehr gilt ferner der Verkehr auf
Linien, die sich auch auf nicht unmittelbar an-
einandergrenzende, benachbarte Gemeinden er-
strecken, wenn diese zueinander im Verhiltnis
von Wohngemeinden zu Betriebsgemeinden
stehen.” '

183, Im § 64 Abs. 4 ist an Stelle der Worte
Fahrzeuge, die zur Verwendung im Rahmen
eines land- und fortswirtschaftlichen Betriebes
bestimmt sind, zu setzen ,Jandwirtschaftliche
Fahrzeuge,”.

184. Im § 65 Abs. 1 Z. 1 haben die Gruppen B,

Cund D zu lauten:

»Gruppe B: Kraftwagen mit nicht mehr als
acht Plitzen fiir befdrderte Personen aufler dem
Lenkerplatz und mit einem héchsten zulissigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 3500 kg,
auch wenn mit ihnen ein leichter Anhinger
(§ 2 Z. 2) oder, sofern die Summe der hich-
sten zulissigen Gesamtgewichte beider Fahr-
zeuge 3500 kg nicht iibersteigt, ein Anhinger
gezogen wird, dessen hdchstes zulissiges Ge-
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samtgewicht das Eigengewicht des Zugfahr-
" zeuges nicht {ibersteigt;
Gruppe C: Kraftwagen mit nicht mehr als acht
Plitzen fiir beforderte Personen aufler dem
Lenkerplatz und Sonderkraftfahrzeuge, auch

wenn mit ihnen ein leichter Anhinger (§ 2

Z. 2) gezogen wird;

Gruppe D: Kraftwagen und Sonderkraftfahr-
zeuge, auch wenn mit ihnen ein leichter An-
hinger (§ 2 Z. 2) gezogen wird;*

185. Im § 65 Abs. 1 Z. 2 hat die Gruppe F
zu lauten:

»Gruppe F: Zugmaschinen mit einer Bauartge-
schwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h
und Motorkarren, auch wenn mit ihnen An-
hinger gezogen werden, und selbstfahrende
Arbeitsmaschinen mit einer Bauartgeschwindig-
keit von nicht mehr als 30 km/h oder land-
wirtschaftliche selbstfahrende Arbeitsmaschi-

€<

nen;
186. Im § 65 hat der Abs. 4 zu entfallen.

187. Im § 65 Abs. 5 ist der erste Satz zu
streichen.

188. Im § 65 Abs. 5 zweiter Satz ist an Stelle
der Worte ,,und der hdchsten mit ihm auf ge-
rader, waagrechter Fahrbahn bel Windstille er-
reichbaren Geschwindigkeit einer Zugmaschine der
Kilasse I oder II (§ 90 Abs. 2) zu setzen ,,und
seiner Bauartgeschwindigkeit einer Zugmaschine
mit einer Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr
als 25 km/h*.

189. Im § 65 Abs. 5 ist am Ende anzufiigen:

»Fir die Anwendung des Abs. 1 gilt ein Gelenk-
kraftfahrzeug als Kraftwagen.

190. Im § 65 hat der Abs. 6 zu lauten:

»(6) Das Lenken unbesetzter Kraftfahrzeuge
der Gruppe D ist auch auf Grund einer Lenker-
berechtigung fiir die Gruppe C und das Lenken
unbesetzter Kraftfahrzeuge der Gruppe D mit
einem hd&chsten zulidssigens Gesamtgewicht von
nicht mehr als 3500 kg auch auf Grund einer
Lenkerberechtigung fiir die Gruppe B zulissig.
Dies gilt auch dann, wenn abgesehen vom Len-
ker nicht mehr als acht Personen: beférdert wer-
den, die mit der Betreuung des Fahrzeuges im
Rahmen ihres Betriebes oder mit der Erfiillung
behérdlicher Aufgaben befaflt sind.*

191. Im § 66 Abs. 2 haben die lit. a bis e zu
lauten:

»a) hiufig in einem die Zurechnungsfah1gke1t
ausschliefenden Rauschzustand eine straf-
bare Handlung begangen hat (§ 287 StGB
and Art. VIII Abs. 1 lit. ¢ EGVG. 1950),

b) strafbare Handlungen gemifl den §§ 201,
203, 205, 206 und 207 StGB begangen hat,

c) strafbare Handlungen gemif den §§ 75,
76, 84 bis 87 StGB begangen hat,

d) strafbare Handlungen gemifl den §§ 102,
142 und 143 StGB begangen hat,

¢) wiederholt in einem durch Alkohol im
Sinne des § 5 Abs. 1 der StVO. 1960 be-
eintrichtigten Zustand ein Kraftfahrzeug
gelenkt oder in Betrieb genommen hat
oder in einem durch Alkohol im Sinne des
§ 5 Abs. 1 der StVO. 1960 beeintrichtigten
Zustand ein Kraftfahrzeug gelenkt oder in
Betrieb genommen und dabei einen Ver-
kehrsunfall verschuldet hat,”

192. Im § 67 Abs. 1 ist am Ende anzufiigen:
»§ 40 Abs. 6 gilt sinngemif.“

193. Im § 67 Abs. 2 hat der fiinfte Satz zu
lauten:
»Der Antragsteller hat die zur Erstattung des
drztlichen Gutachtens erforderlichen besonderen
Befunde oder ein insbesondere im Hinblick auf
sein Lebensalter oder im Hinblick auf ein ver-
kehrspsychologisch erhebliches Verhalten erfor-
derliches Gutachten einer verkehrspsychologi-
schen Untersuchungsstelle zu erbringen.*

194, Im § 67 Abs. 4 hat der zweite Satz zu
lauten:

,Bei der Erteilung einer Lenkerberechtigung an
einen Antragsteller, dem eine Lenkerberechtigung
entzogen wurde, kann die Behdrde, sofern nicht -
die Erteilung einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe D beantragt wurde, von der Einholung
eines irztlichen Gutachtens oder eines Gutachtens
iiber die fachliche Befihigung absehen, wenn das
jeweils letzte Gutachten im Zeitpunkt der Ent-
scheidung nicht ilter als 18 Monate ist und wenn
im Hinblick auf den Grund der Entziehung und
vom Standpunkt der Verkehrssicherheit aus keine
Bedenken bestehen; dies gilt sinngemifl bei der
Erteilung einer Lenkerberechtigung an Personen,
deren befristet erteilte Lenkerberechtigung fiir
dieselbe Gruppe durch Zeitablauf erloschen ist.*

" 195. Im § 70 Abs. 1 ist am Ende anzufiigen:
»Die Namen der Sachverstindigen diirfen erst
unmittelbar vor Beginn der Priifung bekannt-
gegeben werden.*

196. Im § 72 hat der Abs. 1 zu lauten:-

»(1) Personen, die eine vom Bundesministerium
fiir Auswirtige Angelegenheiten ausgestellte giil-
tige Legitimationskarte fiir Mitglieder des Diplo-
matischen Korps in Wien, fiir Mitglieder des
Konsularkorps in Usterreich, fiir Angestellte bei
auslindischen diplomatischen oder konsularischen
Vertretungsbehdrden oder fiir Beamte inter-
nationaler Organisationen in Usterreich besitzen,
ist auf Antrag, unbeschadet der Bestimmungen
des Abs. 2'auf Grund eines giiltigen Fiithrer-
scheines des Entsendestaates — bei Beamten
internationaler Organisationen ihres Heimat-
staates — eine Osterreichische Lenkerberechtigung
mit dem gleichen Berechtigungsumfang zu erteilen
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und der entsprechende Fithrerschein auszustellen,
‘wenn bei ihnen keine Bedenken hinsichtlich der
Verkehrszuverlissigkeit (§ 66), der geistigen und
korperlichen Eignung und der fachlichen Befihi-
gung bestehen und wenn auf Grund der Vor-
schriften des Entsendestaates — bei Beamten
internationaler Organisationen ihres Heimat-
staates — bei der Erteilung einer Lenkerbetech-
tigung auf Grund einer Ssterreichischen Lenker-
berechtigung von der Feststellung dieser Voraus-
setzungen abzusehen ist.

197. Im § 79 Abs. 2 erster Satz ist an Stelle der
Worte ,;Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie” zu setzen ,,Der Bundes-
minister fiir Verkehr.

198. Im § 80 ist am Ende anzufiigen:

»Das Fithren des Unterscheidungszeichens eines
anderen Staates ist unzulissig.”

199. Im § 81 Abs. 5 erster Satz ist an Stelle der
Worte ,,Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie” zu setzen ,,Der Bundes-
minister fiir Verkehr.

200. Im § 81 Abs. 5 zweiter Satz ist an Stelle
der Worte ,,des Bundesministeriums fiir Handel,
Gewerbe und Industrie” zu setzen ,,des Bundes-
ministers fiir Verkehr*.

201. Im § 82 Abs. 4 ist am Ende anzufiigen:

»Das Fiihren des Unterscheidungszeichens eines
anderen Staates ist unzulissig.”

202. Im § 82 Abs. 5 ist nach den Worten
5§ 101 Abs. 1* einzufiigen ,,und Abs. 5%

202a. Im § 82 ist als neuer Abs. 7 anzu-
fiigen:

»(7) Das Einbringen in das Bundesgebiet von
Fahrzeugen mit auslindischem Kennzeichen, bei
deren weiterer Verwendung im Inland die Ver-
kehrssicherheit gefihrdet wird, ist zu verhin-
dern.«

203. Die UBerschrift des § 87 hat zu lauten:

sOmnibusse und Omnibus-
anhinger®
204. Im § 87 Abs. 3 hat der erste Satz zu
lauten:
»Auf Omnibusanhinger findet Abs. 1 sinnge-
mifl Anwendung.”

205. Im § 87 hat der Abs. 4 zu entfallen.

206. Im § 87 hat der Abs. 5 zu lauten:

»(5) Durch Verordnung sind pach den Erfor-
dernissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit,
dem jeweiligen Stand der Technik entsprechend,
unter Bedachtnahme auf die Anzahl der zu be-
férdernden Personen die niheren Bestimmungen
iiber die Beschaffenheit, Ausriistung und Aus-
stattung der Omnibusse und Omnisbusanhinger

und iiber die Fithrung eines Wagenbuches oder
gleichwertiger Evidenzbehelfe fiir diese Fahr-
zeuge festzusetzen.” '

207. Im § 88 Abs. 2 ist an Stelle des Wortes
»Irennwinde zu setzen ,,Trenneinrichtungen®,

208. Im § 90 haben die Abs. 1 bis 3 zu ent-
fallen.

209. Im § 91 Abs. 1 ist an Stelle der Worte
»der hochsten mit ihnen erreichbaren Geschwin-
digkeit” zu setzen ,,der Bauartgeschwindigkeit®.

210. Im § 91 Abs. 1 sind die Worte ,,mit
denen Straflen mit &ffentlichen Verkehr im
Rahmen ihrer bestimmungsgemifien Verwen-
dung nicht nur iberquert oder nicht nur auf
ganz kurze Strecken oder gemifl § 50 Z. 9 der
StVO 1960 als Baustelle gekennzeichnete
Strecken befahren werden (§ 1 Abs. 2 lit b), zu

streichen.

211. Im § 91 Abs. 2 ist an Stelle der Worte
,,der hochsten mit thnen erreichbaren Geschwin-
digkeit“ zu setzen ' ,der Bauartgeschwindig-
keit*.

212, Nach § 91 wird als neuer § 91 a eingefiigt:

»§ 91a. Kraftwagen und Anhinger
zum Transport von Tieren

(1) Kraftwagen und Anhinger, die ausschliel-
lich oder vorwiegend zum Transport von Tieren
im Sinne des Europiischen Ubereinkommens iiber
den Schutz von Tieren beim internationalen
Transport, BGBlL. Nr. 597/1973, bestimmt sind,
miissen, abgesehen von den sonst fiir diese Fahr-
zeuge in Betracht kommenden Bestimmungen,
der Art; der Anzahl und der Grdfle der zu befor-
dernden Tiere entsprechend gebaut, ausgeriistet
und ausgestattet sein. '

(2) Diese Fahrzeuge miissen entsprechend aus-
bruchsicher und so beschaffen sein, dafl die
Sicherheit der Tiere gewihrleistet ist; sie miissen
mit einem gleitsicheren Bodenbelag ausgeriistet
sein und den Tieren einen wirksamen Schutz vor
Witterungseinfliissen bieten. Bei Fahrzeugen mit
geschlossenem Aufbau miissen Liiftungstfinungen
die notwendige Luftzufihr ermdglichen. Trenn-
winde miissen aus widerstandsfihigem Material
bestehen. Werden vorwiegend und ausschlieflich
Grofitiere transportiert, die anzubinden sind,
miissen Anbindevorrichtungen vorhanden sein;
gleitsichere Rampen fiir das Verladen und Ab-
laden der Tiere sind mitzufithren.” -

213. Im § 92 Abs. 1 haben im ersten Satz die
Worte ,,ausschliefllich oder vorwiegend® zu ent-
fallen. ‘

214. Im § 92 hat der Abs. 3 zu lauten:

»(3) Kraftwagen und Anhinger, die zur Be-
forderung gefihrlicher Giiter bestimmt sind und
die nicht unter Abs. 2 fallen, miissen den Vor-
schriften der Anlage B zum ADR. hinsichtlich
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der Bauart, Ausriistung und Ausstattung ent-
sprechen. Durch Verordnung konnen nach den
Erfordernissen der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit in sinngemifler Anwendung des Abs. 2, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend,
weitere Bestimmungen fiir solche Kraftwagen
und Anhinger erlassen werden, wenn die beson-
deren Verhiltnisse in Usterreich dies erfordern.”

215. Im § 92 Abs. 4 treten an Stelle der Worte
»im Abs. 1 die Worte ,,im Abs. 2 oder 3.

216, Im § 93 sind die Worte ,mit denen
Straflen mit 6ffentlichem Verkehr im Rahmen
ihrer bestimmungsgemifien Verwendung nicht
nur iiberquert oder nicht nur auf ganz kurze
Strecken oder gemifl § 50 Z. 9 der StVO. 1960
als Baustelle gekennzeichnete Strecken befahren
werden, zu streichen.

217. Die Uberschrift zu § 96 hat zu lauten:

»§ 96. Kraftfahrzeuge mit einer
Bauartgeschwindigkeit von nicht
mehr als 10 km/h“

218. Im § 96 Abs. 1 ist an Stelle der Worte
» s bel denen nach ihrer Bauart und Ausriistung
dauvernd gewihrleistet ist, dafl mit ihnen auf
gerader, waagrechter Fahrbahn bei Windstille
eine Geschwindigkeit von 10 km/h nicht iber-
schritten werden kann,” zu setzen ,,mit einer
Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als

10 km/h*.

219. Im § 96 Abs. 3 erster Satz ist an Stelle
der Worte ,,mit diesen Fahrzeugen auf gerader,
waagrechter Fahrbahn bei Windstille eine Ge-
schwindigkeit von 10km/h nicht iiberschritten
werden kann® zu setzen ,,diese Fahrzeuge eine
Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als
10 km/h aufweisen®.

220.Im § 96 hatder Abs. 5 zu lauten:

»(5) Die Lenker im Abs. 1 angefiihrter Fahr-
zeuge haben auf Fahrten die in den Abs. 3 oder 4
angefiihrte Bescheinigung, bei zugelassenen Fahr-
zeugen den Zulassungsschein mitzufithren und
den Organen des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes
oder der Straflenaufsicht auf Verlangen zur Uber-
priifung auszuhindigen.

221.Im § 97 hatder Abs. 2 zu lauten:

»(2) Fir Heeresfahrzeuge, die durch Bewaff-
nung, Panzerung oder ihre sonstige Bauweise fiir
die militdnische Verwendung im Zusammenhang
mit Kampfeinsitzen besonders gebaut oder aus-
geriistet oder diesem Zweck gewidmet sind (§ 1
Abs. 2 lit. d), kénnen durch Verordnung nach
den Erfordernissen der Verkehrs- und Betriebs-
sicherheit, dem jeweiligen Stand der Technik ent-
sprechend, mit Riicksicht auf die Eigenart solcher
Fahrzeuge die Bedingungen festgesetzt werden,
unter denen sie auf Straflen mit offenthchem
Verkehr verwendet werden diirfen.
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222. Im § 98 Abs. 1 erster Satz ist nach dem
Wort ,Anhingern,” einzufiigen ,bei Verwen-
dung von bestimmten Arten von Reifen,”.

223. Im § 99 Abs. 3 letzter Satz haben die
Worte ,,oder Breitstrahler zu entfallen.

224.Im § 99 Abs. 5 haben in Z. T Z. 1 lit. ¢
und d, Z. 2 lit. b und ¢ und Z. IT lit. b und ¢
jeweils die Worte ,yoder Breitstrahler und im
letzten Satz die Worte ,und Breitstrahler zu
entfallen.

225, Im § 99 hat der Abs. 6 zu lauten:

»(6) Suchscheinwerfer und Arbeitsscheinwerfer
diirfen nur im Rahmen ihrer Zwedkbestimmung
verwendet werden und nur, wenn dadurch nicht
andere Straflenbeniitzer geblendet werden. Mit
Warnleuchten darf gelbrotes Licht nur ausge-
strahlt werden bei Fahrzeugen

a2) im Fernmeldebau- und Fernmeldeerhal-
tungsdienst,

b) im Eisenbahndienst offentlicher Schienen-
bahnen,

¢) bei Heeresfahrzeugen im Fernsprechbau-
dienst,

d) bei Heeresfahrzeugen, mit denen Anhinger
gezogen werden, deren grofite Breite die
im § 4 Abs. 6 Z. 2 angefiihrte Hochst-
grenze oder deren hochstes zuldssiges Ge-
samtgewicht die im § 4 Abs. 7 angefiihrten
Héchstgrenzen wesentlich iibersteigt,

e) mit denen Kraftfahrzeuge abgeschleppt

werden,

f) die. im Bereich des Straflendienstes (§ 27
Abs. 1 StVO. 1960) verwendet werden,

g) wenn dies in einem Bescheid gemif} § 39,
§ 45 Abs. 5, § 46 Abs. 3, § 82 Abs. 5,
§ 101 Abs. 5, § 104 Abs. 7 oder 9 als
Auflage vorgeschrieben wurde,

h) die zufolge einer Auflage eines in lit. g
angefiihrten Bescheides zur Begleitung sol-
cher Transporte verwendet werden,

i) die im § 20 Abs. 1 lit. d und Abs. 5 an-
gefithrt sind,

j) die im Eich- und Vermessungswesen oder
die zur Pannenhilfe verwendet werden, je-
doch nur wihrend des Stillstehens des
Fahrzeuges.

Das gleichzeitige Ausstrahlen von blanem Licht

und von gelbrotem Licht mit Warnleuchten ist

unzulissig.”

226. Im § 99 Abs. 8 ist an Stelle der Worte
»Mit Scheinwerfern oder Leuchten mit blauem
Licht oder blauem Drehlicht® zu setzen , Mit
Scheinwerfern oder Warnleuchten mit blauem
Licht*,

227. Im § 101 hat der Abs. 3 zu entfallen.



57 der Beilagen und Zu 57 der Beilagen X1V. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

57 der Beilagen 19

228, Im § 101 Abs. 7 erster Satz ist an Stelle
der Worte ,,3 km* zu setzen ,,10 km, bei Fahr-
zeugen mit einer Bavartgeschwindigkeit von nicht
mehr als 25 km/h 3 km,*

228 a.Im § 102 Abs.. 1 ist der Punkt nach dem
ersten Satz durch einen Strichpunkt zu ersetzen
und einzufiigen ,,die Uberpriifung der Wirksam-

keit der Vorrichtung zum Abgeben von ‘akusti-
" schen Warnzeichen darf jedoch nur erfolgen,
sofern nicht ein Verbot gemif} § 43 Abs. 2 lit. a
StVO 1960 besteht.

229, Im § 102 Abs. 1 ist am Ende der Punkt
durch einen Strichpunkt zu ersetzen und an-
zufiigen: ,sie haben auf Verlangen der Organe
des offentlichen Sicherheitsdienstes diesen das
Schaublatt des Fahrtschreibers auszuhindigen.
Hieriiber ist dem Lenker eine Bestitigung auszu-
stellen. Auf Verlangen des Lenkers ist, wenn
dieser das zum Offnen des Fahrtschreibers er-
forderliche Gerit (Schliissel) unter Verschlufl mit-
gefithre hat, zutreffendenfalls in der Bestitigung
festzuhalten, dal der Verschluf unverletzt war.”

230. Im § 102 hat die Einleitung des Abs. 5
zu lauten:

»(5) Der Lenker hat auf Fahrten mitzufiih-
ren und den Organen des &ffentlichen Sicher-
heitsdienstes oder der Strafenaufsicht auf Ver-
langen zur Uberpriifung auszuhindigen®

231. Im § 102 Abs. 5 lit. e ist am Ende des
ersten Klammerausdruckes einzufiigen ,,und 9%

232, Im § 102 Abs. 5 letzter Satz . ist
an Stelle der Worte ,,, mit denen auf gerader,
waagrechter Fahrbahn bei Windstille eine Ge-
schwindigkeit von 30km/h nicht {iberschritten
werden kann,” zu setzen ,,mit einer Bauartge-
schwindigkeit von nicht mehr als 30 km/h*.

233. Im § 102 hat der Abs. 10 zu lauten:

»(10) Der Lenker hat auf Fahrten Verband-
zeug, das zur Wundversorgung geeignet und in
einem widerstandsfihigen Behilter staubdicht ver-
~ packt und gegen Verschmutzung geschiitzt ist, so-
wie bei mehrspurigen Kraftfahrzeugen eine ge-
eignete Warneinrichtung mitzufithren.*

234, Im § 102 ist als neuer Abs. 11 anzufiigen:

»(11) Der Lenker hat auf Verlangen der
Organe des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes oder
der Straflenaufsicht diesen, sofern dies zum Zweck
der Uberwachung der Einhaltung der kraftfahe-
rechtlichen Vorschriften auf Straflen mit 6ffent-
lichem Verkehr erforderlich ist, die Teile, Aus-
riistungs- und Ausstattungsgegenstinde des von
thm gelenkten Fahrzeuges und des mit diesem
gezogenen Anhingers auf dem einfachsten Weg
und ohne diese oder dritte Personen zu gefihr-
den, zuginglich zu machen, insoweit ithm dies
ohne Verwendung besonderer Werkzeuge und
ohne besondere Fertigkeiten und - Kenntnisse
mdglich und zumutbar ist.*

235, Im § 103 Abs. 1 zweiter Satz ist an Stelle
der Worte ,bereitgestellt ist” einzufiigen: ,,sowie
bei mehrspurigen Kraftfahrzeugen eine Warn-
einrichtung bereitgestellt ist.*

236. Im § 103 hat-der Abs. 2 zu lauten:

»(2) Der Zulassungsbesitzer darf das Lenken
seines Kraftfahrzeuges oder die Verwendung
seines Anhingers nur Personen iiberlassen, die die
erforderliche Lenkerberechtigung besitzen. Er hat
der Behdrde auf Verlangen, unbeschadet des
vierten Satzes, ohne unnotigen Verzug Aus-
kunft dariiber zu erteilen, wem er jeweils das
Lenken seines Kraftfahrzeuges oder die Verwen-
dungs seines Arhingers tiberlassen hat, und ent-
sprechende Aufzeidinungen zu fithren, wenn er
ohne diese die verlangte Auskunft nicht erteilen
kann. Wurde mit dem Fahrzeug eine Ubertre-
tung von Verwaltungsvorschriften des Bundes
von einem dem anzeigenden Organ unbekannten
Lenker begangen, so kann die Behérde, wenn die
im § 47 VStG. 1950 angefiihrten sonstigen Vor-
aussetzungen gegeben sind, ohne weiteres Ver-
fahren die verwirkte Strafe durch Strafverfiigung
festsetzen und die Strafverfligung dem Zulas-
sungsbesitzer zustellen. Die Zustellung der Straf-
verfiigung an den Zulassungsbesitzer gilt auch
als Zustellung der Aufforderung an diesen, bin-
nen der Einspruchsfrist gemifl § 49 Abs. 1 VStG.

1950 Auskunft dariiber zu erteilen, wem er im.

Zeitpunkt der Begehung der Ubertretung das
Lenken des Kraftfahrzeuges oder die Verwen-

| dung des Anhingers tiberlassen hat. Sie gilt als

Verfolgungshandlung (§ 32 Abs. 2 VStG. 1950)
auch gegen denjenigen, der im Zeitpunkt der
Begehung der Ubertretung das Kraftfahrzeug
gelenkt oder den Anhinger verwendet hat. Die
Strafverfiigung gilt als nicht erlassen, wenn der
Zulassungsbesitzer binnen der Einspruchsfrist ge-
mif § 49 Abs. 1 VStG. 1950 der Behdrde mit-
teilt, wem er im Zeitpunkt der Begehung der

angezeigten Verwaltungsiibertrevung das Lenken

seines Kraftfahrzeuges oder die Verwendung sei-
nes Anhingers iiberlassen hat oder wann er diese
Auskunft ohne unnétigen Verzug erteilen kann,
oder wenn er mitteilt, dafl er die Auskunft nicht
erteilen kann. Gilt die Strafverfligung als er-
lassen, so gelten fiir sie, insbesondere auch hin-
sichtlich der Rechtsmittel, die Bestimmungen des
VStG. 1950.“

237. Im § 104 Abs. 2 lit. a erster Satz zweiter
Halbsatz ist an Stelle der Worte ,,Anhinger, die
zur Verwendung im Rahmen eines land- und
forstwirtschaftlichen Betriebes bestimmt sind und*
zu setzen ,,landwirtschafdiche Anhinger,*

238. Im § 104 Abs. 2 lit. b hat der zweite
Halbsatz zu lauten: ,dies gilt jedoch nicht fiir
Anhinger, die selbsttitig zum Stehen gebracht
werden, wenn sie ohne den Willen des Lenkers
nicht mehr durch die Anhingevorrichtung mit
dem Zugfahrzeug verbunden sind, sowie fiir

4
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landwirtschaftliche Anhinger, mit denen eine
Geschwindigkeit von 25 km/h nicht iiberschritten
werden darf;“

239. Im § 104 Abs. 2 lit. d ist an Stelle der
Worte ,,Anhingern mit einem hchsten zuldssigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 1500 kg, die
zur Verwendung im Rahmen eines land- und
forstwirtschaftlichen Betriebes bestimmt sind,* zu
setzen ,landwirtschaftlichen Anhingern mit
einem hochsten zulissigen Gesamtgewicht von
nicht mehr als 1500 kg,

240. Im § 104 Abs. 2 lit. e zweiter Satz ist
an Stelle der Worte ,,Anhinger, die zur Ver-
wendung im Rahmen eines land- und forstwirt-
schaftlichen Betriebes bestimmt sind und“ zu
setzen ,,landwirtschaftliche Anhinger,

241. Im § 104 ‘Abs. 2 ist am Ende der lit. f
der Punkt durch einen Strichpunkt zu ersetzen
und als neue lit. g anzufiigen:

»g) wenn Zugfahrzeug und Anhinger die ge-

mifl § 28 Abs. 4 vorgeschriebene Beschaf-
fenheit aufweisen.

242. Im § 104 Abs. 5 erster Satz hat der zweite
Halbsatz zu lauten: ,hiebei gelten Abs. 2 lit. a
erster Halbsatz, lit. ¢ und lit. g sinngemif.*

243. Im § 104 Abs. 5 lit. e ist am Ende anzu-
fiigen: ,fiir das Ziehen von breiteren Anhangern
gile lit. d sinngemifl;*

244. Im § 104 Abs. 9 hat der erste Satz zu
lauten: .
,Bei Kraftwagen mit Anhingern darf die
Summe der héchsten zulissigen Gesamtgewichte,
bei Sattelkraftfahrzeugen abziiglich der grofleren
der héchsten zulissigen Sattellasten beider Fahi-
zeuge, wenn diese gleich sind, einer dieser Sattel-
lasten, 38.000 kg nicht {iberschreiten.*

245, Im § 104 Abs. 9 hat der letzte Satz zu
lauten:

»§ 39 Abs.-2 und § 40 Abs. 4 sind smngemaﬁ
anzuwenden.“

246. Im § 105 Abs. 1 ist am Ende des ersten
Satzes der Punkt durch einen Strichpunkt zu
ersetzen und einzufiigen: ,als teilweise hoch-
gehoben gilt ein abzuschleppendes Fahrzeug
auch, wenn  es auf eine Abschleppachse aufge-
setzt ist.

247. Im § 105 ist an den Abs. 4 anzufiigen:

»Wenn beim Abschleppen eines teilweise hoch-
gehobenen Fahrzeuges dessen hintere Leuchten
nicht wirksam oder nicht sichtbar sind und die
hinteren Leuchten des Zugfahrzeuges. fiir nach-
folgende Lenker nicht sichtbar bleiben, miissen
am abgeschleppten Fahrzeug fiir nachfolgende
Lenker sichtbare Ersatzvorrichtungen (§ 99
Abs. 2) angebracht sein; fiir diese Ersatzvor-
richtungen gelten die Bestimmungen fiir die
hinteren Leuchten von Anhingern sinngemif.“

248. Im § 106 Abs. 1 a hat die lit, b zu lauten:

»b) fiir  landwirtschaftliche = Zugmaschinen,
Motorkarren und selbstfahrende Arbeits-
maschinen,*.

249. Im § 106 hat der Abs. 5 zu lauten:

»(5) Die Behtrde kann die Beférderung von
mehr als acht Personen, abgesehen vom Lenker,
mit Lastkraftwagen bewilligen, wenn dies vor-
wiegend im OSffentlichen Interesse liegt, wie ins-
besondere bei einem - Verkehrsnotstand. Diese
Bewilligung ersetzt nicht die auf Grund gewerbe-
rechtlicher Vorschriften erforderlichen Berech-
tigungen zur Befdrderung von Personen mit
Kraftfahrzeugen. Die Bewilligung darf npur
erteilt werden, wenn die Fahrzeuge so gebaut,
ausgeriistet und ausgestattet sind, dafl ihre Ver-
kehrs- und Betriebssicherheit in dem fiir die
Anzahl der zu beférdernden Personen erforder-
lichen Ausmafl gewihrleistet ist und wenn eine
Versicherungsbestitigung gemifl § 61 Abs. 1 in
zweifacher Ausfertigung vorgelegt wurde. Die
Fahrzeuge miissen so beschaffen sein, dafl Per-
sonen sicher ein- und aussteigen konnen. Sie
miissen mit sicher angebrachten Sitzen, mit
Vorrichtungen zum Uberdecken der Ladefliche
und mit -ausreichenden, fiir nachfahrende
Straflenbeniitzer nicht sichtbaren Leuchten zur
Beleuchtung des Laderaumes ausgeriistet sein,
Die Fahrzeuge miissen eine Verlangsameranlage
(§ 6 Abs. 6) aufweisen; jhre Betriebsbremsanlage
muf eine Zweikreisbremsanlage sein. Dieser Ab-
satz gilt nicht fiir Heeresfahrzeuge.*

250. Im § 106 Abs. 8§ erster Satz ist an Stelle
der Worte ,,Anhingern, die zur Verwendung
im Rahmen eines land- und forstwirtschaftlichen
Betriebes oder fiir Mobeltransporte bestimmt
sind, zu setzen ,landwirtschaftlichen An-
hingern, oder mit Anhingern, die fiir Md&bel-
transporte bestimmt sind,*.

251. Im § 107 Abs. 1 ist an Stelle des Wortes
»Leuchten® zu setzen ,,Warnleuchten®.

252. Im § 108 Abs. 3 dricter Satz ist an Stelle
der Worte ,,§ 65 Abs. 4 gilt sinngemifl” zu
setzen ,,§ 65 Abs. 1 gilt sinngemif}*.

252a. Im § 109 Abs. 1 lit. e ist an Stelle der
Worte ,Ingenieurdiplom oder Doktorat der
Fakultit fiir Maschinenwesen und Elektrotechnik
einer Osterreichischen Technischen Hochschule®
zu setzen: ,,Diplom der Fakultit fiir Maschinen-
bau oder fiir Elektrotechnik einer Osterrei-
chischen Technischen Universitit®.

252b. Im § 109 Abs. 1 lit. h haben die Worte
»oder akademischen Grades* zu entfallen.

253. Im § 109 Abs. 2 ist an Stelle der Worte
,Das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe.
und Industrie® zu setzen ,,Der Bundesminister
fiir Verkehr*.
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254, Im § 114 Abs. 2 ist nach dem Wort
der
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262. Im § 122 Abs. 4 ist nach dem Wort
»iicherheitsdienstes  einzufiigen ,oder der

woicherheitsdienstes  einzufiigen ,oder

Straflenaufsicht®.

255. Im §-116 Abs. 2 erster Satz ist an Stelle
der Worte ,,Das Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie zu setzen ,,Der Bun-
desminister fiir Verkehr®.

256. Im § 118 Abs. 4 ist am Ende anzufiigen:

»Wurde die theoretische Priifung oder ihr
schriftlicher oder miindlicher Teil bestanden, so
darf die theoretische Priifung oder der bereits
bestandene Teil bei Wiederholungen innerhalb
von sechs Monaten nicht mehr abgenommen
werden.“

257. Im § 120 Abs. 3 ist nach dem Wort
»dicherheitsdienstes” einzufiigen ,oder der
Straflenaufsicht®.

258. Im § 121 Abs. 3 ist nach dem Wort
»Oicherheitsdienstes  einzufiigen ,oder der
Straflenaufsicht®.

259. Im § 122 hat der Abs. 1 zu lauten:

»(1) Ubungsfahrten zur unentgeltlichen, nicht
gewerbsmiflig  betriebenen Ausbildung eines
Bewerbers um eine Lenkerberechtigung diirfen
‘unbeschadet der Bestimmungen der §§ 120
und 121 nur mit Bewilligung der Behérde
durchgefithrt werden, in deren 6&rtlichem Wir-
kungsbereich. der Lehrende seinen ordentlichen
Wohnsitz hat. Die Bewilligung darf nur erteilt
werden, wenn der Bewerber das erforderliche
Mindestalter erreicht hat oder in spitestens drei
Monaten ‘erreichen wird, wenn er verkehrs-
zuverlissig (§ 66) ist und wenn er zum Lenken
von Kraftfahrzeugen der Gruppe, fiir die die
Bewilligung angestrebt wird, geistig und kér-
perlich geeignet (§ 69) ist. Eine Bewilligung zur
Vornahme von Ubungsfahrten mit Kraftfahr-
zeugen der Gruppe A (§ 65) darf nicht erteilt
werden.*

260. Im § 122 ist am Ende des Abs. 2 anzu-
fiigen:

»Die Bewilligung darf fiir denselben Bewerber
um eine Lenkerberechtigung nur einmal und
fiir nicht linger als ein Jahr erteilt werden; sie
ist, soweit dies auf Grund der Erhebungen oder
wegen der Art der vom Lernenden angestrebten
Lenkerberechtigung nach den Erfordernissen der
Verkehrssicherheit ndtig ist, unter den ent-
sprechenden Auflagen oder zeitlichen, &rtlichen
oder sachlichen Beschrinkungen der Giiltigkeit
zu erteilen.” . -

261. Im § 122 Abs. 3 ist am Ende anzufiigen:

»Das Kennzeichen und die Fahrgestellnummer
des zur Vornahme der Ubungsfahrten verwen-
deten Kraftfahrzeuges sind im Bewilligungs-
bescheid anzufithren.”

Straflenaufsicht®.

263. Im § 122 Abs. 5 dritter Satz ist an Stelle
der Worte ,eine Hilfsbremse* zu setzen ,die
Hilfsbremsanlage®.

264. Im § 122 ist nach dem Abs. 5 als neuer
Abs. 6 anzufiigen:

»(6) Die im Abs. 1 angefiihrte Bewilligung
erlischt, wenn dem Lehrenden die Lenkerberech-
tigung fiir die Gruppe, in die das fiir die
Ubungsfahrt zu verwendende Fahrzeug fille,
entzogen (§ 73) oder voriibergehend entzogen
(§ 74) wurde oder wenn sie durch Zeitablauf
erloschen ist. Wurde dem Lehrenden die Lenker-
berechtigung fiir eine andere Gruppe entzogen

oder voriibergehend entzogen oder ist sie durch’

Zeitablauf erloschen, so ist ihm die Bewilligung
zu entziehen, wenn auf Grund der fiir die Ent-
ziehung der Lenkerberechtigung maflgebenden
Griinde anzunehmen ist, dafl der Lehrende durch
weitere Ubungsfahrten die Verkehrssicherheit
gefihrden oder den. Zweck der Ubungsfahrten
nicht mehr erreichen wird. Dies gilt sinngemif§
auch, wenn ‘eine oder mehrere dem Lehrenden
erteilte Lenkerberechtigungen durch Auflagen
oder zeitliche, 6rtliche oder sachliche Beschrin-
kungen der Giiltigkeit eingeschrinkt wurden.
Personen, denen eine Bewilligung gemifi Abs. 1
entzogen worden ist, darf eine neue Bewilligung
erst erteilt werden, wenn die Griinde, die zur
Entzichung der Bewilligung gefithrt haben,
weggefallen sind. Die Bewilligung ist ferner zu
entziehen, wenn

a) die Voraussetzungen zu ihrer Erteilung
nicht mehr gegeben sind,

b) die bei ihrer Erteilung vorgeschriebenen
Einschrinkungen oder Auflagen nicht ein-
gehalten werden,

c) das fiir die Ubungsfahrtens verwendete
Fahrzeug nicht verkehrs- und betriebssicher
oder nicht gemifl Abs. 5 gekennzeichnet
ist oder v

d) die Vorschriften iiber die Erteilung des
praktischen Unterrichtes (Abs. 4) nicht

eingehalten werden.

FEine Berufung gegen die Entziehung der
Bewilligung hat keine aufschiebende Wirkung.*

265. Im § 123 hat der Abs. 1 zu lauten:

»{1) Fiir die in diesem Bundesgesetz vorgesehe-
nen Amtshandlungen ist, sofern darin nichts ande-
res bestimmt ist, in erster Instanz die Bezirksver-
waltungsbehorde, im Srtlichen Wirkungsbereich
einer Bundespolizeibehtrde diese, in zweiter
Instanz der Landeshauptmann und in den An-
gelegenheiten des VI. Abschnittes (Erteilung
und Entziechung der Berechtigung zum Lenken
von Kraftfahrzeugen) in dritter Instanz der
Bundesminister fiir Verkehr zustindig.”
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266. Im § 124 Abs. 1 erster Satz ist an Stelle
der Worte ,,Das Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie® zu setzen ,Der Bun-
desminister fiir Verkehr.

267. Im § 124 Abs. 1 dritter Satz ist an Stelle
der Worte ,,fiir Handel, Gewerbe und Industrie*
zu setzen ,,fliir Verkehr®.

268. Im § 124 Abs. 1 haben im vierten Satz
die Worte ,,des Bundesministeriums fiir Verkehr
und verstaatlichte Unternehmungen,“ zu ent-
fallen.

269. Im § 124 hat die Einleitung des Abs. 2
zu Jauten:

»(2) Zu Sachverstindigen gemif Abs. 1 diir-
fen nur bestellt werden:*

269a. Im § 124 Abs. 2 Z. 1 lit. a ist an Stelle
der Worte ,,Ingenieurdiplom oder Doktorat der
Fakultit fiir Maschinenwesen und Elektrotechnik
einer Osterreichischen Technischen Hochschule*
zu setzen: ,,Diplom der Fakultit fiir Maschinen-
bau oder fiir Elektrotechnik einer Osterrei-
chischen Technischen Universitit®.

269b. Im § 124 Abs. 2 Z. 2 lit. b ist an Stelle
der Worte ,,Ingenieurdiplom oder Doktorat der
Fakultit fiir Maschinenwesen und Elektrotechnik
einer Osterreichischen Technischen Hochschule™
zu setzen: ,,Diplom der Fakultit fiir Maschinen-
bau oder fiir Elektrotechnik einer Osterrei-
chischen Technischen Universitit®.

270. Im § 124 Abs. 3 ist an Stelle der Worte

»Das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie®
fiir Verkehr.

270 2. Im § 124 Abs. 3 haben die Worte ,,und
akademischen Grade® zu entfallen.

271, Im § 125 hat die Emleltung des Abs. 2

zu lauten:

»(2) Zu Sachverstandxgen gemaﬁ Abs. 1 diirfen
nur bestellt werden:“

271 a. Im § 125 Abs. 2 Z. 1 lit. a ist an Stelle
der Worte ,,Ingenieurdiplom oder Doktorat der
Fakyltic flir Maschinenwesen und Elektrotechnik
einer Osterreichischen Technischen Hochschule®
zy setzen: ,,Diplom der Fakultit fiir Maschinen-
bau oder fiir Flektrotechnik einer &sterrei-
chischen Technischen Universitit®.

271b. Im § 125 Abs. 2 Z. 2 lit. b ist an Stelle
der Worte ,,Ingenieurdiplom oder Doktorat der
Fakultit fiir Maschinenwesen und Elektrotechnik

zu setzen ,Der Bundesminister

einer Osterreichischen Technischen Hodchschule®
zu setzen: ,,Diplom der Fakultit fiir Maschinen-
bau oder fiir Elektrotechnik einer Osterrei-
chischen Technischen Universitit®.

271c. Im § 125 Abs. 3 haben die Worte
5 » akademischen Grade* zu’entfallen.

272. Im § 125 Abs. 3 ist an Stelle der Worte
,»das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie” zu setzen ,,der Bundesminister

fiir Verkehr.

272a.Im § 126 Abs. 3 Z. 1 lit. a ist an Stelle
der Worte ,,Ingenieurdiplom oder Doktorat der
Fakultit fiir Maschinenwesen und Elektrotechnik
einer &sterreichischen Technischen Hochschule®
zu setzen: ,,Diplom der Fakultit fiir Maschinen-
bau oder fiir FElektrotechnik einer &sterrei-
chischen Technischen Universitit™.

272b. Im § 126 Abs. 3 Z. 2 lit. b ist an Stelle
der Worte ,Ingenieurdiplom oder Doktorat der
Fakultit fiir Maschinenwesen und Elektrotechnik
einer Osterreichischen Technischen Hochschule*
zu setzen: ,,Diplom der Fakultit fiir Maschinen-

bau oder fiir Elektrotechnik einer Osterrei-
chischen Technischen Universitit®.

272¢. Im § 126 Abs. 4 haben die Worte
. » akademischen Grade® zu entfallen.

273. Im § 126 Abs. 4 ist an Stelle der Worte
»das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie* zu setzen ,,der Bundesminister

fiir Verkehr®.

2732. Im § 127 Abs,

3 hat die lit.a zu
lauten: :

»3) Diplom der Fakultit fiir Maschinenbau
oder fiir Elektrotechnik einer Osterreichi-
schen Technischen Universitit,*.

273b. Im § 127 Abs. 4 haben die Worte
»und akademischen Grade zu entfallen.

274, Im § 127 Abs. 4 ist an Stelle der Worte
,das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie® zu setzen ,yder Bundesminister
fiir Verkehr. :

275. Im § 129 Abs. 1 ist an Stelle des Betrages
,12.000 S* zu setzen ,,20.000 S,

- 276. Im § 130 Abs. 1 erster Satz ist an Stelle

der Worte ,,Das Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie” zu setzen ,Der Bun-
desminister fiir Verkehr®. :

277. Im § 130 Abs. 3 zweiter Satz ist an Stelle
der Worte ,,Das Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie” zu setzen ,,Der Bundes-
minister fiir Verkehr.
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278. Im § 130 Abs. 4 hat die lit. a zu lauten: |

»a) der Bestellte wegen einer oder mehrerer
gerichtlich strafbarer Handlungen zu einer
Strafe von mehr als sechs Monaten oder
wegen einer mit Bereicherungsvorsatz be-
gangener gerichtlich strafbarer Handlung
rechtskriftig verurteilt wurde,”

279. Im § 130 Abs. 6 erster Satz ist an Stelle
der Worte ,,fiir Handel, Gewerbe und Industrie®
zu setzen ,,fiir Verkehr®.

280. Im § 131 Abs. 2 erster Satz ist an Stelle
der Worte ,,dem Bundesministerium fiir Han-
del, Gewerbe und Industrie.“ zu setzen ,,dem
Bundesminister fiir Verkehr. '

281. Im § 131 Abs. 2 zweiter Satz ist an Stelle
der Worte ,;das Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe- und Industrie zu setzen ,,den Bun-
desminister fiir Verkehr.

282. Im § 131 Abs. 4 ist an Stelle der Worte
»dem Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie“ zu setzen ,,dem Bundesminister
fiir Verkehr*.

283. Im § 132 Abs. 2 lit. e ist an Stelle der
Worte ,,Zugmaschinen, die zur Verwendung im
Rahmen eines land- und forstwirtschaftlichen Be-
triebes bestimmt sind,* zu setzen ,,lanwdwmschaft-
lichen Zugmaschinen®.

284. Im § 132 Abs. 2 lit. f ist an Stelle der
Worte ,bei Zugmaschinen und Anhingern, die
zur Verwendung im Rahmen eines land- und
forstwirtschaftlichen Betriebes bestimmt sind,” zu
setzen ,,bei landwirtschaftlichen Zugmaschinen
und Anhingern®.

285, Im § 132 Abs. 2 hat die lit. h zu lauten:

»h) bel landwirtschaftlichen Zugmaschinen mit
einer Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr

als 25 km/h, des § 22 Abs. 2 iiber die Be-|

titigung der Vorrichtung zum Abgeben von
optischen Warnzeichen, wenn der Lenker
die Lenkvorrichtung mit beiden Hinden
festhilt, und*.

286. Im § 132 Abs. 4 hat der erste Satz zu
lauten:

»Der Bundesminister fiir Verkehr kann die Be-
willigung erteilen, dafl im Abs. 1 angefiihrte
Fahrzeuge sowie Fahrzeuge, die kraftfahrrecht-
lichen Vorschriften, die nach der Genehmigung
der Fahrzeuge, nach der Genehmigung ihrer Type
oder nach ihrer erstmaligen Zulassung in Kraft
treten, nicht entsprechen, auch weiterhin oder

" innerhalb bestimmter Fristen in ihrem bisherigen

Zustand auf Straflen mit offentlichem Verkehr
verwendet werden, wenn sie nur unter Auf-
wendung wirtschaftlich nicht vertretbar hoher
Kosten in einem den Vorschriften entsprechenden
Zustand gebracht werden kénnen und wenn die
Verkehrs- und Betriebssicherheit hiedurch nicht
gefihrdet wird.”

287. Im § 132 Abs. 5 ist an Stelle der Worte
»Das Bundesministetium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie“ zu setzen ,Der Bundesminister
fiir Verkehr. '

288. Im § 132 hat der Abs. 7 zu lauten:

»(7) Bei der Erlassung von Verordnungen
auf Grund dieses Bundesgesetzes kdnnen, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend und
sofern keine Bedenken vom Standpunkt der
Verkehrs- und Betriebssicherheit bestehen, Fahr-
zeuge oder Fahrgestelle von Fahrzeugen, die vor
dem Inkrafttreten der Verordnung

a) als Type oder einzeln genchmigt worden

sind,

b) erstmals zugelassen worden sind, erforder-
lichenfalls auch wenn die erste Zulassung
im Ausland erfolgte,

c) in das Bundesgebiet eingebracht worden
sind oder

d) im Zollgebiet aus Bestandteilen hergestellt

wurden, die in das Bundesgebiet eingebracht -

worden sind,

von Bestimmungen der Verordnung iiberhaupt
oder nur fiir bestimmte Ubergangsfristen ausge-

nommen werden, wenn die Erfiilllung dieser Be-

stimmungen mit einer betrichtlichen wirtschaft-
lichen Belastung verbunden wire; das gleiche gilt
sinngemiff auch fir Typen von Teilen, Aus-
riistungsgegenstinden, Sturzhelmen fir Kraft-
fahrer oder Warneinrichtungen, auch wenn sie
vor dem Inkrafttreten der Verordnung nicht ge-
nehmigungspﬂichtig waren.”

289. Im § 132 ist am Ende als neuer Abs 8
anzufiigen:

»(8) Bei der Anwendung von Ausnahme-
bestimmungen, fiir die der Zeitpunkt der Ge-
nehmigung des ‘Fahrzeuges oder seiner Type
mafigebend ist, gelten Fahrzeuge, die nach der
erstmaligen Genehmigung ein weiteres Mal oder
weitere Male gemif § 33 Abs. 2 oder 5 geneh-
migt worden sind, als zum Zeitpunkt der erst-
maligen Genehmigung genehmigt; dies gile je-
doch nicht hinsichtlich der Ausnahmebestim-
mung fiir ein technisches Merkmal, dessen
wesentliche Anderung Anlafl fiir eine weitere
Genehmigung gemifd § 33 Abs. 2 oder 5 war.*

290. Im § 133 Abs. 2 ist am Ende anzufugen
»$§ 40 Abs. 6 gilt sinngemif.*

291. Im § 135 Abs. 2 lit. i haben die Worte
,;und Breitstrahlern® zu entfallen.

292. Im § 135 Abs. 2 lit. k ist an Stelle der
Worte ,,mit denen auf gerader, waagrechter
Fahrbahn bei Windstille eine Geschwindigkeit
von 10 km/h nicht iiberschritten werden kann®
zu setzen ,,mit einer Bauartgeschwindigkeit von
nicht mehr als 10 km/h*.
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293. Im § 136 Abs. 1 ist in der Einleitung an
Stelle der Worte ,.fiir Handel, Gewerbe und
Industrie zu setzen ,,fiir Verkehr.

294, Im § 136 Abs. 1 lit.a sind die Worte
ndes § 14 Abs. 9, des § 20 Abs. 1 lit. £, zu
streichen und an Stelle der Worte ,des § 87
Abs. 1 und 4, ist zu setzen ,,des § 87 Abs. 1,“.

295. Im § 136 Abs. 1 lit. e haben die Worte
»des § 4 Abs. 2b und des § 11 Abs. 3 und 4
beziiglich der Auslegung des Begriffes ,,gesund-
heitsschidlich, des § 64 Abs. 2 zweiter und
dritter Satz, des § 69 und “ zu entfallen.

296. Im § 136 Abs. 1 hat die lit.1 zu lauten:

»1) des § 26a Abs. 1 lit. a beziiglich der An-
bringung der Sitze und zusitzlicher Schutz-
vorrichtungen an Zugmaschinen und des
§ 124 Abs. 1 mit dem Bundesminister fiir
Land- und Forstwirtschaft;*

297. Im § 136 Abs. 1 ist die lit. j zu streichen.

298. Im § 136 Abs. 1 lit. k ist am Ende der
Punkt durch einen Strichpunkt zu ersetzen und
als neue lit. | anzufiigen:

»l) des § 4 Abs. 2b, des § 11 Abs. 3 und des
§ 26a Abs. 2 lit. c beziiglich der Aus-
legung des Begriffes ,,gesundheitsschid-
lich”, des § 64 Abs. 2 zweiter und dritter
Satz und des § 69 mit dem Bundesminister
fiir Gesundheit und Umweltschutz.*

299. Im § 136 Abs. 2 ist an Stelle der Worte
»fir Handel, Gewerbe und Industrie zu setzen
»Hiir Verkehr.

300. Im § 136 Abs. 3 ist an Stelle der Worte
sund fiir Handel, Gewerbe und Industrie“ zu
setzen ,,und fiir Verkehr®.

Artikel 11

(1) Besitzer von Lenkerberechtigungen der
Gruppen B, C, D oder F, die vor Inkrafttreten
dieses Bundesgesetzes erteilt oder ausgetauscht
wurden, gelten als zum Lenken der im Art. 1
Z. 184 und 185 (§ 65 Abs. 1 Z. 1 und 2) um-
schriebenen Fahrzeugarten berechtigt.

(2) Fiir die Anwendung des § 65 KFG 1967
gelten Personenkraftwagen und Kombinations-
kraftwagen mit einem hochsten zulissigen Ge-
samtgewicht von mehr als 3500 kg, deren Type
oder die einzeln vor dem Inkrafttreten des Art. I
Z. 184 (§ 65 Abs. 1 Z. 1) genehmigt worden sind,
als Kraftwagen der Gruppe B.

Artikel 11T

(1) Fahrzeuge, deren Type oder die einzeln
vor dem Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes ge-
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nehmigt worden sind, sind ausgenommen von

Art. I

a) Z. 20 (§ 4 Abs. 1 dritter Satz und vierter
Satz zweiter und dritter Halbsatz) iiber die
Betitigung von Vorrichtungen auch bei
Verwendung eines Sicherheitsgurtes und
iiber die leichte Uberwachbarkelt und Aus-
tauschbarkeit von Teilen, '
Z. 22 (§ 4 Abs. 5a) iiber die Anbringung
von Vorrichtungen zum Abschleppen; dies
gilt jedoch nicht fiir Kraftfahrzeuge, die
zur Beférderung von mehr als 10001 ge-

fahrlicher entziindbarer Fliissigkeiten be-
stimmt sind.

b)

(2) Wenn ihre Typen oder wenn sie einzeln
vor dem 1. Juli 1979 genehmigt worden sind
und sie zwar den bisherigen Vorschriften, aber
nicht diesem Bundesgesetz entsprechen, sind von
Art. 1Z. 28 ausgenommen:

a) Kraftwagen hinsichtlich des § 6 Abs. 3
tinfter Satz, Abs. 4 Z.3, Abs. 7b lit.b
und ¢, Abs. 7 c und Abs. 12 b;

b) Spezialkraftwagen mit einem Eigengéwicht
von mehr als 3500 kg hinsichtlich des § 6
Abs. 6;

Personenkraftwagen, Kombinationskrafe-
wagen, Spezialkraftwagen mit einer Bau-
artgeschwindigkeit von mehr als 35 km/h,
Lastkraftwagen mit einem hdchsten zulis-
sigen Gesamtgewicht bis 12.000 kg sowie
Lastkraftwagen, die vor Inkrafttreten des
Art. 1 Z. 5(§ 2 Z. 8 und 9) und Z. 208
(§ 90 Abs. 1 bis 3) als Zugmaschinen der
Klasse III galten, hinsichtlich des § 6 Abs. 7;

Personenkraftwagen, Kombinationskraft-
wagen, Omnibusse, Lastkraftwagen, Sattel-
zugfahrzeuge und Kraftwagen von Gelenk-
kraftfahrzeugen sowie Spezialkraftwagen
mit einer Bauartgeschwindigkeit von mehr
als 35 km/h hinsichtlich des § 6 Abs. 7 a;
dies gilt jedoch fiir Sattelzugfahrzeuge, die
dazu bestimmt sind, mit einem Tanksattel-
anhinger oder Sattelanhinger mit Aufsetz-
tank ein Sattelkraftfahrzeug mit ecinem
hochsten zulissigen Gesamtgewicht von
mehr als 20.000 kg zu bilden, nur dann,
wenn der Sattelanhinger zur Beférderung
gefihrlicher, entziindbarer Fliissigkeiten
mit einem Flammpunkt von mehr als
55° C bestimmt ist und das Sattelzugfahr-
zeug vor dem 1. Jinner 1968 zugelassen
worden ist;

Anhinger hinsichtlich des § 6 Abs. 7 ¢ und
Abs. 12 a;

Anbhinger hinsichtlich des § 6 Abs. 10 zwei-
ter Satz zweiter Halbsatz; dies gilt jedoch
fiir Tanksattelanhinger oder Sattelanhin-
ger mit Aufsetztank, die dazu bestimmt
sind, mit einem Sattelzugfahrzeug ein Sat-

<)

d)
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telkraftfahrzeug mit einem héchsten zulds-
sigen Gesamtgewicht von mehr als 20.000kg
zu bilden, nur dann, wenn der Sattel-
anhinger zur Beforderung gefihrlicher,
entziindbarer Flissigkeiten mit einem
Flammpunkt von mehr als 55° C bestimmt
ist und vor dem 1. Jinner 1968 zugelas-
sen worden ist.

(3) Kraftwagen mit einer Bauartgeschwindig-
keit von mehr als 25 km/h und nicht mehr als
50 km/h sowie Anhinger, mit denen eine Ge-
schwindigkeit von 25km/h iiberschritten wer-
den darf, oder deren hdchstes zuldssiges Ge-
samtgewicht 5000 kg iibersteigt, sind, wenn ihre
Type oder wenn sie einzeln vor dem 1. Oktober
1977 genehmigt worden sind, von Art. I Z. 28
hinsichtlich der Allradbremse (§ 6 Abs. 3 und
Abs. 10 a) ausgenommen.

(4) Fahrzeuge, die vor dem Inkrafttreten die-
ses Bundesgesetzes zugelassen worden sind,
miissen dem Art. I Z. 89 (§ 22 Abs. 1) iiber die
Zulissigkeit von nur einer Vorrichtung zum
Abgeben von akustischen Warnzeichen ab 1. Ok-
tober 1976 entsprechen.

(5) Fahrzeuge, deren Type oder die einzeln
vor dem Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes ge-
nehmigt worden sind, sind von Art. I Z. 214
(§ 92 Abs. 3 erster Satz) hinsichtlich der Vor-
schriften des ADR iiber ihre Bauart, Aus-
riistung und Ausstattung ausgenommen.

Artikel IV

(1) Ist ein Sitzplatz eines Kraftfahrzeugs nach
kraftfahrgesetzlicher Anordnung mit einem
Sicherheitsgurt ausgeriistet, so sind Lenker und
beférderte Personen, die einen solchen Sitzplatz
beniitzen, je fiir sich zum bestimmungsgemifien
Gebrauch des Sicherheitsgurts verpflichtet. Die
Verletzung dieser Pflicht begriindet im Fall der
Tétung oder Verletzung des Beniitzers durch
einen Unfall ein Mitverschulden an diesen Folgen
im Sinn des § 1304 ABGB. Das Mitverschulden
ist soweit nicht gegeben, als der Geschidigte
(sein Rechtsnachfolger) beweist, dafl die Folge
in dieser Schwere auch beim Gebrauch des Sicher-

heitsgurts eingetreten wire.

(2) Der Abs. 1 gilt nicht

1. auf Landflichen, die nicht Straflen mit 6ffent-
lichem Verkehr sind, '

2. bei ganz geringer Gefahr, wie etwa beim Ein-
parken oder langsamen Riickwirtsfahren, oder
bei besonderer Verkehrslage, die den Nicht-
gebrauch des Sicherheitsgurts rechtfertigt,

3. bei Unmoglichkeit des bestimmungsgemifien
Gebrauches des Sicherheitsgurts wegen der
Korpergrofle oder schwerster kdrperlicher Be-
eintrichtigung des Beniitzers,

4, bei Einsatzfahrzeugen (§ 107 KFG 1967) und
bei Fahrzeugen des offentlichen Sicherheits-
dienstes, die keine Einsatzfahrzeuge sind, wenn
der Gebrauch des Sicherheitsgurts mit dem
Zweck der Fahrt unvereinbar ist.

Artikel V

(1) An den im Art. I Z. 172 (§ 57 a Abs. 1 lit. e
bis g) angefithrten Fahrzeugen mufl ab 1. Jinner
1978 eine den Vorschriften entsprechende Begut-
achtungsplakette angebracht sein.

(2) Zugmaschinen, die vor Inkrafttreten des
Art. I Z. 208 (§ 90 Abs. 1 bis 3) in die Klasse III
fielen und die nicht gemifl Art. 1 Z. 5(§ 2 Z. 8
und 9) als Lastkraftwagen gelten, sind erstmals
zu dem Zeitpunkt zu begutachten, zu dem sie
ohne Beriicksichtigung des Art. I Z. 162 (§ 55
Abs. 2 erster Satz) zu {iberpriifen gewesen wiren.

(3) Landwirtschaftliche selbstfahrende Arbeits-

maschinen mit einer Bauartgeschwindigkeit von

| mehr als 30 km/h sind erstmals zu dem Zeit-

punkt zu begutachten, zu dem sie ohne Be-
riicksichtigung des Art. I Z. 161 (§ 55 Abs. 1
lit. g) gemifl § 55 Abs. 2 zu iiberpriifen gewesen
wiren. . -

(4) Zugmaschinen mit einer Bauartgeschwin-
digkeit von mehr als 25 km/h, die vor Inkraft-
treten des Art. I Z. 208 (§ 90 Abs. 1 bis 3) in die
Klasse II fielen, sowie Motorkarren mit einer
Bauartgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h sind

wenn sie erstmals  erstmals zu und darauffolgend
zugelassen worden begutachten das nichste Mal zu
sind begutachten

im Monat der etsten Zulassung
vor dem

1. Janner 1975 des Jahres 1978 des Jahres 1979
im Jahre 1975 des Jahres 1978 des Jahres 1980
im Jahre 1976 des Jahres 1979 des Jahres 1981
im Jahre 1977 des Jahres 1980 des Jahres 1982

(5) Im Abs. 4 angefiihrte Fahrzeuge, die vor
dem 1. Jinner 1978 dberpriift oder einer Einzel-
priifung unterzogen worden sind, gelten als zum
Zeitpunkt der Uberpriifung oder Einzelpriifung
als erstmals begutachtet; der Zeitpunkt ihrer
zweiten Begutachtung bestimmt sich nach § 57 a
Abs. 3 erster Satz erster Halbsatz, diese darf je-
doch frithestens im Jahre 1978 erfolgen.

(6) Fiir die im Abs. 2 bis 4 angefijhrten Be-
gutachtungen gilt § 57 a Abs. 3 erster Satz zwei-
ter Halbsatz sinngemif3.

Artikel VI

(1) Dieses Bundesgesetz tritt, soweit im Abs. 2
nichts anderes bestimmt ist, mit dem Tag der
Kundmachung in Kraft.
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(2) In Kraft treten

2)

xb)

<)
d)

f)

mit 1. Juli 1978 Art. I Z. 24 (§ 5 Abs. 1
letzter Satz) iiber das Feilbieten von Warn-
einrichtungen,

mit 1. Juli 1980 Art. I Z. 24, 233 und 235
(§ 5 Abs. 1 letzter Satz, § 102 Abs. 10 und
§ 103 Abs. 1 zweiter Satz) iiber das Mit-
fithren und Bereitstellen von Warneinrich-
tungen,.

mit 1. Juli 1979 Art. 1 Z. 28 (§ 6) iiber die
Bremsen, unbeschadet der lit. d,

mit 1. Oktober 1978 Art. I Z. 28 hinsicht-
lich der Allradbremse (§ 6 Abs. 3 und
Abs. 102) fiir Kraftwagen mit einer Bau-
artgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h
und nicht mehr als 50 km/h sowie fiir An-
hinger, mit denen eine Geschwindigkeit

von 25 km/h iiberschritten werden darf}

oder deren hochstes zulissiges Gesamt-
gewicht 5000 kg iibersteigt,

mit 1. Juli 1978 Arc. I Z. 42 (§ 14 Abs. 1
siebenter Satz), 44 (§ 14 Abs. 3 zweiter
Satz), 46 (§ 14 Abs. 4 zweiter Satz),
49 (§14 Abs. 5 dritter Satz), 50 (§ 14
Abs. 5 Anfang des vierten Satzes), 52 (§ 14
Abs. 5 vierter Satz zweiter Halbsatz),
58 (§ 16 Abs. 2 zweiter Satz zweiter Halb-
satz), 60 (§ 16 Abs. 2 vierter Satz), 70 (§ 18
Abs, 3), 72 (§ 19 Abs. 2 letzter Satz),
79 (§ 20 Abs. 2 zweiter Satz) und 80 (§ 20
Abs. 2 achter bis zehnter Satz) iiber die
‘Anbringung der Scheinwerfer, Leuchten
und Riickstrahler,

mit 1. Juli 1977 Art. 1 Z. 172 (§ 57 a
Abs. 1 lit. e) hinsichtlich der Uberpriifung
von Zugmaschinen mit einer Bauartge-
schwindigkeit von mehr als 25 km/h, die
vor Inkrafttreten des Art.1 Z.208 (§ 90
Abs. 1 bis 3) in die Klasse II fielen,

g) mit 1. Juli 1977 Art. I Z. 161 und 172 (§ 55
Abs. 1 lit. g, § 57 a Abs. 1 lit. e bis g) hin-
sichtlich der wiederkehrenden Begutach-
tung von landwirtschaftlichen selbstfahren-
den Arbeitsmaschinen und Motorkarren,

h) mit 1. Jinner 1978 Art. I Z. 133 (§ 36
lit. €) hinsichtlich der Anbrmgung der Be-
gutachtungsplakette,

1) mit 1. Juli 1977 Art. 1 Z. 213 (§ 92 Abs. 1)
iiber die Verwendungsbestimmung von
Fahrzeugen zur Beforderung gefihrlicher
Giiter und Z. 214 (§ 92 Abs. 3 ersten Satz)
iiber die Anwendung der Bau-, Aus-
riistungs- und  Ausstattungsvorschriften
des ADR,

j) mit 1. Jinner 1977 Art. I Z. 153 a (§ 49
Abs. 4 fiinfter Satz) iiber die Kennzeichen-
tafeln fiir voriibergehend zugelassene Fahr-
zeuge.

(3) Fahrzeuge der Justizwache, deren dauern-
der Standort vor Inkrafttreten des Art.I Z. 139
(§ 40 Abs. 1 lit. a) nicht Wien war, sind bis zum
31. Dezember 1976 gemifl § 43 Abs. 4 lit. b ab-
zumelden. Fiir Fahrzeuge der Justizwache ist bis
zum 31. Dezember 1976 um Zuweisung emes
neuen Kennzeichens anzusuchen.

(4) Verordnungen auf Grund der Bestim-
mungen dieses Bundesgesetzes kdnnen von dem
der Kundmachung dieses Bundesgesetzes folgen-
den Tag an erlassen werden; sie treten friihestens
mit den betreffenden Bestimmungen in Kraft.

Artikel VII

(1) Mit der Vollziehung der Arct. II, III, V
und VI ist der Bundesminister fiir Verkehr
betraut.

(2) Mit der Vollziehung des Art. IV ist der
Bundesminister fiir Justiz betraut.

www.parlament.gv.at
T R

———




57 der Beilagen und Zu 57 der Beilagen X1V. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

\

57 der Beilagen ‘ 27

Erliuterungen

Allgemeines

Der vorliegende Gesetzentwurf hat hauptsich-
lich formelle Anderungen 2zum Gegenstanid.
Neben dem ‘auf Grund -des Bundesministerien-
gesetzes 1973 erfolgten Wechsel in der Zustin-
digkeit (nunmehr Bundesministerium fiir Ver-
kehr statt Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie) wird der Definitionenkata-
log erweitert, um fiir die Verwaltungspraxis
brauchbare Kurzbezeichnungen fiir oftmaly wie-
derkehrende, bisher nur in umstindlichen Wen-
dungen auszudriickende Begriffe einzufithren. Die
materiellen Bestimmungen sind teilweise in der
internationalen Fortentwicklung im Bereich der
Technik und des Vorschriftenwesens begriindet,
anderseits sollen sie bei der Anwendung des
Gesetzes aufgetretenen UnizukSmmlichkeiten be-
gegnen und Vereinfachungen einfiihren.

Die mit der 2. Kraftfahrgesetz-Novelle getrof-
fene Ausriistungspflicht der Vordersitze von Per-
sonenkraftwagen, Kombinationskraftwagen und
gewissen Lastkraftwagen mit Sicherheitsgurten
soll durch die Statuierung der Benditzungspflicht
mit einer zivilrechtlichen Sanktion erginzt wer-
den. Zufolge des Zusammenhanges dieser Be-
stimmung mit dem Kraftfahrwesen soll sie nicht
in das ABGB, sondern in dieses Bundesgesetz
aufgenommen werden (siche Art. IV),

Durch dieses Bundesgesetz erwachsen den Ge-
bietskdrperschaften im Prinzip keine finanziellen
Mehrbelastungen. Zufolge der Erhohung der
Obergrenze fiir die Vergiitungen fiir Sachver-
stindige (§ 129 Abs. 1) wire mit zusitzlichen
Ausgaben von héchstens 8000S pro Jahr und
Sachverstindigen zu rechnen, sofern micht die
betreffenden Tarifposten der Bundes-Verwal-
tungsabgabenverordnung 1968 erhoht werden.

Zy Art. I:
Zu Z. 1:

Siehe zu § 2 Z. 37a. — Mit der Schaffung
von Puflgingerzonen ist der Einsatz von soge-
nannten ,,Citybussen® beabsichtigt. Hiebei han-
delt es sich um Omnibusse, deren Besonderheit
ist, dafl sie eine nur mit einem besonderen
Schliissel betitigbare Einrichtung aufweisen, mit-
tels der die Bauartgeschwindigkeit des Fahrzeuges

auf nicht mehr als 10 km/h herabgesetzt werden
kann. Die Verwendung des Fahrzeuges ist so ge-
dacht, dafl es bei seinem Finsatz in der Fuf}-
gingerzone, also wenn es mit Fahrgister besetzt
ist, auf die Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr
als 10km/h eingestellt sein mufl, hingegen bet
der Verwendung in unbesetztem Zustand (also
ohne Fahrgiste) eine hhere Bauartgeschwindig-
keit besitzen darf (also z. B. fiir die Fahrt in die
Garage usw.). Auf Grund der Anderung kann
das Fahrzeug bei einer Einstellung auf eine Bau-
artgeschwindigkeit von micht mehr als 10 km/h
ohne Lenketberechtigung gelenkt werden.

Zu Z. 2:

Durch lanidesgesetzliche Regelung wird die Be-
niitzung von sogenannten Uberschneefahrzeugen
(,,Ski-doo*) weitgehend verboten, wobei fiir
dringende Bediirfnisse (Arzte, Versorgung von
Schutzhiitten usw.) die Verwendung solcher Fahr-
zeuge gestattet wird. Fiir diese Fahrzeuge, welche
wegen ihrer Fortbewegung auf Raupenbindern
Sonderkraftfahrzeuge gemifl § 2 Z. 23 sind, ist,
wenn sie auf Straflen mit Sffentlichem Verkehr
verwendet werden, eine Lenkerberechtigung der
Gruppe G (oder C) erforderlich. Da jedoch mit
diesen Fahrzeugen ,Straflen mit offentlichem
Verkehr nur iiberquert oder auf ganz kurzen
Strecken befahren wernden®, erscheint ithre Aus-
nahme von den Bestimmungen des II. bis XI. Ab-
schnittes des KFG angezeigt..

Zu Z. 3:

Zahlreiche Lastkraftwagen des Bundesheeres,

die durch Schenkung oder Geélegenheitskauf
in dessen Bestand gelangt sind, entsprechen: nicht
den strengen Bauvorschriften des KFG. Diese
Fahrzeuge miissen fiir den Fall des militdrischen
Einschreitens gemifl § 2 Abs. 1 lit. 2 und b
WehrG 1955, BGBL Nr. 181, als Reservebestand
aufbewahrt werden, fiir den sie threr Bauart und
Awsriistung nach (besonders einfache Brems-
anlagen, Beleuchtungseinnichtungen, Anhinge-
vorrichtungen) in erster Linie bestimmt sind. Fir
solche Fahrzeuge, die — abgesehen von seltenen
Uberstellungsfahrten —unter normalen Umstin-
den nicht im Verkehr verwendet werden, sollte
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Genehmigung und Zulassung wie bisher bei ge-
panzerten Fahrzeugen dem Bundesministerium
fiir Landesverteidigung iiberlassen sein, weil die

derzeit notwendige Erteilung von Ausnahme-

genehmigungen: fiir solche Fahrzeuge eine Ver-
waltungsbelastung darstellt.

Zu Z. 4:

Siehe Bundesmindsteriengesetz 1973, BGBL
Nr. 389.

Zu Z. 5:

Die bisherige Definition der Zugmaschine als
Kraftwagen, ,,der... zum Zichen von Anhin-
gern bestimmt ast*, umfaflt neben den Traktoren
auch die sogenannten Straflenzugmaschinen (wie
sie etwa zum Ziechen von Theaterkulissenwagen
verwendet werden). Bisher fand man mit der
Kilasseneinteilung der Zugmaschinen (Traktoren
Klasse I und I, andere Zugmaschinen Klasse III)
das Auslangen. Die neueste technische Entwick-
lung verwischt diese Abgrenzung, da Traktoren
vielfach schon in die Klasse III fallen, weshalb
auch die Klasseneinteilung aufgegeben werden
soll (vgl. auch zu § 90). Ohne eine solche Ab-
grenzung trife aber jede fiir Traktoren gedachte
Sonderbestimmung automatisch auch idie Stra-
Benzugmaschinen, was vielfach nicht gerechtfer-
tigt ist. Daher sollen diese Fahrzeuge nunmehr
den Lastkraftwagen zugeordnet werden, von
denen sie sich ohnehin blof durch den kiirzeren
Radstand unterscheiden, wihrend als Zugmaschi-
nen nur mehr Fahrzeuge gelten sollen, die der
Verwendung in erster Linie im Gelinde angepafit
sind. Die. Umschreibung der Verwendungs-

bereiche in beiden Definitionen wurde aus § 21

Abs. 1 Z. 1 StVO genommen.

Zu Z. 6:

In Anpassung an das Ubereinkommen iiber
den Straflenverkehr, unterzeichnet am 8. No-
vember 1968 in Wien (,,Wiener Ubereinkom-
men®), sollte die — in sich widerspriichige —
Definition des Sattelkraftfahrzeuges als ein
Kraftwagen enfallen. Damit wiirden die beste-
henden Vorschriften iiber die Lenkerberechti-
gung und die, Verwendung von Sattelkraftfahr-
zeugen (§ 104) ohne besondere Erlduterung ver-
stindlich,

Zu Z.7:

Zur Ausniitzung der hoheren Gewichtsgren-
zen fir Gelenkkraftfahrzeuge wurde versucht,
Lastkraftwagen mit Knicklenkung als ,,Gelenk-
kraftfahrzeuge” zu deklarieren. Die bisherige
Beschrinkung dieser Fahrzeugart auf die ,Be-
forderung von Personen oder Giitern wurde,
da sie mit der Gelenkbauweise in keinem Zu-
sammenhang steht, nicht beibehalten.

Zu Z. 8:
Siche zu § 2 Z. 37 a.

Zu Z. 9:
Siehe zu § 2 Z. 37 a.

Zu Z. 10:
Siehe zu § 2 Z. 37 a.

Zu Z. 11:

Die bisher in Z. 23 enthaltene Definition des
Sonderkraftfahrzeuges umfafit die Einteilung
nach der Bauweise (nicht oder nicht ausschliefi-
lich auf Ridern laufend) und nach dem Verwen-
dungszweck (nicht unter Z. 5 bis 21 fallend).
Hiedurch waren die Sonderbestimmungen fiir
Raupenfahrzeuge auch auf Fahrzeuge in normaler
Kraftwagenbauweise anwendbar. Um dies zw ver-
meiden, wunde die bisherige Definition geteilt.
Die nur durch thren Verwendungszweck sonder-
gearteten Kraftwagen werden nun in Z. 22 2 um-
schrigben. Hier handelt es sich vor allem um
Fahrzeuge, die weder selbstfahrende Arbeits-
maschinen sind noch Personen oder Giiter, son-
dern Aufenthaltsriume beférdern, wie bei selbst-
fahrenden Wohnwagen, ,,Biicher-* und ,,Ront-
genbussen®, Werkstittenwagen u. a. m.

Zu Z. 12:

Ubernahme der Definition aus § 87 Abs. 3
in den § 2 aus systematischen Griinden.
Zu Z. 13:

Ubernahme der Definition aus § 13 Abs. 4
in den § 2 aus systematischen Griinden.
ZuZ. 14:

Siehe zu § 2 Z. 13.

Zu Z. 15:

Im Hinblick auf die national verschieden hoch
festgesetzten Grenzwerte fiir das hochste zu-

lissige Gesamtgewicht ist in den Regelungen zum’

Ubereinkommen iber die Annahme -einheit-
licher Bedingungen fiir die Genehmigung der
Awsriistungsgegenstinde wnd Teile von Kraft-
fahrzeugen und iber die gegenseitige Anerken-
nung der Genehmigung, BGBL Nr. 177/1971
(sogenanntes ' ,,Homologisierungsiibereinkom-
men®), fiir Fahrzeugteile, auf deren Wirkung das
Gesamtgewicht des Fahrzeuges Einflufl hat (z. B.
Regelungen Nr. 13 und Nr. 15), das vom Er-
zeuger des Fahrzeuges anzugebende grofite tech-
nisch verwirklichbare Gesamtgewicht Grundlage
der Genehmigung; in der internationalen De-
finition ist angefiihrt, dafl dieses Gewicht grofler
sein kann, als das von der nationalen Behérde
festgelegte ,hochste zuldssige Gesamtgewicht®.
Da diese Regelungen notwendigerweise auch von
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Osterreich angewendet werden miissen, ist eine
entsprechende Erginzung der Begriffsbestim-
mungen notwendig. Dies bringt  den Vorteil mit
sich, daf nunmehr endgiiltig das grofite mogliche
Gewicht -des Fahrzeuges deklariert wird und
nachtrigliche Anderungsantrige von vornherein

wegfallen.

Zu Z. 16:

Siehe zu § 28 Abs. 4. Zur Durchfithrung dieser
Bestimmung ist eine klare Definition der Begriffe
woattellast und ,hochste zulissige Sattellast™ er-
forderlich.

Zu Z. 17:

Im Hinblick auf die hiufige Verwendung der
Begriffe ,,durch idie Bauart und Ausriistung eines
Fahrzeuges dauernd gewihrleistete Geschwindig-
keit auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei
Windstille” und ,,zur Verwendung im Rahmen
eines land- und forstwirtschaftlichen Betriebes
bestimmt® in iden Kraftfahrvorschriften erscheint
die Einfithrung entsprechender Kurzbezeichnun-
gen geboten, um die Texte leichter lesbar zu
machen. Fir die Bezeichnung der Geschwindig-
keit wurde die Ubersetzung des international
gebriuchlichen englischen Ausdruckes ,,design
speed” gewdhlt, weil dessen in der deutschen
Fachsprache iibliches Synonym ,bauartbedingte
Hochstgeschwindigkeit”® mnicht dem Erfordernis
einer Kurzbezeichnung entspricht. — Siche zu
§ 26a. Durch die Aufhebung des § 8 Abs. 3
“wurde es erforderlich, die dort enthaltene De-
finition des Wendekreises in den § 2 aufzu-
nehmen.,

Zu Z. 18: .

Die Definition aus § 101 Abs. 3 wurde
aus systematischen Griinden in den § 2 fiber-
nommen und iibersichtlich gegliedert.

Zu Z. 19:

Aus systematischen Griinden waren hier auch
,,Mannschaftstransportfahrzeuge  anzufiithren.
Der bestehende letzte Halbsatz erscheint jedoch
im Hinblick auf § 2 Z. 23 entbehrlich.

Zu Z. 20:

Im Hinblik auf die Notwendigkeit der Er-
leichterung der Uberpriifung der fiir die Ver-
kehrs- und Betriebssicherheit maflgebenden Teile
ist erginzend zu fordern, daf diese Teile so an-
geordnet und ausgebildet sein miissen, dafl ihr
ordnungsgemifler Zustand leicht iiberwacht wer-
den kann. Solche Teile, die starkem Verschleifl
unterliegen, miissen auch entsprechend ausge-
tauscht werden konnen,

Zu Z. 21:
Siehe zu § 90.

Zu Z. 22:

Im dichten Verkehr ist es wesentlich, dafl ein
fahrunfihig gewordenes Fahrzeug auch ohne Zu-
hilfenahme von besonderen Abschleppeinrich-
tungen (Abschleppachsen, Kranwagen) moglichst
jederzeit abgeschleppt werden kanmn.

Um dies zu erleichtern und die beim unsach-
gemiflen Abschleppen bestechenden Gefahren
einer Beschidigung hintanzuhalten, ist Vorsorge
zu treffen, dafl jedes fiir ein solches Abschleppen
in Betracht kommende Fahrzeug bereits vom Er-
zeuger mit einer geeigneten Anschlufleinrichtung
fiir das Abschleppseil oder die Abschleppstange
versehen wind. Fahrzeuge, die micht abgeschleppt
werden konnen, wie z. B. solche mit automati-
schem Getriebe, sind von dieser Vorschrift hin-
sichtlich der vorderen Einrichtung befreit.

Fiir Kraftfahrzeuge zur Beforderung gefihr-

licher, entziindbarer Fliissigkeiten besteht in § 16 .

Abs. 5 Tankfahrzeugverondnung 1967 bereits
eine solche Bestimmung.

Zu Z. 23:
Siehe zu § 26 a.

Zu Z. 24:

Die lit. 2 und b sind geltendes Recht, ebenso
die lit, ¢ im Zusammenhang mit § 35 Abs. 2.
Die Verpflichtung der lit. d wird hauptsichlich
den Hersteller bzw. den Grofthindler (Impor-
teur) treffen, der Detailbindler wird sich nur
dann “strafbar machen, wenn er wufite oder
wissen; mufite, dafl der von ihm feilgebotene Teil
nicht mit der genehmigten Type iibereinstimmt,

Die Regelung Nr. 27 zum ,,Homologisierungs-
ibereinkommen® sieht die Genehmigung von
Pannendreiecken bzw. deren Anerkennung vor.
Usterreich konnte bisher diese Regelung nicht
anwenden, da idie Pannenwarnvorrichtungen
lediglich in der StVO geregelt waren, das Ge-
nehmigungs- bzw. Anerkennungsverfahren aber
nur nach dem KFG erfolgen kann. Da aber aus
Kreisen der Wirtschaft wiederholt idie Genehmi-
gungspflicht fiir Pannendreiecke gefordert wurde,
wire dieser Sachbereich wie folgt zu regeln:
a) Erklirung der Pannenwarndreiecke als
genehmigungspflichtig (im § 2 XDV 1967),

b) Erlassung von Bauvorschriften fiir alle Ar-
ten von Warneinrichtungen (gemifl § 26a
Abs. 1 lit. d analog zu §§ 2, 4 bis 12
Warneinrichtungsverordanung, BGBL.
Nr. 286/1964) in der KDV 1967,

¢) Typengenehmigung gemiffl § 35 KFG,

d) Verpflichtung des Lenkers zum Mitfithren
einer Warneinrichtung im § 102 Abs. 10,

e) Verpflichtung des Zulassungsbesitzers, eine
Warneinrichtung bereitzustellen im § 103.
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Die Verwendung der Warneinrichtung wird
weiterhin der StVO unterstellt bleiben; vgl. § 89
Abs. 2 erster und zweiter Satz StVO und §§ 1, 3
und 13 Warneinrichtungsverondnung. §89 Abs. 1
letzter Satz StVO sowie §§ 2, 4 bis 12 Warnein-
richtungsverordnung werden gleichzeitig aufzu-
heben sein.

Zu Z, 25:
Siche zu § 26 a.

" Zu Z. 26:

Siehe zu § 5 Abs. 2.

Zu Z. 27:
Siehe zu § 26 a.

Zu Z. 28:
- Die Anderung des § 6 erfolgt primir zur An-

" passung der Rechtslage an die Regelung Nr. 13

auf Grund des ,,Homologisiemngsiibereinkom-
mens*, wobei jedoch bereits bestehende strengere
Bestimmungen beibehalten werden sollen. Auch
wurde die Terminologie an die ONORM V 5006
angeglichen. Weiters wenden gewisse Vorschrif-
ten aus der KDV in das Gesetz iibernommen.

Zu Abs. 1: Die Vorschriften des letzten Satzes
konnten bisher nur aus den allgemeinen Bauvor-
schriften des § 4 abgeleitet werden.

Zu Abs, 2: Siche zu § 2 Z. 372 und zu § 90.

Zu Abs.
Griinden eine teilweise Umstellung des Textes
vorgenommen. Nur der 5. Satz ist neu; der
6. Satz entspricht dem Stand der Technik. Der
7. Satz wurde aus § 3 Abs. 2 erster Satz KDV
iibernommen; dieser tritt zufolge Art. IIT Abs. 2
Z. 5 der 6. KDV-Novelle fiir Kraftwagen mit
einer Bauartgeschwindigkeit zwischen 25 und
50 km/h erst mit 1. Oktober 1977 in Kraft.

Zu Abs. 4: Diese Vorschriften waren im bis-
herigen Text des Abs. 4 und auch an anderen
Stellen in allgemeiner Form enthalten. Materiell
neu sind Z. 3 und 5. »

Zu Abs. 5: Der 2. Satz entspricht dem Stand
der Technik.

Zu Abs. 6: Auch Spezialkraftwagen mit einem
Eigengewicht iiber 3500 kg miissen nunmehr eine
Motorbremse aufweisen. ‘

Zu Abs. 7: Diese Vorschrift wurde nunmehr
auch auf Personenkraftwagen, auf Kombinations-
kraftwageén, auf Spezialkraftwagen mit einer
Bauartgeschwindigkeit {iber 35 km/h  sowie auf
Lastkraftwagen bis 12.000 kg héchstes zulissiges
Gesamtgewicht ausgedehnt.

Zu Abs. 7 a: Die lastabhingige Bremskraft-
regelung war bisher nur fiir Tanksattelkraftfahr-
zeuge mit einem hochsten zulissigen Gesamt-

3: Hier wurde aus redaktionellen |-

gewicht tber 20.000 kg vorgeschrieben; vgl. § 16
Abs. 4 und § 33 Abs. 2 Tankfahrzeugverordnung
1967.

Zu Abs. 7b und 7 c: Diese Bestimmungen sind
neu. Abs. 7b lit. 2 hingegen entspricht dem Stand
der Technik.

(Abs. 8 wurde durch die 1. KFG-Novelle auf-
gehoben.)

Zu Abs. 9: Keine Anderung.

Zu Abs. 10: Teilweise Umstellung des Textes;
die sinngemifle Anwendung des Abs. 7 a iiber die
selbsttitig lastabhingige Bremskraftregelung ist
neu, aufler fiir die durch § 16 Abs. 4 und § 33
Abs. 2 Tankfahrzeugverordnung 1967 erfaflten
Sattelanhinger. — Siehe auch zu § 2 Z. 37b.

Zu Abs. 10 a: Ubernahme des 2. Satzes aus § 3
Abs. 2 KDV, dessen Vorschrift der Allradbremse
erst am 1. Oktober 1977 in Kraft tritt (siche
Art. III Abs. 2 Z. 5 der 6. KDV-Nowvelle).

Zu Abs. 11: Der zweite Satz entspricht dem
Stand der Technik. — Siche auch zu § 2 Z. 37 b.

Zu Abs. 12: Siehe zu § 2 Z. 37 b.
Zu Abs. 12 a: Ginzlich neu.

Zu Abs. 12b: Die hier festgelegten Grundsitze
werden in der KDV im Detail auszufithren sein.

Zur Streichung des Abs. 13 siehe zu § 26 a.

Zu Z. 28a:

Grundsitzlich sollen alle Fahrzeuge mit Reifen
ausgeriistet sein, die auch beim Erreichen der
Bauartgeschwindigkeit des Fahrzeuges (unabhin-
gig von allgemeinen Geschwindigkeitsbeschrin-
kungen nach der StVO) verkehrs- und betriebs-
sicher sind. Diese Regel kann aber hinsichtlich
der Schnee- und Matschreifen, insbesondere wenn:
diese mit Spikes versehen' sind, nicht eingehalter
werden. '

Zu Z. 29:
Siehe zu § 2 Z. 37 a.

Zu Z. 30:

Siehe zu § 26 a.
Zu Z. 31:

Siehe zu § 26 a.

Zu Z. 32: _
Siehe zu § 90.

Zu Z. 33:
Siehe zu § 26a.

Zu Z. 34:
Siche zu § 26 a.
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Zu Z. 35: Zu Z, 47:
Siche zu § 26 a. Siehe zu § 14 Abs. 1 fiinfter Satz und zu § 14
Ta . 36: Abs. 3 letzter Satz. '
Siehe zu § 2 Z. 37 a und 37 b. Zu Z. 48:
Zu Z. 371 ' Einfithrung einer Kurzbezeichnung zur besse-
W L 33 ‘ ren Lesbarkeit insbesondere der einschligigen Be-
Siehe zu § 2 Z. 25 a. stimmungen der KDV,
Zy Z. 38: Zu 7. 49:
Siche zu § 2 Z. 26 a. Siche zu § 14 Abs. 1 sicbenter Sacz.
Zu Z 39: Zu Z. 50: A
Siche zu § 2 Z. 37b. Siehe zu § 14 Abs. 1 siebenter Satz. — Zufolge
Zu Z. 40: der neuen Regelung werden Kraftwagen und An-

Siehe zu § 2 Z. 37 a.
Zu 7. 41:

Die sogenannten ,,Teilfernlichtscheinwerfer
haben sich nicht bewihrt und werden nicht mehr
erzeugt,

Zu Z. 42:

Im Hinblick auf die vor der Vollendung
stehende Regelung fiir die Anbringung von Be-
leuchtungs- und Signaleinrichtungen an Xraft-
wagen und Anhingern, welche zum Teil andere
Mafe als die im Kraftfahrgesetz festgelegten vor-
sehen wird, ergibt sich die Notwendigkeit, diese
Bestimmungen aus dem Gesetzestext auszu-
scheiden, damit die Regelung gemifl § 26a
Abs. 3 angenommen werden kann, ohne dafl das
Kraftfahrgesetz novelliert werden mufl.

Zu 7. 43:

Da die Begrenzungsleuchten gemif § 14 Abs. 3
letzter Satz ohnehin gleichzeitig mit den Schein-
werfern Licht ausstrahlen miissen, ist die analoge
Vorschrift im Abs. 1 iiberfliissig.

Zu Z. 44:

Siche zu § 14 Abs. 1 siébenter Satz. — Uber-
einstimmung der Formulierung mit Abs. 4
und 5.

Zu Z. 45:

In den beziiglichen internationalen Bestim-
mungen (vgl. die Regelung Nr. 19 auf Grund
des ,,Homologisierungsiibereinkommens*) wird
nicht mehr zwischen Nebelscheinwerfern und
Breitstrahlern unterschieden; somit wire dieser
Ausdruck, da ihm keine gesonderte Bedeutung
zukommt, aus den kraftfahrrechtlichen Vor-
schriften auszuscheiden. — Siehe auch zu § 14
Abs. 1 fiinfter Satz. :

Zu Z. 46:
Siehe zu § 14 Abs. 1 siebenter Satz.

| hinger mit mehr als 6 m Linge (bisher § m und

5m) gelbrote Riickstrahler haben miissen; thre
Anzahl wird sich mach der Linge des Fahrzeuges
richten.

Zu Z. 51:
Siehe zu § 14 Abs. 5 erster Satz.

Zu Z. 52:
Siehe zu § 14 Abs. 1 siebenter Satz.

Zu Z. 53:

"Eine derartige Vorschrift besteht nur in
Usterreich, Dem Vorschlag, diese Ausriistungs-
vorschrift in eine ,,Regelung® aufzunehmen und
sie damit international anzuwenden, wurde ent-
gegengehalten, dafl die Riickstrahler am Auflen-
rand des Fahrzeugumrisses hiufig nicht zuver-
lissig und unfallsicher angebracht werden konnen
und weiter innen fliegende Riickstrahler wegen
der Spiegelungswirkung der Fahrzeugscheinwet-
fer entbehnlich sind. Daher wire die Bestimmung
iiber die Ambringung vorderer weifler Rdick-
strahler bei Omnibussen zu streichen,

Zu Z. 54:

Siehe zu § 26 2. — Allgemein gilt der Grund-
satz der dauernd festen Ambringung der Be-
leuchtungs- und Signaleinrichtungen des § 14 an
Kraftfahrzeugen, doch erfordert es die Praxis,
daf insbesondere bei Anhingern in der Land-
wirtschaft, bet Strafenrollern, Arbeitsmaschinen,
Abschleppachsen, Bootsanhingern, Fahrgestellen
und dergleichen diese Einrichtungen an einem
leicht abnehmbaren Leuchtentriger befestigt
sind, der als Ganzes an dem Fahrzeug leicht und
schnell anbringbar und in gleicher Weise wieder
abnehmbar ist, wobei die Lage und Einstellung
der Einrichtungen durch ithre Fixierung am
Leuchtentriger im einzelnen Anwendungsfall
keiner Korrektur bedarf. Diese Einrichtung hat
sich bisher sehr bewihrt; nunmehr wiren die
rechtlichen Grundlagen hiefiir zu schaffen,
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Zu Z. 55:
Richtigstellung der unklaren’ Formulierung des

Gesetzestextes.

Zu Z. 56

Siehe zu § 14 Abs. 9. Anhinger sollen auch bei
abgenommenem Leuchncntmger Wem.gstens mit
Riickstrahlern versehen sein.

Zu Z. 57:
Siehe zu § 14 Abs. 5 erster Satz.

Zu Z. 58:
Siehe zu § 14 Abs. 1 sicbenter Satz. .
Zu Z. 59:
Siehe zu § 2 Z. 37 b,
Zu Z. 60:
Siehe zu § 14 Abs. 5 Anfang des vierten Satzes.
Zu Z. 61:

§ 14 Abs. 2 wurde bereits mit der Kfafofavhr-
gesetz-Novelle 1971 ersatzlos gestrichen.

Zu Z. 62:
Siehe zu § 26 a.

Zu Z. 63:

Die bisherige ziffernmifige Beschrinkung hat
sich als zu eng erwiesen.

Zu 7. 64:

Vielfach ist die Anbringung der Warnleuchten

und der zusitzlichen Schlufleuchten auf als An-
hinger ausgebildeten Streugeriten nicht mdglich
oder wegen der geringen Sichtbarkeit nicht tun-
lich.
Zu Z. 65:

Siehe zu § 26 a.
Zu Z. 65a: ‘

Ubereinstimmung der Formulierung mit § 6.
ZuZ. 65b: .

Ubereinstimmung der Formulierung mit § 6.
Zu Z. 66: )

Siehe zu § 2 Z. 37 a.
Zu Z. 67:

Siehe zu § 2 Z. 37 a.
Zu Z. 68:

Siehe zu § 2 Z. 37 a.
Zu Z, 69:

Siehe zu § 2 Z. 37 b.
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Zu Z, 70:

Siehe zu § 14 Abs. 1 siebenter Satz und Abs. 3
zweiter Satz.

Zu Z, 71
Sieche zu § 26 a.

Zu Z.72:
Siehe zu § 14 Abs. 1 siebenter Satz.

ZuZ.73
Siche zu § 26 a.

Zu Z. 74:

Leuchten und Riickstrahler, die schon jetzt
nachuriglich ohne Anzeige an Fahrzeugen ange-
bracht werden diirfen (§ 222 Abs. 1 Z. 2 lit. e
bis j KDV 1967), miissen auch schon bei der Ge-
nehmigung des Fahrzeuges angebracht sein diir-
fen. Es entspricht weder der Praxis noch wire
es verwaltungsdkonomisch vertretbar, wenn fiir
Leuchten oder. Riickstrahler, mit denen die Lage
der gedflneten Tir angezeigt wind, eime geson-
derte Bewilligung nach § 20 Abs. 4 erforderlich
wire.

Zu Z. 75:

Sieche zu § 14 Abs. 1 fiinfter Satz und § 14
Abs. 3 letzter Satz. — Auch fiir die Anbringung
von Arbeitsscheinwerfern soll eine besondere Be-
willigung nicht mehr erforderlich sein. In ver-
mehrter Zahl weisen Fahrzeuge aus Ubersee
Leuchten auf, mit denen seitlich vorne gelbrotes
und hinten rotes Licht ausgestrahlt werden kann;
diese Leuchten sind meist mit den Begrenzungs-
leuchten und - Schlufileuchten kombiniert. Ihre
Einfithrung auch in den europiischen Staaten ist
auf Grund der bei § 14 Abs. 1 sicbenter Satz
angefithrten Regelung zu erwarten. Auf eine
besondere Bewilligung fiir diese Leuchten gemif.
Abs. 4 kann verzichtet werden.

Zu Z, 76
Siehe zu § 20 Abs. 1 lit. f und § 20 Abs. 7

vorletzter Satz.

Zu Z. 77:

Siche zu § 20 Abs. 7 vorletzter Satz. — Die
vielfaltigen Notwendigkeiten, fiir die .die Ver-
wendung von Leuchten mit gelbrotem Drehlicht
vorgeschen ist (vgl. § 20 Abs. 1 lit. d und f,
Abs, 6, ferner bei Transporten von unteilbaren
Giitern und bei Uberstellungsfahrten mit sper-
rigen und besonders schweren Fahrzeugen, mit
denen besondere Geschwindigkeitsbegrenzungen
eingehalten werden miissen) sowie der Umstand,.
dafl die Fahrzeuge, fiir die jgelbrotes Drehlicht
etforderlich wire, nicht immer vorwiegend fiir
die diese Ausriistung erfordernde Verwendung
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bestimmt sind, lassen es angezeigt erscheinen, die
Anbringung solcher Leuchten freizugeben. Hin-
gegen wird ihre Verwendung, welche weder den
Vorrang noch andere Vorrechte verleiht, sondern
nur die anderen Straflenbeniitzer auf die beson-
dere Verkehrssituation aufmerksam machen soll,
in der sich das betreffende Fahrzeug befindet, in
besonderer Weise zu regeln: sein (vgl. zu § 99
Abs. 6).

ZuZ.78: )
Siehe zu § 14 Abs. 3.

Zu Z.79:

Siehe zu § 14 Abs. 1 sicbenter Satz und Abs. 3
2. Satz,

Zu Z. 80:

Siehe zu § 14 Abs. 1 siebenter Satz. Auf Grund
einer in Vorbereitung stehenden Regelung aunf
Grund des ,,Homologisierungsiibereinkommens*
sollen an Kraftwagen auch zwei Nebelschluf3-
leuchten zulissig sein.

Zu Z. 81:
Siehe zu § 20 Abs. 7 vorletzter Satz.

Zu Z. 82:

Die hier fiir die praktischen Arzte erdffnete
Méglichkeit soll auch auf Fachirzte ausgedehnt
werden kdnnen.

Zu Z. 83:
Siehe zu § 20 Abs. 1 lit. {.

Zu Z. 84: ,
Siehe zu § 20 Abs. 1 lit. {.

Zu Z. 85:

Einer von seiten des Bundesfeuerwehrverban-
des erhobenen Forderung nach Kennzeichnung
der Fahrzeuge mit fluoreszierender roter Farbe
war zu entsprechen. — TFluoreszierende oder
riickstrahlende Anstriche, abwechselnd weifle und
rote Streifen, sollen fiir Fahrzeuge des Straflen-
dienstes, fiir {iberlange und iiberbreite Fahr-
zeuge und iiber das Fahrzeug. hinausragende
Ladungsteile und Gerite (z. B. Kranarm) zu-
ldssig sein.

Zu Z. 86:

Zufolge der zu § 14 Abs. 1 sicbenter Satz
angefithrten Regelung werden in Zukunft an
Stelle der Drehleuchten auch Leuchten verwendet
werden konnen, die allseits sichtbares Blinklicht
aussenden. Diese beiden "Arten von Leuchten
sollen unter dem neu eingefiihrten Oberbegriff
»Warnleuchten® zusammengefaflt werden.

Zu Z. 87:

Siehe zu § 26 a. — Fiir Fahrzeuge des 6ffent-
lichen Sicherheitsdienstes besteht die Absicht, sie
durch einen rot riickstrahlenden und fluores-
zierenden waagrechten (parallel zur Fahrbahn
verlaufenden) Streifen zu kennzeichnen. Daher
mufl eine solche oder Zhnliche Kennzeichnung
anderer Fahrzeuge ausgeschlossen werden.

Zu Z. 88:

Siehe zu § 2 Z. 37 a.
Zu 7. 89:

Die bisherige Formulierung lieR die Anbrin-
gung mehrerer Hupen zu. Um dem Miflbrauch
des Anbringens von zusitzlichen Warnvorrich-
tungen, meist von Melodiehrnern, zu begegnen,
wire ihre zulissige Anzahl auf eine zu beschrin-
ken. '

Zu Z. 90:
Siche zu § 26 a.

Zu Z. 91: :
Siehe zu § 20 Abs. 7 vorletzter Satz.

Zu Z. 92:
Siehe zu § 26 a.

Zu Z. 93:
Siehe zu § 2 Z. 37 a.

Zu Z. 94:
Siehe zu § 26 a.

Zu Z. 95: _
Siehe zu § 26 a.

Zu Z. 96:
Siehe zu § 26 a.

Zu Z.97:

Die Regelungen zum sogenannten Homologi-
sterungsiibereinkommen, BGBl Nr. 177/1971,
bestimmen nach dem Stand der Technik die nach
den Erfordernissen der Verkehrs- und Betriebs-
sicherheit notwendigen Merkmale und Wirkun-
gen der einzelnen Teile oder Ausriistungsgegen-
stinde.

Deshalb und wegen der kontinuierlichen Ver-
groflerung der Anzahl der Regelungen und ihrer
Verfeinerung sollte der materielle Inhalt der
Regelungen als Osterreichische Bauvorschrift in
Kraft gesetzt werden k&nnen, ohne ihn erst als
Novelle zur KDV 1967 formulieren zu miissen,
dadurch kénnen die Vorschriften ohne umfang-
reiche legistischée Maflnahmen rasch dem jeweili-

gen Stand der Technik angepafit werden. Da die’
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Regelungen im Bundesgesetzblatt . kundgemacht
werden miissen (vgl. Regelungen 1 bis 8, 19 und
20 im BGBI. Nr. 176/1972), wire danach zu trach-
ten, nach Méglichkeit durch eine einfache Bezugs-
nahme auf diese Verdffentlichung in einer Ver-
ordnungsnovelle den Inhalt der Regelung auch
fiir den innerstaatlichen Bereich verbindlich zu
erkliren. Dabei wire zu beachten, daf Rege-
lungen fallweise abgeindert werden und es unter
Umstinden geboten erscheint, zwar eine Rege-
lung anzuwenden, jedoch hinsichtlich einzelner
in der Regelung enthaltener Bestimmungen fiir
den nationalen Bereich zusitzliche, gegebenenfalls
strengere Vorschriften zu erlassen (vgl. z. B. in
der Regelung 13 die Motorbremse fiir Omnibusse
in allen Fillen).

Derzeit liegen Regelungen zu folgenden Be-
reichen vor: Tiirschaniere und -schlésser, Lenk-
vorrichtung, Sitze, Innenraum, iuflere Fahrzeug-
teile, Schutz der Insassen bei Aufprall, Sicherung
gegen Diebstahl, Riickblickspiegel, Anordnung
der Pedale; die Regelungen sollten mdglichst
bald auch von Usterreich angenommen werden.
Vor der Fertigstellung stehen Regelungen auf
folgenden Gebieten: Sicht vom Lenkerplatz,
Feuersicherheit, Anbringung der Beleuchtungs-
und Signaleinrichtungen an den Fahrzeugen.

Den angefiihrten Uberlegungen folgend wur-
den im Abs. 1 des vorliegenden neuen § 26 a alle
bisher in den §§ 4 bis 26 verstreuten Verord-
nungsermichtigungen (iiber die Bremsen, Len-
kung, Beleuchtungseinrichtungen, Sitze, zusitz-
liche Schutzvorrichtungen usw.) zusammengefafit,
soweit sie die Verkehrs- und Betriebssicherheit
betreffen. Von der in Abs. 1 lit. e angefiihrten
Verordnungsermichtigung wird z. B. im Falle
einer  anzuschreibenden  Geschwindigkeitsbe-
schrinkung (vgl. § 57 KDV) und bei einer Kenn-
zeichnung der mit Spikesreifen versehenen Fahr-
zeuge Gebrauch zu machen sein.

In Abs. 2 finden sich die bisher in § 4
Abs. 9 lit. c und Abs. 10 lit. e, § 11 Abs. 4, § 12
Abs. 3 und § 22 Abs. 3 festgesetzten Verord-
nungsermichtigungen, welche die Vermeidung
von Umweltbeeintrichtigungen zum Ziel haben.
Gemifl Abs. 3 sind materielle Bestimmungen
(ohne die das Verfahren iiber die gegenseitige
Anerkennung von Genehmigungen betreffenden
Vorschriften) der von Osterreich angenommenen
Regelungen auch als innerstaatliche Bauvorschrif-
ten — an Stelle von bestehenden oder neu einzu-
fihrenden Bestimmungen der KDV 1967 — in
Kraft zu setzen. Unter ,besondere Verhiltnisse
in Osterreich” sind zu verstehen: die gebirgige
Struktur des Landes (hinsichtlich von Bremsvor-
schriften), die Eigenschaften des in Usterreich
feilgebotenen Kraftstoffes, fiir einzelne Fahr-
zeugarten vorgeschriebene
schwindigkeitsbeschrinkungen, bewihrten Verhal-
tensweisen Rechnung tragende Einrichvungen, die

innerstaatliche Ge-|

international noch nicht allgemein eingefiihrt
sind (Beniitzbarkeit der Lichthupe auch bei Tag),
Fehlen von Priif- und Erprobungseinrichtungen
in einem den internationalen Richtlinien ent-
sprechenden Umfang, usw.

Zu Z. 98:

Die bisher lediglich im Allgemeinen Durch-
fihrungserfa enthaltene Bestimmung ist wegen
ihres pormativen Charakters in das Gesetz zu
iibernehmen.

Zu Z. 99:
Siche zu § 2 Z. 35a.

Zu Z. 100:
Siehe zu § 90.

Zu Z. 101:

Vergleiche die Anderung zu § 2 Z. 13. — Die
bisher nur fiir Sattelzugfahrzeuge und Sattelan-
hinger vorgesehene Vorschreibung der Eigen-
schaften, welche die Fahrzeuge aufweisen miissen,
damit ihre Verbindung der Verkehrs- und Be-
triebssicherheit entspricht, war allgemein auf
Zugfahrzeuge und Anhinger auszudehnen. Die
hier in Betracht kommende Beschaffenheit der
Fahrzeuge zielt hauptsichlich auf das Brems-
system und die Gewichtsrelationen ab.

Zu Z. 102:

Die durch die Kraftfahrgesetz-Novelle 1971
eingefithrten Abs. 8 und 9 sind aus rechtlichen
Griinden bedenklich. Wenn auch im Art. 4 des
»~Homologisierungsiibereinkommens®“ die ,,Ent-
ziehung der Genehmigung® vorgesehen ‘ist, kann
dies nicht ohne weiteres in das innerstaatliche
Recht iibernommen werden, da die Genehmigung
lediglich ein objektiver Feststellungsbescheid ist,
dessen Inhalt, nimlich die Feststellung der Vor-
schriftsmifigkeit eines Fahrzeuges zum Zeit-
punkt der Erlassung des Bescheides, weder ent-
zogen noch aufgehoben werden kann. Der Zweck,
den der o. a. Art. 4 verfolgt, ist zu verhindern,
daf auf Grund der notwendigen Rechtslage vor-
schriftswidrig gewordene (Abs. 8) oder nicht der
genehmigten Type entsprechende (Abs. 9) Fahr-
zeuge in Verwéndung genommen oder weiter
verwendet werden. Dies kann aber nicht durch
die Aufhebung des urspriinglichen Bescheides,
sondern nur durch die Verhinderung der Be-
niitzung des Fahrzeuges auf seiner Grundlage er- -
folgen. Sohin wire eine Zulassung der betreffen-
den Fahrzeuge ausgeschlossen, bei bereits zugelas-
senen wire die Zulassung gemifl § 44 Abs. 1
lit. a aufzuheben.

Zu Z. 103:

Die gegenwirtige Fassung unterstellt auch die
Fahrzeuge der Einzelgenehmigung, die wegen der
geringfiigigen Menge von gefihrlichen Giitern,
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die mit ithnen beférdert werden soll, keinen be-
sonderen Vorschriften (wie etwa der Tankfahr-
zeugverordnung 1967) unterliegen.

Zu Z. 104:

Diese Anderung entspricht auch der im § 22 a
Abs. 1 der Kraftfahrgesetz-Durchfiithrungsver-
ordnung 1967 in der Fassung der 6. Novelle ent-
haltenen Bestimmung und trigt der Praxis Rech-
‘nung.

Zu Z. 105:
Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 106:

Siehe zu § 1 Abs. 4. — Bei grofien Firmen er-
gibt sich vom Marketing her eine Gliederung, die
es ratsam macht, den Vertrieb der Erzeugnisse
eines Programms. auf mehrere &sterreichische
Firmen aufzuteilen, wobei die Grenzen der ein-
zelnen Bereiche nicht mit den Untergruppen der
Fabrzeuge oder Fahrgestelle zusammenfallen.

Zu Z. 107:
Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 108:
Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 109:

Die derzeitige Rechtslage stellt es dem Erzeuger
oder dessen Bevollmichtigten im Inland auch bei
serienmiflig erzeugten Fahrzeugen frei, fiir die
Serie entweder eine Typengenehmigung durch
das Bundesministerium fiir Verkehr anzustreben
oder jedes Fahrzeug einzeln vom Landeshaupt-
mann genehmigen zu lassen. Wenn auch beide
Genehmigungsarten gleichberechtigt nebeneinan-
der stehen, ergibt sich dennoch in der Praxis eine
wesentliche Diskrepanz. So kénnen z. B. bei der
Einzelgenehmigung weder die im § 20 ‘Abs. 1
lit. h KDV 1967 angefithrten Werkszeichnungen
verlangt noch kann der Motor gedffnet werden,
da sonst die Werksgarantie erldschen wiirde. Die
Beurteilung des Motors ist aber gerade bei den
Fahrzeugen von Bedeutung, fir die eine Ge-
schwindigkeitsbeschrinkung besteht, da anders
nicht festgestellt werden kann, ob seine Bauart
nicht auch h8here Geschwindigkeiten zuliflt. Bel
Motorfahrridern sind Fille bekannt, in denen
Fahrzeuge im Rahmen der bei der Einzelgeneh-
migung gegebenen Mbglichkeiten als Motorfahr-
rider eingestuft werden mufiten, obwohl die bei
der Typengenehmigung weitergehenden Priifmog-
lichkeiten die Fahrzeuge der betreffenden Serie
als Motorrider hitten erkennen lassen. Daher
wurde unter grundsitzlicher Aufrechterhaltung
der den Bediirfnissen der Wirtschaft entsprechen-
den Wahlfreiheit zwischen beiden Genehmigungs-
arten eine Ermichtigung vorgesehen, durch Ver-

ordnung bestimmte serienmiflig erzeugte Fahr-
zeugarten der obligatorischen Typengenehmigung
zu unterstellen. Je nach Bedarf werden ganze
Untergruppen von Fahrzeugen (§ 3) oder Fahr-
zeuge aus einer Untergruppe mit einer bestimm-
ten Bauweise (z. B. mit Hubkolbenmotoren) zu
erfassen sein. Bei dieser Regelung mufl allerdings
in Kauf genommen werden, daf einzelimportierte
Fahrzeuge einer in Usterreich noch nicht als Type
genchmigten Serie grundsitzlich nicht genehmigt
und zugelassen werden kdnnen. Die vorgesehene
Ausnahmemdglichkeit soll wirtschaftliche Hirten
vermeiden helfen.

Zu Z. 110:

Diese Erginzung ergibt sich aus den seit der
KFG-Novelle 1971 von Usterreich angenom-
menen Regelungen auf Grund des ,,Homologi-
sierungsiibereinkommens®, wonach bei Einstel-
lung der Erzeugung einer nach einer Regelung
genehmigten Type die anderen Staaten, die diese
Regelung anwenden, zu verstindigen sind.

Zu Z. 111:

Da bei Genehmigung einer Type auch ihre
verschiedenen Ausfithrungen (z. B. zwei- oder
viertiirig;, mit oder ohne Schiebedach, automa-
tisches oder Schaltgetriebe usw.) von einem Be-
scheid umfaflt werden, mufl im Typenschein die
Ausfithrung des betreffenden Fahrzeuges ange-
geben werden.

Zu Z. 112:

Das Verbot der Ausstellung eines Typenschei-
nes bereits auf den Fall abzustellen, daff hin-
sichtlich der Ubereinstimmung mit der genehmig-
ten Type Bedenken bestehen, erfolgt im Hin-
blick auf ein Erfordernis der Praxis, wenn z. B.
ein fabriksneues Fahrzeug auf dem Transport
nach Osterreich beschidigt und dann repariert
wird, ohne dafl der zur Ausstellung des Typen-
scheines Verpflichtete das reparierte Fahrzeug
iiberpriifen kann, ob es noch mit der geneh-
migten Type libereinstimmt. Wenn nun in dieser
Richtung Bedenken bestehen, soll die Ausstel-
lung eines Typenscheines verweigert werden kon-
nen. Ein solches Fahrzeug bedarf dann gemif
§ 31 Abs. 1 lit. ¢ einer Einzelgenehmigung.

Zu Z. 113:

Mit dieser Erginzung soll auch die Feilbietung
von einer genehmigten Type angehdrenden, dieser
jedoch nicht mehr entsprechenden Fahrzeugen
oder Fahrgestellen insbesondere auch durch den
Hindler unter Sanktion gestellt werden, der
diesen Umstand weifl oder wissen muflte. Ein-
gehende Untersuchungen, die nur unter Zer-
legung des Fahrzeuges moglich wiren, konnen
dem Hindler jedenfalls nicht zugemutet werden.
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Zu Z. 114:
Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 115:
Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 116:
Siehe zu § 1 Abs. 4..

Zu Z. 117:

Der Zeitpunkt der ersten Zulassung ist fiir die
Festsetzung des Termins fiir die nichste Uber-
priifung oder Begutachtung bedeutsam. Die An-
gelegenheit wurde bereits mit den Erlissen des
Bundesministeriums fiir Verkehr vom 27. Mai
1974, Zl. 56.389-IV/3-74, und vom 27. Sep-
tember 1974, ZI. 60.719-1V/3-74, geregelt; die
Verpflichtung der Genehmigungsbehorde, die
erste Zulassung im Einzelgenehmigungsbescheid
festzuhalten, war jedoch in das Gesetz zu iiber-
nehmen.

Zu Z. 118:

Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 119;
Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 120:° ,

Ubereinstimmung mit der Anderung zu § 29
Abs. 1 dritter Satz.
Zu Z. 121:

Siche zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 122:

Diese Erginzungen sind erforderlich im Hin-
bilck auf die in den Regelungen auf Grund des
Homologisierungsiibereinkommens  enthaltenen
Bestimmungen iiber die Uberpriifung der Uber-
einstimmung der Herstellung.

Zu Z. 123:
Siche die Anderung zu § 30 Abs. 1.

Zu Z, 124:
Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 125;
Siche zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 126:
Siehe zu § 5 Abs. 1 letzter Satz,

Zu Z, 127;

Die dem ,,Homologisierungsiibereinkommen®
angehGrenden Staaten, die Regelungen iiber Teile

anwenden, die am Fahrzeug gepriift werden
miissen, weil ihre Wirkung nicht unabhingig vom
Fahrzeug  beurteilt werden kann (Regelungen
Nr. 10 bis 15, 17, 18, 21 bis 27), haben beschlos-
sen, bei der Typengenehmigung auf die Zuord-
nung einer Genehmigungszahl zu verzichten. Eine
entsprechende Abinderung der bisherigen Fassung
der Regelung wird in Kiirze zwischen den Staaten
in Kraft treten. Diese Anderungen beriicksich-
tigen, dafl in solchen Fillen eine Uberpriifung
der Ubereinstimmung mit dem Priifungsgegen-
stand nur an Hand des Zertifikates nach dieser
Regelung und den ihm angeschlossenen Beschrei-
bungen und Zeichnungen moglich ist. Da die
Anwendung wenigstens einiger dieser Regelun-
gen durch Osterreich, wie insbesondere im Fall
der Regelung Nr. 10 (Funkentstérung), in abseh-
barer Zeit notwendig werden wird, wire die For-
derung nach einem ,,besonderen” Genehmigungs-
zeichen, nach welcher neben dem sogenannten
E-Zeichen auch eine Nummer festzusetzen wire,
zu streichen.

Zu Z. 128:
Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 129:
Siche zu § 5 Abs. 1 letzter Satz.

Zu Z. 130:

Siche zu § 5 Abs. 1 letzter Satz. — Mit dem
2. Satz soll dem Art. 4 des ,,Homologisierungs-
iibereinkommens* Rechnung getragen werden.

Zy Z. 131:
§ 35 Abs. 6 hat sich auch auf Sturzhelme fiir

Kraftfahrer und Warneinrichtungen zu bezie-
hen, weil diese auch Gegenstand des Homologi-
sierungsiibereinkommens sind.

Zu Z. 132:

Mit dieser Erginzung soll der Behorde die
Mboglichkeit gegeben werden, eine wirksame
Uberpriifung durchzufiihren, wenn Teile, Aus-
riistungsgegenstinde, Sturzhelme oder Warnein-
richtungen auf den Markt gelangen, an welchen
Abinderungen vorgenommen wurden, so da sie

der genehmigten Type nicht mehr entsprechen.

Zu Z. 133:
Siehe zu § 57 a Abs. 1 lit. e bis g.

Zu 7. 134:

Die bisherige Fassung lief die Auslegung zu,
daf bei jeder neuen Zulassung eine Befristung
auf ein Jahr méglich sei. Hiedurch kénnte die
Frist zur Vorlage des endgiiltigen Genehmigungs-
dokumentes betrichtlich iiber die Jahresfrist hin-
aus verlingert werden. Der vorgeschlagene Text
soll sicherstelllen, dafl ein solches Fahrzeug ohne
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Riicksicht auf die Anzahl einzelner Zulassungen
nor fiir die Dauer von 18 Monaten verwendet
werden kann, ohne dafl Typenschein oder Ein-
zelgenehmigungsbescheid vorliegen.

Zu Z. 135:

Da voriibergehend zuzulassende Fahrzeuge fak-
tisch einem voriibergehend einreisenden auslindi-
schen Fahrzeug gleichzuhalten sind, geht die For-
derung nach der Einhaltung der &sterreichischen
Bau- und Ausriistungsvorschriften zu weit, ins-
besondere bei Fahrzeugen, die auslindischen Vor-
schriften entsprechen. Sohin ist als Voraussetzung
fiir die voriibergehende Zulassung der Nachweis
der Verkehrs- und Betriebssicherheit ausreichend.

Zu Z. 136:

Fiir normal breite Fahrzeuge, die nur bei
schon in der Genehmigung vorgesehenem Anbau
von Streu- oder Schneeriumgeriten eine Breite
von mehr als 2,5m erreichen, wurde die Mdg-
lichkeit geschaffen, sie auf allen Straflen zu ver-
wenden, sofern die Gerite nicht angebaut sind.

Zu Z. 137:

Der Wortlaut des derzeit geltenden § 39 Abs. 2
enthilt keine Regelung fiir Kraftwagenziige.
Dies wurde in der Praxis als Gesetzesliicke emp-
funden und fithrte zu Vollziehungsschwierig-
keiten.

Zu Z. 138:

Siehe zu § 2 Z. 32 a. — Das nunmehr anzu-
gebende Hochstgewicht eines Fahrzeuges kann
iiber den allgemein giiltigen Grenzen fiir das
hodhste zulidssige Gesamtgewicht liegen, ohne dafl
die Partei zunichst seine Ausniitzung anstrebt,
welche eine eingeschrinkte Zulassung gemif} § 39
erfordern wiirde. Um nun Fille zu vermeiden,
dafl mit solchen Fahrzeugen ohne Bewilligung
gemifl § 101 Abs. 5 Schwertransporte durchge-
fiihrt werden, sollen die Fahrzeuge, um eine
Kontrolle zu ermoglichen, besonders gekenn-
zeichnet sein; vgl. auch die Neufassung von § 41
Abs. 2 lit. p.

Zu Z. 139:

Auch die Fahrzeuge der Justizwache sollen in
Zukunft eine eigene Kennzeichenserie erhalten.

Zu Z. 140:
Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 141:

Nach den Allgemeinen Verwaltungsverfahrens-
gesetzen (AVG 1950) konnen Antrige, sofern
in den Verwaltungsvorschriften nicht anderes be-
stimmt ist, bei der Behdrde schriftlich oder tele-
graphisch und, soweit es der Natur der Sache
nach tunlich erscheint, auch miindlich angebracht
werden (§ 13 Abs. 1 AVG 1950). Da auf dem
-gegenstindlichen Sachgebiet die schriftliche Ein-
bringung des Antrages zweifellos unerldflich ist,
muf} diese fiir die oben erwihnten Antrige aus-
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driicklich bestimmt werden. Auflerdem ist es un-
erlifllich, eine gesetzliche Grundlage fiir die Ver-
pflichtung des Antragstellers zu schaffen, die ein-
schligigen Formblitver fiir. die Kraftfahrzeug-
und Lenkerberechtigungsstatistiken auszufiillen
und der Behdrde zur Verfiigung zu stellen. Die
zu verwendenden Formulare sind in der KDV
festgelegt (§ 24 und Anlage 4).

Zu Z. 142:
Siche zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 143:

Siehe zu § 28 Abs. 4. — Die Eintragung in
den Zulassungsschein dient der Information des
Lenkers und zur Erleichterung der Kontrolle
durch die Organe des O6ffentlichen Sicherheits-
dienstes. — Zugmaschinen genieflen Erleichterun-
gen nur bis zu einer Bauartgeschwindigkeit von
nicht mehr als 25 km/h. Deren Eintragung in
den Zulassungsschein ist daher aus Griinden der
erleichterten Kontrolle ebenfalls geboten. — Die
Eintragung des Fiihrens der R-Tafeln soll Kon-
trollen erleichtern.

Zu Z. 144:

Die bisherige Sonderbestimmung, daff der
Austausch des Motors (entgegen § 33) nur der
Zulassungsbehdnde anzuzeigen ist, kann nicht
mehr beibehalten werden, da infolge der nun-
mehr verschirften Bestimmungen iiber die Ab-
gase (siehe 7. Novelle zur KDV, BGBI. Nr. 450/
1975) die Zulassungsbehorde nicht feststellen
kann, ob der neue Motor diesen Vorschriften
entspricht. :
Zu Z. 145: v

Die Frage der Abmeldung oder Aufhebung
der Zulassung von Fahrzeugen, die im Besitz
von juristischen Personen, Personengesellschaften

des Handelsrechtes oder von Genossenschaften
waren, die aufgeldst oder beendigt worden sind,

hat in der Praxis immer wieder zu Schwierig-

keiten und Problemen gefiihrt, zumal dann nach
dem spiteren Erl8schen dieser juristischen Per-
sonen, Gesellschaften oder Genossenschaften vol-
lige Unklarheit iiber die weiteren Mafinahmen
betreffend das Fahrzeug herrschten. Da nach
Aufiésung oder Beendigung solcher juristischer
Personen, Gesellschaften oder Genossenschaften
die Stellung des rechtmifligen Besitzers von deren
Fahrzeugen auf den Abwickler iibergeht, weil
dieser jedenfalls das Verfiigungsrecht erhilt, er-
scheint es zielfiihrend, diesen zu verpflichten, die
Behérde von der Aufldsung oder Beendigung
zu verstindigen. Die Behdrde kann sodann je
nach den gegebenen Erfordernissen entscheiden,
ob die Zulassung aufzuheben ist oder nicht. Siehe
auch zu § 44 Abs. 2 lit. h.

ZuZ. 146:
Die Vernachlissigung der Verpflichtung zur
Abmeldung eines Fahrzeuges konnte bisher zwar
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mit Strafen geahndet werden, die Zulassung blieb
mangels einer Abmeldung weiterhin aufrecht.
Die nunmehr geschaffene Moglichkeit der Auf-
hebung der Zulassung soll diese Liicke schliefen;
sie ist hinsichtlich von abgestellter, un-
abgemeldeten  Altfahrzeugen von  beson-
derer Bedeutung (§ 43 Abs. 4 lit. a). — Ob in
den Fillen der lit. h und i die Zulassung auf-
zuheben sein wird, wird von ider Behdrde auf
Grund der nach dem Tode des Zulassungsbesitzers
bzw. nach der Auflssung oder Beendigung der
juristischen Person, Personengesellschaft des Han-
delsrechtes oder Genossenschaft entstandenen Lage
und der sich hieraus insbesondere auch im Hin-
blick auf die Interessen der Wirtschaft und des
kiinftigen Rechtsnachfolgers ergebenden Erfor-
dernisse zu entscheiden sein.

Zu Z. 147:

Die ,,Aufhebung der Zulassung® (§ 44) unter-
scheidet sich von der ,,Abmeldung* (§ 43) grund-
sitzlich dadurch, dafl die Abmeldung eine Par-
teienhandlung darstellt, die von der Behoérde le-
diglich zur Kenntnis genommen wird, wihrend
der ,,Aufhebung der Zulassung™ Bescheidcharak-
ter zukommt. Daraus ergibt sich, daf als Tag der
Awmfhebung der Zulassung nur der Tag des Ein-
trittes der Vollstreckbarkeit des Aufhebungsbe-
scheides (§ 44 Abs. 3 und 4) gelten kann, Damit
steht aber fest, dafl sich die sinngemifle An-
wendung des § 43 Abs. 2 gemifl § 44 Abs. 5
nicht auch auf den 3. Satz des § 43 Abs. 2 be-
ziehen kann. Mit der gegenstindlichen Erginzung
soll eine einheitliche Vollziehung auch in dlesem
Punkt gewihrleistet werden.

Zu 7. 148:

Mit dieser Erginzung wird eine Gesetzesliicke
geschlossen, weil Uberstellungsfahrten auch mit
Kraftwagenziigen erfolgen koénnen und daher
auch auf die im § 104 Abs. 9 fiir Kraftwagenziige
festgesetzten Hochstgrenzen fiir Kraftwagen
ebenso Bezug genommen wenden mufi wie auf

die im § 4 Abs. 6 bis 8 festgesetzten Hochst-

grenzen,

Zu Z. 149:
Siehe zu § 40 Abs. 1 lit. a.

Zu Z. 150:

Die Finschrinkung der Zuweisung von Wech-

selkennzeichen nur fiir Fahrzeuge derselben Un-
tergruppe hat zu Hirten gefithrt. Da sie weder
fiir die Verkehrssicherheit noch fiir die Uber-
wachung der Verwen.dung von Fahrzeugen von
Bedeutung ist, wire sie aufzuheben. Wechsel-
kennzeichen fiir Kraftrider und Kraftwagen sind
wegen der unterschiedlichen Abmessungen der
Kennzeichentafeln nicht méglich.

Zu 7. 151:
Siche zu § 40 Abs. 1 lit. a.

Zu Z. 152:

Angleichung des Zitates an die Neufassung des
§ 54 durch KFG-Novelle 1971.

Zu Z. 153:
Siche zu § 1 Abs. 4

Zu Z. 153 a:

Bei den auslindischen ,,Zollkennzeichen® gibt
die Jahreszah! stets das Ende der Zulassungsfrist
an, wihrend sie auf den Osterreichischen Kenn-
zeichentafeln deren Beginn anzeigt. Um eine Ver-
Wendung der sterreichischen Kennzeichentafeln
im Ausland iiber die Dauer der vorlauﬁgen Zulas-
sung hinaus mdglichst zu unterbinden, wire die
entsprechende  Osterreichische Vorschrift der
Praxis im Ausland anzupassen.

Zu Z. 154:
Siehe zu § 1 Abs. 4

Zu Z. 155:
Siehe zu § 1 Abs. 4

Zu Z. 156:
Sieche zu § 1 Abs. 4

Zu Z. 157: )
Siehe zu § 1 Abs. 4

Zu Z. 158:
Siche zu § 14 Abs. 9

Zu 7. 159:

Zugmaschinen sollen kiinftig der wiederkeh-
renden Begutachtung wunterliegen.
Zu Z. 160:

Siche zu § 2 Z. 37 a.

Zu Z. 161:

Siche zu § 2 Z. 37 a. — Landwirtschaftliche
selbstfahrende Arbeitsmaschinen sollen kiinftig
der wiederkehrenden Begutachtung unterliegen.

Zu Z. 162:
Sieche zu § 55 Abs. 1 lit. e.

Zu Z. 163:

Die gegenwirtige Fassung des § 55 Abs. 2 ver-
pflichtet die Behorde, die Uberpriifung an einem
kalendermiflig bestimmten Tag vorzunehmen,
und lift weder ihr noch der Partei einen Spiel-
raum. Im Interesse beider Teile soll die Uber-
priifung innerhalb von drei Monaten vor oder
nach diesem Tag erfolgen konnen.

Zu 7. 164:
Siehe zu § 2 Z. 22a und 23.

Zu Z. 165: i
Siehe zu § 2 Z. 222 und § 90.
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Zu Z. 166:
Siehe zu § 90.

Zu Z. 167:

Durch die Einfiigung soll die Wichtigkeit her-
vorgehoben werden, schwer wunfallbeschidigte
Fahrzeuge besonders zu iiberpriifen.

Zu Z. 167 a:

Da fiir vorliufig zugelassene Fahrzeuge (siche
zu § 38 Abs. 2) und fiir auslindische Fahrzeuge
(gemifl den in § 82 Abs. 1 angefiihrten Uberein-
kommen) Vorschriftsmifligkeit im Sinne des
KFG nicht venlangt wird, kann sich die besondere
Uberpriifung auch nicht auf die forma.le Vor-
schriftsmifigkeit erstrecken.

Zu Z. 168:

Die geltende Fassung lief die Annahme zu,
dafl Fahrzeuge, die nicht fristgerecht begutachtet
wurden, nicht mehr begutachtet werden diirfen,
sondern von der Behdrde zu diiberpriifen sind.
Dies hat dazu gefiihrt, dafl ein Zulassungsbesitzer,
der die Begutachtungsfrist versiumt hat, nur
durch eine Selbstanzeige und darauffolgende be-
hordliche Uberpriifung eine neue Plakette be-
kommen konnte. Nunmehr soll auch nach Ab-
lauf der Begutachtungsfrist eine Begutachtung
vorgenommen werden konnen, ohne daff jedoch
dies den Zeitpunkt der nichsten Begutachtung
verschiebt. Siehe auch zu § 57 2 Abs. 3

Zu Z. 169:
Siche zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 170:
Auch Gewerbetreibende, die zur Reparatur

von Anhingern berechtigt sind, sollen zur Ab-

gabe von Gutachten fiir die Uberpriifung er-
michtigt werden kénnen, z. B. fiir Wohn-
anhinger.

Zu 7, 171:

Zur Festsetzung des nichsten Begutachtungs-
termins und zur richtigen Lochung der Begut-
achtungsplakette ist die Vorlage des Zulassungs-
“scheines unerlifilich.

Zu Z. 172:

Siehe zu § 55 Abs. 1 lit. e und g. — Motor-
karren waren bisher sowohl von der wieder-
kehrenden Uberpriifung als auch von der Be-
~ gutachtungspflicht ausgenommen. Diese Aus-
nahme ist jedoch nicht gerechtfertigt.

Zu Z. 173:

Auch Gewerbetreibende, die zur Reparatur
von Anhingern berechtigt sind, sollen zur Vor-
nahme der Begutachtung ermichtigt werden kon-
nen, z. B. fiir Wohnanhinger.

Zu Z. 174:

Die bisherige Fassung erlaubte es, unter Aus-
niitzung der Zusatzfrist von sechs Monaten die

Begutachtungsfristen um diese Zeitspanne zu ver-
lingern. Ferner war es notwendig, die Begut-
achtung auch schon vor dem gesetzlichen Zeit-
punkt zu erméglichen.

Zu Z. 175:

Da das Begutachtungsformblatt ohnehin in
Anlage 4b zur KDV normiert ist, soll es den
Vereinen und Gewerbetreibenden auch miglich
sein, das Formblatt selbst herzustellen.

Zu Z, 175 a:
Siehe zu § 57 a Abs. 1.
Zu Z. 176:

Auch den Vercinen -und Gewerbetreibenden
soll die Ausgabe von Plaketten mit eingeloch-
tem Kennzeichen ermdglicht wenden.

Zu Z. 177:
Siehe zu § 1 Abs. 4

Zy Z. 177 a:
Siehe zu § 57 a Abs. 1

Zu Z. 178:

Zu Abs. 9: Ein zum Verkehr zugelassenes
Fahrzeug darf nur verwendet werden, wenn an
ihm die entsprechende Begutachtungsplakette an-
gebracht ist (§ 36 lit. e). Dies hat in der Praxis
vor allem beim Kraftfahrzeughandel insofern
zu Schwierigkeiten gefiihrt, als die Notwendig-
keit besteht, die im allgemeinen abgemeldet feil-
gebotenen Fahrzeuge vor ihrer Veriuflerung be-
gutachten zu lassen, um dem Kiufer ein begut-
achtetes Fahrzeug zur Verfiigung zu stellen. Eine
solche Moglichkeit besteht aber nach den der-
zeitigen Bestimmungen nur im Wege einer be-
sonderen Uberpriifung (§ 57a Abs. 3 letzter
Satz). Der neue Abs. 9 zum § 57 a soll nun diese
Schwierigkeit dadurch ausschalten, dafl der neue

" Zulassungsbesitzer das Gutachten bereits bei der

Zulassung vorlegen und daraufhin von der Be-
horde die Begutachtungsplakette, auf der das
Kennzeichen ides Fahrzeuges angeschricben ist,
ausgefolgt erhalten kann.

Zu Abs. 10: Die statistischen Erhebungen auf
dem Gebiet der wiederkehrenden Begutachtun-
gen erfordern cine spezielle gesetzliche Regelung.
Normadressat dieser Regelung muf} einerseits das
Statistische Zentralamt und anderseits der er-
michtigte Verein oder Gewerbetreibende sein. Der
Adressatenkreis ,,Verein oder Gewerbetreibende*
ist objektiv definiert. Die Individualisierung er-
folgt durch die Zusendung des Erhebungsform-
blattes durch das Usterreichische Statistische Zen-
tralamt an eine bestimmte Person innerhalb
dieses Adressatenkreises. Das Usterreichische Sta-
tistische Zentralamt vollzieht durch diese Zusen-
dung den ihm vom Gesetzgeber gestellten Auf-
trag und bestimmt individuell jene Person, die
zu dem vom Gesetzgeber objektiv definierten
Adressatenkreis gehdrt. Gegen diesen Feststel-
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lungsbescheid steht dem so individualisierten
Adressaten die Berufung zu, iiber welche der
Bundesminister fiir Verkehr zu entscheiden hitte.
Im Falle der Rechtskraft der Feststellung der
Zugehorigkeit zum Adressatenkreis ist der be-
treffende Verein oder Gewerbetreibende zur
Auskunft verpflichtet. In diesem Fall wiirde die
Verweigerung der Auskunft ein Vorgehen gegen
ihn pach den Bestimmungen des Bundesstatistik-

- gesetzes 1965 bewirken.

Zu Z. 179: 7
Siehe zu § 102 Abs. 5 Einleitung.

Zu Z. 180:

Nach dem geltenden Wortlaut kann vom
Vorliegen der Haftung befreit werden; dies
trifft jedoch nicht das Erfordernis der Praxis,
nach der Fahrzeuge aus bestimmten Staaten von
der Erbringung des individuellen Haftungsnach-
weises (Griine Karte) zu befreien sind, wenn
eine generelle Erklirung des Versicherungsver-
bandes vorliegt, derzufolge diese Fahrzeuge so
behandelt werden, als ob fiir sie eine giiltige
Griine Karte vorliegen wiirde. Vgl. hiezu § 27 a
KDV in der Fassung der 7. Novelle, BGBL
Nr. 450/1975.

Zu Z. 181:
Siehe zu § 102 Abs. 5 Einleitung.
Zu 7. 182:

Da das Beforderungssteuergesetz 1953 durch
Art. IT Abs. 1 Z. 2 BGBL Nr. 224/1972 aufge-

hoben wurde, war die Definition des Begriffes
,»Ortslinienverkehr (aus § 7 der Durchfithrungs-
verordnung, BGBI. Nr. 227/1957) in das KFG
zu iibernehmen. ‘

Zu 7. 183:
Siehe zu § 2 Z. 37b.

Zu Z. 184:

Die bisherige Umschreibung der Gruppen B,
C und D war in mancher Hinsicht unvollstindig.
Zu ihrer Auslegung bedurfte es neben den Abs. 4
und 5 des § 65 noch einer Ubersichtstabelle mit
50 Positionen im Allgemeinen Durchfithrungs-
erlaf zum KFG (ADE). Die nunmehrige Fassung
erlaubt es zweifelsfrei, die fiir Zugmaschinen,
Motorkarren, Transportkarren, selbstfahrende
Arbeitsmaschinen, Spezialkraftwagen usw. erfor-
derliche Lenkerberechtigung aus dem Wortlaut
der Umschreibung der Gruppen festzustellen.
Wenn ein Fahrzeug als Kraftwagen gilt (vgl. § 2
Z. 3), so fillt er entsprechend der Anzahl der
Plitze und seinem h&chsten zuldssigen Gesamt-
gewicht in eine der drei Gruppen. Hiebei ist
Gruppe B in zwei Richtungen (nicht mehr als
acht Plitze und nicht mehr als 3500 kg) einge-
schrinkt, Gruppe C weist nur die Beschrin-
kung der Platzanzahl, jedoch keine hinsichtlich
des Gewichtes auf, wihrend Gruppe D keiner-
lei Beschrinkungen hat. Unter Einschluff der
Spezialgruppen F und G ergibt sich folgende
graphische Darstellung:

Umfang der Lenkerberechtigungen fiir Kraftwagen und Sonderkraftfahrzeuge

mit einem hchsten zulissigen Gesamtgewicht Sondet-
Kraftwagen bis 3500 kg iiber 3500 kg kraftfahrzeuge
PKW
Kombi B C
LKW
usw.
Zug- > 40 km/h
g maschin
fs R < 40 km/h F
=
[+ o3
) Motorkarren
3
< 30 km/h G
Atbeits-  landwirt-
maschinen . Schaftl.
andere
o
g 3
25 Omnibusse
S P
© D
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Zu 7. 185:

Siehe zu § 90 und § 2 Z. 372 und 37 b. —
Eine Beschrinkung der Gruppe F auf Zug-
maschinen bis 25 km/h Héchstgeschwindigkeit
wiirde zu Hirten fiihren, da bisher vereinzelt
auch Zugmaschinen der Klasse II mit einer hohe-
ren Geschwindigkeit vorgekommen sind. Die
nunmehrige Grenze von 40 km/h orientiert sich
an dem Definitionsmerkmal der Motorkarren
(§ 2 Z. 20), welche schon derzeit auf Grund
einer Lenkerberechtigung fiir die Gruppe F ge-
lenkt werden kdnnen.

Zu 7. 186:
Siehe zu § 65 Abs. 1 Z. 1.

Zu Z. 187:
Siche zu § 65 Abs. 1 Z. 1.

Zu 7. 188:.
Siehe zu § 90.

Zu Z. 189:

Siehe zu § 2 Z. 13. — Da zufolge der neuen
Definition ein Gelenkkraftfahrzeug nicht mehr
ein ,Kraftwagen® ist, ist er fiir die Anwendung
des Abs. 1 als ein solcher anzusehen, um die
derzeitige Rechtslage (Gruppe E nicht erforder-
lich) aufrechtzuerhalten. :

Zu Z. 190:

Siehe zu § 1 Abs. 2 lit. a. — Mit der obigen
Bestimmung soll gewihrleistet werden, daf} ins-
besondere Citybusse im Leerzustand mit der
Lenkerberechtigung der Gruppe B gelenkt wer-
den diirfen, wenn die Bauartgeschwindigkeit des
Fahrzeuges 10 km/h iiberschreitet.

Zu Z. 191:

Im Hinblick auf idas Inkrafttreten des neuen
Strafgesetzbuches, BGBl. Nr. 60/1974, am 1. Jin-
ner 1975 ist eine entsprechende Anpassung ge-
boten. Mit der Anderung in lit. e (Aufhebung
der Worte ,zweiter Satz®) wurde dem durch
einen verstirkten Senat des VwGH erlassenen
Erkenntnis vom 10. Oktober 1973, ZI. 2041/
2042/71, Rechnung getragen und die in diesem
Erkenntnis zum Ausdruck gebrachte Rechtsauf-
fassung des VwGH beriicksichtigt, wonach eine

auf die Einwirkung -durch Alkohol zuriickzu-

filhrende Fahruntiichtigkeit ausschlieflich eine
Ubertretung des § 5 Abs. 1 StVO darstellt und
wonach die erkennende Behorde den Tatbestand
nach § 5 Abs. 1 StVO nicht nur durch Fest-
stellung eines Blutalkoholgehaltes von 0,89/
oder dariiber, sondern auch — ohne Riicksicht
auf die Hohe des Blutalkoholspiegels — bei Vor-
liegen einer derartigen Beeintrichtigung durch
Alkohol als erfiillt anzusehen hat, daf der Len-
ker infolge seiner kdrperlichen und geistigen Ver-
fassung ein Fahrzeug nicht zu beherrschen und

| die beim Lenken eines Fahrzeuges zu beobach-

tenden Rechtsvorschriften nicht zu befolgen

vermag.
Zu Z. 192:
Siehe zu § 40 Abs. 6.

Zu Z. 193:

Im geltenden Gesetzestext heifit es: ,,... oder
sein bisheriges Verhalten im Straflenverkehr .. ..
Es soll aber nicht nur das bisherige Verhalten
im Straflenverkehr, welches insbesondere bei Per-
sonen, die erstmals eine Lenkerberechtigung an-
streben, von nur geringer Bedeutung ist, sondern
dariiber hinaus vor allem auch das sonstige straf-
rechtliche Verhalten des Antragstellers zum An-
lal genommen werden, Wiesen einer verkehrs-
psychologischen Untersuchung zuzufithren. Hier
sind vor allem die im § 66 angefiilhrten Tat-
bestinde zweifellos dazu angetan, nicht nur Be-
denken in die Verkehrszuverlissigkeit, sondern
auch in die psychologische Eignung des Antrag-
stellers zu begriinden. Mit der obigen Anderung
soll zudem ein gleichmifligeres Vorgehen der
drztlichen Sachverstindigen hinsichtlich der Ein-
holung verkehrspsychologischer Gutachten er-
reicht werden, wie dies seitens der Verkehrs-
psychologen seit lingerem gefordert wird.

Zu Z. 194:

Der Allgemeine Durdhfithrungserlaf zum
Kraftfahrgesetz 1967 (ADE) zu § 67 Abs. 1 fithrt
in Anordnung I nachstehendes aus:

»Eine befristet erteilte Lenkerberechtigung er-
lischt mit Ablauf der Frist, wenn die Befristung
nicht verlingert oder aufgehoben wird. Sucht
der Besitzer der erloschenen Lenkerberechtigung
um die Erteilung einer neuen Lenkerbe-
rechtigung derselben Kraftfahrzeuggruppe an, so
ist von der Abnahme einer neuen Lenkerpriifung
abzusehen, wenn im Sinne des § 45 Abs. 2 des
AVG 1950 auf Grund des Ergebnisses der vor
der Erteilung der erloschenen Lenkerberechti-
gung abgenommenen Priifung angenommen wer-
den kann, dafl der Antragsteller die fachliche
Befihigung zum Lenken von Kraftfahrzeugen
noch besitzt. Gegen eine derartige Annahme be-
stehen insbesondere dann keine Bedenken, wenn
seit dem Erl8schen der alten Lenkerberechtigung
nicht mehr als 18 Monate verstrichen sind, die
die fachliche Befihigung des Antragstellers in
Frage stellen kénnten.

Diese Anordnung, die zwar sachlich durchaus
berechtigt und begriindet ist, bedarf einer ge-
setzlichen Grundlage. Diese Grundlage soll mit
der obigen Erginzung geschaffen werden. In die-
sem Zusammenhang wird auch auf den § 68
Abs. 2 dritter Satz hingewiesen, der eine analoge
Bestimmung enthilt.

Die derzeitige Regelung wiirde die Nachsicht
der Lenkerpriifung auch nach einem beliebigen
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Zeitraum gestatten, was bei Personen, denen die
Lenkerberechtigung nicht nur voriibergehend ent-
zogen (§ 74) wurde, nicht gerechtfertigt ist.

Zu Z. 195:

Durch diese Vorschrift soll verhindert wer-
den, daf die Priifungsvorbereitung auf den
Priifer ausgerichtet wird.

Zu Z. 196:

Im derzeit geltenden Text sind die Worte
»hinsichtlich der Verkehrs- und der Betriebs-
sicherheit keine Bedenken bestehen* widersinnig
im Hinblick auf den Inhalt der Bestimmung, da
es sich um keine Fahrzeuge, sondern um Per-
sonen handelt. Angesichts dieser Widersinnig-
keit sind an Stelle dieser Worte die Worte ,,hin-
sichtlich der Verkehrszuverlissigkeit (§ 66), der
geistigen und korperlichen Eignung und der fach-
lichen Befihigung® einzufiigen. Die Gegenseitig-
keit ist auf den Entsendestaat — bei Beamten
internationaler Organisationen auf den Heimat-
staat — abzustellen, so dafl die mit dieser Be-
stimmung angestrebte Erleichterung nur dann
in Betracht kommen kann, wenn der Antrag-
steller einen Fiihrerschein des Entsendestaates —
bei Beamten internationaler Organisationen des
Heimatstaates — besitzt. ‘

Zu Z. 197:
Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 198:

Es ist zu beobachten, dafl an in-. oder aus-
lindischen Fahrzeugen immer hiufiger mehrere
Unterscheidungszeichen angebracht sind. Da-
durch wird der Zwedk dieses Zeichens, die leichte
Feststellung des Heimatstaates des Fahrzeuges
durch die Organe des &ffentlichen Sicherheits-
dienstes, vereitelt.

Zu Z. 199:

Siehe zu § 1 Abs, 4.
Zu Z. 200:

Siehe zu § 1 Abs. 4.
Zu Z. 201:

Siehe zu § 80.

Zu Z. 202:

Durch diese Erginzung wird eine Gesetzes-
licke geschlossen, weil sich der § 82 Abs. 2
auch auf Langgutfuhren gemif § 101 Abs. 5
erstrecken muf}, die einer besonderen Bewilli-
gung bediirfen.

Zu Z. 202 a:

Wihrend derzeit ein auslindisches Fahrzeug,
das sich in einem schlechten technischen Zu-
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stand befindet, auf Grund von Abs. 1 nach
Osterreich einreisen kann, und erst im Inland
gemifl § 58 mit der Abnahme des Zulassungs-
scheines und der Kennzeichentafeln vorgegangen
werden kann, sollen solche Fahrzeuge in Zukunft
bereits an der Grenze abgewiesen werden kon-
nen. :

Zu Z. 203:

Siche zu § 106 Abs. 5.
Zu Z. 204:

Siche zu § 2 Z. 25 a.
Zu Z. 205:

Siehe zu § 106 Abs. 5.
Zu Z. 206:

Siche zu § 106 Abs. 5.

Zu Z. 207:

Bei Kombinationskraftwagen erreicht die hoch-
ste zulissige Nutzlast im allgemeinen nur ein sol-
ches Ausmaf, daff bei einer Beférderung schwerer
und damit bei scharfem Bremsen durch Trigheits-
kraft dem Lenker und beforderten Personen ge-
fihrlich werdender Ladungen die Hohe der La-
dung iiber der Ladefliche nur ein verhiltnis-
miflig geringes Ausmafl erreicht. Daher geniigt
bei Kombinationskraftwagen als Trenneinrich-
tung in den meisten Fillen ein bei der Giiter-
beférderung vertikal stehender Teil der hinte-
ren Sitzbank, wenn dessen Struktur und Be-
festigung in der hochgeklappten Stellung die
Aufnahme der zu erwartenden Belastungen ge-
wihrleistet. Aber auch Trennetze konnen dem
im § 88 Abs. 2 angefithrten gesetzlichen Zwedk
entsprechen. Der Begriff ,, Trennwand“ ist
daher zu eng. Der Begriff ,,Trenneinrichtungen®
erweist sich als geeigneter, weil er die Genehmi-
gung geeigneter Gegenstinde verschiedener Art,
wie etwa auch von Trennetzen oder Sitzteilen, er-

laubt.

Zu Z. 208:

Die mit BGBL Nr. 205/1951 eingefiihrte Ein-
teilung der Zugmaschinen in die Klassen I, II
oder III, eine Vorschrift, die nur in Osterreich
besteht, ist iiberholt. Die Abgrenzung der klei-
neren Zugmaschinen (,,Traktoren®), fiir welche
eine Reihe von Ausnahmen und Erleichterungen
bestehen, kann auch durch die Bauartgeschwin-
digkeit (nicht mehr als 25 km/h) und erforder-
lichenfalls durch das hochste zulissige Gesamt-
gewicht (nicht mehr als 3500 kg) erfolgen.

Zu Z. 209:
Siehe zu § 2 Z. 37 a.
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Zu Z. 210: : Zu Z. 214:
Im I-_I‘injblic}«: auf § 1 Abs. 2 lit. b sind diese| Hinsichtlich anderer gefshrlicher Giiter als
Worte tiberfliissig. entziindbare Fliissigkeiten ~bestanden  bisher

Zu Z. 211:
Sieche zu § 2 Z. 37 a.

Zu Z. 212

Der Beitritt Usterreichs zum Europiischen
Ubereinkommen iiber den Schutz von Tieren
beim internationalen Transport, BGBl. Nr. 597/
1973, dessen Art. 6 Abs. 1 und 2, Art. 8, Art. 9,
Art. 22 bis 24 Bauvorschrift fiir Kraftfahrzeuge
und Anhinger enthalten, verlangt die Auf-
nahme entsprechender Bestimmungen in das
Kraftfahrgesetz.

Zu Z. 213:

Die bisherige Formulierung, wonach erst
Fahrzeuge, die ,ausschlieflich oder vorwiegend*
zur Beforderung gefihrlicher Giiter bestimmt
sind, den besonderen Bau- und Ausriistungs-
vorschriften unterlagen, konnte zur Umgehung
dieser Vorschriften fithren. So wire es moglich,
gefihrliche entziindbare Fliissigkeiten unter Hin-
weis darauf, dafl es sich nur um eine gelegent-
liche Beférderung handle, in Tankfahrzeugen zu
beférdern, die nur fiir den Transport von ande-
ren Fliissigkeiten, wie Wasser, Wein oder fliis-
sigen Halbfertigprodukten der Lebensmittel-
industrie, eingerichtet sind. Solche Befsrderungen
konnten jedenfalls fast bis zur Hilfte aller
Transportleistungen des einzelnen Fahrzeuges
durchgefithrt werden (oft auch mehr, da sich die
iiberwachende Behdrde naturgemif in einem
Beweisnotstand befinde), da das Wort ,,vorwie-
gend” die Auslegung ,;mehr als zur Hilfte* zu-
lifit. Das ADR sicht wesentlich weniger strenge
Vorschriften fiir solche Tankfahrzeuge vor als die
Tankfahrzeugverordnung 1967; die ADR-Vor-
schriften werden daher oftmals auch von Lebens-
mitteltankfahrzeugen erfiillt, weshalb fiir diese
ohne Schwierigkeit die ADR-Bescheinigung er-
langt werden kann. Damit wire aber dann der
Transport von gefihrlichen entziindbaren Fliis-
sigkeiten in den Mitgliedsstaaten des ADR mdg-
lich. — Ein weiterer Effekt solcher Umgehungs-
handlungen wire ferner der, dafl bei Beférderung
von entziindbaren Fliissigkeiten der Halter hin-
sichtlich von Sachschiden nicht mit dem erhdhten
Betrag (§ 16 Abs. 1 Z. 3 EKHG) haftet und auch
fiir das Fahrzeug nicht die erhdhte Versicherungs-
.summe hiefiir (vgl. § 59 Abs. 3 Z. 2 lit. ¢) vor-
liegt. Aus diesen Griinden soll ein Umfang der
Verwendungsbestimmung des Fahrzeuges nicht

mehr genannt werden und daher jede, auch ge-

ringfiigige, Bestimmung eines Fahrzeuges zur
Beforderung gefihrlicher Giiter dieses der Son-
dervorschrift des § 92 unterstellen. Eine solche
Bestimmung ist jedenfalls gegeben, wenn ein
Fahrzeug zu einer solchen Beférderung verwen-
det wird.

keine besonderen Bau- und Awsriistungsbestim-
mungen. Da fiir solche Fahrzeuge aber fiir Fahr-
ten ins Ausland eine ADR-Bescheinigung benétigt
wird, miissen ste in diesem Fall dem ADR ent-
sprechen. Nunmehr sollen sie auch bei rein in-
lindischen Transporten die Vorschriften des ADR
erfiillen. Hiezu ist zu bemerken, dafl das ADR
in vielen Fillen keine besonderen Bau- und Aus-
riistungsvorschriften vorsiecht; in diesem Fall
unterliegen die Fahrzeuge auch nicht dem § 92,
ferner auch nicht dem § 15 Abs. 3 Z. 2 und § 16
Abs. 1 Z. 3 EKHG wund der besonderen Ver-
sicherungspflicht nach § 59 Abs. 3 Z. 2 lit. c. —
Die Verordnungsermichtigung wird dann heran-
zuziehen sein, wenn es ,,die besonderen Verhilt-
nisse in Osterreich® erforderlich machen, iiber
das ADR hinausgehende Vorschriften (wie im
Falle des Abs. 2 die Tankfahrzeugverordnung
1967) zu erlassen; vgl. auch die Erlduterung zu
§ 26a.

Zu Z. 215:

Vgl. zu § 29 Abs. 1 erster Satz. — Die An-
zeigepflicht soll nur bei Fahrzeugen gegeben sein,
die besonderen Bau- und Ausriistungsvorschriften
unterliegen.

Zu Z. 216:

Im Hinblick auf § 1 Abs. 2 lit. b sind diese
Worte iiberfliissig.

Zu Z. 217:

Siche zu § 2 Z. 37 a.
Zu Z. 218:

Siche zu § 2 Z. 37 a.
Zu Z. 219:

Siehe zu § 2 Z. 37 a.
Zu Z. 220:

Siche zu § 1 Abs. 2 lit. 2. — Bei ,,Citybussen®,
welche zugelassen sind, ist die in Abs. 3 und 4
angefithrte Bescheinigung entbehrlich, da fiir das
Fahrzeug ohnehin ein Zulassungsschein vor-
liegt. — Siche auch zu § 102 Abs. 5 Einleitung.

Zu Z. 221:
Siehe zu § 1 Abs. 2 lit. d.
Zu Z. 222:

Bisher fehlte eine Verordnungsgrundlage zur
Einfithrung einer Geschwindigkeitsbeschrinkung
fiir Fahrzeuge mit Reifen bestimmter Art, z. B.
mit Spikes.

Zu Z. 223:
Siehe zu § 14 Abs. 3.
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-Zu Z. 224:

Siehe zu § 14 Abs. 3.
Zu Z. 225;

Siehe zu § 20 Abs. 1 lit. f. — Infolge der Um-
stellung der bisherigen Ausriistungsvorschrift
auf eine Verwendungsvorschrift wurde der Kreis
der in Frage kommenden Fahrzeuge hier aufge-
nommen; hiebei entspricht:

neue Fassung alte Fassung

§ 99 Abs. 6 §20 -
abisd Abs. 1 lie. f
e Abs. 1 lit. f und
Abs. 6 lit. a
f Abs. 6 lit. b
g Abs. 6 lit. ¢ und neu
h neu
i Abs. 1 lit. d und
Abs. 6 lit. e
j Abs. 6 lit. d-
Zu Z. 226:

Siehe zu § 20 Abs. 7 vorletzter Satz.

Zu Z. 227:
Siehe zu § 2 Z. 39.

Zu Z. 228:
Siehe zu § 39 Abs. 1. — Fiir langsam fahrende

Fahrzeuge wiirde ein Umweg von zweimal
10km einen Zeitverlust von mehr als einer
Stunde verursachen.

Zu Z. 228 a:

Vgl. das Erkenntnis des VwGH vom 18. April
1975, 1554/74, demzufolge die Uberpriifung der
Funktion der Hupe auch bei einem bestehenden
Hupverbot erfolgen mufl.

Zu Z. 229:

Die im § 24 Abs. 2 angefithrte Austiistung mit
Fahrtschreibern war durch die Verpflichtung zu
erginzen, daf die Schaublitter den behdrdlichen
Organen auszuhindigen sind. Die Organe werden
dies nur dann verlangen, wenn die auf dem
Schaublatt festgehaltenen Angaben als Beweis-
mitte] fiir den Hergang eines Unfalles oder fiir
ein Strafverfahren in Frage kommen. Ohne diese
Verpflichtung haben Zulassungsbesitzer und Len-
ker die Méoglichkeit, die Schaublitter nur als
Entlastungsbeweis fiir sich zu verwenden. Da der
Fahrtschreiber aber auch der Kontrolle des Len-
kers durch den Zulassungsbesitzer dient, wird
dieser dem Lenker den Schliissel zum Offnen
des Fahrtschreibers hiufiz nicht offen aus-
hindigen. Das Mitfithren des Schliissels in einem
versiegelten Umschlag wird hier die beste Lo-
sung darstellen, Daher soll die Unverletztheit

des Siegels in der Bestitigung des e1nschre1tenden
Organs festgehalten werden. :

Zu 7. 230:

Die bisherige Vorsdhrift, daff der Lenker auf
Verlangen eines Exekutivorgans anzuhalten hat,
stellt eine Doppelnorm zu § 97 Abs. 5 StVO
dar und wire daher im KFG auszuscheiden, —
Als ' ,,Organe des O&ffentlichen Sicherheits-
dienstes sind nur die Beamten des rechtskun-
digen Dienstes, des Sicherheitswachdienstes und
des Kriminaldienstes (im Bereiche der Bundes-
polizeibehdrden) anzusehen, nicht jedoch die
,,Organe der Straflenaufsicht® (§ 97 StVO 1960),
soweit sie nicht gleichzeitig einem Wachkorper
angehdren. Die seit einigen Jahren als Vertrags-
bedienstete mit Sondervertrag eingestellten weib-
lichen Straflenaufsichtsorgane haben daher nicht

| das Recht, von einem Lenker die Fahrzeugpapiere

zu verlangen, was dazu fiithre, dafl die weib-
lichen Straflenaufsichtsorgane auch gegen an-
wesende Lenker von Kraftfahrzeugen Anzeigen
auf Grund des Kennzeichens machen miissen. -
Es sollte daher im Sinne einer Verwaltungsver-
einfachung auch den Straflenaufsichtsorganen das
Recht eingeriumt werden, die Fahrzeugpapxere
zu verlangen.

Zu Z. 231:

Erginzung im Sinne des durch die Kraft-
fahrgesetz-Novelle 1971 neu eingefithrten § 104
Abs. 9

Zu Z. 232:
Sieche zu § 2 Z. 37 a.
Zu Z. 233:
Siche zu § 5 Abs. 1 letzter Satz.

Zu Z. 234:
Das Kraftfahrgesetz 1967 und die auf Grund

| dieses Gesetzes erlassenen Verordnungen enthal-

ten u. a. umfangreiche Bestimmungen iiber die
Bauart, Ausriistung und Ausstattung der Kraft-
fahrzeuge und Anhinger. Das Kraftfahrgesetz
1967 enthilt weiter in § 58 Abs. 1 die Bestim-
mung, dafl die Wirksamkeit der Teile und Aus-
riistungsgegenstinde eines Fahrzeuges, die bel
seinem Betrieb betitigt werden und fiir die Ver-
kehrs- oder Betriebssicherheit von Bedeutung
sind, und der Zustand seiner Reifen jederzeit von
der Behérde oder den ihr zur Verfligung stehen-
den Organen des &ffentlichen Sicherheitsdienstes
oder der Straflenaufsicht an Ort und Stelle ge-
prift werden kann. Das Gesetz enthilt hingegen
keine Bestimmung, die den Lenker des Fahr-
zeuges expressis verbis verpflichtet, auf Verlan-
gen der Organe diesen im Sinne und im Umfang
der oben in Aussicht genommenen. Bestlmmung
bei der Uberwachung der Einhaltung der in Be-
tracht kommenden kraftfahrrechtlichen Bestim-

www.parlament.gv.at




57 der Beilagen und Zu 57 der Beilagen X1V. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

57 der Beilagen 45

mungen behilflich zu sein. So kann derzeit z. B.
ein Lenker eines Kraftfahrzeuges nicht dazu ge-
zwungen werden, sein Fahrzeug dem Organ auf
der Strafle in einer Weise, wie etwa durch Offnen
der Kiihlerhaube, zuginglich zu machen, so daf§
dieses in die Lage versetzt wird, die Fahrgestell-
nummer und die Motornummer zu iiberpriifen.
Ahnliche Schwierigkeiten koénnten sich fiir die
-~ Organe auf der Strafle auch bei der Feststellung
ergeben, ob der Lenker eines Kraftfahrzeuges
Verbandzeug gemifl § 102 Abs. 10 mitfiihrt.

Zu Z. 235:
Siche zu § 5 Abs. 1 letzter Satz.

Zu Z. 236:

Der auflerordentlich hohe Anfall von An-
zeigen wegen Ubertretungen vorn strafenpolizei-
lichen und kraftfahrrechtlichen Vorschriften durch
Lenker von Kraftfahrzeugen bewirkt insbeson-
‘dere im Bereich von Wien eine auflergewShn-
lich hohe Belastung der Exekutivorgane mit Auf-
gaben der Lenkerausforschung. Seitens der fiir die
Exekutive zustindigen Stellen wurde daher das
Verlangen nach einer Anderung der einschligigen
Bestimmungen des KFG 1967 dahin gehend er-
hoben, dafl der Zulassungsbesitzer von Gesetzes
wegen als vermutlicher Titer — wenn auch
widerlegbar — gelten soll. Eine Priifung dieses
Vorschlages, insbesondere durch das BKA — Ver-
fassungsdienst, hat jedoch ergeben, daf} eine
derartige Regelung im Widerspruch zu Art. 6
Abs. 2 der Konvention zum Schutze der Men-
schenrechte und Grundfreiheiten, BGBl. Nr. 210/
1958, stiinde, der bestimmt: ,Bis zum gesetz-
lichen Nachweis seiner Schuld wird vermutet, dafl
der wegen einer strafbaren Handlung Angeklagte
unschuldig dst*; dies deshalb, weil aus dieser Be-
stimmung gefolgert werden muf}, ,,Die Beweis-
last fiir die Schuld liegt bei der Strafverfolgungs-
behérde und ein etwa bestehender Zweifel wirkt
zugunsten des Angeklagten® (Bericht der Men-
schenrechtskommission 488/1966 Usterreich ge-
geniiber Italien Abs. 179).

Ferner fiihrt der Verfassungsgerichtshof zu
dieser Frage aus: ,,Wenn von dem einer straf-
baren Handlung Angeklagten bis zum gesetz-
lichen Nachweis seiner Schuld zu vermuten ist,
daf er unschuldig ist, mufl dies vielmehr noch
fiir jeden Verdichtigen gelten, der iiberhaupt
nicht angeklagt wurde.* (Erk: des VIGH
Slg. 5231.)

Mit der neuen Fassung des § 103 Abs. 2 soll
eine weitgehende Entlastung der Exekutive nun
‘zunichst dadurch erreicht werden, daff grund-
sitzlich die Zustellung der Strafverfiigung an den
“Zulassungsbesitzer moglich sein soll und dafl
diese Zustellung iiberdies auch als Aufforderung
zur Auskunftserteilung im Sinne des zweiten
Satzes der neugefafiten Gesetzesstelle gelten soll.

Beide Moglichkeiten hitten zur Folge, dafl um-
fangreiche Lenkerausforschungen hinfillig wiir-
den.

Der neugefafite § 103 Abs. 2 soll dariiber hin-
aus aber auch durch die Bestimmung, daf} die
Strafverfiigung ,,als Verfolgungshandlung (§ 32
Abs. 2 VStG 1950) auch gegen denjenigen, der
im Zeitpunkt der Begehung der Ubertretung das
Kraftfahrzeug gelenkt oder den. Anhinger ver-
wendet hat* gilt, fiir die infolge der verwaltungs-
vereinfachenden Wirkung der neuen Vorschrift
voraussichtlich verhiltnismiflig wenigen nicht er-
fafiten Fillen den entscheidenden Vorteil der
Verjihrung gemif § 31 Abs, 3 VStG 1950 (drei
Jahre nach dem Zeitpunkt des Abschlusses der
strafbaren Titigkeit oder des Aufhérens  des
strafbaren Verhaltens) bringen und so der Be-
horde auch in dieser Richtung Entlastung ver-
schaffen. Die in der Neufassung ferner vorge-
sehene Bestimmung, daf die Strafverfiigung als
nicht erlassen gilt, wenn der Zulassungsbesitzer
binnen einer Woche nach Zustellung der Straf-

‘verfiigung, d. h. wihrend der Einspruchsfrist

gegen die Strafverfiigung, der Behdrde mitteilt,
wer das Kraftfahrzeug im Zeitpunkt der Be-
gehung der angezeigten Verwaltungsiibertretung

gelenkt oder den Anhinger verwendet hat oder-

wann er diese Auskunft erteilen kann, soll
schlieflich die Beweispflicht von der Behdrde
wegnehmen und diese mithin auch in dieser Rich-
tung entlasten.

Der zweite Satz dieser Bestimmung, der gel-
tendes Recht ist, soll in Zukunft nur mehr fiir
die Lenkerausforschung in den Fillen herange-
zogen werden, die nicht mit einer Strafverfiigung
erledigt werden konnen, sondern eines miind-
lichen Verfahrens bediirfen. Hier wurde die
Pflicht zur Auskunftserteilung ,,ohne unnéotigen
Verzug®, d. h. unverziiglich, sobald es in der
Macht des Zulassungsbesitzers liegt, festgesetzt;
dies entspricht der Judikatur des Verwaltungs-
gerichtshofes (vgl. Erk. vom 22. Dezember 1969,
1104/69). Lediglich im Falle der ohne Ermitt-
lungsverfahren hinsichtlich der Person des Len-
kers erlassenen Strafverfiigung soll die Auskunft
wihrend der Einspruchsfrist (§ 49 Abs. 1 V5tG)
erfolgen kdnnen. Hier war auch vorzusorgen,
dafl die Nennung der Person des Lenkers erst
spiter erfolgen kann, weil z. B. zwei Personen
in Frage kommen, die zu dem fraglichen Zeit-

punkt einander beim Lenken abldsen sollten und

die sich derzeit auf einer Auslandsfahrt befinden.
Wenn der Zulassungsbesitzer nach deren Riick-
kehr die Auskunft nicht unverziiglich -erteilt,
macht er sich nach dem zweiten Satz strafbar.

Die Voraussetzungen, unter denen die Straf-
verfiigung als nicht erlassen gelten soll, wurden
so eingehend und weit umrissen, dafl gewihr-
leistet ist, dafl die Strafverfiigung wirklich nur
dann gilt, wenn auf Grund der Mitteilungen
bzw. Unterlassung der Mitteilungen des Zulas-
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sungsbesitzers der Verdacht gegen diesen als im
Sinne des § 32 Abs. 1 VStG gegeben anzunehmen
ist.

Das ,Lenken eines Kraftfahrzeuges oder die
Verwendung eines Anhingers kann auch zwei
oder mehreren Personen ,iiberlassen® werden;
sie erfolgt durch Ubergabe des Zulassungsscheines
und der Fahrzeugschliissel und kann mit In-
struktionen iiber Zeiten und Wegstrecken ver-
bunden werden, nach denen die betreffenden
Personen einander beim Lenken ablésen sollen.

Zu Z. 237:
Siehe zu § 2 Z. 37 b,

Zu Z. 238:
Ubereinstimmung mit § 13 Abs. 5

Zu Z. 239:

Sieche zu § 2 Z. 37 b.
Zu Z, 240:

Siehe zu § 2 Z. 37b.

Zu Z. 241:

Die beziiglichen Genehmigungs- (§ 28 Abs. 4)
und Zulassungsbestimmungen (§ 41 Abs. 2 lit. n)
waren durch diese Verwendungsvorschrift zu er-
ginzen.

Zu Z. 242:
Siehe zu § 104 Abs. 2 lit. g.

Zu Z. 243:

Die Praxis zeigt, daffl auch hinsichtlich der
Breite von Anhingern fiir einspurige Motorfahr-
rider ein Bediitfnis nach der Moglichkeit einer
Ausnahmebewilligung besteht.

Zu Z. 244:

Da sowohl beim Sattelzugfahrzeug als auch
beim Sattelanhinger in deren hchsten zulissigen
Gesamtgewicht die aufzunehmende bzw. iiber-
tragene Sattellast enthalten ist, kdénnte nach der
geltenden Fassung durch zweimaliges Zihlen der
Sattellast die Grenze von 38.000 kg um bis zu
14.000 kg iiberschritten werden.

Zu Z. 245:

Auch bei diesen Fahrten sollen die Fahrzeuge
mit der gelben ,,R“-Tafel gekennzeichnet wer-
den.

Zu Z. 246:

Bisher war nicht klargestellt, ob das Abschlep-
pen auf einer Abschleppachse als Ziehen ,,mit
einer starren Verbindung® oder als ,teilweises
Hochheben anzusehen ist.

Zu Z. 247:

Bisher haben derartige Beleuchtungsvorschrif-
ten gefehlt.

Zu Z. 248:
Siehe zu § 2 Z. 37 b.

Zu Z. 249: .

Bei der Bewilligung zur Beforderung von mehr
als acht Personen mit Lastkraftwagen handelt es
sich um eine Mafinahme fiir Notfille, von der er-
fahrungsgemiff nur selten und unter besonderen.
Umstinden (gelindegingige Fahrzeuge) Gebrauch
gemacht wird. Es ist auch vom Standpunkt der
Sicherheit und Bequemlichkeit der Fahrgiste da-
nach zu streben, dafi soweit als moglich Omni-
busse zur Personenbefdrderung eingesetzt wer-
den., Lastkraftwagen fiir Personenbefdrderung
werden wegen der Seltenheit der Erteilung von
Bewilligungen gemifi § 106 Abs. 5 praktisch
nicht erzeugt. Daher wurden die Bauvorschriften
{aus § 6 und § 87 Abs. 4), die eine solche
dauernde Zweckbestimmung voraussetzen, als
Bedingung fiir die Erteilung der Bewilligung ge-
fafit. Das Erfordernis einer Versicherungsbe-
stitigung ergibt sich aus Z. IV lit. B des Primien-
tarifs fiir die Kraftfahrzeug-Haftpflichtversiche-
rung (in der Fassung der Verordnung des Bun-
desministeriums fiir Finanzen, BGBL Nr. 469/
1973), derzufolge die Erweiterung der Versiche-
rungsdeckung auf mehr als acht Personen gegen
Zahlung einer Zusatzprimie gesondert vereinbart
werden muf. '

Zu Z. 250:
Siehe zu § 2 Z. 37 b.
Zu Z. 251:
Siehe zu § 20 Abs. 7 vorletzter Satz.

Zu Z. 252:
Siehe zu § 65 Abs. 1 Z. 1.

ZuZ. 252 a:

Siche § 12 TUniversitits-Organisationsgesetz
(UOG), BGBL Nr. 258/1975, und § 13 Allge-
meines Hochschul-Studiengesetz, BGBI. Nr. 177/
1966.

Zu Z. 252b:
Siehe zu § 109 Abs. 1 lit. e.
Zu Z. 253:
Siehe zu § 1 Abs. 4.
Zu Z. 254:
Siche zu § 102 Abs. 5 Einleitung.
Zu Z. 255: |
Siehe zu § 1 Abs. 4.
Zu Z. 256:

Die Bestimmungen iiber die Lenkerpriifung
enthalten im § 70 Abs. 7 dritter Satz schon jetzt
eine zhnliche Vorschrift. Der in dieser Bestim-
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mung enthaltene Grundsatz soll auch bei der
~Lehrbefihigungspriifung gelten.

Zu Z. 257:
Siehe zu § 102 Abs. 5 Einleitung.

Zu Z. 258:
Siehe zu § 102 Abs. 5 Einleitung.

Zu Z. 259:

Es soll verhindert werden, dafl Personen
Ubungsfahrten durchfithren, die nicht auch gleich-
zeitig alle sonstigen Voraussetzungen fiir die Er-
teilung der angestrebten Lenkerberechtigung er-
fiillen. Siehe auch zu § 122 Abs. 2; das irztliche
Gutachten ist gemif § 67 Abs. 2 zweiter Satz ein
Jahr giiltig, so daf eine zweimalige Untersuchung
vermieden ist. — Da eine EinfluBnahme auf die
TFahrweise des Lernenden durch den Lehrenden
‘bei Motorridern nicht maglich ist, sollen Ubungs-
fahrten mit Fahrzeugen der Gruppe A nicht er-
folgen konnen.

Zu Z. 260:
Da der Sinn der Ubungsfahrt die Ausbildung

eines Bewerbers um eine Lenkerberechtigung ist,
‘mufl verhindert werden, dafl eine Person durch
lingere Zeit — wenn auch in Begleitung — fihre,
-ohne eine Lenkerpriifung abzulegen. Den Erfor-
dernissen der Praxis entsprechend sollen eine
Befristung und die auch bei Lenkerberechtigungen
moglichen Beschrinkungen (§ 65 Abs. 2) auch fiir
Ubungsfahrten vorgesehen werden kénnen.

Zu Z. 261:

Es soll verhindert werden, dafl der Lehrende
fiir die Ubungsfahrt beliebige Fahrzeuge verwen-
-det, die nicht den Erfordernissen des Abs. 5 ent-
sprechen. :

Zu Z. 262:
Siehe zu § 102 Abs. 5 Einleitung.

Zu.Z. 263:

Ubereinstimmung mit der Formulierung des

§ 6.
Zu Z. 264:

Nach der derzeitigen Rechtslage ist die Ent-
ziehung der Bewilligung zur Durchfiihrung von
Ubungsfahrten nicht méglich. Es ist daher ein
dringendes Bediirfnis der Praxis, diese Méglich-
keit zu schaffen. Desgleichen sind auch die Be-
stimmungen iiber die Voraussetzungen erforder-
Tich, unter denen einer Person, der die Bewilligung
zur unentgeltlichen, nicht gewerbsmiflig betrie-
benen Ausbildung eines Bewerbers um eine Len-
kerberechtigung entzogen worden ist, eine solche
Bewilligung  new  erteilt  werden
‘Grundsitzlich mufl die Bewilligung zur Durch-

darf..

fithrung von Ubungsfahrten zu entziehen sein,
wenn dem Bewilligungsinhaber die Berechti-
gung zum Lenken von Kraftfahrzeugen ent-
zogen worden ist. Hiebei hat in den Fillen, in
denen die Lenkerberechtigung fiir die Gruppe
entzogen wurde, fiir die die Bewilligung zur
Durchfiihrung von Ubungsfahrten erteilt wurde,
die Entziehung der Bewilligung zur Durchfiih-
rung von Ubungsfahrten jedenfalls zwingend zu
erfolgen. Wurde dem Besitzer der Bewilligung
hingegen die Lenkerberechtigung fiir eine andere
Gruppe entzogen, so soll die Bewilligung zur
Durchfithrung von Ubungsfahrten "nur dann
entzogen werden, wenn die Griinde fiir die Ent-
zichung der Lenkerberechtigung die Entziehung
der Bewilligung aus Griinden der Sicherheit des
Verkehrs und des Schutzes des Lernenden erfor-
derlich machen oder zur Annahme fihren, daf

der Lehrende den Zweck der Ubungsfahrten

nicht mehr erreichen kann, so etwa, weil sich bei
der Entziehung der Lenkerberechtigung heraus-
gestellt hat, dafl er die erforderliche fachliche
Befihigung nicht mehr besitzt. Wegen der Wich-
tigkeit der Griinde, die zu einer Entziehung
fithren, ist auch die aufschiebende Wirkung einer
Berufung abzuerkennen.

Zu Z. 265:

Im 125, Stiick des Bundesgesetzblattes, Jahr-
gang 1974, ist unter Nr. 444 die Bundes-Verfas-
sungsgesetznovelle 1974 kundgemacht worden,
wonach u. a. der administrative Instanzenzug in
Angelegenheiten der mittelbaren Bundesverwal-
tung, sofern der Landeshauptmann als Rechts-
mittelbehdrde zu entscheiden hat und nicht
durch Bundesgesetz ausnahmsweise auf Grund
der Bedeutung der Angelegenheiten ausdriicklich
anderes bestimmt ist, beim Landeshauptmann en-
det. Der Ausdruck ,,auf ‘Grund der Bedeutung
der Angelegenheit® ist Mafistab fiir die Verfas-
sungsmifligkeit solcher abweichender Regelung.
Bestimmungen, die bisher ausdriicklich einen
Instanzenzug 'bis zum zustindigen Bundesmini-
ster vorsahen, ohne dafl dies auf Grund der Be-
deutung der Angelegenheit gerechtfertigt ist,
miissen aufgehoben werden.

Nach dem § 123 in seiner derzeit geltenden
Fassung liuft der Instanzenzug fiir simtliche im
Kraftfahrgesetz vorgesehenen Amtshandlungen
bis zum Bundesminister durch. Es steht aber fest,
daf von allen diesen Amtshandlungen nur
denjenigen des VII. Abschnittes (Erteilung und
Entziehung der Berechtigung zum Lenken von
Kraftfahrzeugen) Bedeutung im Sinne des
Art. 103 Abs. 4 der eingangs zitierten Bundes-
Verfassungsgesetznovelle 1974 zukommen kann.
Daraus ergibt sich im Hinblick auf die neue
Rechtslage, dafl der § 123 dahin gehend zu dn-
dern sein wird, dafl der Instanzenzug lediglich
hinsichtlich der Angelegenheiten des VII. Ab-
schnittes bis zum Bundesminister fiir Verkehr
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durchliuft. Mit einer solchen Novelle des § 123
wiirde die derzeit geltende Bestimmung des
Durchlaufens des Instanzenzuges bis zum Bun-
desminister fiir die Angelegenheiten der simt-
lichen sonstigen Bestimmungen des Kraftfahr-
gesetzes aufgehoben werden, womit die Anpas-
sung an die Bundes- Verfassungsgesetznovelle 1974
vollzogen wire.

Da die neugeschaffene Verfassungsrechtslage in
vollem Umfang fiir Bundesgesetze, die nach
dem 1. Jinner 1975 erlassen werden, gilt, wiirde
die obige Novelle nicht der Ubergangsregelung
des Art. VI der Bundes-Verfassungsgesetznovelle
1974 unterliegen und kdénnte sohin mit Kund-
machung in Kraft treten.

Die Beibehaltung des bisherigen dreistufigen
Instanzenzuges bei der Erteilung und der Ent-
zichung der Berechtigung zum Lenken von
Kraftfahrzeugen muf}, wie oben bereits erwihnt,
»auf Grund der Bedeutung der Angelegenheit®
als unerliflich bezeichnet werden. Dies ist bei
den Bestimmungen des VII, Abschnittes aus nach-
stehenden Griinden der Fall: Die gesetzlichen
Bestimmungen iiber die Voraussetzungen fiir den
Besitz einer Lenkerberechtigung miissen aus der
Natur der Sache heraus sehr allgemein gehalten
sein. Thre sachgerechte Handhabung ist daher nur
moglich, wenn diese unter der Kontrolle einer
dritten Instanz bei der Zentralstelle steht. Bei
der Entscheidung iiber die Erteilung und die Ent-
ziehung mufl einerseits in erster Linie auf die
Verkehrssicherheit Bedacht genommen werden,
und zwar ohne Riicksicht auf die Bedeutung der
Lenkerberechtzgung fiir den Bewerber oder Be-
sitzer oder andere Interessenten. Anderseits
aber mufl, soweit es die Verkehrssicherheit er-
laubt, auch auf die Bedeutung der Lenkerberech-
tigung fiir den Bewerber oder Besitzer und an-
dere Interessenten besonders Bedacht genommen

werden, da es sich sowohl um Existenzfrggen als |

auch um andere besonders beriicksichtigungs-
wiirdige Interessen handeln kann, z. B. Versor-
gungsengpisse oder Personalmangel bei bestimm-
ten Arten von Berufskraftfahrern, wie Tankkraft-
wagenlenkern oder Omnibuslenkern. Die grofle
Anzahl der aus den vorerwihnten Interessenkon-
flikten oft iiberaus problematischen Fille, iiber
die abzusprechen ist, und ihre Vielfalt kann nur
dann sachgerecht und bundeseinheitlich bewil-
tigt werden, wenn alle Erfahrungen aus der
gesamten Rechtsprechung zentral in Evidenz ge-
halten und verarbeitet werden und die Unter-
behorden auf Grund der Ergebnisse dieser Ver-
arbeitung einheitlich informiert und geleitet wer-
den. Uberdies wird gerade in Angelegenheiten
der Erteilung und Entziehung der Lenkerberech-
tigung von seiten der Parteien direkt oder in-
direkt auf Behorden ein erheblicher Druck aus-
geilibt, dem besonders die Unterbehorden leichter
standhalten kdnnen, wenn es méglich ‘ist, sich
auf wohldurchdachte und begriindete, allgemein

verbindliche einheitliche Richtlinien der Zentral-
stelle zu berufen.

Die Beseitigung des unerlifilichen Regulativs
einer ministeriellen dritten Instanz wiirde sehr
rasch eine erhebliche lokale Verschiedenheit in der
gegenstindlichen behdrdlichen Entscheidungs-
praxis zur Folge haben. Eine derartige Unter-
schiedlichkeit in einer Bundessache in Gesetzge-
bung und Voliziehung wiirde aber immer hiu-
figer Anlafl zu Beunruhigung und Streit geben.

Zu Z. 266:

Siehe zu § 1 Abs. 4
Zy Z. 267:

Siehe zu § 1 Abs. 4
Zu Z. 268:

Siche zu § 1 Abs. 4
Zu Z. 269:

Die bisherige Fassung ,sind zu bestellen® hat
zu der irrigen Auffassung gefiihrt, dafl eine Per-
son, bei der alle Voraussetzungen vorliegen,
einen Rechtsanspruch auf die Bestellung zum
Sachverstindigen hitte. Die nunmehrige Fassung
findet sich bereits in § 126 Abs. 2 und 3 und in
§ 127 Abs. 2 und 3.

Zy Z. 269 a:

Siehe zu § 109 Abs. 1 lit. e.
Zu Z. 269b:

Siehe zu § 109 Abs. 1 lit. e.
Zu Z. 270:

Siehe zu § 1 Abs. 4
Zu Z. 270 a:

Siehe zu § 109 Abs. 1 lit. e.
Zu Z. 271:

Siche zu § 124 Abs. 2
ZuZ. 271 a:

Siehe zu § 109 Abs. 1 lit. e.
Zu Z. 271b:

Siche zu § 109 Abs. 1 lit. e
ZuZ.271c:

Siehe zu § 109 Abs. 1 lit. e.

Zu Z. 272:
Siehe zu § 1 Abs. 4.
Zu Z. 272 a:
Siehe zu § 109 Abs. 1 lit. e.

Zu Z. 272 b:
Siche zu § 109 Abs. 1 lit. e.
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Zu Z. 272 c: ZuZ.287:
Siehe zu § 109 Abs. 1 lit. e. Siehe zu § 1 Abs. 4.
Zu Z, 273: Zu Z. 288:

Siche zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 273 a:
Siehe zu § 109 Abs. 1 lit. e.

Zu Z. 273 b:
Siche zu § 109 Abs. 1 lit. e.

Zu Z. 274:
Siche zu § 1 Abs. 4.

ZuZ.275:

Der Hichstbetrag von 12.000 S fiir Vergiitun-
gen fiir Sichverstindige wurde in § 66 Abs. 2
KDV 1967 mit 1. Jinner 1968 eingefithrt und
durch die Kraftfahrgesetz-Novelle 1971 unverin-
dert in das Gesetz iibernommen. Die seither ein-
getretenen Verinderungen der wirtschaftlichen
Verhiltnisse machen eine Anhebung dieser
. Grenze erforderlich. <
Zu Z. 276:

Siehe zu § 1 Abs. 4.

ZuZ.277:
Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z, 278:
Anpassung an das StGB 1974.

Zu Z.279:
Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 280:
‘Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 281:

Siche zu § 1 Abs. 4.
Zu Z. 282

Siehe zu § 1 Abs. 4.

ZuZ. 283:
Siehe zu § 2 Z. 37 b.

Zu Z.284:
Siehe zu § 2 Z. 37 b.

Zu Z. 285:

Diese Bestimmung ist im KFG unvollstindig
gefaflt gewesen und war richtigzustellen.

Zu Z. 286:

Siche zu § 1 Abs. 4. — Analog zu Abs. 7 war
auch fiir den Fall vorzusorgen, dafl eine neue
Bestimmung nach der Genehmigung eines Fahr-
zeuges oder . seiner Type, aber noch vor seiner
ersten Zulassung in Kraft tritt.

Die generellen Ausnahmemoglichkeiten fiir
Altfahrzeuge waren den individuellen (Abs. 4)
anzugleichen. Je nach Lage des Falles wird das
Genehmigungs- oder das erste Zulassungsdatum
bzw. das Datum des Importes heranzuziehen sein;
dieses zum Beispiel dann, wenn verhindert wer-
den soll, dafl Fahrzeuge in der fritheren Aus-
fihrung unter Berufung auf das Genehmigungs-
datum weiter in den Handel gebracht werden
und damit die Einhaltung einer neuen Sicherheits-
vorschrift umgangen wird; vgl. Art. II lit. ¢
7. Novelle zur KDV, BGBl. Nr. 450/1975.

Zu Z. 289:

Nach der derzeitigen Rechtslage verliert ein
Fahrzeug, das wegen des Zeitpunktes seiner ersten
Genehmigung unter eine Ausnahmebestimmung
fallt, dieses Vorrecht, wenn es nachtriglich —

|auch wegen Anderung eines anderen technischen

Merkmales — neuerlich genehmigt wird. Bei-
spiel: ein vor dem 1. Jinner 1968 typengench-
migtes Fahrzeug braucht keine Verankerungsvor-
richtungen fiir Sicherheitsgurten aufzuweisen;
wird es 1973 wegen Einbaus eines stirkeren Mo-
tors einzeln genehmigt, so ist nunmehr das Datum
der Einzelgenehmigung mafigebend, wodurch die
Ausnahmebestimmung nicht mehr anwendbar ist.
Die vorliegende Bestimmung soll diese Benach-
teiligungen beseitigen. Das spitere Genehmi-
gungsdatum soll nur dann mafigebend sein, wenn
die Merkmale des Fahrzeuges wesentlich ver-
indert wurden, hinsichtlich dessen die Ausnahme-
bestimmung anzuwenden war. Beispiel: Fahr-
zeuge, die vor dem 1. Oktober 1973 genehmigt

wurden, sind von den Bestimmungen des § 1d -

Abs. 1 KDV iiber die Begrenzung des Kohlen-
monoxids im Auspuffgas befreit. Ein nachtrig-
lich eingebauter Motor, der Anlaf zu einer
neuen Einzelgenehmigung gibt, mufl jedoch den
angefiihrten Vorschriften entsprechen.

Zu Z. 290:

Siehe zu § 40 Abs. 6.
ZuZ.291:

Siehe zu § 14 Abs. 3.
Zu Z. 292:

Siche zu § 2 Z. 37 a.
Zu 7. 293:

Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 294:

Siehe zu § 106 Abs. 5. — Im Hinblick auf die
Neufassung des § 1 Abs. 2 lit. d und § 20 Abs. 1
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lit. f kann die Mitvollziehung des Bundesministers
fiir Landesverteidigung beziiglich der Schein-
werfer, Leuchten und Riickstrahler (friither gemifl
§ 14 Abs. 9) entfallen. '

Zu Z, 295:

Siehe zu § 136 Abs. 1 lit. L
Zu Z. 296:

Siehe zu § 26 a.
Zu Z.297:

Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu 7. 298:

Gemifl § 3 Abs. 1 Z. 2 Lit. a BGBIL. Nr. 25/
1972 hat der Bundesminister fiir Gesundheit und
Umweltschutz den Kompetenztatbestand ,,Volks-
gesundheit” vom Bundesminister fiir soziale Ver-
waltung (siehe § 136 Abs. 1 lit. ¢) iibernommen;

siche auch Bundesministeriengesetz 1973, BGBL. |.

Nr. 389, Anlage Teil 2 lit. E Z. 3.

Zu Z. 299:
Siehe zu § 1 Abs. 4.

Zu Z. 300:
Sieche zu § 1 Abs. 4.

Zu Art. II:

Art. Il will — analog zu § 133 Abs. 1 zweiter
Satz — sicherstellen, dafl auch ,,alte Lenkerbe-
rechtigungen in dem neu vorgesehenen Umfang
gelten.

Nach der bisherigen Regelung konnten alle
Personenkraftwagen und Kombinationskraft-
wagen auf Grund einer Lenkerberechtigung fiir
die Gruppe B gelenkt werden, nunmehr umfaflc
die Gruppe B nur Fahrzeuge mit einem hdchsten
zulissigen Gesamtgewicht bis 3500 kg. Da es aber
vereinzelte Fahrzeuge geben kann, deren Gesamt-
gewicht hoher ist (z. B. aus Lastkraftwagen um-
gebaut), soll fiir sie — zur Vermeidung von Hir-
ten — die bisherige Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe B geniigen.

Zu Art. IV:

1. Auf Grund eingehender technischer und
medizinischer Untersuchungen ist es heute be-
reits als unbestritten anzusehen, daf in der iiber-
wiegenden Anzahl von Kraftfahrzeugunfillen
die Verletzungsfolgen milder -gewesen wiren,
wenn die betreffenden Lenker und beférderten
Personen Sicherheitsgurte angelegt gehabt hitten,
oder daf sie glimpflicher ausgefallen oder gar
nicht eingetreten sind, eben weil die Betroffenen
Sicherheitsgurte beniitzt hatten. Schitzungen,
die von einer in den nordischen Staaten Dine-
mark, Finnland, Norwegen und Schweden zur
Priifung der mit einer gesetzlichen Pflicht zur

Anlegung von Sicherheitsgurten verbundenen
Fragen eingesetzten amtlichen Kommission an-
gestellt worden sind, lassen erwarten, dafl die
Anzahl der tddlichen Unfille um mehr als ein .
Drittel und die Anzahl der kdrperlichen Ver-
letzungen um mehr als ein Viertel vermindert
werden konnten, wenn 75 v. H. der Fahrer
und Beifahrer von Personenkraftwagen einen
Dreipunktgurt verwenden wiirden. Unter-
suchungen der schweizerischen Beratungsstelle
fiir Unfallverhiitung haben ergeben, daff durch
das Tragen von Sicherheitsgurten 72 v. H. der
schweren Verletzungen vermieden werden kdnn-
ten. Sicher ist, dafl in einigen wenigen Fillen
gerade die Verwendung eines Sicherheitsgurts
Verletzungsfolgen nach sich gezogen hat, doch
sind diese Verletzungsfolgen insgesamt gering
im Vergleich zu den schweren Schiden, die auf
den Nichtgebrauch von Sicherheitsgurten zuriick-
zufithren sind.

Die Erkenntnis iiber den Wert des Sicher-
heitsgurts ist, im Verein mit stindigen Hin-
weisen und Mahnungen der berufenen Stellen,
so weit gereift, daf} sie heute bald jedem Kraft-
fahrer einsichtig ist. Erfeulicherweise 1ifit. sich
auch feststellen, dafl die Verwendung. von Sicher-
heitsgurten eine immer gréflere Verbreitung
findet. Es scheint damit die Zeit gekommen, daff
der Gesetzgeber auf den Plan tritt. Blofle Mah-
nungen und Hinweise allein kdnnen keinen an-
haltenden und durchschlagenden Erfolg gewihr-
leisten, weil viele Insassen von Kraftfahrzeugen
nach wie vor eine Scheu haben, den Sicherheits-
gurt anzulegen, sei dies auch blofl aus Leichtfer-
tigkeit oder Bequemlichkeit.

2. Mit der 2. Kraftfahrgesetz-Novelle, BGBL
Nr. 286/1974, sind die Voraussetzungen fiir die
Verwendung von Sicherheitsgurten insoweit ge-
schaffen worden, als fiir die dort niher bezeich-
neten Sitzplitze bestimmter Kraftfahrzeuge die
Ausriistung mit Sicherheitsgurten vorgeschrieben
worden ist. Mit der Ausriistung allein ist es frei-
lich nicht getan, wenn der Gesetzgeber nicht auch
folgerichtig den zweiten Schritt setzt und den
Gebrauch der Sicherheitsgurte bewirkt. Dies soll

|mit dem vorliegend entworfenen Art. IV im

Verein mit der 3. Kraftfahrgesetz-Novelle ge-
schehen.

3. Verfassungsrechtliche Bedenken, den Ge-
brauch von Sicherheitsgurten zur Pflicht zu
machen und an den Nichtgebrauch von Sicher-
heitsgurten zivilrechtliche Folgen zu kniipfen,
bestehen nicht; Bestimmungen der Osterreichi-
schen Grundrechtsordnung stehen einer solchen
Regelung nicht entgegen. Der vom Bundes-
ministerium fiir Justiz im allgemeinen Begut-
achtungsverfahren versendete Entwurf des
Art. IV hatte keine ausdriickliche Pflicht zum
Gebrauch von Sicherheitsgurten vorgesehen, weil
eine solche Pflicht auflerrechtlich als eine Ein-
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schrinkung der persdnlichen Freiheit empfunden
werden konnte. Auch wurde ins Treffen gefiihrr,
daf ein ausdriickliches Gebot eine wirksame Kon-
trolle durch die Sicherheitsbehdrden bedingen
wiirde, die aber tatsichlich nicht erreicht werden
konnte. Im allgemeinen Begutachtungsverfahren
ist aber die iiberwiegende Anzahl der Stellung-
nahmen fiir eine ausdriickliche Pflicht zum Ge-
brauch der Sicherheitsgurte eingetreten, vor allem
mit der Begriindung, dafl sonst fiir rechtsun-
kundige Personen nicht mit der ndtigen Klarheit
herausgestellt werde, mit dem Nichtgebrauch der
Sicherheitsgurte werde eine Rechtspflicht verletzt.
Die ausdriickliche Pflicht zum bestimmungsge-
miflen Gebrauch der Gurte ist nun im Abs. 1
erster Satz verankert.

4, Die Uberlegungen zu der Zivilrechtsfolge
des Mitverschuldens sind einerseits von der Tat-
sache getragen, dafl die zahllosen Kraftfahrzeug-
unfille mit schweren und schwersten Verletzungs-
folgen zu einer dringenden Angelegenheit der
Volksgesundheit und der Volkswirtschaft gewor-
den sind und daher die Frage des- Gurtenge-
brauchs die Allgemeinheit in erheblichem Maf
angeht, anderseits von der Uberzeugung, dafl es
dem einzelnen, der den Sicherheitsgurt nicht ge-
braucht, obwohl ihm dies zuzumuten und es mit
seinen Aufgaben vereinbar ist, auferlegt werden
kann, den Schaden an seinem Ko&rper, der bei
bestimmungsgemiflem Gebrauch des Sicherheits-
gurts nicht eingetreten wire, zumindest teilweise
oder ganz selbst zu tragen. Obzwar die bei einem
Verkehrsunfall verletzten Personen, die keine
Sicherheitsgurte getragen haben, die vollen
Leistungsanspriiche gegen den Sozialversicherungs-
triger behalten, sich dessen Zessionsanspruch ge-
gen den Schidiger jedoch dadurch verringert, dafl
der Deckungsfonds infolge des nunmehr aus-
driicklich angeordneten Mitverschuldens des Ver-
letzten gekiirzt wird, ist zu hoffen, daff die mit
dem Nichtgebrauch der Gurte verbundenen zivil-
rechtlichen Folgen geniigen werden, um die er-
forderliche Motivationskraft zu entfalten, sich
der Sicherheitsgurte zu bedienen. FEine Ein-
schrinkung der rechtlichen Wirkungen -des Mit-
verschuldens blof8 auf den Ersatz des immateriel-
len Schadens, also das Schmerzengeld, wie sie
im Begutachtungsverfahren angeregt worden ist,
wiirde zu einer Systemwidrigkeit im Schadener-
satzrecht und zu einer Verminderung der Wirk-
samkeit des Gesetzesbefehls fithren, abgesehen
davon, dafl eine verschiedene Behandlung der
einzelnen Arten von Personalschiden den Ge-
richten zusitzliche und oft schwer l8sbare Fra-
gen auflasten wiirde. A

Durch die Wendung im ersten Satz des Abs. 1,
dafl jeder Lenker und jede beforderte Person ,,je
fiir sich® zum bestimmungsgemiflen Gebrauch des
Sicherheitsgurts verpflichtet ist, wird ausgedriickt,
daf sich die positive Rechtspflicht nur auof die
eigene Person und niemals auf andere bezieht.

5. Nach Abs. 1 zweiter Satz ist die Rechtsfolge,
die an den Nichtgebrauch des Sicherheitsgurts im
Fall der Totung oder Verletzung durch einen
Unfall gekniipft wird, das Mitverschulden des
Getdteten oder Verletzten an seiner Tdtung oder
Verletzung. Es ist dies eine Folge, die schon aus
dem geltenden Recht abgeleitet werden konate;
denn der Zweck der durch die 2. Kraftfahrgesetz-
Novelle gebotene Ausriistung von Kraftfahr-
zeugen mit Sicherheitsgurten ist die Milderung
von Personenschiden bei Kraftfahrzeugunfillen.
Es kénnte sohin schon heute dié Rechtsmeinung
vertreten werden, daf derjenige, der den er-
kennbaren Zweck der Rechtsnorm durch den
Nichtgebrauch des Sicherheitsgurts miflachtet,
an den erwaigen sein Leben oder seine Gesund-
heit treffenden Unfallsfolgen mitschuldig ist.
Um dariiber jedoch jeden Zweifel auszuschlieflen,
scheint es notwendig, dies ausdriicklich auszu-
sprechen. Auflerdem ist es geboten, durch die
ausdriickliche Unterstellung eines Mitverschul-
dens eine Berufung auf eine blofle culpa levissima
auszuschalten.

Hervorzuheben ist, dafl der Getdtete oder
Verletzte selbstverstindlich nicht als: mitschuldig
am Unfall schlechthin, sondern nur an"den Un-
fallsfolgen, seiner Totung oder seiner Verletzung,
soweit diese durch den Nichtgebrauch des Sicher-

heitsgurts bedingt sind, anzusehen ist.

Eine ausdriickliche Anordnung, auch das vor-
schriftswidrige Nichtanbringen der Sicherheits-
gurte durch den Zulassungsbesitzer und das Be-
niitzen eines vorschriftswidrig nicht mit Sicher-
heitsgurten ausgeriisteten Kraftfahrzeugs durch
den Lenker seien ebenfalls als Mitverschulden im
Fall eines Unfalls zu werten, ist nicht erforder-
lich. Wenn der Zulassungsbesitzer oder der Len-
ker eine ihm durch das Kraftfahrgesetz 1967 auf-
erlegte Pflicht verletzt hat und ‘diese Unterlas-
sung fiir die Folgen eines Unfalls mitursichlich
ist, so hat er gemif} § 1311 ABGB fiir die Folgen
seines Verhaltens einzustehen; er hat ja ,ein
Gesetz, das den (zufilligen) Beschidigungen vor-
zubeugen sucht, ibertreten®.

Der dritte Satz des Abs. 1 spricht aus, daf} ein
Mitverschulden des Geschidigten dann und so
weit nicht gegeben ist, als der Nichtgebrauch
des Sicherheitsgurts durch den Geschidigten fiir
seine Verletzung oder seine Totung nicht ursich-
lich gewesen ist. Die Umkehr der Beweislast
ist dadurch gerechtfertigt, dafl der Zweck der
Schutzvorschrift in erster Linie die Vermeidung
einer Verletzung oder der Tdtung des Lenkers
und des sonstigen Beniitzers eines mit Sicher-
heitsgurten ausgeriisteten Sitzplatzes eines Kraft-
fahrzeugs ist; es soll dem Verletzer der Rechts-
pflicht zusitzlich zu der Rechtsfolge des Mitver-
schuldens eine weitergehende Behauptungslast
und Beweispflicht auferlegt werden.
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6. Der Abs. 2 umschreibt Sachverhalte, auf die
der Abs. 1 nicht anzuwenden ist:

Die Ausnahme der Z. 1 ist notwendig, weil die
Pflicht zur Ausriistung eines Kraftfahrzeugs mit
Sicherheitsgurten nur fiir den Geltungsbereich
des KFG 1967 angeordnet ist (§ 1
Abs. 1 KFG 1967: ,,.Die Bestimmungen dieses
Bundesgesetzes sind, sofern im Abs. 2 nichts
anderes festgesetzt ist, auf Kraftfahrzeuge und
Anhinger, die auf Straflen mit éffentlichem Ver-

kehr ... verwendet werden, und auf den Verkehr

von diesen Fahrzeugen auf solchen Straflen an-
zuwenden®).

In der Z. 2 werden Lagen beriicksichtigt, die
den Nichtgebrauch des Sicherheitsgurts wegen
Unzumutbarkeit entschuldigen. Hierzu gehdren
die Fille der ganz geringen Gefahr, so daf} kein
verntinftiger Grund besteht, den Sicherheitsgurt

" anzulegen (entsprechend dem § 114 Abs. 4 KFG

1967 in der Fassung der 2. KFG-Novelle), aber
auch die Besonderheiten der Verkehrslage, die
eine uneingeschrinkte Bewegungsfreiheit des
Fahrers erfordern, wie etwa bei schwierigen
Ausweichbewegungen oder — moglicherweise im
Einzelfall — bei Fahrten auf einer engen Strafle
unmittelbar am Seeufer oder im Gebirge.

Die Ausnahme der Z. 3 ist erforderlich, weil
bei einer Unmoglichkeit des bestimmungsge-
miflen Gebrauches der Schutzzweck des Gesetzes
in sein Gegenteil verkehrt wiirde, wollte man
auch in solchen Fillen die ausdriickliche Pflicht
belassen. Die im allgemeinen Begutachtungsver-
fahren im Entwurf noch genannte ,,persdnliche
Beschaffenheit des Insassen®, die den Nichtge-
brauch des Sicherheitsgurts wegen Unzumutbar-
keit entschuldigt hitte, ist wegen der in zahl-
reichen Stellungnahmen befiirchtete Auslegungs-
schwierigkeiten nicht aufrechterhalten worden;
nun wird nur noch von der Koérpergrofle ge-
sprochen, was sich auf ein Kind oder einen Men-
schen von kindlich kleinem Wuchs bezieht, fiir
die der Gebrauch eines Sicherheitsgurts unméglich
ist, weil sie sich im Fall eines heftigen Anpralls
damit erwiirgen wiirden. Das neu eingefiigte
Tatbestandsmerkmal der ,schwersten korper-
lichen Beeintrichtigung® soll zwar einerseits auf
schwerst behinderte Personen Riicksicht nehmen,
bei denen eine Verpflichtung zur Anlegung des
Gurtes ein unmdogliches Verlangen wire, aber
anderseits verhindern, dal man sich mit Erfolg

auf einen Insektenstich, einen Sonnenbrand oder
etwa einen jiingst verheilten Schliisselbeinbruch
berufen kann. Die Einfiigung dieser Ausnahme-
bestimmung scheint auch deswegen erforderlich,
weil zu erwarten ist, dafl in Zukunft auch wei-
tere Sitzplitze nach kraftfahrgesetzlicher An-
ordnung mit einem Sicherheitsgurt auszuristen
sein werden, so daf} es nicht sinnvoll ist, die in
der Ausnahmebestimmung genannten Personen
etwa auf einen anderen Sitzplatz zu verweisen.

Die in der Z. 4 genannte Ausnahme griindet
sich auf die Unvereinbarkeit. Im Bericht des Aus-
schusses fiir Verkehr und Flektrizititswirtschaft
(1097 Blg. NR XIII. GP) hat der Gesetzgeber
anlifllich der Beratung der 2. Kraftfahrgesetz-
Novelle ausgesprochen: ,,Sollte kiinftig eine Ver-
pflichtung zur Anlegung des Gurtes gesetzlich
festgelegt werden, so wire bei dieser Gelegenheit
itber eine Ausnahme (nimlich bei Einsatzfahrten)
zu entscheiden. Sollte eine solche Ausnahme be-
schlossen werdén, so wire die Benutzung des
Gurtes entweder freizustellen oder einer Dienst-
anweisung zu iberlassen.” Diesem - Versprechen
des Gesetzgebers fiir die Zukunft mufl nun nach-
gekommen werden. Um eine diesbezligliche An-
ordnung verfassungsgesetzlich unanfechtbar zu
machen, ist es am zweckmifligsten, die Besonder-
heit fiir solche Fahrzeuge in das Gesetz selbst auf-
zunehmen. Unvereinbar mit dem Zweck der
Fahrt wire es etwa, vom Beifahrer eines Funk-
streifenwagens oder eines Fahrzeuges der Krimi-
nalpolizei, der auf der hinteren Sitzbank zwei
Festgenommene sitzen hat und sie bewachen muf,
zu verlangen, dafl er sich selbst durch Anlegen
eines Sicherheitsgurts in seiner Bewegungsfreiheit
einschrinkt. ‘

Zu Art. VII:

Zu Abs. 1: Art. I ist als rein legislative Maf-
nahme einer Vollziehung durch Verwaltungsbe-
hérden nicht zuginglich; die Vollzichung der
durch Art. I geinderten Stellen des Kraftfahr-
gesetzes bestimmt sich gemifl § 136 KFG.

Zu Abs. 2: Art. IV erster Satz ist mangels der
Anwendbarkeit des § 134 KFG und des Art. VII
EGVG einer bescheidmifligen Vollziehung nicht
zuginglich; er fillt vielmehr im Zusammenhang
mit den ibrigen Bestimmungen des Art. IV ge--
lesen unter den Kompetenztatbestand ,,Zivil- .

recht®.

www.parlament.gv.at






