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‘Bericht

des Verkehrsausschusses

- iiber den Antraﬁ der Abgeordneten Egg und

Genossen betreffend ein Bundesgesetz, mit
dem das Eisenbahn- und Kraftfahrzeughaft-
pflichtgesetz — EKHG geiindert wird (66/A)

Die -Abgeordneten E gg und Genossen haben
in der Sitzung des Nationalrates am 18. Oktober
1977 den obgenannten Initiativantrag, der dem
Verkehrsausschufl zugewiesen wurde, eingebracht.
Der Verkehrsausschufi- hat diesen Antrag erst-
malig in seiner Sitzung am 23. November 1977
in Verhandlung  genommen und beschlossen,
einen Unterausschufl einzusetzen, dem von der
Sozialistischen Partei Usterreichs die Abgeordne-
ten Egg, Dr. Gradenegger, Ing. Hobl
und Kittl, von der Osterreichischen Volks-
partei die Abgeordneten Kammerhofer,
Dipl.-Kfm. DDr. K6nig und Neumann
sowie von der Freiheitlichen Partei Osterreichs
der Abgeordnete Dr. Schmidt angehdrten.
Zum Obmann des Unterausschusses wurde der
Abgeordnete E g g gewihlt.

Der Unterausschuf hat den Initiativantrag
nach einer konstituierenden Sitzung am 23. No-
vember in seiner Sitzung am 7. Dezember 1977
vorberaten und einige Anderungen vorgeschla-
gen.

Der Verkehrsausschuff hat am 7. Dezember
1977 den Bericht des Unterausschusses entgegen-
genommen und die Vorlage in der vom Unter-
ausschufl einvernehmlich empfohlenen Form in
Verhandlung gezogen. Nach einer Debatte, an
der sich aufler dem Berichterstatter die Abgeord-
neten Dipl.-Kfm. DDr. Kénig, Dr. Schmidt
und Kammerhofer sowie der Bundesmini-
ster fiir Verkehr Lausecker beteiligten,
wurde der im Antrag 66/A enthaltene Gesetzent-
wurf in der vom Unterausschufl vorgeschlagenen
Fassung einstimmig angenommen. Zu dem nun-
mehr vorliegenden Gesetzestext, der dem Bernicht
beigedrucke 1ist, stellt der Ausschuf fest:

- Kittl

Berichterstatter

Schadenersatzanspriiche auf Grund von Unfil-
len, die sich im Zusammenhang mit der Beniitzung
eines Schleppliftes ergeben, haben sich derzeit
an den diesbeziiglichen zivilrechtlichen Bestim-
mungen des ABGB zu orientieren. Zweifellos
handelt es sich aber bei modernen Schleppliften
um Anlagen, die auf Grund ihrer erhShven Ge-
fihrlichkeit auch eine erhdhte Haftpflicht des
jeweiligen Unternehmers begriinden sollten. Es
ist daher naheliegend, Schlepplifte in das Eisen-
bahn- und Kraftfahrzenghaftpflichtgesetz
(EKHG) ecinzubeziehen, dessen besondere scha-
densrechtliche Bestimmungen von demselben
rechtspolitischen  Gedanken  getragen sind.
Schlieflich ist zu beachten, dafl Schlepplifte
einerseits in der Geschwindigkeit der Beforde-
rung, der Vielzahl an gleichzeitig beférderten
Personen, wie auch der fehlenden Moglichkeit
des Anhaltens (Abschaltens) durch den Fahrgast,
Sesselliften, die bereits bisher unter die Bestim-
mungen des EKHG fallen, gleichen bzw. diese
sogar {ibertreffen, andererseits jedoch dem Be-
triebsunternehmer die Moglichkeit fehlt, das

| Verhalten des Fahrgastes wihrend der Beférde-

rung auf der Schleppspur unmittelbar zu beein-
flussen. Die Haftung der Betriebsunternchmer
eines Schleppliftes fiir Schiden, die sich aus dem
Zustand der Schleppspur ergeben, soll daher,
um Miflbriuche zu vermeiden, auf Verschulden
beschrinkt bleiben. Das Bundesgesetz soll am
1. Jinner 1978 in Kraft treten und auf die sich
nach diesem Zeitpunkt ereignenden Unfille beim
Betrieb von Schleppliften angewendet werden.

Der Verkehrsausschul stellt somit den

Antrag, der Nationalrat wolle dem ange- _
schlossenen Gesetzentwurf die ver- -

fassungsmiflige Zustimmung erteilen.

Wien, 1977 12 07

Prechtl '
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Bundesgesetz vom XXXXXXXXXX
XXX, mit dem die Schlepplifte in den An-

wendungsbereldl des Eisenbahn- und Kraft-

fahrzeughaftpﬂldltgesetzes embezogen wer-
den

Der Nationalrat hat beschlossen:

Artlkel 1

Das Eisenbahn- und Kraftfahrzeughaftpﬂldlt-
gesetz vom 21. Jinner 1959, BGBL. Nr. 48, zu-
letzt geindert durch das Bundesgesetz BGBI.
Nr. 91/1976 wird wie folgt geindert: .

1. Der erste Satz des § 2 Abs. 1 hat zu lauten

»(1) Der Begriff der Eisenbahn ist im Sinn des
Eisenbahngesetzes 1957, BGBI. Nr. 60, auszu-

legen; fiir den Anwendungsbereich dieses Bun-!|.
desgesetzes gelten als FEisenbahnen auch die

Schlepplifte (§ 179 der Gewerbeordnung 1973,
BGBI. Nr. 50/1974) “

2. Nach dem § 9 erd folgende Bestxmmung

eingefiigt:

»$ 9a. Der Betrlebsunternehmer eines Schlepp-
liftes haftet fiir Schaden, die sich aus dem Zustand

der Schleppspur ergeben, nur bei -eigenem Ver-
sdmlden oder Verschulden eines -seiner Leute.”

3. In den §§ 15 Abs. 1 Z. 1 und 16 Abs. 1
Z. 1 sind nach den Worten ,,mit Ausnahme der
Haupt- und Kleinseilbahnen, die Worte ,,der
Schlepplifte,” einzufiigen.

4, In den §§ 15 ‘Abs. 1 Z. 2 und 16 Abs. 1
Z. 2 sind nach den Worten ,bei einem Unfall’
aus dem Betrieb ciner Haupt- oder Kleinseil-
bahn,” die Worte ,.eines Schleppllftes,“ einzu-
fligen.

Artikel 1T

(1) Dieses Bundesgesetz tritt mit 1. Jinner
1978 in Kraft.

1

(2) Dieses Bundesgesetz ist nur auf Unfille
anzuwenden, die sich nach seinem Inkrafttreten
ereignen. Fiir Unfille, die sich vorher ereignet
haben, gelten die bisherigen Vorschriften.

(3) Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes
ist der Bundesminister fiir Justiz im Einverneh-
men mit dem Bundesminister fiir Verkehr be-
traut. i
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