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Regierungsvorlage

Bundesgesetz vom XXXXXXX 1978
iiber den Straflenverkehrsbeitrag (Straﬁen—
verkehrsbextragsgesetz)

Der Nati’onalra'_t ]_Jat beschlossen: -

Gegenstand des Straflenverkehrsbeitrages

§ 1. (1) Dem Beitrag unterl'iegt die Beforde-
rung von Giitern im Inland mit Fahrzeugen mit
1nlandlschem oder auslindischem Kennzeichen.

(2) Fahrzeuge im Sinne dieses Bundesgesetzes
sind Kraftfahrzenge und von Kraftfahrzeugen
-gezogene Anhinger.

* Ausnahmen von der Beitragspflicht
§ 2. Beitragsfrei sind Beforderungen
1. mit Kraftfahrzeugen und Anhingern, deren

hchste zulissige Nutzlast allein oder zu-
sammen nicht mehr als 5.t betrigt;

wenn die Fahrt “ausschlielich fiir Zwedcke

.mit Fahrzeugen der 'Gebietskéirpersdlaften,;

~des Strafvollzuges, der Zollwache oder der

Straflenerhaltung durchgefithrt -wird;

. mit Heeresfahrzeugen;

. mit Zugmaschinen und Motorkarren - samt
Anhingern, wenn die Fahrt ausschlieBlich
fiir Zwecke zines land- und forstwirtschaft-
lichen Betriebes durchgefithre wird; zum
land- und forstwirtschaftlichen Betrieb geho-
ren auch die Nebenbetriebe, die dem land-

und forstwirtschaftlichen Hauptbetneb zu |

dienen bestimmt sind;

:mit Anhingern, die fiir die Beforderung
von Schienenfahrzeugen auf der Strafle ein-

gerichtet sind und ausschheﬁlu:h dafur ver- |

wendet werden; o

. im Rahmen von Dienstfahrten der Organe
der Polizei oder der Bundesgendarmerie;
.im Rahmen der Feuerwehr, der Miill- oder

Fikalienabfuhr, der Straﬁenreihigung oder

des Aufbringens ‘veon Streugut auf der
Strafle; :

.Im Rahmen von nationalen oder internatio-
malen Hilfsprogrammen in Notstandsfillen.

Beltragssatz, Bemessungsgrundlage

§ 3. (1) Der Beitrag betrigt fiir )eden ange-

| fangenen Kalendermonat pro Tonne hochster
zulidssiger Nutzlast fir

1. Sattelanhinger mit inlindischem
Kennzeichen mit einer hochsten
zuldssigen Nutzlast von mcht
mehr als 8¢

S .’85:—:

. Sattelanhinger mit inlindischem
Kennzeichen mit einer hochsten
zuldssigen Nutzlast von mehr als
8t
.alle iibrigen Fahrzeuge mit inldn-
dischem Kennzeichen mit -einer
hdchsten zulissigen Nutzlast von
nicht mehr als 8¢ .......... ..

- $170,—,

..........................

S 100,—,

.alle iibrigen Fahrzeuge mit inlin-
dischem Kennzeichen mit einer
hdchsten zulissigen Nutzlast von :
mehr als 8t - §200,—.

Bruchteile von Tonnen sind auf volle Tonnen
aufzurunden. Fiir Tiefladeanhinger ist bei der
BefSrderung eines unteilbaren Gutes die Nutz-
last mit hochstens 28 t anzusetzen.

(2) Der Beitrag betrigt fiir Fahrzeuge mit
auslindischem Kennzeichen fiir jedes Tonnen-
kilometer $0,25. Das Tonnenkilometer ist- das
Produkt aus der Anzahl der Tonnen der hdchsten
zuldssigen Nutzlast des Fahrzeuges und der An-
zahl der Kilometer der im Inland zuriickgelegten
Fahrtstrecke. Bruchteile von Tonnenkilometern
sind auf volle Tonnenkilometer aufzurunden.

(3) Der fiir die Giiterbeférderung nach Ton-

{ nenkilometern festzusetzende Beitrag darf im

Kalendermonat den Betrag nicht- iberschreiten,
der sich bei einer Berechnung nach Abs. 1 erge-
ben wiirde. Dies gilt nur, wenn - der- Beitrags-
schuldner dem Zollamt die Hohe des bisher fiir
dent Kalendermonat fiir das Fahrzeug entrich-
teten Beitrages nachweist. BefSrderungen. sind
dem Kalendermonat zuzurechnen, in dem  der

| Eintritt des Fahrzeuges in das Inland erfolgt.

www.parlament.gv.at



2von7

822 der Beilagen X1V. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

Beitragsschuld, Beitragsschuldner, Haftung

§ 4. (1) Die Beitragsschuld entsteht fiir Befor-
derungen mit Fahrzeugen mit inlindischem
Kennzeichen mit Beginn des Kalendermonats,
in dem die Beférderung durchgefiihrt wird. Fiir
Fahrzeuge mit auslindischem Kennzeichen ent-
steht die Beitragsschuld mit ihrer Bekanntgabe;
erfolgt der Eintritt oder Austritt des Fahrzeuges
unter Verletzung zollrechtlicher Vorschriften, so
entsteht die Beitragsschuld mit dem Grenziiber-
tritt.

(2) Beitragsschuldner ist der Zulassungsbesitzer
des Fahrzeuges, bei Fahrzeugen, die ohne Bei-
stellung eines Lenkers vermietet werden, der
Mieter und bei Fahrzeugen mit auslindischem
Kennzeichen auch der Lenker. Der Lenker des
Fahrzeuges mit auslindischem Kennzeichen gilt
als Vertreter des anderen Beitragsschuldners,
sofern nicht dieser selbst oder ein von ihm
schriftlich Bevollmichtigter einschreitet.

(3) Fahrzeuge mit auslindischem Kennzeichen
haften fiir den Beitrag, auch wenn sie nicht
im Eigentum des Beitragsschuldners stchen. Dies
gilt nicht, wenn der Eigentiimer oder der Ver-
fiigungsberechtigte nachweist, dal ihm die Fahr-

zeuge gestohlen oder auf andere deliktische Weise
_entzogen worden sind.

Anzeige- und Erklirungspflicht

§ 5. (1) Der Beitragsschuldner hat die Fahr-
zeuge mit inlindischem Kennzeichen, mit
welchen beitragspflichtige Gliterbeférderungen
durchgefithrt werden, dem Finanzamt anzuzei-
gen. Die Anzeige ist bis zum 10. des dem Ent-
stehen der Beitragsschuld folgenden Kalender-
monats auf amtlich aufgelegtem Vordruck abzu-
geben und hat den Namen und die Anschrift
des Beitragsschuldners, die Art, das Kennzeichen
und die hochste zulissige Nutzlast der Fahrzeuge
und die zu entrichtenden Beitrige samt summen-
mifiger Zusammenstellung zu enthalten. Fallen
die Voraussetzungen fiir die Beitragspflicht weg,
so ist dieser Umstand jeweils bis zum 10. des
folgenden Kalendermonats dem Finanzamt
schriftlich unter Vorlage eines geeigneten Nach-
weises anzuzeigen. »

(2) Der Beitragsschuldner hat fiir jedes abge-
laufene Kalenderjahr bis zum 31. Mirz des dar-
auffolgenden Kalenderjahres auf amtlich aufge-
legtem Vordruck eine Erklirung diber die von
ihm bei der Giiterbeforderung eingesetzten Fahr-
zeuge mit inlindischem Kennzeichen .abzugeben.
In dieser Erklirung sind die Art, das Kennzeichen,
die hbchste zulissige Nutzlast der Fahrzeuge, die
Kalendermonate, fiir die eine Beitragsschuld ent-
standen ist, und die darauf entfallenden Beitrige
samt- summenmifliger Zusammenstellung anzu-
fithren.

~
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(3) Fiir Fahrzeuge mit auslindischem Kenn-
zeichen hat der Beitragsschuldner fiir jede bei-
tragspflichtige Befdrderung dem Grenzzollamt
eine Beitragserklirung auf amtlich aufgelegtem
Vordruck abzugeben. Diese hat den Namen und
die Anschrift der (des) Beitragsschuldner(s), die
Art, das Kennzeichen und die hochste zuldssige
Nutzlast der Fahrzeuge sowie die fiir die Be-
messung des Beitrages erforderlichen Angaben zu
enthalten.

Zustindigkeit und Erhebung

§ 6. (1) Fir die Erhebung des Beitrages ist
bei Beférderungen mit Fahrzeugen mit inlindi-
schem Kennzeichen das Finanzamt zustindig,
dem die Erhebung der Umsatzsteuer des Bei-
tragsschuldners obliegt. Fehlt ein derartiges
Finanzamt, so hat das Wohnsitzfinanzamt, des
Beitragsschuldners den Beitrag zu erheben. Der
vom Beitragsschuldner selbst zu berechnende Bei-
trag ist jeweils bis zum 10. des dem Entstehen
der Beitragsschuld folgenden Kalendermonats an .
das Finanzamt zu entrichven.

(2) Bei Beférderungen mit Fahrzeugen mit
auslindischem Kennzeichen ist” das Grenzzollamt
fiir die Erhebung des Beitrages zustindig. Als
Grenzzollame gilt beim Eintritt in - das Inland
das Zollamt, bei dem die erste zollamtliche Be-
handlung, und beim Austritt aus dem Inland
jenes Zollamt, bei dem die letzte zollamtliche
Behandlung erfolgt; in den Fillen des § 4 Abs. 1
letzter Halbsatz gilt als Grenzzollamt jenes Zoll-
amt, das zur Erhebung der Zbdlle zustindig ist
oder zustindig wire, wenn solche zu erheben
waren. '

(3) Das Grenzzollamt setzt den Beitrag bei
Beférderungen mit Fahrzeugen mit auslindi-
schem Kennzeichen mit Bescheid fest. Der Beitrag

‘ist im Zeitpunkt der Entstehung der Beitrags-

schuld sofort bar zu entrichten. Wird die Abgabe
der Beitragserklirung verweigert oder der Bei-
trag. nicht sofort entrichtet, so haben die
Organe der Zollimter das Verbringen von Fahr-
zeugen mit auslindischem Kennzeichen in das
Inland zu untersagen oder die unverziigliche
Riickbringung des Fahrzeuges und seiner Ladung
in das Ausland anzuordnen. Mit der Riickbrin-
gung erlischt eine bereits entstandene Beitrags-
schuld.

(4) Dem Beitragsschuldner ist eine Ausferti-
gung der Beitragserklirung auszuhindigen; er
hat sie samt Beitragsbescheid im Inland  mitzu-
fithren und den- Organen der Zollwache, des
offentlichen Sicherheitsdiensves oder der Abga-
benbehdrde, in deren Amtsbereich die Beforde-
rung durchgefithrt wird, auf Verlangen zur
Uberpriifung auszuhindigen. _

(5) Der Beitragsschuldner hat die- vom Ein-
trittszollamt iibergebene Ausfertigung der Bei-
tragserklirung dem Austrittszollamt vorzulegen;
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dabei hat er Angaben, die zu abweichenden
Bemessungsgrundlagen fiithren, durch Abgabe
einer Beitragserklirung auf amtlich aufgelegtem
Vordruck zu berichtigen. Das Austrittszollamt
_hat, soweit erforderlich, eine Neufestsetzung
unter Anrechnung des vom Eintrittszollamt
festgesetzten Beitrages vorzunehmen. Eine sich
daraus ergebende Beitragsschuld ist sofort bar
zu entrichten, eine sich ergebende Uberzahlung
ist sofort zu erstatten.

Herstellung von Gegenrecht

§ 7. Der Bundesminister fiir Finanzen ist er-
michtigt, fiir Beférderungen mit Fahrzeugen mit
auslindischem Kennzeichen den Beitrag durch
Verordnung zu erhdhen, soweit dies zur Erzie-
lung einer den Grundsitzen der Gegenseitig-
keit entsprechenden Behandlung erforderlich ist.
Hiebei ist auf alle Abgaben Bedacht zu nehmen,
die im Zusammenhang mit Beforderungen mit
Fahrzeugen mit inlindischem Kennzeichen in dem
betreffenden Staat erhoben werden.

Abgeltung von Ermifligungen beim Bahntrans-
port

§ 8. (1) Werden von einem Eisenbahnunter-
nehmen fiir die Bahnbeférderung von Kraftfahr-
zeugen, Anhingern oder Sattelanhingern im Hin-
blick auf den zu entrichtenden Strafenverkehrs-
beitrag Ermifligungen gewihrt, so ist dem Eisen-
bahnunternehmen der dadurch entstehende Ein-
nahmenausfall im Ausmafl von 15%/ des monat-

lich zu entrichtenden Straflenverkehrsbeitrages
pro Beforderung, jedoch nicht mehr als der ins-
gesamt fiir das beférderte Fahrzeug monatlich zu
entrichtende Straflenverkehrsbeitrag, abzugelten.

(2) Der Abgeltungsbetrag ist vom Bundesmi-
nister fiir Verkehr im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Finanzen nach’ den Grund-
sitzen des Abs. 1 zu ermitteln. Im jeweiligen
Bundesvoranschlag ist ein angemessengr Betrag
zur Bevorschussung des im nichsten’ Jahr voraus-
sichtlich anfallenden Abgeltungsbetrages sowie der
zur endgilltigen Abgeltung aus vergangenen Jah;
ren noch aushafrende Restbetrag im Vergleich zur
budgetmifligen Vorsorge im Kapitel ,,Verkehr*
zu veranschlagen.

Schlufbestimmungen

§ 9. (1) Der Straflenverkehrsbeitrag ist eine
ausschlieflliche Bundesabgabe.

(2) Dieses Bundesgesetz tritt mit 1. Juli 1978

Jin Kraft. Es ist auf alle Vorginge anzuwenden,

fiir die die Beitragsschuld nach dem 30. Juni 1978
entsteht.

(3) Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes
ist der Bundesminister fiir Finanzen, hinsichtlich
des § 6 Abs. 4, soweit dieser das Einschreiten
von Organen des &ffentlichen Sicherheitsdienstes
vorsieht, im Einvernehmen mit dem Bundesmi-

nister fiir Inneres, hinsichtlich des § 8 im Ein-

vernechmen mit dem Bundesminister fiir Ver-
kehr, betraut.

Erliuterungen

Osterreichs Fernstraflen sind iiberlastet. We-

sentlich trigt dazu der Schwerlastverkehr bei, der
seit Jahren stark zunimmt. Seit 1961 hat .der
innerdsterreichische  Straflengiiterverkehr  auf
mehr als ‘das 2fache, der grenziiberschreitende
Straflentransport auf mehr als das 8fache und
der Straflengiitertransit, der sich alle vier Jahre
verdoppelt, auf das 24fache zugenommen. Der
Straflenausbau kann mit dieser Entwicklung nicht
annihernd Schritt halten. Die Durchlaffihigkeit
der Fernverkehrs- und Transitstraflen ist daher
an vielen Stellen erheblich beeintrichtigt.

Der Lkw-Verkehr verursacht gegeniiber dem
Pkw-Verkehr einen weitaus hdheren Straflenbau-
und -erhaltungsaufwand. Breitere Straflen, stir-
kere Fahrbahnen und Kriechspuren verteuern den
Bau. Hohere Fahrleistung und hoherer Achs-

druck, damit mehr Straflenverschleifl, erhdhen
die Erhaltungskosten.

Auslindische Lastwagen leisten praktisch keine

Straflenabgaben, weil auf den kurzen &sterreichi-

schen Fahrtstredken kaum getankt wird und daher
keine Treibstoffsteuern entrichtet werden. Da der
Schwerlastverkehr auf der Strafle unverhiltnis-
miflig wenig flir seinén Verkehrsweg zahlt,
kommt es zu Marktverzerrungen. Soll das Fern-
straflennetz nicht bis zum Zusammenbruch iiber-
lastet werden, so mufl es gelingen, den Giiter-
schwerverkehr — wo dies mdglich und verniinftig
ist — auf die Bahn zuriidkzuverlagern.

Im Stralenverkehr konzentriert sich der Wa-

renaustausch Europas auf osterreichischem Staats-

gebiet auf wenige und daher besonders stark be-
lastete Routen. Die rasante Entwicklung des in-
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‘ternationalen Lkw-Verkehrs verschirft die Pro-

bleme vor allem im Transit von Jahr zu Jahr
mehr.

Usterreich hat fiir den Ausbau der wichtigsten
internationalen Straflenverbindungen bereits iiber
34 Mrd. S aufgewendet und wird fiir diese Routen
noch an die 70 Mrd. S aufbringen miissen —
von den Finanzierungskosten und den Erhal-
tungs- und Betriebsaufwendungen ist dabei noch
gar nicht die Rede. Gerade der grenziiberschrei-
tende Verkehr hat Osterreich gezwungen, Stra-
Renziige auszubauen, die fiir den innerdsterrei-
chischen Bedarf nicht oder noch nicht die gleiche
Bedeutung haben wie fiir den internationalen
Verkehr. Dies hat dazu gefiihrt, dafl finanzielle
Mittel jenen Strafenbauvorhaben entzogen wur-
den, denen fiir den innerdsterreichischen Ver-
kehr grofere Bedeutung zukommt.

Osterreich hat sich international verpflichtet,
allen Staaten den ungehinderten Warenaustausch
zu ermdglichen. Nach der Entwicklungstendenz
im Straflengiiterverkehr ist aber damit zu rech-

. nen, dafl sich die Verkehrsverhiltnisse binnen

weniger Jahre so verschlechtern werden, daff die
Einhalcung dieser Zusage in Frage gestellt ist.

Aus internationaler Sicht betrachtet war danach
zu streben, die neue Abgabe in mdglichste Uber-
einstimmung mit volkerrechtlichen Vertrags-
pflichten zu bringen ‘und eine Aufkiindigung
bestehender zwischenstaatlicher Vereinbarungen
auf das unbedingt erforderliche Mindestmaf ein-
zuschrinken. In diesem Sinn schied eine”steuer-

liche Erfassung dés grenziiberschreitenden Stra-

Rengiiterverkehrs im Wege des geltenden Sster-
reichischen Kraftfahrzeugsteuersystems unter ent-
sprechender Anhebung der Abgabenbelastung auf
das erforderliche Ausmafl von vornherein aus,
da dies mit den Bestimmungen des multilate-
ralen ECE-Abkommens iiber die Besteuerung von
Straflenfahrzeugen, die der internationalen Wa-
renbeférderung dienen, BGBL. Nr. 270/1962, 4n-

vereinbar gewesen wire. Aus dem gleichen Grund

wurde davon Abstand genommen, ein Entgelt
fiir die Beniitzung der Gsterreichischen Straflen
(Straflenbeniitzungsabgabe) einzufithren, da. die-
ser Abgabengegenstand zu grofle Ahnlichkeit mit
der geltenden Kraftfahrzeugsteuer aufgewiesen
hitte. Eine Besteuerung des grenziiberschreiten-
den Straflengiiterverkehrs im Rahmen des gel-
tenden Umsatzsteuersystems hitte wohl dem
ECE-Abkommen entsprochen, jedoch die Kiin-
digung zwischenstaatlicher Vereinbarungen mit
der DDR, BGBI. Nr. 556/1974, mit Griechen-
land, BGBl. Nr. 479/1973, und mit Ruminien,
BGBI. Nr. 237/1973, erfordert, so daf} sich letzt-
lich ein Abstellen auf die in Usterreich durchge-
fithreen ,,Beférderungen® als der aus internatio-
naler Sicht zweckmifigste Weg erwies. Eine sol-

Beilagen

cherart konz1p1erte Abgabe erfordert lediglich
die Kiindigung mehrerer ilterer bilateraler Ver-
einbarungen mit der BRD, Bulgarien, Italien,
Liechtenstein und mit der CSSR, die jedoch seit
dem Wegfall der -seinerzeitigen Osterreichischen
Beférderungssteuer nicht mehr angewendet wur-
den; von den jiingeren, nach Auslaufen der Be-
forderungsstener auf dem Gebiet der Besteue-
rung des grenziiberschreitenden Straflenverkehrs
abgeschlossenen Vereinbarungen wird lediglich ein
Vertrag, nimlich das Regierungsabkommen vom
3. Juli 1973 mit der UdSSR, BGBI. Nr. 453/1973,
einer Kiindigung bediirfen.

International besteht die Tendenz, zu einer
einheitlichen Regelung in Form einer abgestimm-
ten Wegekaostenabgeltung zu gelangen. Der Ent-
wurf trigt dem dadurch Rechnung, dafl der
Straflenverkehrsbeitrag i seinen Grundziigen
den Merkmalen einer Beférderungssteuer ent-
spricht, jedoch auch einige Merkmale einer Wege-
kostenabgeltung beinhaltet. Dadurch besteht die
Moglichkeit einer internationalen Anpassung, so-
bald ein . internationales Wegekostenabgeltungs-
system entwickelt sein wird, welches auch die
Ssterreichischen Gegebenheiten beriicksichtigt.

Die internationale Riicksichtnahme erforderte
weiters, dafl die Abgabe auf die vollkommene
Gl\elchbehandlung von Auslindern und Inlindern
Bedacht nimmt. Die ‘gesetzlichen Bestimmungen
treffen daher bei der abgabenrechtlichen Erfas-
sung ‘gleicher Beférderungen im Endergebnis
keine wie immer geartete Differenzierung zwi-
schen Kraftfahrzeugen mit in- oder auslindischem
Kennzeichen.

Um auch im Ausland fiir die nunmehr unab-
dingbar gewordene abgabenrechtliche Mafinahme
grofemdgliches Verstindnis zu finden, war es
geboten, dafiir zu sorgen, dafl die newe Abgabe
nicht allein auslindische Volkswirtschaften ‘be-
lastet, sondern dafl auch Osterreich einen Teil
dieser Last auf sich nimmt. In diesem Sinn
wurde davon "Abstand genommen, eine reine
Transitabgabe zu kenzipieren, die unter Bedacht-
nahme auf Uberwilzungseffekte in erster Linie
nur im Ausland ansissige Warenempfinger ge-
troffen hitte und die infolge des wesentlich
kleineren Kreises der Abgabepflichtigen zudem
eine hohere Abgabenausmessung bedungen hitte.
Statt dessen wurde neben dem Transitverkehr
sowohl. der grenziiberschreitende Loco-Verkehr
(grenziiberschreitender Giiterempfang und grenz-
iiberschreitender Giiterversand) als auch der reine

' Inlandverkehr in den sachlichen Anwendungs-

bereich der Abgabe einbezogen.

" Die einfadie Form der Abgabenerhebung wird
dazu beitragen, dafl zusitzliche Verzdgerungen
an der Staatsgrenze nicht entstehen.
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Der vorliegende Gesetzesentwurf liflt ein Auf-
kommen von 2Mrd. S jihrlich erwarten. Durch
die Rationalisierung des Abfertigungsverfahrens
bei den Zollimtern sowie durch Verbindung von
Mafinahmen der Finanzimter bei der Vollziehung
dieses Abgabengesetzes mit Mafinahmen bei der

Vollziechung anderer Abgabengesetze wird der’

erforderliche Personalaufwand in relativ beschei-
denen Grenzen gehalten werden konnen. Der
erforderliche Sachaufwand wird mit zirka
10 Mill. § jihrlich veranschlagt.

Die’ Zustindigkeit 'des Bundes zur Erlassung
des vorliegenden Bundesgesetzes ergibt sich aus
§ 7 Abs. 1 F-VG 1948.

Zu§1:

Gegenstand des Beitrages ist die Giiterbeforde-
rung mit Kraftfahrzeugen. Was als Kraftfahrzeug
zu ‘gelten hat, ergibt sich aus den Bestimmungen
des Kraftfahrgesetzes Zur Verdeutlichung wur-
den die Anhinger im Gesetzestext gesondert an-

gefiihrt, obgleich der Transport von Giitern mit

Anhingern selbst schon eine Giiterbeforderung
mit Kraftfahrzeugen darstellt. Die Beitragspflicht
beschrinkt sich auf solche Fahrzeuge, die in- oder
auslindische Kennzeichen fiihren; Transportkar-
ren und sonstige Fahrzeuge, die in erster Linie
zur Verwendung inmerhalb von Betrichsanlagen

bestimmt wnd nicht zum Verkehr zmgelassen.

sind, unterliegen daher bei der Giterbeférderung
nicht der Abgabe. Leerfahrten sind nicht ab-
gasbapﬂichm';ge Befordemngen, auch wenn sie re-
gelmiflig mit einer vorherigen oder nachfolgen-
den Giiterbeférderung unmittelbar zusamen-

hingen. Fine Leerfahrt wird nur dann vorliegen, |
| Anderungen. in .der  Person des Zulassungsbe-

wenn sowohl das Kraftfahrzeug als auch der

Anhinger nicht mit Giitern' beladen sind. Das:
Mitfithren von Ballast bei Schul-, Ubungs- oder
Testfahrten stellt keine Beférderung von Giitern'

im Sinne dieses Gesetzes dar.

Sowohl die »Gﬁterbeférderdngen im Werkver-
kehr als auch im- fuhrgewerblichen Verkehr wer-
den vom Straflenverkehrsbeitrag erfaflt. Inland ist

das Bundesgebiet. Im grenziiberschreitenden Ver-:
kehr witd demnach nur die Inlandstrecke zu

einer Beitragspflicht fithren.

‘ Zu§2

Die Beitragsfreiheit ist grundsitzlich ]ewells

auf die einzelne Fahrt und auf den begunstxgten

Zweck abgestellt

Die in anderen Gesetzen vorgesehenen Abga-
benbegiinstigungen. (etwa Wiener Ubereinkom-

men iber diplomatische Bezichungen, BGBL. |

Nr. 66/1966) werden bei der Vollziehung, dieses
Gesetzes zu beachten sein.

Zu§227Z.1:

Eine Befréiung kommt nur den 'K’raf‘tfahr-
zeugen zu, deren hdchste zuldssige Nutzlast niche

mehr als 5t betrigt. In diese Nutzlast ist die

Nutzlast mitgezogener Anhinger einzurechnen.

Zu§2Z.5:

Die Abholung und- Zustellung. von Eisenbahn-
wagen mit Straflenrollern an Firmen ohne Bahn-
anschlufl ist eine Verkehrstechnik, bei der der
grofite Teil der Beforderungsstrecke auf der
Schiene abgewickelt wird. Sie: dient der Ent-
lastung der Straflen und soll daher von der
Abgabenpﬂxcht freigestellt werden.

Zu§3:

Die Bemessungsgrnndlage blldet bei den Giiter-
beférderungen mit Fahtzeugen mit inlindischem
Kennzeichen die hochste zulissige Nutzlast des
eingesetzten Fahrzeuges. Was als' Nutzlast anzu-
setzen ist, liflt sich aus den kraftfahrrechtlichen

Bestimmungen ableiten. Bei Fahrzeugen mit hohe- -

rem Hochstgewicht im Stiine des § 39 2 KFG, zu-

letzt gedndert durch Bundesgesetz BGBL Nr. 615/

1977, wird die hochste zuldssige Nutzlast nur
im Rahmen der allgemein gelténden Hochst-
grenze fiir die Gewichte féstgesetzt. Der Beitrag
wird bei Fahrzeugen mit inlindischem Kenn-
zeichen gesondert fiir jedes Fahrzeug berechnet.

Fiir Fahrzeuge mit inlindischem- Kennzeichen
ist. eine Monatsbesteuerung mit einem Fixbétrag
vorgesehen. Simtliche Giiterbeférderungen in

1 einem Kalendermonat werden damit erfafit. Als

Folge davon unterliegt ein Fahrzeug, auch wenn

sitzers -eintreven, im Ka.Lendermona:t nur -einmal

‘dem Beitrag.

Die Staffelung des StraBenverkehtsbeitrages

nach der Nutzlast berticksichitigt, daf ‘bei Befdr-
derungen mit schweren Straflenfahrzeugen sowohl
infolge der hoheren Durchschnittsfahrleistung als
auch bei hoherer Achslast eine iiberproportional
zunehmende Straflenabnutzung entsteht.

Fiir Sattelanhinger W.urdé im Verhiltnis zu

| anderen Anhingern ein niedriger Straflenver-
| kehrsbeitrag vorgesehen, weil Sattelanhinger in

der Anschaffung teurer sind, sicdi aber wegen des
glinstigen Verhdltnisses der Nutzlast zum Fahr-
zeuggewicht besser fiir den kombinierten Verkehr
Schiene — Strafle eignen.

Die Anschaffung von Tleﬂa;deamhangern fiir

"den ‘Transport unteilbarer Giiter (z. B. Genera-

toren, Kraftwenksteile u. 1), die nicht per Bahn
oder Schiff befordert werden kdnnen, ist beson-
ders investitionsaufwendig; thr FEinsatz ist auf
verhiltnismiflig wenige Beforderungsfille = be-
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schrinkt. Die Vorhaltung solcher Spezialfahrzeuge
fiir die Abwicklung unteilbarer Schwertransporte
liegt im volkswirtschaftlichen Interesse. Bei der
Festsetzung der Beitragsgrenze wurde auf diese
Momente Bedacht genommen.

Die Bemessungsgrundlage bildet bei Beforde-
rungen mit Fahrzeugen mit auslindischem Kenn-
zeichen das Tonnenkilometer, wobei die Abgaben-
leistung im einzelnen Kalendermonat mit dem
fiir Inlinder geltenden Monatsbetrag begrenzt ist.
Der Nachweis iiber den fiir den Kalendermonat
bezahlten Beitrag ist” durch Vorlage der vom
Zollamt ausgestellten Belege zu erbringen.

Zu § 4:

Die Beitragsschuld entsteht beim Verkehr mit
Fahrzeugen mit inlindischem Kennzeichen mit
Beginn des “Monats, in dem die Beforderung
durchgefithrt' wird; in allen anderen Fillen mit
ihrer Bekanntgabe durch das Zollamt, allenfalls
jedoch mit dem Grenziibertritt. Als Beitrags-
schuldner kommen bei Fahrzeugen mit inlindi-

-schem Kennzeichen .der Zulassungsbesitzer oder

der Mieter des Fahrzeuges in Betracht. Bei Fahr-
zeugen mit auslindischem Kennzeichen besteht
zwischen dem Zulassungsbesitzer und dem Lenker
oder dem Mieter und dem Lenker ein Gesamt-
schuldverhiltnis. Hinsichtlich des Beitrages wird

-der Lenker von Fahrzeugen mit auslindischem

Kennzeichen zum gesetzlichen Vertreter des Bei-
tragssch'uldners Auf Grund dieser Vertretungs-
macht ist der Lenker berechtigt, fiir den Bei-

tragsschuldner .die Bentragserklarwng abzugeben |.

und den Beitragsbescheid in Empfang zu nehmen.
Unabhingig davon steht es dem Beitragsschuldner
frei; den Lenker bei Antritt der Fahrt mit bereits
uniterfertigten Beitragserklirungen auszustatten.
Bei Nidchteinzahlung des Beitrages ist das Zollamt
befugt, die Beschlagnahme der Fahrzeuge mit
Bescheid auszusprechen (§ 225 BAO). In den im
Gesetz angefithreen Fillen kommt es im Sinne
des Erk. des VIGH vom 26. Juni 1975, Slg.
Nr. 7584 zu kemyr Sachhaftung

Zu§5:

Diese Vorschnft regnelt die Anzeige- und Er-
klirungspflichten des Beitragsschuldners. Die An-
zeigen haben die Aufgabe, eine liickenlose Er-
fassung der in der Giiterbeférderung eingesetzten
Fahrzeuge zu gewahrlelsten Fiir beitragsfreie
Fahrzeuge entfillt eine Anzeigeverpflichtung. Zur
Erfiillung -der Anzeigeverpflichtungen = werden

- amtliche Vordrudke aufgelegt; durch § 133 Abs. 2

BAO wird die Verwendung der Vordrucke zur
allgemeinen Pflicht. Die Frist zur Abgabe der An-
zeigen endet gleichzeitig mit der Frist zur Ent-
richtung des Beitrages. .

‘Die Abmeldung vom Verkehr und die Hinter-
legung ‘des Zulassungsscheines und der Kenn-

\
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zeichentafeln stellen Umstb’.‘nd-e dar, welche die
Beitragspflicht beenden.

Bei }g'renzwberschreitemden Beférderungen mit
Fahrzeugen mit auslindischem Kennzeu:hen st
eine Einzelbesteuerung vorgesehen. Das Wesen
der Einzelbesteuerung besteht darin, dafl der Bei-
trag fiir jede Fahrt zu berechnen ist, was eine
zeitnahe Erfassung bewirkt.

Zu § 6:

Die Zustindigkeit zur Erhebung des Beitrages
richtet sich jeweils danach, ob die Befdrderung
mit Fahrzeugen mit inlindischem Kennzeichen
oder mit Fahrzeugen mit auslindischem Kenn-
zeichen durchgefithrt wird. Im ersten Fall ist das
Finanzamt, das drtlich und sachlich zur Erhebung
der Umsatzsteuer in Betracht kommt, auch fiir
die Erhebung des Beitrages zustindig. Fiir Bei-
tragsschuldner, die nicht Unternehmer im Sinne
des Umsatzsteuergesetzes sind, muflte eine eigene
Zustindigkeit durch Anfithrung des Wohnsitz-
finanzamtes gefunden werden. Eine Selbstberech-
nung des Beitrages durch den Beitragspflichtigen
und die Entrichtung «des Beitrages ohne behord-
liche Festsetzung sind vorgesehen. Die weiteren
Verfahrensvorschriften ergeben sich aus § 201
BAO.

Bei Beforderungen von Giitern mit Fahrzeugen
mit auslindischem Kennzeichen im Transit, im
Export und im Import ist immer das Zollamt zur
Beitragserhebung zustindig.

Die Entrichtung des Beitrages hat beim Transit
und beim Import grundsitzlich beim- Eintritts-
zollamt, beim Export hingegen beim Austritts-

 zollamt zu erfolgen. Bei ‘grenziiberschreitenden

Beférderungen mit Fahrzeugen mit auslindi-
schem Kennzeichen wird der Beitrag bescheid-
mifig festgesetzt, wobei die Verpflichtung zur
sofortigen Entrichtung der Abgabe mit der Ent-
scehung der Beitragsschuld zusammenfille. Als
einzige Entrichtungsart des Beitrages ist die Bar-
zahlung vorgesehen. Ahnlich der Bestimmung -
des § 82 Abs. 7 KFG, zuletzt geindert durch
Bundesgesetz BGBl. Nt. 615/1977, ist zu ver-
hindern, daf Fahrzeuge mit auslindischem
Kennzeichen ohne Entrichtung des Beitrages im
Inland Beférderungen durchfithren. Stellt sich
bei Fahrzeugen mit auslindischem Kennzeichen
beim Verlassen des Inlandes heraus, dafl die fir
die Festsetzung des Beitrages maflgeblichen Um-
stinde unrichtig angesetzt wurden, so hat das
Zollamt, bei dem der Austritt erfolgt, den Bei-
trag neu festzusetzen. Die bisherige Zustindig-
keit des Eintrittszollamtes geht auf 'das Aus-
trittszollamt iiber. Zur Sicherung des Abgaben-
anspruches hat der Beitragsschuldner (Lenker)
die Beitragserklirung und den "Beitragsbescheid
auf der ganzen Inlandstrecke mitzufiihren. Zur
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. Uberpriifung, ob diese Anordnung eingehalten
wird, sind sowohi die Organe der Finanzimter,
die Organe des offentlichen Sicherheitsdienstes als
auch die Organe der Zollwache ermichtigt.

Zu§7:

Durch diese Bestimmung soll erreicht werden,
dafl gegeniiber Staaten, die Osterreichische
Transportunternchmer einer hoheren Abgaben-
belastung unterwerfen, auf rascheste Weise Re-
vorsion gelibt werden kann. Die Regelung ist so
weit gefafit, dafl nicht nur eine hShere unmistel-
_ bare abgabenrechtliche Belastung der Befdrderung
samt Leerfahrt, sondern auch andere auslindische
abgabenrechtliche Mafinahmen, die im Zusam-
menhang mit Straflentransporten stehen (z. B.
eine Abgabenerhebung fiir die Erteilung von
Giterbeférderungsbewilligungen oder Abgaben
fiir Leerfahrten), zu einer Anhebung des &ster-
reichischen Straflenverkehrsbeitrages gegeniiber
dem betreffenden Staat berechtigen.

Zu § 8:

Der kombinierte Verkehr Schiene — Strafle
dient der Straflenentlastung. Es soll ein Anreiz
zur Inanspruchnahme dieser Verkehrstechnik
geboten werden. Ermifligungen der Bahn fiir den
Transport von Straflenfahrzeugen, die im Hin-
blick auf den Straflenverkehrsbeitrag gewihrt
werden, sollen daher dem Eisenbahnunternehmen
abgegolten werden. T

Zu§9:

§ 9 statuiert den Zeitpunkt des Inkrafttretens
des Gesetzes und enthilt eine Abgrenzung, ab
welchem. Zeitpunkt auf Giiterbeférderungen die
Bestimmungen des Gesetzes anzuwenden sind.
Grundsitzlich ist der Zeitpunkt des Entstehens
der Beitragsschuld mafigebend.

Der Straflenverkehrsbeitrag fliefit zur Ginze
dem Bund zu.

a
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