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BERICHT

des

Bundesministeriums fiir Verkehr

iber

die Titigkeit und die Wahrnehmungen
des

Verkehrs-Arbeitsinspektorates
auf dem

Gebiete des Arbeitnehmerschutzes
im Jahre 1976

Dieser Bericht wird gemadB § 17 des Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetzes vom 20. Mai 1952,
BGBIL. Nr. 99, in der geltenden Fassung, dem Nationalrat der Republik Osterreich vorgelegt.
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1. Gesamtiibersicht

1.1 Allgemeines und Wirkungskreis

Am 20 Mai 1952, vor mehr als einem Vierteljahrhundert, hat der Nationalrat das Bundesgesetz iiber
die Verkehrs-Arbeitsinspektion beschlossen und damit den Anfang zu einer einheitlichen Regelung des
Arbeitnehmerschutzes im nunmehrigen Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion gesetzt. Bei allen
Verkehrszweigen, mit jhren oft zu raschen Entscheidungen zwingenden Arbeitssituationen, kommt dem
Schutz des Lebens und der Gesundheit der Arbeitnehmer bei der beruflichen Titigkeit erhdhte Bedeutung zu.

Bei den Osterreichischen Bundesbahnen und bei der Post- und Telegraphenverwaltung bestanden seit
langem Einrichtungen zur Wahrnehmung des gesetzlichen Arbeitnehmerschutzes. Diese Einrichtungen wur-
den nach dem Zweiten Weltkrieg aus Griinden der ZweckmaBigkeit in einer besonderen, den Verwaltungen
der beiden Betriebe entriickten, Dienststelle des ehemaligen Bundesministeriums fiir Verkehr und verstaat-
lichte Betriebe zusammengefaBt. Bei den privaten Eisenbahnen, StraBenbahnen und Seilbahnen konnte der
Arbeitnehmerschutz bis zur Schaffung des Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetzes nur in unzureichender
Weise auf Grund der Befugnisse der Aufsichtsbehdrde durch Uberwachung der allgemeinen Sicherheits-
vorschriften wahrgenommen werden. Fiir die Binnenschiffahrt war ein besonderes Arbeitsinspektorat unter
der Aufsicht des Bundesministeriums fiir Verkehr und verstaatlichte Betriebe vorgesehen. Hinsichtlich des
Luftverkehrs bestand eine Regelung nur fiir Regiebauten, Werkstitten und Hilfsanlagen.

Durch das Gesetz iiber die Verkehrs-Arbeitsinspektion wurde die Wahrnehmung des gesetzlichen

Arbeitnehmerschutzes fiir alle in den Wirkungskreis !) der Verkehrs-Arbeitsinspektion fallenden Verkehrs-
betriebe in einheitlicher Weise geregelt.

Nunmehr obliegt dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat der gesetzliche Schutz der Arbeitnehmer bei den
Eisenbahnunternehmen (einschlieBlich deren Kraftfahrbetrieben), die den Bestimmungen des Eisenbahn-
gesetzes unterliegen ?), bei den Schlaf- und Speisewagenunternehmen, insoweit deren Tatigkeit bei oder in

Ziigen durchgefiihrt wird, bei der Post- und Telegraphenverwaltung und deren Kraftfahrbetrieben, bei der
Binnenschiffahrt sowie bei der Luftfahrt.

Der vorliegende Bericht iiber die Tatigkeit und die Wahrnehmungen des Verkehrs-Arbeitsinspektorates
auf dem Gebiete des Arbeitnehmerschutzes im Jahre 1976 ist der vierundzwanzigste, der vom Bundes-
ministerium fiir Verkehr dem Nationalrat vorgelegt wird und gleichzeitig der Bericht iiber das fiinfund-
zwanzigste Titigkeitsjahr des Verkehrs-Arbeitsinspektorates, da der erste diesbeziigliche Bericht, der im
Jahr 1955 erschienen war, sich auf die Tatigkeit in den Jahren 1952 und 1953 gemeinsam bezog. Seit
damals bringen diese Titigkeitsberichte die Bestrebungen der Verkehrs-Arbeitsinspektion zum Ausdruck,
ihren vielfiltigen Aufgaben im Interesse des Arbeitnehmerschutzes zu entsprechen.

Hat doch das Verkehrs-Arbeitsinspektorat im Rahmen seines Wirkungskreises durch seine hiezu
ermichtigten Organe (Verkehrs-Arbeitsinspektoren) die Einhaltung der zum Schutz der Arbeitnehmer erlas-
senen Vorschriften und behordlichen Verfiigungen zu iiberwachen, insbesondere soweit diese den Schutz
des Lebens, der Gesundheit und der Sittlichkeit der Arbeitnehmer, die Verwendung der Arbeitnehmer, die
Arbeitszeit, die Arbeitspausen, die Nachtruhe (Nachtarbeit), die Sonn- und Feiertagsruhe und den Urlaub,
die Verwendung von jugendlichen und weiblichen Arbeitnehmern, die Ausbildung der Lehrlinge und
jugendlichen Arbeitnehmer, die Gehalts- und Lohnzahlung, die Arbeitsordnungen und die Kollektivvertrige
betreffen. Unter der Vorsorge fiir den Schutz des Lebens und der Gesundheit der Arbeitnehmer sind dabei
alle MaBnahmen zu verstehen, die der Verhiitung von beruflich bedingten Unfillen und Erkrankungen der
Arbeitnehmer dienen, ebenso aber auch die sonstigen MaBnahmen fiir eine dem Stand der Medizin und der
Technik entsprechende Gestaltung der Arbeitsbedingungen, wozu insbesondere auch die Fachgebiete
Arbeitshygiene und Arbeitsphysiologie sowie Ergonomie gehdren.

1.2 Tatigkeit der Verkehrs-Arbeitsinspektion im Spiegel der Zahlen

Die Wahrnehmung des gesetzlichen Schutzes der Arbeitnehmer oblag im Berichtsjahr dem Bundes-
ministerium fiir Verkehr, Verkehrs-Arbeitsinspektorat, bei 11.302 Betrieben bzw. 162.939 Arbeitnehmern.
Damit lag die Zahl der Betriebe um rund 30 Prozent hoher als im ersten vollen Tiétigkeitsjahr 3) der Ver-

1) Siehe Abschnitt 5.1
2) Siehe Abschnitt 5.1 bzw. 5.3
3) Der Titigkeitsbericht der Verkehrs-Arbeitsinspektion fiir das Jahr 1952 umfaBte nur einen halbjdhrigen

Zeitraum. 1952 wurden 987 Betriebe besucht und hiebei Belange des Arbeitnehmerschutzes fiir 34.695 Arbeitneh-
mer wahrgenommen.
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kehrs-Arbeitsinspekt'ion (1953: 8.633 Betriebe) bzw. die Zahl der Arbeitnehmer um rund 20 Prozent ) iiber
jener des Jahres 1953 (135.343 Arbeitnehmer) 5).

Im Berichtsjahr wurden von den Verkehrs-Arbeitsinspektoren 5.028 Betriebe besucht und damit der
bisherige Hochstwert erreicht, der um mehr als das Dreifache iiber jenem des Jahres 1953, dem ersten vol-
len Titigkeitsjahr der Verkehrs-Arbeitsinspektion (1.631 besuchte Betriebe) liegt ¢). Davon wurden 4.906 Be-
triebe einmal und 122 Betriebe mehr als einmal besucht. Durch die Inspektionstdtigkeit des Verkehrs-
Arbeitsinspektorates wurden im Berichtsjahr insgesamt 110.505 Arbeitnehmer ¢) erfaft, was gegeniiber dem
erwihnten ersten vollen Tatigkeitsjahr fast einer Verdoppelung (1953: 59.801) entspricht.

Bei den von den Verkehrs-Arbeitsinspektoren besichtigten Betrieben ergeben sich, parallel zur hSheren
Zahl der durchgefiihrten Besichtigungen, eine erhohte absolute Zahl der bei diesen getroffenen unfalltech-
nischen, arbeitshygienischen und den Verwendungsschutz betreffenden Beanstandungen (1956: 5.115, 1966:
10.312, 1976: 14.529).

Bedeutend groBere Aussagekraft als die absolute Zahl der getroffenen Beanstandungen eines Berichts-
jahres, die letzthin unter anderem auch von der Zahl der durchgefiihrten Inspektionen abhingt, besitzt die
Durchschnittszahl der pro Inspektion getroffenen Beanstandungen, die im Laufe einer nunmehr ein Vier-
teljahrhundert umfassenden Titigkeit der Verkehrs-Arbeitsinspektion von einem im Jahr 1953 iiber vier
liegenden Wert auf einen im Berichtsjahr unter drei liegenden Wert absank. Darin driickt sich eine wesent-

liche Verbesserung der Belange des Arbeitnehmerschutzes im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspek-
tion aus.

Die Zahl der Ladungen zu kommissionellen Verhandlungen, die an das Verkehrs-Arbeitsinspektorat
ergingen, lag im Berichtsjahr mehr als achtmal so hoch wie im ersten vollen Titigkeitsjahr (1953: 84, 1976:
699), wobei an 331 Verhandlungen jeweils ein Organ des Verkehrs-Arbeitsinspektorates teilnehmen konnte,
eine Zahl, die gegeniiber jener des Jahres 1953 um mehr als das Dreifache stieg. Die iibrigen Stellung-
nahmen zu Betriebs- und Bauverhandlungen muBten zum Teil aus personellen Griinden schriftlich erfolgen,
wobei in 63 Fillen Erhebungen im Zusammenhang mit Betriebsgenehmigungsverfahren von Anlagen gepflo-
gen wurden. In 131 Fillen wurden Unfallerhebungen durch Verkehrs-Arbeitsinspektoren durchgefiihrt
(1953: 45, 1973: 108, 1974: 127, 1975: 156).

Im Rahmen des Aufgabenbereiches der Verkehrs-Arbeitsinspektion wurde im Berichtsjahr an
1.768 Tagen AuBendienst geleistet. Somit entfielen je Verkehrs-Arbeitsinspektor 117,9 AuBendiensttage.
Vergleichsweise liegt dieser Wert hoher als in friiheren Berichtsjahren. So wurden beispielsweise im
Jahre 1956, dem ersten Jahr, in dem auch die Zahl der AuBendiensttage im Tatigkeitsbericht der Verkehrs-
Arbeitsinspektion aufgenommen worden war, pro Arbeitsinspektor nur 89,7 Arbeitstage fiir AuBendienst-
tatigkeiten aufgewendet.

Auf Amtshandlungen am Amtssitz entfielen im Berichtsjahr 499 bzw. auf Amtshandlungen auBerhalb
des Amtssitzes 1.269 Tage; wiederum als Pro-Kopf-Quote (unverinderte Basis: 15 Verkehrs-Arbeitsinspek-
toren) ausgeworfen, entspricht dies 33,3 Arbeitstagen fiir Amtshandlungen am Amtssitz (1956: 14,5) bzw.
84,6 Arbeitstagen fiir Amtshandlungen auBerhalb des Amtssitzes (1956: 74.9).

Parallel mit dem stindig steigenden Arbeitsvolumen des Verkehrs-Arbeitsinspektorates, sowohl durch
dessen Besichtigungstitigkeit in den Betrieben bedingt, als auch dem Schriftverkehr in Genehmigungsver-
fahren und nicht zuletzt auf zentralen Arbeitsgebieten, wozu auch die Stellungnahmen zu betriebsinternen
Vorschriften der einzelnen Verkehrsunternehmen anzufiihren wiren, stieg die Zahl der behandelten
Geschiftsstiicke allein in den letzten vier Berichtsjahien um mehr als ein Viertel (1973: 4.561, 1974: 4.957,
1975: 5.300, 1976: 5.811). In 312 Fillen wurden schriftliche Berichte, Gutachten oder dhnliche AuBerungen
abgegeben. Im Berichtsjahr ergingen ferner gemiB § 8 (1) Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetz 316 schrift-
liche Auftrige an den Leiter eines Betriebes (einer Dienststelle), unverziiglich den den geltenden Vor-
schriften und behordlichen Verfiigungen entsprechenden Zustand herzustellen. Festzuhalten sei noch, daB
die Zahl der oben angegebenen Geschiftsstiicke weder die durchlaufenden Einsichtakte zahlenmaBig erfaBt
noch die Zahl von rund 8.900 ebenfalls eine Behandlung erfordernden Unfallanzeigen inkludiert.

Trotzdem sich im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion die Arbeitnehmerzahl im Verlaufe
des letzten Vierteljahrhunderts um rund 20 Prozent erhdhte, ist beziiglich der Zahl der in diesem Zeitraum
jahrlich der Verkehrs-Arbeitsinspektion zur Kenntnis gebrachten Unfille eine iiberwiegend abnehmende
Tendenz festzustellen. Einem Jahresspitzenwert von tiber 14.000 Unfillen steht im Berichtsjahr die bisher
geringste Zahl von Unfillen, namlich 8.899, gegeniiber.

4) Siehe Tafel 1.2.2

) 5) Die nédhere das Berichtsjahr betreffende Aufgliederung der Zahl der Arbeitnehmer sowie die GroBe, Ver-
teilung und Zahl der Betriebe ist aus Abschnitt 4.1 ersichtlich.
¢) Siehe hiezu Abschnitt 4.2
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Tafel 1.2.1: Vergleich der Titigkeit des Verkehrs-Arbeitsinspektorates in den Jahren 1956, 1966 und 1976

5.028 Zahl der besuchten Betriebe, Dienststellen
TITIT sowie der diesen nachgeordneten ortlich ge-
trennten Stellen:

1956 . . . . 1.282
1966 « . « . 2727
1976 . . . . 5.028
Durchschnittswert 1956—1965: 1.850
Durchschnittswert 1966—1975: 4.240
2.727
14.529
1.282
1956 1966 1976
10.312
Zahl der unfalltechnischen, arbeitshygie-
nischen sowie den Verwendungsschutz be-
treffenden Beanstandungen:
1956 . . . . 5.115
1966 . . . = 10312
1976 . . . . 14.529
Durchschnittswert 1956—1965: 6.889
Durchschnittswert 1966—1975: 14.418 5.115
110.505
84.035
1956 1966 1976
36.880
Zahl der durch die Titigkeit der Verkehrs-
Arbeitsinspektion erfaten Arbeitnehmer:
1956 . . . . 36.880
1966 . . . . 84.035
1976 -« . . . 110505
Durchschnittswert 1956—1965: 58.727
Durchschnittswert 1966—1975: 102.861
1956 1966 1976
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Tafel 1.2.2 Tafel 1.2.3
Entwicklung des Gesamtarbeitnehmerstandes Entwicklung des Unfallgeschehens in absoluten Zahlen
(in Tausend) (in Tausend)
Gesamtarbeitnehmerstand Unfille
160 /\/\ \/\/ 14 -
12 -
150
10 -
140
8 o
130 —J L o o o A I i 6 - e
1953 1958 1963 1968 1973 1953 1958 1963 1968 1973
1976 1976

Von diesen rund 9.000 dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Kenntnis gebrachten Unfillen entfielen
fast 30 Prozent auf solche, die sich nicht durch unmittelbare arbeitnehmerschutzméBige MaBnahmen verhin-
dern lieBen bzw. sich unabhingig vom Betrieb ereigneten. Dies sind typisch etwa solche, die durch Elemen-
tarereignisse und Witterungseinfliisse oder durch auBergewohnliche spezifische Verkehrsereignisse, beispiels-
weise Zugs- oder Autobuskollisionen, eintraten. Allein die Zahl der Unfille auf dem Weg zur oder von der
Arbeitsstitte entspricht etwa 15 Prozent der Gesamtzahl der Unfille.

Die Zahl der todlichen Unfille des Berichtsjahres betrug 41 und zeigt gegeniiber fritheren Spitzen-
werten, z. B. 74 im Jahre 1960, ebenfalls eine sinkende Tendenz. Von diesen 41 Unfillen ereigneten sich
20, das ist fast die Hilfte der Gesamtzahl aller tddlichen Unfille in nicht unmittelbaren Zusammenhang
mit dem Betrieb, bzw. 12 todliche Unfille davon auf dem Wege zur oder von der Arbeitsstitte, wobei
derartige Unfille durch MaB3nahmen hinsichtlich des Arbeitnehmerschutzes kaum zu beeinflussen sind.

Von den 21 tddlichen Unfillen des Berichtsjahres, die in direktem Zusammenhang mit dem Betrieb
standen, ereigneten sich 20 im Eisenbahnbetrieb bzw. 19, schon allein der GroBe des Betriebes entspre-
chend, bei den Osterreichischen Bundesbahnen.

Es zeigte sich auch in diesem Berichtsjahr, daB mit diesen Zahlen der Eisenbahnbetrieb ungiinstiger
liegt, als dies seinem prozentuellen Anteil an der Gesamtzahl der Arbeitnehmer entspricht. Dies ist auf den
Umstand zuriickzufiihren, daf viele Tatigkeiten des Eisenbahndienstes an sich geféhrlich und die Folgen
von Unfillen, insbesondere im Bereich der Gleisanlagen, in der Regel sehr schwer sind, wie iiberhaupt sich
die Arbeits- und Betriebsverhiltnisse sehr von denen anderer Unternehmen unterscheiden. Dennoch gelang

www.parlament.gv.at



111-101 der Beilagen XIV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original)

10von 110
Gesamtzahl
SEZS<E| S22 8<
1 2 3 4
1953 | 135.343 | 11.903 87,9
1954 | 134.465 | 12.947 96,2
1955 138.393 | 14.314 103,4
1956 140.399 | 14.418 102,6
1957 | 146.607 | 12.654 86,3
1958 | 151.806 | 12.017 79,1
1959 | 151.215 | 11.223 74,2
1960 | 155.367 | 11.697 7952
1961 | 157.853 | 11.195 70,9
1962 | 159.039 | 12.476 78,4
1963 | 159.332 | 11.869 74,4
1964 | 160.657 | 11.742 73,0
1965 | 162.226 | 11.531 71,0
1966 | 161.038 | 10.370 64,3
1967 | 162.486 | 10.000 61,5
1968 | 161.041 | 10.429 64,7
1969 | 159.751 9.849 61,6
1970 | 161.057 9.948 61,7
1971 | 162.384 9.935 61,1
1972 | 160.866 9.417 58,5
1973 | 161.862 9.350 57,7
1974 | 163.849 9.065 553
1975 | 161.359 8.908 55,2
1976 162.939 8.899 54,6

.15 ==

Tafel 1.2.4
Entwicklung der Unfallrate im Gesamtbereich der Verkehrs-Arbeitsinspektion

100

90

80

70

60

50

A Unfallrate =

.

Spalte 31000

Spalte 2

VA

N\

103,4

™ 54,6

1953 1958

www.parlament.gv.at

1963 1968

1973

1976



111-101 der Beilagen XIV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original)
— =

es, bei den Osterreichischen Bundesbahnen in rund zwei Jahrzehnten die Rate der Personalunfille ?) rund
um die Halfte zu senken 8).

Das angefiihrte Absinken der Unfallrate bei den Osterreichischen Bundesbahnen ist vor allem auf die
gute und planméBige Zusammenarbeit aller mit der Unfallverhiitung befaBten Stellen zuriickzufiihren.
Wesentlich trug zur Verminderung der Gefihrdung der Arbeitnehmer die Beseitigung technischer Unfall-
quellen bei. So konnten in rund zwei Jahrzehnten die durch technische Mingel, wie etwa solchen an
Werkzeugen, Maschinen, Geriten und dergleichen, verursachten Unfille von einer Unfallrate bei fast 30
liegend auf eine solche unter fiinf bzw. in absoluten Zahlen die Zahl der Unfille von 1.746 im Jahre 1956
auf 274 im Jahre 1976 abgesenkt werden. Hiezu sei darauf verwiesen, daf3 in dem genannten Zeitraum die
Zahl der Betriebsbesichtigungen bei den Osterreichischen Bundesbahnen durch das Verkehrs-Arbeitsinspek-
torat stark intensiviert und damit im Zusammenhang stehend die Zahl unfalltechnischer Beanstandungen,
im Jahre 1976 allein 6.030 gegeniiber 1.839 im Jahre 1956, stark angestiegen ist. Fiir die Verbesserung der
arbeitnehmerschutzmaBigen Situation spricht auch die Tatsache, daBl im gleichen Zeitraum wohl die Zahl
der unfalltechnischen Beanstandungen, die, wie angegeben, insgesamt auf das mehr als Dreifache entspre-
chend der wesentlich mehr gesteigerten Inspektionstétigkeit absolut stieg, jedoch die Zahl der dabei getrof-
fenen unfalltechnischen Beanstandungen pro Inspektion um fast die Hilfte absank.

Die richtige Bewaltigung aller Probleme des Arbeitnehmerschutzes, eine echte soziale Aufgabe, zeigt
sich in der Zufriedenheit der Arbeitnehmer mit ihrer Arbeitsumwelt, in der Betriebsverbundenheit, in
guten zwischenmenschlichen Beziehungen im Betrieb und anderen positiven Faktoren. Die Effizienz der
getroffenen MaB3nahmen zum Schutz der Arbeitnehmer ist aber wohl am klarsten aus einem spezifischen
Wert, der schon erwidhnten Unfallrate, ersichtlich. Diese zeigt im Gesamtbereich der Verkehrs-Arbeits-
inspektion eine deutlich abnehmende Charakteristik und sank im betrachteten Zeitraum eines Vierteljahr-
hunderts von 103,4, dem Spitzenwert, auf 54,6, also fast auf die Halfte.

Der priaventive Charakter der Tatigkeit auf dem Gebiete des Arbeitnehmerschutzes in allen Teil-
komponenten — wovon eine wesentliche die Tiétigkeit der Verkehrs-Arbeitsinspektion ist — findet in den
klaren Zahlenwerten dieses Kapitels seinen positiven Ausdruck, wobei nur kurz auf die menschliche, auf
die soziale, aber auch auf die volkswirtschaftliche Bedeutung verminderter Unfallgefahr verwiesen sein soll.

7) Die Unfallrate ist die Anzahl der jihrlichen Unfille, die jeweils auf 1.000 Arbeitnehmer entfallen.
8) Siehe auch Abschnitt 4.5

www.parlament.gv.at

11 von 110



12 von 110

111-101 der Beilagen XIV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original)
-

2. Berichte

2.1 Zum Wandel von Berufsbild und Arbeitsplatz

In den letzten 25 Jahren hat auch im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion die moderne Tech-
nik bei praktisch allen Verkehrsbetrieben erhebliche Verinderungen gebracht. Der technische Fortschritt
bewirkt notwendigerweise Rationalisierungen, die zu Fortfall, Umstrukturierung und Neuerrichtung von
Arbeitsplatzen fithren und somit auch vielfach das Berufsbild dndern konnen. Dabei nimmt die korperliche,
muskelmiBige Arbeitsbelastung zumeist immer mehr und mehr ab. Damit ist jedoch oftmals eine

Belastungsverlagerung auf die intellektuell-fachlichen und nervlich-psychologischen Bereiche deutlich
erkennbar.

Haupt- und Nebenbahnen

So fanden bei allen Haupt- und Nebenbahnen, vor allem aber beim groBten Unternehmen im Wir-
kungskreis des Verkehrs-Arbeitsinspektorates, den Osterreichischen Bundesbahnen, neben der laufenden
Erneuerung von Anlagen vor allem solche Vorhaben Beriicksichtigung, die zu einer Verbesserung des
Leistungsangebotes sowie zu einer Rationalisierung des Betriebsablaufes fiihren. Ihre Bedeutung darf auch
vom Standpunkt des Arbeitnehmerschutzes nicht iibersehen werden. In diesem Zusammenhang sind die
folgend erwihnten Investitionsbereiche wie die Beschaffung von Triebfahrzeugen sowie von modernen
Reisezug- und Giiterwagen, die Umstellung von der Dampftraktion auf den Elektro- bzw. Dieselbetrieb,
der Neubau sowie der Ausbau von Verschiebe- und Zugbildebahnhofen, die Verbesserung der Strecken-
verhiltnisse und das sicherungstechnische Rationalisierungsprogramm (Mittel- und Zentralstellwerke, Block-
und Schrankenanlagen) von besonderer Bedeutung.

Durch die andauernd steigenden Belastungen des Oberbaues infolge hoherer Geschwindigkeiten, gro-
Berer Achslasten und dichteren Zugverkehrs werden wesentlich intensivere Erhaltungsarbeiten an den
Gleisen notwendig. Zur rationelleren Abwicklung der Gleiserhaltungsarbeiten bedienen sich die Oster-
reichischen Bundesbahnen schon seit Jahren auf den Hauptstrecken, seit einiger Zeit auch auf Schmalspur-
strecken der maschinellen Durcharbeitung. Dadurch werden die Personalstruktur und die Anzahl der
beim Bau- und Bahnerhaltungsdienst Beschéftigten wesentlich verdndert bzw. entscheidend gesenkt.

Wurden frither der Lokfithrer und der Lokheizer einer Dampflokomotive oft unter ungiinstigen
Umweltbedingungen stark korperlich beansprucht, stellt der Einmannbetrieb auf Diesel- und Elektrotrieb-
fahrzeugen bei zum Teil groBeren Hochstgeschwindigkeiten als frither bei der Dampftraktion oftmals
erhohte Anforderungen an das Aufnahme- und Verarbeitungsvermogen von Informationen des Triebfahr-
zeugfiihrers. Der optimalen Gestaltung des Fiihrerstandes kommt deshalb erhhte Bedeutung zu.

StraBenbahnen

Auch bei den Straenbahnunternehmen wurden in den Wagen zum Teil Sprechfunkanlagen installiert
bzw. generell der Ubergang zum Einmannbetrieb forciert. Die Errichtung von Wendeschleifen und damit
der Wegfall des Wagenumkuppelns und in weiterer Folge die Einfiihrung des Einrichtungsverkehrs fiihr-
ten dazu, daB einige Unfallursachen, wie etwa beim Kuppeln, restlos beseitigt werden konnten. Ferner
wurden durch den Einsatz moderner Erhaltungsfahrzeuge bei der Fahrleitungserhaltung der StraBen-
bahnen die Arbeitssicherheit erhoht und gleichzeitig ein Rationalisierungseffekt erzielt.

Bei der Wiener U-Bahn wurde bereits ein Teilstiick in Betrieb genommen.

Haupt- und Kleinseilbahnen

Derzeit gibt es in Osterreich rund 400 Seilbahnen, wovon groBenordnungsmiBig je die Hilfte auf
Haupt- bzw. Kleinseilbahnen entfallen. Alle diese Anlagen sind mit Ausnahme von lediglich 15 Haupt-
seilbahnen, die aus der Zeit vor 1938 stammen, im letzten Vierteljahrhundert errichtet worden.

Die Sicherheitsvorkehrungen der Seilbahnen sind zum Teil an bestimmte Positionen der Bahn gebun-
den. So mufl zum Beispiel dafiir gesorgt sein, da vor der Einfahrt in die Station bereits in angemessener
Entfernung abgesteuert — das ist verlangsamt — wird, um die letzten Meter vor dem Stillstand mit gerin-
ger Geschwindigkeit zuriicklegen zu konnen. Bei automatischer Steuerung muf3 der Absteuerbefehl in der
richtigen Entfernung gegeben werden. Zusitzlich muB durch eine unabhingige Kontrolleinrichtung iiber-
wacht werden, daB8 die Absteuerung auch tatsichlich erfolgt, gleichgiiltig, ob sie automatisch oder von
Hand ausgelost worden ist. Damit hat die Halbleitertechnik und in gewissem Umfang auch die Isotopen-
technik in den Betrieb der Seilschwebebahnen Eingang gefunden. So werden Isotopen beispielsweise zur
Markierung bestimmter Punkte in den Zugseilen verwendet.
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Nicht nur im Hinblick auf die Anwendung von Isotopen, sondern ganz allgemein gesehen, erfordert
die zuverlassige Durchfiihrung von Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten die ganze Aufmerksamkeit der
Beschiftigten.

So kommt der richtigen Ausbildung von Arbeitsbiihnen oder Podesten in Stationen oder von solchen
auf Stiitzen erhohte Bedeutung zu, da es falsch wiire, wenn die Arbeitnehmer den groBten Teil ihrer Auf-
merksamkeit fiir die Sicherheit gegen Absturz aufwenden miiften.

Vom Standpunkt des Arbeitnehmerschutzes im Seilbahnwesen sind ferner die sogenannten Lawinen-
sprengbahnen von groBer Bedeutung, da Seilbahnanlagen teilweise, wenn sie nicht lawinensicher sind,
gesperrt oder durch sogenannte ,temporiare MaBnahmen” vor Lawinengefahr geschiitzt werden miissen.
Eine dieser sogenannten temporaren MaBnahmen ist das portionsweise Absprengen von Neuschnee an
steilen Héngen, wodurch grofe Lawinenabginge vermieden werden. Anstatt der an Ort und Stelle zu
tragenden Sprengladungen werden die damit verbundenen Gefahren durch die Anwendung von Lawinen-
sprengbahnen vermieden.

Bei einer Reihe von Seilbahnen wurden zur Erh6hung der Forderleistung Umbauten durchgefiihrt, um
bisherige Wartezeiten abzubauen und eine rationellere Betriebsfiihrung zu ermdglichen. Grenzen der Ratio-
nalisierung sind allerdings dadurch gesetzt, daB Seilbahnbedienstete eine sehr verantwortungsvolle Titigkeit
ausiiben und sich voll konzentrieren miissen, um jedes Unfallrisiko zu vermeiden. Deshalb wird bei der
zukiinftigen Entwicklung der Seilbahnunternehmen die Frage des vorgeschriebenen Mindestpersonalstandes
nicht nur aus Griinden der allgemeinen Verkehrssicherheit, sondern auch unter dem Gesichtspunkt des
Arbeitnehmerschutzes erhohte Bedeutung zugemessen werden miissen.

AnschiluSbahnen

Fiir das Verkehrs-Arbeitsinspektorat sind auch die Belange des Arbeitnehmerschutzes der AnschluB-
bahnen von Bedeutung, da diese in ihrem Betrieb die dort Beschiftigten mit all den arteigenen Gefahren,
die der Eisenbahnbetrieb mit sich bringt, tdglich konfrontieren. Insbesondere AnschluBbahnen mit Eigen-
betrieb stellen ein weitgehend autonomes Verkehrssystem dar, das seinen Nachwuchs zum Teil mit Unter-
stiitzung der Osterreichischen Bundesbahnen ausbildet und priift. Es gibt hier, wie bei Haupt- und Neben-
bahnen, Verkehrsvorschriften, technische Sicherungseinrichtungen, elektrische Stellwerke sowie Reparatur-
werkstitten. Die Gegenwartssituation der AnschluBbahnen ist analog der der Haupt- und Nebenbahnen
durch die Forcierung von RationalisierungsmaBnahmen charakterisiert. Dazu zdhlt beispielsweise die
Ablosung des Dampfbetriebes ebenso wie die Automation der Stellwerke, wie auch neuerdings sogar schon
der Einsatz ferngesteuerter Lokomotiven.

Osterreichische Post- und Telegraphenverwaltung

Auch die Osterreichische Post- und Telegraphenverwaltung erfuhr im letzten Vierteljahrhundert einen
tiefgreifenden Strukturwandel, von dem vor allem die Investitionen auf dem Fernmeldesektor im Blick-
punkt der Offentlichkeit standen. In diesem Zeitraum wurde die Umstellung der Fernsprecheinrichtungen
vom Handvermittlungsdienst auf die Selbstwahl im Orts- und Fernverkehr vollendet. Charakteristisch hie-
fiir ist vor allem die Einsparung der Handvermittlungskrifte. Demgegeniiber steht der zusitzliche Aufwand
von technischen Kriften fiir die Pflege der Wihlimter, wobei dieser Personalmehrbedarf nur einen Bruch-
teil des eingesparten Personals der Fernsprecheinrichtungen mit Handvermittlungsdienst ausmacht.

Die Verkehrssteigerungen bedingten im Postdienst eine verstirkte Motorisierung bzw. auch eine Ver-
einfachung im Zustelldienst, wie etwa die Einfithrung von Hausbriefkisten. Im Postdienst traten ferner,
vor allem beim Paketverkehr, zusitzliche Probleme auf, da die Pakete nicht zuletzt der modernen Ver-
packungstechnik zufolge im einzelnen schwerer und umfangreicher wurden. Mit Gewicht und Umfang
stiegen natiirlich die Gefahrenmomente fiir alle mit dem Transportgut BefaBten. Hindischer Transport,
hindische Verladung und Verteilung lassen Unfille oder Korperschiden eher erwarten. Rollbahn, Férder-
band und aus beiden kombinierte Anlagen haben deshalb im Postbetrieb schon seit einigen Jahren Eingang
gefunden.

Im Postautodienst war in den letzten Jahren eine wesentliche Steigerung der Zahl der befdrderten
Personen festzustellen, wozu maBgeblich die Einfiihrung der Schiilerfreifahrt beitrug. Betriebstechnisch
bedingte dies den Einsatz zusiitzlicher GroBomnibusse. Sinngem#B gelten diese Ausfithrungen auch fiir die
Kraftfahrbetriebe der Eisenbahnunternehmen.

Binnenschiffahrt

Auch bei der Schiffahrt wurde der Betrieb wesentlich modernisiert und rationalisiert. Besonders augen-
fallig wirkte sich dabei das Unternehmenskonzept der Ersten Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft aus.
Diese war dadurch in der Lage, alte Schiffe ihrer Giiterflotte durch neue personalsparende Typen zu
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ersetzen. So sank der Personalstand gegeniiber 1961 um 50 Prozent, wihrend sich im gleichen Zeitraum
die Leistung je Schiffsbediensteten im Giiterverkehr in 1.000 Nettotonnenkilometer um mehr als 300 Pro-
zent erhohte. Bei den neugebauten Motorgiiterschubschiffen der Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft, mit
deren Hilfe je nach Bedarf Schubkoppelverbinde gebildet werden konnen, wurden die Maschinenanlagen
durch Einbau einer umfangreichen elektronischen Warn- und Uberwachungsanlage fiir weitgehend war-
tungsfreien Betrieb ausgelegt. Das Steuerhaus selbst ist nach den modernsten ergonomischen Erkenntnissen
gestaltet. Besonderes Augenmerk wurde den Besatzungslogis gewidmet. Ein Schallpegel von 63 dB (A) wird
in den Wohnrdaumen nicht iiberschritten, die iiberdies durch eine zentral und individuell steuerbare Luft-
absauganlage teilklimatisiert sind.

Luftfahrt

Im letzten Vierteljahrhundert erfuhr auch die Luftfahrt in Osterreich eine bedeutende Ausweitung.
Oblag im Jahre 1952 dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat die Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes bei
der Luftfahrt nur fiir 60 Bedienstete, weitete sich diese Zahl auf rund 2.900 im Jahr 1976 aus. Technisch
wurden mit dem Einsatz rationeller Luftfahrzeuge neue MaBstibe gesetzt. Dies gilt nicht nur fiir den
Passagier-, sondern auch fiir den Frachtflugverkehr.

In diesem Zusammenhang ist das innerhalb der letzten zehn Jahre erfolgte Ansteigen der Luftfracht-
aufkommen auf den &sterreichischen Flughdfen (Import und Export) um rund 250 Prozent anzufiihren,
wobei mehr als 90 Prozent iiber den Flughafen Wien umgeschlagen wurden. Das gestiegene Fracht-
volumen bedingte hochbauliche bzw. maschinentechnische Investitionen groBeren Umfanges, bei letzteren
vor allem auf fordertechnischem Gebiet.

2.2 Zur Weiterentwicklung des Arbeitnehmerschutzes

In den gesetzlichen Vorschriften, die den Arbeitnehmerschutz betreffen, sind die Pflichten der Arbeit-
geber und der Arbeitnehmer in den Betrieben genau festgesetzt. So besteht unter anderem die Verpflich-
tung des Arbeitgebers, den Betrieb so einzurichten, zu unterhalten und zu fiihren, daB die notwendige Vor-
sorge und der Schutz des Lebens, der Gesundheit und der Sittlichkeit der Arbeitnehmer gewahrleistet ist.
Demgegeniiber besteht die Verpflichtung des Arbeitnehmers, sich im Sinne der einschlidgigen Vorschriften
und der damit im Zusammenhang stehenden Weisungen so zu verhalten, da8 eine Gefihrdung des Lebens

und der Gesundheit seiner Person und auch der iibrigen im Betrieb Beschiftigten soweit wie moglich ver-
mieden wird.

Technischer Arbeitsschutz

Der Fortschritt in verschiedenen Zweigen der technischen Wissenschaften und dessen praktische
Anwendung in den Betrieben erfordern auch eine entsprechende Entwicklung des Arbeitnehmerschutzes,
sowohl in allgemeiner Art als auch im Hinblick auf die arteigenen Gefahren, die sich im Betrieb der ein-
zelnen Verkehrstriger ergeben.

Das Betreten von Gleisanlagen, der Aufenthalt innerhalb dieser Anlagen, vor allem aber das Uber-
queren von Gleisen, nicht zuletzt auch jener der AnschluBbahnbetriebe, ist fiir eine Vielzahl von Arbeit-
nehmern ein alltdgliches Geschehen. Allzuleicht wird im Berufsalltag vergessen, daB Gleisanlagen einen

besonderen Gefihrdungsbereich darstellen, wobei die Gefdahrdung schon durch langsam rollende Waggons
erfolgen kann.

Eine dazu einschldgige, markante, fiir den Eisenbahnbetrieb typische Unfallquelle stellen Schnee-
riumarbeiten im Gleisbereich dar, weil der Schnee das Fahrgerdusch ddampft und das Ausweichen vor
bewegten Fahrzeugen, besonders bei groBen Schneemassen, sehr erschwert. Besondere Vorsicht ist daher
bei Schneetreiben, grofer Kilte, Eis- und Schneeglétte sowie bei Dunkelheit geboten. Bei groBeren Schnee-
massen (Schneemauern) miissen an der Arbeitsstelle auBerhalb der Umgrenzung des lichten Raumes Aus-
trittsnischen in geniigender GroBe und Anzahl vorhanden sein. Auch vom Standpunkt des Arbeitnehmer-
schutzes sind die verschiedenen Typen von Weichenauftauanlagen wesentlich, weil so ebenfalls zahlreiche
Aufenthalte des Bahnpersonals im Gefdhrdungsbereich der Gleisanlage vermieden werden. Um die Wei-
chenanlagen von Eis und Schnee freizuhalten, bedienen sich deshalb die Osterreichischen Bundesbahnen
neben stationdiren — elektrisch oder gasbeheizten — Anlagen schon seit einigen Jahren auch mobiler
Auftauanlagen.

Schienengleiche Wegiiberginge im Verschubbereich, die keinen verbreiterten Kupplungsauflauf besit-
zen, stellen fiir Verschubbedienstete eine erhohte Gefihrdung dar, da die Bohlenerhebungen durch die
Konzentration des Verschiebers auf den Kupplungsvorgang leicht iibersehen werden konnen, wodurch es
zum Stolpern oder gar zu einem Sturz mit schwersten Unfallfolgen kommen kann. Es waren daher alle
schienengleichen Eisenbahnkreuzungen und Wegiibergidnge im Verschubbereich gegebenenfalls nach dem
von der Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen herausgegebenen Sonderblatt 17.110 (Schie-
nengleiche Eisenbahnkreuzungen — Anordnung der Kupplungsaufliufe bei Gleisabdeckungen verschie-
dener Bauart im Verschubbereich) mit einem verbreiterten Kupplungsauflauf auszustatten.

www.parlament.gv.at



111-101 der Beilagen XIV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original)
—. 10 =

Die gemachten Erfahrungen im Hinblick auf Stolperunfille im Gleisbereich zeigten, daB es im Inter-
esse einer wirksamen Unfallverhiitung auch notwendig war, einen Warnanstrich in gelber Farbe an Schutz-
kdsten von Weichenantrieben anzubringen.

Im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion erwies sich die Versorgung der Arbeitnehmer mit
Schutzhelmen vor einigen Jahren auf Grund der zahlenmiBigen Entwicklung der Unfille mit Kopf-, Hals-
und Nackenverletzungen als zwingend notwendig. Durch die Bereitstellung der Schutzhelme wurden die
bestehenden Gefihrdungen verringert, wird den Bediensteten die Abwicklung ihres Dienstes erleichtert und
werden die Folgen allfilliger Arbeitsunfille moglichst vermindert. So ist heute der Einsatz von Schutz-
helmen fiir viele Arbeitnehmer der verschiedensten Dienstzweige unerldBlich und selbstverstindlich. Glei-
ches gilt fiir die Verwendung von AnstoBkappen, Sicherheitsgiirteln, Warnbekleidung, Schutzhandschuhen,
Sicherheitsschuhen und dhnlichen personlichen Schutzausriistungen.

Auch fiir die Arbeitnehmer der Binnenschiffahrt minderten sich vielfach die Gefiahrdungsmoglich-

keiten durch den Gebrauch moderner Arbeitsschutzmittel, wozu nicht zuletzt auch die Schwimmwesten zu
zahlen sind.

Um der Lirmentwicklung am Arbeitsplatz entgegenzuwirken werden entsprechende MaBnahmen
— Isolation, Abkapselung — getroffen. Geniigt dies nicht oder ist dies nicht moglich, werden die Mit-
arbeiter mit Gehorschutzmitteln (Kopfhorer, Pfropfen, Watte) ausgestattet. Die Abbildungen 29 und 30

zeigen hiezu beispielsweise Arbeitnehmer eines der Luftfahrt dienenden Betriebes bei ihrer Tatigkeit im
Abstand zweier Jahrzehnte.

Auch in den Fiihrerstinden der Triebfahrzeuge wird der Schalldimmung, aber ebenso den Heizungs-
anlagen, der Verminderung der Wirmeeinstrahlung durch entsprechende Scheiben und der korper- und
arbeitsgerechten Form der Sitzgelegenheiten erhohtes Augenmerk zugewendet.

Nachdriicklich sei auch auf die mit der elektrischen Zugforderung verbundene Problematik verwiesen.
Fiihrte doch die Wirtschaftlichkeit und die besondere technische Eignung des elektrischen Zugbetriebes
dazu, daB im Verlauf eines Vierteljahrhunderts der Umfang des elektrisch betriebenen Streckennetzes !)
praktisch verdoppelt wurde bzw. das elektrisch geforderte Transportvolumen auf das Vierfache stieg, da
das Gesamtverkehrsaufkommen im genannten Zeitraum betrdchtlich zunahm. So werden heute — wie

bereits angefiihrt — rund 90 Prozent der gesamten Verkehrsarbeit der Osterreichischen Bundesbahnen elek-
trisch erbracht.

Der Kreis jener Arbeitnehmer, die durch ihre Berufstatigkeit, sei es nun im Betrieb von Haupt-, Neben-
oder AnschluBbahnen, aber auch ganz allgemein — iiber den Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspek-

tion hinaus — bei Lade- oder sonstigen Tatigkeiten mit den Gefahren der an sich umweltfreundlichen elek-
trischen Traktion konfrontiert werden, nimmt also stetig zu.

Wenn auch die Gesamtzahl der an den ortsfesten Anlagen der elektrischen Traktion verungliickten
Bahnbediensteten in einem Vierteljahrhundert mit mehr als hundert Hochspannungsunfillen einerseits
gering war, muf3 man andererseits auf die Schwere dieser Hochspannungsunfille an ortsfesten Anlagen der
elektrischen Traktion besonders verweisen. Verlief doch im langjdhrigen Durchschnitt jeder dritte Hoch-
spannungsunfall des Bahnpersonals tédlich.

Wendet man sich daher einer Betrachtung der Leitungsanlagen fiir den elektrischen Zugbetrieb zu, so
muB besonders darauf verwiesen werden, daB jede Leitungsanlage grundsitzlich als unter Spannung stehend
anzusehen ist, solange nicht einwandfrei festgestellt wurde, daB sie abgeschaltet und geerdet ist. Leitungen,
die zwar abgeschaltet, aber nicht geerdet sind, konnen namlich durch elektrische Beeinflussung ebenso
spannungsfithrend und daher gefahrbringend sein wie eingeschaltete Leitungen. Sie sind daher gleichfalls
als unter Spannung stehend anzusehen. Von fundamentaler Bedeutung ist daher jene Bestimmung der
Dienstvorschrift fiir den Betrieb der Leitungsanlagen, wonach ,,jeder Bedienstete bei Arbeiten, fiir die eine
Abschaltung und Erdung vorgeschrieben ist, verpflichtet ist, sich vom Vorhandensein der Erdungen selbst
zu iiberzeugen und jede Anndherung an nicht geerdete Leitungen zu unterlassen hat”.

Nun entfillt ein groBer Teil der Arbeiten im Bereich der Fahrleitungsanlagen auf Ladetitigkeiten.
Dazu sei angefiihrt, daB Ladearbeiten — von einigen Sonderféllen abgesehen — nur auf den hiefiir vor-
gesehenen Ladegleisen, bei abgeschalteter Fahrleitung und geniigend weit entfernt 2) von der unter Span-
nung verbleibenden anschlieBenden Fahrleitung vorgenommen werden diirfen 3).

) Im Berichtsjahr wurde die 53 km lange Strecke Gramatneusiedel—Hegyeshalom elektrifiziert. Mit der
Inbetriebsetzung dieses Abschnittes umfaBt das elektrisch betriebene Streckennetz der Osterreichischen Bundes-
bahnen 2.733 km, das sind 46,5 Prozent der Betriebslinge.

2) Mindestens drei Meter vom Streckentrenner entfernt.

3) Es ist jedoch gestattet, Ladearbeiten bei eingeschalteter Fahrleitung vorzunehmen, wenn die Be- oder
Entladung unmittelbar und auf kiirzestem Weg zwischen dem Magazin oder einem StraBenfahrzeug und einem
gedeckten Wagen erfolgt, die Art des Ladegutes (geringe GroBe, groBes Gewicht, keine langen Gegenstinde)
eine Gefdhrdung der Arbeitenden ausschlieBt und die Ladearbeit durch unterwiesene Bahn- und Postbedienstete
oder andere Personen unter Aufsicht solcher Bediensteter stattfindet. Auch das Arbeiten (z. B. Ladung richten)

innerhalb gedeckter Wagen ist bei eingeschalteter Fahrleitung zuldssig, wenn keine langen Gegenstinde durch
die offene Wagentiir herausragen.
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Prinzipiell ist die Fahrleitung iiber Gleisen oder Gleisabschnitten, auf denen regelméBig Ladearbeiten
verrichtet werden, von der iibrigen Bahnhoffahrleitung durch Streckentrenner abgetrennt. Sie wird iiber
einen eigenen Schalter, den Ladegleisschalter, unter Spannung gesetzt. Dieser Schalter ist so eingerichtet,
daB er in der Stellung ,,AUS” den abgeschalteten Fahrleitungsabschnittbereich selbsttidtig an Erde legt. Die
selbsttitige Erdung bewirkt die Ableitung von Induktionsstromen und die Ausschaltung der Stromquelle
infolge Kurzschlusses, sobald der abgeschaltete Fahrleitungsabschnitt, etwa durch Isolatoriiberschlag oder
durch das Uberschleifen des Streckentrenners durch den Stromabnehmer eines Triebfahrzeuges, an Span-
nung gelegt wird. Die Fahrleitung iiber den Ladegleisen wird also durch ortlich an Masten angebrachte
Ladegleisschalter ein- und ausgeschaltet. Mit dem Ein- bzw. Ausschalthebel wird iiber ein Gestdnge der
Schalter betitigt. Mit diesem Gestdnge ist ein Schaltzeiger verbunden, der die Schalterstellung (,,AUS” oder
»EIN”) anzeigt. Es bestand nun die Gefahr, daB bei einem eventuellen Gebrechen an der Schaltwegiiber-
tragung der Schaltzeiger nicht der Schalterstellung entsprach. Eine direkte Kontrolle der Schalterstellung
vom Erdboden aus ist aber haufig wegen Uniibersichtlichkeit ausgeschlossen.

Im Berichtsjahr wurde diese Gefahrenmdoglichkeit durch eine einfache, dennoch aber sehr wirksame
Vorrichtung beseitigt. Am Schaltermesser bzw. Erdkontakt wurden zwei aus leuchtfarbenem Plastik ange-
fertigte Stellungszeiger angebracht, die schon weithin optisch die Stellung des Schalters anzeigen. Bei
Betitigung des Schalters kann nun mit einem Blick kontrolliert werden, ob die Stellung des Schaltzeigers
mit dem Schalter iibereinstimmt und die Fahrleitung tatsichlich abgeschaltet und geerdet ist.

Nach erfolgtem Ausschalten von Ladegleisschaltern ist auf die Ubereinstimmung von Stellungszeiger
und Schaltzeiger zu achten:

a) Die beiden Stellungszeiger miissen mit den Spitzen zueinander fluchtend gegeniiberstehen.
b) Der Schaltzeiger muf3 die ,,AUS”-Stellung signalisieren.

e

~AUS"

Stehen nach durchgefiihrter Ausschaltung (Hebel des Antriebes unten), zufolge eines Gebrechens am
Ladegleisschalter, die beiden Stellungszeiger mit ihren Spitzen nicht fluchtend gegeniiber, muB8 der Antrieb
des Ladegleisschalters sofort wieder in die Stellung ,,EIN” gebracht werden, damit der Schaltzeiger die
.EIN”-Stellung des Schalters und damit den Fahrleitungsabschnitt als unter Spannung stehend signalisiert.

Diese neuen Stellungszeiger tragen wesentlich zur Erhohung der Arbeitssicherheit im Bereich der
Fahrleitungsanlagen bei. Es galt und gilt aber ebenso das Verhalten der Arbeitnehmer entsprechend
zu motivieren, da die Hochspannungsunfille im Bereiche von Fahrleitungsanlagen innerhalb eines Viertel-
jahrhunderts fast ausschlieBlich auf verhaltensgebundene Ursachen zuriickzufiihren waren, wie dies aus der
Unfallstatistik der Verkehrs-Arbeitsinspektion fiir die Arbeitnehmer der Haupt-, Neben- und AnschluB-
bahnen hervorgeht.

Diese Statistik zeigt, daB die absolute Zahl der Hochspannungsunfille des bahneigenen Personals bei
Arbeiten an und in der Nihe von Fahrleitungsanlagen innerhalb von 25 Jahren sowie die Zahl der hiebei
todlichen Unfille wesentlich absank. Dies, obwohl im gleichen Zeitraum die elektrisch geforderte Ver-
kehrsarbeit, ausgedriickt in Bruttotonnenkilometern. auf mehr als das Vierfache stieg. Dazu sei ergéin-
zend angefiihrt, daB sich im Jahr 1976 erstmals nur ein einziger einschligiger Arbeitsunfall eines Bahn-
bediensteten mit duBerst geringfiigigen Folgen*) im Bereich der Osterreichischen Bundesbahnen ereignet
hat.

4) Siehe Abschnitt 2.4, Unfall (47)
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Verwendungsschutz

Uber 1.000 Jugendliche beschiftigt die Osterreichische Post- und Telegraphenverwaltung, iiber
2.000 Jugendliche die Osterreichischen Bundesbahnen, letztere nicht nur als Lehrlinge in technischen Dienst-
zweigen, sondern auch als Nachwuchskrifte fiir die spatere Verwendung als Fahrdienstleiter sowie fiir den
kommerziellen Dienst und als Zugbegleiter.

Das Kinder- und Jugendbeschiftigungsgesetz legt fiir Jugendliche eine Reihe von verbotenen Arbeiten
fest. Auch fiir Frauen sind in einer Reihe weiterer gesetzlicher Vorschriften Beschiftigungsverbote aus-
gesprochen.

Ubertretungen auf dem Gebiete des Verwendungsschutzes, also solche, die sich beispielsweise aus den
gesetzlichen Vorschriften iiber die Arbeitszeit, iiber die Beschiftigung von Kindern und Jugendlichen sowie
den Mutterschutz ergeben konnen, treten aber im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion in den
Hintergrund, da diesbeziiglich eine Reihe von Unternehmen die Vorschriften iiber das gesetzliche
AusmalB hinaus erfiillen. Beanstandungen, die den Verwendungsschutz betreffen, liegen daher lediglich in
der GroBenordnung eines Bruchteiles von einem Prozent aller jahrlich im Wirkungskreis der Verkehrs-
Arbeitsinspektion getroffenen Beanstandungen.

Zum Verwendungsschutz im Rahmen des Wirkungskreises der Verkehrs-Arbeitsinspektion sind noch
die besonderen arbeitnehmerschutzméBigen Auflagen anzufiihren, die die Basis einer im Jahre 1970 vom
Bundesministerium fiir Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen erteilte Genehmigung %) zur Verwen-

dung von Frauen als Fahrerinnen von StraBenbahntriebwagen der Wiener Stadtwerke — Verkehrsbetriebe
bilden.

Bei vielen Dienststellen in traditionellen Verkehrszweigen, wie etwa bei Eisenbahn und Post, sind zum
Teil Hochbauten vorhanden, die noch aus dem vorigen Jahrhundert stammen und in arbeitshygienischer
Hinsicht einen Nachholbedarf haben. Gerade in den letzten Jahren trat hier ein erfreulicher Wandel ein,
der nicht zuletzt auch durch das im Jahr 1972 erlassene Arbeitnehmerschutzgesetz bedingt war. Klar driickt
sich dies in der jahrlichen Zahl der Ladungen der Verkehrs-Arbeitsinspektion zu kommissionellen Bau- und

Betriebsverhandlungen aus, die gegeniiber den ersten Jahren der Tatigkeit der Verkehrs-Arbeitsinspektion
auf den rund achtfachen Wert stieg.

Berufskrankheiten

Analog dem Verwendungsschutz zeigt sich der Erfolg von VorsorgemaBnahmen fiir die der Aufsicht
der Verkehrs-Arbeitsinspektion unterliegenden rund 160.000 Arbeitnehmer auch auf dem Sektor der

Berufskrankheiten, da die Zahl der drztlichen Anzeigen iiber eine Berufskrankheit, verglichen mit anderen
Berufssparten, sehr giinstig ist 9).

Riickblick und Ausblick

Mit dem 1972 erlassenen Arbeitnehmerschutzgesetz wurde das Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetz
novelliert, die §§ 5 und 6 des im Jahre 1902 erlassenen Regiebautengesetzes, die sinngemaB auf Grund der
urspriinglichen Fassung des Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetzes auch fiir die iibrigen Arbeitnehmer der
Eisenbahnen sowie fiir die Arbeitnehmer der anderen der Verkehrs-Arbeitsinspektion unterstehenden
Unternehmungen galten, traten damit auBer Kraft. Mit dem Arbeitnehmerschutzgesetz wurde der Schutz
des Lebens und der Gesundheit der Arbeitnehmer bei der beruflichen Tatigkeit sowie der bei dieser Titig-
keit mit Riicksicht auf Alter und Geschlecht der Arbeitnehmer gebotene Schutz der Sittlichkeit fiir weite
Bereiche neu geregelt. Es wurden die Grundsitze fiir alle MaBnahmen und Vorkehrungen festgelegt, die
notwendig sind, um einen dem hochentwickelten Stand der technischen Wissenschaften und den modernen
medizinischen Erkenntnissen entsprechenden Schutz des Lebens und der Gesundheit der Arbeitnehmer zu
erreichen und dessen Weiterentwicklung zu férdern.

Auf Grund des Arbeitnehmerschutzgesetzes gelten die bisher auf Grund der Gewerbeordnung und
sonstiger Bestimmungen erlassenen Verordnungen als Gesetze weiter. Im Laufe der Zeit wird in spite-
ren, im Arbeitnehmerschutzgesetz bereits vorgesehenen Durchfiihrungsverordnungen festgestellt werden,

ob und inwieweit die vorldufig noch in Kraft bleibenden derzeitigen Arbeitnehmerschutzvorschriften teil-
weise oder zur Génze auBer Kraft treten.

Eine weitere Aufgabe, die viel Ausdauer und Kleinarbeit erfordert, ist die Anwendung und die Durch-
setzung der Vorschriften in den Betrieben. Durch die nunmehrige Einfiihrung der Sicherheitsvertrauens-
personen und der Sicherheitsausschiisse sowie der sicherheitstechnischen und betriebsarztlichen Dienste,
im Verein mit jenen zum Teil bereits vorhandengewesenen betriebsinternen Unfallverhiitungsdiensten, die

5) Bescheid des Bundesministeriums fiir Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen als Oberste Behorde fiir
Kraftfahrlinien und StraBenbahnen vom 5. Mai 1970, ZI. 23.006/9-1/6 a-1970.
6) Siehe Abschnitt 2.5

www.parlament.gv.at

17 von 110



A Bild 1 Grundlegend veranderte der Traktionswechsel die Arbeitsbedingungen fiir den Triebfahrzeugfiihrer. Erhohte Ge-
schwindigkeiten beim elektrischen Zugbetrieb verlangen, insbesonders bei Nachtfahrten, hochste Konzentration
desselben. v Bild 2
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Bild 3 Um bei Arbeiten an und in der Nahe von Fahrleitungsanlagen Hochspannungsgefihrdungen zu vermeiden, miis-
sen die Bestimmungen des elektrotechnischen Vorschriftenwerkes genau beachtet werden.
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Bild 4

Die bei der Fahr]eitungserha!tung beschiftigten Arbeitnehmer
Anforderungen gerecht werden,
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Bild 5 »

v Bild 6



A Bild 7

Bild 8 »
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A Bild 9

< Bild 10
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Bild 11

Basis einer im Jahre 1970 vom Bundesministerium fiir
Verkehr erteilten Genehmigung, die die Verwendung
von Frauen als Fahrerinnen von StraBenbahntrieb-
wagen der Wiener Stadtwerke-Verkehrsbetriebe er-
moglicht, waren besondere, hiezu einschlégige, arbeit-
nehmerschutzmaBige Auflagen.

Bild 12

Rationellere und zweckmiBigere Arbeitsmethoden
trugen auch bei den Erhaltungsarbeiten an den Fahr-
leitungsanlagen der StraBenbahnen zur Weiterentwick-
lung des Arbeitnehmerschutzes bei.
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Tatigkeitsbericht
des
Verkehrs-Arbeitsinspektorates
fiir das Jahr 1976

Bei den Buchbindearbeiten des Titigkeitsberichtes wurde
der Text zu Bild 14 teilweise abgeschnitten. Er lautet voll-
standig:

»Bei den Triebfahrzeugen der Wiener U-Bahn wurde auch
der EinfluB einer ergonomischen Fiihrerstandsgestaltung
entsprechend beriicksichtigt.”
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A Bild 13 Zug der Wiener U-Bahn. Auf der Briicke quert gerade ein Zug der Wiener Stadtbahn die Trasse der U-Bahn. Die
bei der U-Bahn als Fahrleitung verwendete Stromschiene bedingt entsprechende IsoliermaBnahmen. v Bild 14

G T | |

Bei den Triebfahrzeugen _der Wiener U-Bahn wurde auch der EinfluB einer ergonomischen Fiihrerstandsgestal-
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Bild 15 Der technische Fortschritt bringt auch bei den Seilbahnen neue arbeitnehmer-
schutzmiBige Probleme. So hat heute vielfach auch bei den klassischen Seilbahn-
systemen die Isotopentechnik Eingang in den Betrieb gefunden.

Bild 16

Einseilumlaufbahn. Station mit automatischer Wagentransporteinrichtung.
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A Bild 17

Bild 18 »

Die Verkehrssteigerungen im Postdienst brach-
ten erhohte Anforderungen fiir die in dieser
Sparte tdtigen Arbeitnehmer. Sie bedingte eine
verstarkte Motorisierung, bzw. auch eine Ver-
einfachung im Zustelldienst, wie etwa die Ein-
fithrung von Hausbriefkésten.
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Bild 19

Auch die im Verladedienst bei Bahnpostwagen
titigen Bediensteten der Osterreichischen Post-
und Telegraphenverwaltung tragen Schutz-
helme. Sie sind oftmals auch den typischen
Gefiahrdungen des Eisenbahnbetriebes ausge-
setzt.

Bild 20

Hohe Konzentrationsfiahigkeit wird auch beim
Auskunftsdienst iiber telephonische Rufnum-
mern verlangt. Mit Hilfe einer Koordinaten-
einstellung kann die gewiinschte Seite des Tele-
phonbuches raschest auf den Bildschirm proji-
ziert werden.
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A Bild 21 Arbeiten an einer Fernmelde-Luftkabelleitung im Jahre 1951 — und mit modernen Arbeits- und Arbeitsschutz-
v Bild 22 mitteln ein Vierteljahrhundert spater.
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A Bild 23
»Mann iiber Bord” — oftmals AnlaB3 fiir einen
todlichen Arbeitsunfall von Arbeitnehmern der
Binnenschiffahrt.

Bild 24 »

Oben ein Bild an Bord einer Schiffseinheit der
Donaukraftwerke, vor mehr als zwei Jahrzehn-
ten aufgenommen, heute — beim Arbeitseinsatz
wihrend der Raumungsarbeiten bei der Wiener
Reichsbriicke — tragen Arbeitnehmer einer
Schiffseinheit desselben Unternehmens moderne
Arbeitsschutzmittel, nicht zuletzt Schwimm-
westen.
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Der Arbeitsplatz im Cockpit einer modernen Schiffseinheit beriicksichtigt weitgehend alle arbeitnehmerschutz- A Bild 25
miaBigen Uberlegungen, insbesondere solche ergonomischer Art. Im krassen Gegensatz dazu steht die friiher allge-
mein iibliche schwere Arbeit beim kohlegefeuerten Kessel eines Dampfschiffes. v Bild 26
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A Bild 27

Bild 28 »
Neue Arbeitspldatze fiir Piloten und
Air-Hostessen brachte die Ausweitung
der Osterreichischen Luftfahrt.
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A Bild 29
Der Fortschritt in verschiedenen Zweigen der technischen Wissenschaften und dessen praktische Anwendung in den Betrieben erfor-

dern auch eine entsprechende Entwicklung des Arbeitnehmerschutzes.

Luftfahrtbetrieb im Jahre 1955 ohne (Bild oben) — und zwei Jahrzehnte spéter selbstverstandlich mit Gehorschutz (Bild unten).
v Bild 30
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nunmehr weiter ausgebaut wurden, diirfen fiir die Zukunft wesentliche Fortschritte fiir die Durchfiih-
rung des Arbeitnehmerschutzes in den Betrieben erwartet werden. In Weiterfilhrung der im Wirkungs-
kreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion bisher so fruchtbringenden Zusammenarbeit mu8 vor allem das Be-
streben aller Sicherheitstechniker und Betriebsdrzte, der Verkehrs-Arbeitsinspektoren sowie der fachkundi-
gen Organe der Unfallverhiitungsdienste darauf gerichtet sein, im Zusammenwirken mit den Interessen-
vertretungen der Arbeitgeber sowie die der Arbeitnehmer und den Betrieben zu weiteren grundlegenden
Verbesserungen im Interesse des Schutzes von Leben und Gesundhe | ler Arbeitnehmer zu gelangen.

2.3 Todliche Unfille
2.3.1 Arbeitsunfille gemiB § 175 (1) ASVG

Osterreichische Bundesbahnen

Ein Bediensteter hatte fiir eine Verschubbewegung die Aufgaben des Spitzenverschiebers zu iiber-
nehmen und erwartete die Verschubgarnitur zwischen zwei Gleisen stehend. Auf Gleis 1 kam der zu be-
handelnde Verschubteil, auf Gleis 2 fuhr ein ExpreBzug durch. Die Durchfahrt des ExpreBzuges wurde
durch Lautsprecheraufruf angekiindigt. Der Triebfahrzeugfiihrer des ExpreBzuges gab, als er den auBer-
halb des lichten Raumes befindlichen Bediensteten bemerkt hatte, entsprechende Warnungssignale. Der
Bedienstete trat dennoch unmittelbar vor dem Triebfahrzeug des ExpreBzuges in den lichten Raum, wurde
vom Triebfahrzeug erfaBt und gegen den auf Gleis 1 fahrenden Verschubteil geschleudert. Die Folgen
dieses Unfalles waren schwere Kopfverletzungen, mehrere Armbriiche sowie innere Verletzungen, denen
der Bedienstete wihrend des Transportes in das Krankenhaus erlag. (€))

Ein Bediensteter fuhr von einer Halte- und Ladestelle mit einem Moped zum Postamt, um eine Geld-
abfuhr zu tdtigen. Er bog, ohne den Vorrang zu beachten, in eine BundesstraBe ein, wurde auf dieser
von einem Personenkraftwagen erfaBt und zu Boden geschleudert. Nach Einlieferung in das Kranken-
haus erlag er am nichsten Tag den Unfallverletzungen. 2)

Ein Dieselkarrenfahrer fuhr in einem Frachtenbahnhof, ohne daB eine sonstige Verkehrsbehinderung
vorlag, gegen die Ladefliche eines stehenden Lastkraftwagens. Hiebei wurde er schwer verletzt und starb
noch wihrend der Einlieferung in das Krankenhaus. 3)

Ein Bediensteter, der Weichenreinigungsarbeiten durchfiihrte, wurde von einem Triebfahrzeug erfaSt
und getotet. 4)

Ein Verschieber erlitt durch ReiBlen einer Kupplungslasche und Anprall von Teilen der Kupplung an
seinem Brustkorb schwere innere Verletzungen, an deren Folgen er im Krankenhaus starb. 5)

Ein Verschieber, der Hemmschuhe an die Verwendungsstelle bringen wollte, sprang mit zwei Hemm-
schuhen auf das Verschiebertrittbrett eines Wagens eines einfahrenden Giiterzuges. Hiebei kam er zu Sturz
und wurde von den nachfolgenden Wagen niedergesto3en, iiberfahren und getotet. 6)

Ein Weichenschmierer war mit Wartungsarbeiten an einer Weiche eines Bahnhofgleises beschiftigt
und befand sich auBerhalb des Gleises. Der Triebfahrzeugfiihrer eines auf diesem Gleis fahrplanmiBig und
mit geringer Geschwindigkeit einfahrenden Zuges sah den Bediensteten und gab Achtungssignale. Der Be-
dienstete trat hierauf in das Einfahrgleis. Der Triebfahrzeugfiihrer leitete sofort eine Schnellbremsung
ein; es konnte jedoch nicht mehr verhindert werden, da der Bedienstete iiberrollt und getotet wurde. (7)

Bei Verschubarbeiten wurde ein Bediensteter von einem Giiterwagen iiberfahren und getdtet. Der Un-
fallhergang konnte nicht wahrgenommen werden. Es wird als Unfallursache vermutet, daB der Bedien-
stete entweder beim Uberschreiten der Gleise niedergestoBen oder aber bei Kuppelarbeiten gestolpert und
in weiterer Folge tiberrollt wurde. 8)

Ein Stellwerkswirter ging, nach Meldung seines Dienstantrittes, zwischen zwei Gleisen am Verschie-
berbahnsteig zu seinem Dienstplatz am Stellwerk. Er trat in die FahrstraBe eines durchfahrenden Zuges,
wurde von diesem erfaBt, zur Seite geschleudert und getdtet. ©)

Ein Verschieber hatte von einer Zugsgarnitur drei Wagen auszureihen und diese an eine Verschub-
garnitur anzukuppeln. Im Verlauf des Ankuppelns geriet er auf die Schienen, wurde iiberrollt und getotet.
(10)

Ein Verschieber wurde iiber Verschubfunk von einer bevorstehenden Verschubbewegung verstin-
digt und quittierte die Kenntnis dieser. Nach ungefihr 15 Minuten wurde das Fehlen des Verschiebers
wahrgenommen und nach ihm gesucht. Er wurde im Gleis zwischen den zu kuppelnden Wagen tot auf-
gefunden. Auf Grund der Beschddigung des Funkgerites ist anzunehmen, daB er in aufrechter Haltung
zwischen den Puffern bei zu kurzem Abstand der Fahrzeuge eintrat. (11)

Ein Bediensteter war beauftragt, im Bahnhofsbereich eine Weiche zu reinigen und wurde iiber die
Zuglage unterrichtet. Der Triebfahrzeugfiihrer eines herannahenden Zuges gab, nachdem er den Wei-
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chenreiniger bemerkt hatte, sofort Achtungssignale und leitete, da der Weichenreiniger nicht reagierte,
eine Schnellbremsung ein. Der Weichenreiniger wurde beim Verlassen des Gleises vom Triebfahrzeug
erfaBt, zur Seite geschleudert und getotet. (12)

Ein Bediensteter war einem geschobenen Verschubteil als Spitzenverschieber zugewiesen. Nach Ab-
gabe des Signales ,,Langsam” trat er in das befahrene Gleis, wurde vom Verschubteil iiberfahren und ge-
totet. (13)

Ein Verschubleiter stieg nach Beendigung einer Verschubbewegung vom Verschubteil ab und trat
ungefdhr vier Meter vor einem einfahrenden Zug in dessen Fahrstrae. Der Verschubleiter wurde iiberfah-
ren und getotet. (14)

Ein Triebfahrzeugfiihrer ging vom Ankunftsbahnsteig iiber den als Zugang zur Zugforderungsdienst-
stelle in der Bahnhofsdienstordnung vorgesehenen Ubergang und wurde auf diesem vom Triebfahrzeug
eines Zuges erfaft und iiberfahren. Er erlitt schwere Verletzungen, an deren Folgen er im Krankenhaus
starb. (15)

Ein Bediensteter einer Streckenleitung stieg auf einen Altschwellenwagen eines Schnellumbauzuges,
wurde hiebei von einem Portalkran gegen die Stirnseite des Holzschwellenstapels gedriickt und schwer
verletzt. Auf dem Transport in das Krankenhaus erlag er den erlittenen Verletzungen. (16)

Ein Bediensteter einer Streckenleitung fuhr mit dem Zug zu seiner Arbeitsstelle. In einem Unterwegs-
bahnhof stieg er aus dem Zug und versuchte, nach Abfahrt des Zuges auf diesen aufzuspringen, fiel
jedoch zwischen zwei Wagen, wurde iiberrollt und getotet. a7

Ein Bediensteter einer Streckenleitung war mit Erhaltungsarbeiten an einem Hallendach beschiftigt.
Im Zuge dieser Arbeiten iiberkletterte er eine Lichtkuppel, brach durch das Drahtglas derselben und
stiirzte zwolf Meter tief ab. Den hiebei erlittenen schweren Verletzungen erlag er im Krankenhaus. (18)

Ein Bediensteter einer Streckenleitung hatte mit einer Entgratungsmaschine Schieneniiberwalzungen
zu beseitigen. Die Schleifscheibe zersprang und schleuderte die Schutzhaube weg. Durch Teile der zer-
triimmerten Schleifscheibe wurde er am Kopf schwer verletzt. Diesen Verletzungen erlag er nach vier
Wochen im Krankenhaus. (19)

Ein Bediensteter einer Streckenleitung, der mit einem Kraftstopfer im Gleis Stopfarbeiten durchfiihrte,
wurde von einem Kleinwagen erfaBt, mitgeschleift und von diesem nach dessen Stillstand eingeklemmt.
Hiebei erlitt er schwere Verletzungen, an deren Folgen er im Krankenhaus starb. (20)

Eine Oberbaurotte war mit Erhaltungsarbeiten in einem Streckengleis beschiftigt. Zwei Angehdrige
dieser Rotte gingen in diesem Gleis zur nachsten Arbeitsstelle, um hier die fiir das Stopfen des Gleises
erforderlichen Vorbereitungsarbeiten durchzufiihren. Bei Sichtbarwerden eines auf diesem Gleis fahren-
den Triebfahrzeuges wurde vom Sicherungsposten das Signal ,,Arbeitsgleis raumen” gegeben, das alle
Bediensteten der Rotte, auBer den beiden auf dem Weg zur nidchsten Arbeitsstelle befindlichen, befolg-
ten. Die beiden Bediensteten wurden vom Triebfahrzeug erfaBt, iiberfahren und hiebei getdtet. (21) (22)

Ein Bediensteter einer Signalstreckenleitung hatte eine Schrankenanlage zu iiberpriifen. Er ging, um
zum Standort derselben zu kommen, neben einem Gleis, auf dem sich ihm ein Zug von riickwirts ndherte.
Der Bedienstete trat unvermutet in den Gefahrenbereich des Gleises, wurde vom Triebfahrzeug des
Zuges erfaBt, zur Seite geschleudert und dabei todlich verletzt. (23)

AnschluSbahnen

Bei einer AnschluBbahn geriet ein Arbeitnehmer, der nach dem Kuppeln von Wagen rampenseitig
aus dem Gleis trat, zwischen einem in Bewegung befindlichen Wagen und der Rampe. Er erlitt Quet-
schungen des Brustkorbes und der Arme, die seinen sofortigen Tod zur Folge hatten. (24)

Osterreichische Post- und Telegraphenverwaltung

Ein Briefzusteller erlitt in einem Personenkraftwagen wahrend der Zustelltatigkeit einen Gehirn-
schlag. Das Fahrzeug, nicht mehr unter Kontrolle des Briefzustellers, kam von der StraBe ab und stie
gegen einen Berghang. Der Bedienstete war sofort tot. (25)

Ein Bediensteter einer Postautobetriebsleitung wurde beim Aussteigen aus dem Fiihrerhaus einer Zug-
maschine von einem vorbeifahrenden Personenkraftwagen erfaBt, zu Boden geschleudert und dabei so
schwer verletzt, daB er eine Woche spiter starb. (26)

Ein Fernmeldemonteurlehrling fiel im Schlaf vom oberen Teil eines Etagenbettes. Nach dem Sturz
legte er sich wieder zur Ruhe. Nach dem Wecken klagte der Lehrling iiber starke Kopfschmerzen und
erbrach. Er wurde ins Krankenhaus gebracht und starb am selben Tag an einer Stammbhirnblutung.  (27)

Ein Fernmeldebediensteter geriet mit dem Personenkraftwagen auf der Fahrt zu seiner néchsten

Arbeitsstelle in einer Kurve auf die linke Fahrbahnseite, stieB frontal mit einem entgegenkommenden
Kranwagen zusammen und wurde getdotet. (28)
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Binnenschiffahrt
Bei autogenen Schneidarbeiten an einem Tankkahn entstand eine Explosion, wobei ein Bediensteter
getotet wurde. (29)

2.3.2 Arbeitsunfille gemaB § 175 (2) ASVG

GemaB § 175 (2) des Allgemeinen Sozialversicherungsgese!zcs (ASVG) sind unter anderem Arbeits-
unfille auch solche, die sich auf einem mit der Beschiftigung zusammenhingenden Weg zur oder von
der Arbeits- oder Ausbildungsstitte ereignen. Hiezu sind 1976 insgesamt zwolf derartige todliche Un-
falle (1975: 10) anzufiihren, was fast 30 Prozent aller todlichen Unfille des Berichtsjahres, die sich im
Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion ereigneten, entspricht. Unfille aus den sonstigen im § 175
(2) genannten Griinden traten im Berichtsjahr nicht ein.

Tafel 2.3.2.1: Todliche Unfille am Weg zur oder von der Arbeits- oder Ausbildungsstiitte gemaB § 175 (2)
ASVG im Jahre 1976

Unfallereignis Unternehmen
Gesamt-
Unfille am Weg zur oder von der Arbeits- oder OBB | StraBen- |OPTV| Schiff- zahl
Ausbildungsstitte bahnen fahrt
] Unfille am Weg zur Arbeitsstitte 1 — 2 — 3
2 Unfille am Weg von der Arbeitsstitte 4 1 3 () 9
Gesamtzahl S 1 5 12
Hievon mit Personenkraftwagen 2 — 1 — 3
mit Moped 2 — 2 1 ]
als FuBBgianger 1 1 2 — 4

2.4 Bemerkenswerte Unfille

Wie auch in den Vorjahren ist festzustellen, daB als Konsequenz der Unfallstatistik des Berichts-
jahres bei der Besprechung bemerkenswerter Unfallereignisse hauptsichlich solche des Eisenbahnbetrie-
bes im Vordergrund stehen werden, und zwar insbesondere die der Osterreichischen Bundesbahnen, ein
Umstand, der sich schon allein aus der GroBe dieses Unternehmens ergibt.

Besonders charakteristisch fiir den Eisenbahnbetrieb sind die Verschubunfille, die vielfach schwere
Folgen nach sich ziehen, wie dies auch eine Reihe einschldgiger todlicher Unfille des Berichtsjahres zeigt,
wozu auf Abschnitt 2.3.1 dieses Berichtes verwiesen wird. Aus allgemeiner Sicht ergibt sich, daB die
Unfille beim Verschub bzw. speziell gesehen beim Bahnhofsdienst auf eine Reihe von Hauptursachen
zuriickgefithrt werden konnen, von denen die wichtigsten in bezug auf die Schienenfahrzeuge das Be-
gleiten, Mitfahren, Aufhalten, das Auf- und Abspringen, das Kuppeln, das Hemmschuhlegen sowie wei-
ters das Ein- und Austreten in das bzw. aus dem Gleis sowie iiberhaupt der Aufenthalt im Gleisbereich
sind.

Es handelt sich hiebei um Dienstverrichtungen, die hauptsdchlich von Angehdrigen des Verschub-
dienstes durchgefiihrt werden miissen. Trotz einem, in langjdhriger Sicht betrachtet, bemerkenswerten
Absinken der Unfallzahlen im Eisenbahndienst, dabei besonders im Eisenbahnbetriebsdienst, zeigt sich nach
wie vor im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion, vor allem bei den Osterreichischen Bundes-
bahnen, ein derartiger Schwerpunkt des Unfallgeschehens. Im vorliegenden Titigkeitsbericht sollen hiezu
besonders einige Unfille des Berichtsjahres geschildert werden.

Osterreichische Bundesbahnen

In einem Bahnhof wollte ein Bediensteter eine anrollende Wagengruppe an eine stehende ankup-
peln. Durch den VerschubstoB geriet die stehende Wagengruppe in Bewegung. Der Bedienstete lief einige
Meter mit dem Wagen mit, kam bei einer Weiche zum Sturz, fiel unter die Wagengruppe und zog sich
hiebei Prellungen und Hautabschiirfungen an beiden Armen zu. (30)

Ein Verschubleiter stand auf der Bremsplattform eines Waggons. Bei der Inbewegungsetzung der Ver-
schubgarnitur wurde der Bedienstete an das Biihnengeliander der Plattform geschleudert und erlitt Prel-
lungen an der linken Brustkorbseite. (31)
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Ein Verschieber hatte eine abgestoBene Wagengruppe mittels Hemmschuh anzuhalten. Die Wirkung
des Hemmschuhes trat jedoch erst spiter ein, so daB der Bedienstete durch das Trittbrett des ersten Wa-
gens gestreift wurde und hiebei Hautabschiirfungen des linken Armes und der linken Schulter erlitt.  (32)

Ein Verschieber erwartete einen anrollenden Wagen im Gleis, erfate die Kupplung des hinter jhm
im Stillstand befindlichen Wagens, um den Kupplungsvorgang durchzufiihren. Durch den AnstoB kam
der stehende Wagen in Bewegung, der Bedienstete stiirzte. Er wollte sich hochziehen und kam hiebei mit
dem rechten Bein zwischen Schiene und Rad, wobei ihm der Unterschenkel abgetrennt wurde. (33)

Der Schaffner eines Bezirksgiiterzuges sprang vom fahrenden Zug ab, stiirzte auf das Gleis und
wurde iiberrollt. Er erlitt einen offenen Bruch des linken Unterschenkels sowie Quetschungen und Briiche
der Zehen des linken und rechten FuBes. (34)

Ein Schaffner eines Personenzuges sprang auf den bereits in Fahrt befindlichen Zug auf. Durch eine
ruckartige Bewegung des Zuges verlor er den Halt und stiirzte vom Trittbrett. Er kam zwischen Bahn-
steigkante und Zug zum Liegen. Der letzte Wagen streifte den Schaffner am Knie, das Bein wurde ver-
rissen, kam auf die Schiene zu liegen und die letzte Achse iiberrollte den FuB. Die Folgen dieses Unfalles
waren schwere Verletzungen des linken VorfuBes mit nachfolgender Teilamputation der Zehen. (35)

Ein Bediensteter fuhr am Verschieberaufstieg eines Triebfahrzeuges mit. Er beugte sich so weit hin-
aus, daBl er mit einem Fahrleitungsmast in Beriihrung kam und dadurch vom Triebfahrzeug fiel. Hiebei
erlitt er Prellungen am ganzen Korper und schwere Verletzungen am Riicken. (36)

Ein Bediensteter iiberquerte im Zusammenhang mit Verschubarbeiten eine Gleisgruppe eines Bahn-
hofes. Durch den Larm einer Verschubgarnitur hérte er einen ausfahrenden Zug nicht, verspiirte jedoch,
als er sich im Ausfahrgleis des Zuges befand, an den Schwingungen des Oberbaues eine herannahende
Gefahr und sah plotzlich das Zugspitzensignal. Durch einen Sprung aus dem Gleis versuchte er, der Ge-
fahr zu begegnen, wurde aber vom Triebfahrzeug erfat und zur Seite geschleudert. Er erlitt hiebei eine
Prellung des Brustkorbes. 37

Ein Weichenwirter trat in den Gefahrenbereich eines Gleises, wurde vom Trittbrett eines in Bewe-

gung befindlichen Wagens erfaBt, zur Seite geschleudert und erlitt einen Schiadelbruch und eine Gehirn-
erschiitterung. (38)

Ein Bediensteter, der als Spitzenverschieber Dienst versah, stiirzte vom Wagen und erlitt schwere Ver-
letzungen beider VorfiiBe, die eine teilweise Amputation der Zehen zur Folge hatte. Der Bedienstete trug
Sicherheitsschuhe. (39)

Die Notwendigkeit des Tragens von Schutzhelmen bei bestimmten Titigkeiten zeigt ein weiterer
schwerer, doch keine todlichen Folgen zeitigender Unfall, als in einem Bahnhof ein Verschieber eine Kopf-
verletzung (Durchtrennung der Kopfschwarte in einer Lange von ungefahr Scm) beim Handverschub
eines Waggons erlitt, als er sich nach der Durchfiihrung des Verschubes vom Stillstand des Wagens iiber-
zeugen wollte. Hiebei biickte er sich unter dem Wagen. Beim Aufrichten stieB er mit dem Kopf gegen
diesen. Zum Zeitpunkt des Unfalles trug der Verschieber keinen Schutzhelm. (40)

Demgegeniiber erlitt ein Verschieber eines Frachtenbahnhofes wegen Unterschitzung der Geschwin-
digkeit eines herannahenden Wagens beim Hemmschuhlegen durch den Puffer des Wagens lediglich
Hautabschiirfungen und Prellungen an Kopf und Rumpf. Er hatte zum Unfallzeitpunkt einen Schutz-
helm getragen. 41)

Als zweiter Schwerpunkt der Schilderungen bemerkenswerter Unfille des Berichtsjahres sollen nach-
stehend alle dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Kenntnis gebrachten Elektrounfille dargestellt werden,
die durchwegs bei Einhaltung der diesbeziiglichen Vorschriften vermeidbar gewesen wiren.

So ereignete sich bei den Osterreichischen Bundesbahnen ein Hochspannungsunfall, als ein Elek-
triker einen schadhaften Heizsteckdosendeckel eines am Priiffeld stehenden Waggons zu reparieren
hatte. Der Wagen wurde spannungslos gemacht. Nach der Demontage des Heizsteckdosendeckels gab der
Elektriker den am Priiffeld beschéftigten Bediensteten bekannt, daB er die Montage des Deckels am
Probezuggleis, das ist ein Gleis, auf welchem der Waggon spannungslos ist, durchfiihren werde. Der Wa-
gen wurde wieder zur weiteren Durchfiihrung der Priifung unter Spannung gesetzt. Nach der Reparatur
des Deckels fand der Elektriker den Wagen nicht am Probegleis vor, sondern am Priiffeld. Er begann,
ohne seine Anwesenheit am Priiffeld den dortigen Bediensteten mitzuteilen, mit der Montage des Steck-
dosendeckels, obwohl die eingeschaltete Warnleuchte am Priiffeld anzeigte, daB die Heizanlage des Wa-
gens unter Hochspannung stand. Hiebei geriet der Elektriker an einen spannungsfiihrenden Teil und
erlitt durch den Stromdurchgang Brandwunden und einen Schock. 42)

Ferner ereigneten sich im Berichtsjahr bei den Osterreichischen Bundesbahnen vier Niederspan-
nungsunfille, durchwegs ohne tédliche Folgen.

Ein SchweiBer, der auf einer Autogen-Brennschneidmaschine Blechplatten zuschnitt, geriet da-
durch in den Stromkreis, daB er ein aus seiner Halterung herausgerissenes Kabel des Antriebmotors der
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Schneidmaschine wieder in diesen hineindriicken wollte. Hiebei beriihrte er mit einer Hand eine blanke

Litze des herausgezogenen Kabels und mit der anderen das Motorgehduse. Er erlitt Verbrennungen an
beiden Hinden. (43)

Bei Schaltarbeiten am Batteriekasten eines Starterpriifstandes rutschte ein Elektriker mit dem Schrau-
benschliissel ab und verursachte einen KurzschluB. Durch den hiebei entstandenen Lichtbogen erlitt er Ver-
brennungen an der rechten Hand. (44)

Ein Elektriker wollte in einem Verteilerkasten die Netzspannung iiberpriifen. An den Priiflampen-
spitzen brachte er mit isoliertem Draht Verlingerungen an. Durch Abrutschen der Verldngerungs-
drihte von den Kontakten im Verteilerkasten entstand ein KurzschluB, der einen Lichtbogen zur Folge
hatte, wodurch der Bedienstete Verbrennungen an der rechten Hand erlitt. 45)

Bei Mauerstemmarbeiten kam ein Bediensteter mit dem Meiflel an eine Verteilerdose und geriet
ohne weitere Folgen in den Stromkreis. (46)

Erfreulicherweise ereignete sich im Berichtsjahr nur ein einziger Elektrounfall bei Erhaltungsarbei-
ten an Fahrleitungsanlagen der Osterreichischen Bundesbahnen. Die iiberaus positive Tendenz, die da-
mit diese Sparte des Unfallgeschehens genommen hat, soll besonders angefiihrt sein !). Bei diesem Unfall

hatte ein Elektriker beim Besteigen eines Schaltgeriistes die eingehidngte Erdungsstange mit der Schul-

ter aus ihrem Kontakt gehoben. Er erlitt durch eine Induktionsspannung nur geringfiigige Verbrennun-
gen an der linken Hand und am rechten Knie. 47)

StraSenbahnen

Auch an der Fahrleitungsanlage eines StraBenbahnbetriebes ereignete sich im Berichtsjahr ein Elek-
trounfall, als ein Bediensteter einer Fahrleitungspartie ein Oberleitungskreuzungsstiick auswechselte. Beim
Festziehen einer Schraube glitt er von dieser ab und kam mit dem Schraubenzieher an einem spannungs-

fiihrenden Teil an, geriet dadurch in den Stromkreis und erlitt Brandmarken an der rechten und an der
linken Hand. (48)

Ein weiterer Unfall ereignete sich an einer StraBenbahnfahrleitung, als bei einem Umbau es zu

einem KurzschluB in der Fahrleitung kam. Ein Bediensteter erlitt durch den entstehenden Lichtbogen Ver-
blitzungen der Augen. (49)

Immer wieder ereignen sich auch bei StraBenbahnbetrieben Elektrounfille bei Arbeiten an und in
Triebfahrzeugen, die, um derartige Unfdlle zu vermeiden, laut Vorschrift nur bei gesenktem Strom-
abnehmer erfolgen diirfen. Dazu sei angefiihrt, daB ein Elektriker unter einem Straenbahntriebwagen Revi-
sionsarbeiten im Lichtstromkreis durchfiihrte, es aber verabsdumte, den anderen, im Fahrzeug Beschif-
tigten von diesen Arbeiten Mitteilung zu machen. Nach Beendigung der Arbeiten im Wageninneren
wurde der Stromabnehmer an die Fahrleitung gelegt, um die Betriebsfahigkeit zu iberpriifen. Der Elektri-
ker geriet mit einem 600 V spannungsfiihrenden Teil in Beriihrung, was einen Stromdurchgang zur Folge
hatte, wobei der Bedienstete nachfolgend starke Muskelschmerzen verspiirte. (50)

Ein StraBenbahntriebwagen hatte durch den auf den Schienen liegenden Bremssand eine Unterbre-
chung des Strompfades zur Schienenriickleitung. Der Triebwagenfiihrer beugte sich aus dem Fahrzeug, um
die Ursache der Unterbrechung zu ergriinden und beriihrte hiebei einen auf dem Nebengleis abgestellten
Triebwagen. Dadurch wurde ein Stromkreis iiber den Triebfahrzeugfiihrer geschlossen, der durch den
Stromdurchgang (bei einer Fahrleitungsspannung von 600 V) zu Boden stiirzte. (51)

Ferner ereigneten sich im StraBenbahnbetrieb weitere nachstehend geschilderte Niederspannungs-
unfille:

Ein Bediensteter fiihrte mit einem Staubsauger Wagenreinigungsarbeiten durch. Beim Hochheben des
Staubsaugerkabels entstand an einer Kabelkupplung ein KurzschluB}, der einen Kabelbrand zur Folge
hatte, wobei der Bedienstete Brandverletzungen an vier Fingern der rechten Hand erlitt. (52)

Ein Bediensteter beriihrte beim Fehlerorten in einem StraBenbahnbeiwagen mit der linken Hand einen
Lichtschiitz. Hiebei stellte er mit dem Metallarmband seiner Uhr eine Strombriicke zwischen einer An-
schluBschraube und dem Gehiuse des Lichtschiitzes her. Der dadurch erfolgte Stromdurchgang fiigte ihm
Verbrennungen zu. (53)

Ein Bediensteter beriihrte bei Arbeiten an einem Triebwagen mit den Fingern der linken Hand einen
Steuerstromschiitz und mit dem Riicken dieser Hand einen geerdeten Relaisbefestigungsrahmen. Hiebei
erfolgte ein Stromdurchgang durch die linke Hand. (54)

Bei Batterierevisionsarbeiten in einem StraBenbahntriebwagen verursachte ein Bediensteter mit dem
Schraubenzieher und einem am Finger befindlichen Ehering eine Strombriicke iiber die Pole der Batte-

rien. Durch den Stromdurchgang erwirmte sich der Ehering derartig stark, daB der Bedienstete Ver-
brennungen erlitt. (55)

1) Siehe auch hiezu Abschnitt 2.2
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Bei Instandsetzungsarbeiten am Fahrschalter eines Triebwagens erlitt ein Bediensteter durch Licht-
bogeneinwirkung einen Unfall, da er bei ausgeschaltetem Uberstromschalter den Fahrschalter betitigte.
(56)

Auf Grund einer Stromstorung war in einem Niederspannungsraum einer Werkstitte eine Schaltein-
richtung zu iiberpriifen. Bei dieser Titigkeit kam ein Bediensteter mit der Priifspitze der Probierlampe
von der zu iiberpriifenden Schalteinrichtung ab und geriet mit der Priifspitze an das Schaltgeriist. Durch
den damit hervorgerufenen KurzschluB trat ein Lichtbogen auf, der dem Bediensteten Verbrennungen
an der linken Hand zufiigte. (57)

Haupt- und Nebenbahnen im Privatbetrieb

Ein Triebwagenfiihrer einer Nebenbahn im Privatbetrieb verspiirte, als er mit der linken Hand die
Fahrschaltkurbel hielt und sich mit dem Ellenbogen an den Metallrahmen des Fensters lehnte, einen
elektrischen Schlag, der eine voriibergehende Lahmung des Daumens und des Zeigefingers der linken
Hand nach sich zog. (58)

Osterreichische Post- und Telegraphenverwaltung

Im Berichtsjahr waren ferner im Bereich der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung
insgesamt zwei Niederspannungselektrounfille zu verzeichnen gewesen. In einem Fall hatte ein Bedienste-
ter eine Priiftafel in einem Netzgruppenamt an das Stromnetz anzuschlieBen. Vor Beginn der Arbeiten
wurde der fiir den AnschluB erforderliche Stromkreis spannungslos gemacht. Als der Bedienstete spiter
die betreffenden Kabel abisolierte, geriet er in den Stromkreis und erlitt dadurch Brandmarken an der
linken Handflache. (59)

Weiters erlitt in einem Postamt ein Bediensteter beim Abmontieren eines spannungsfithrenden Ka-
bels einen Stromdurchgang, der Brandwunden am rechten Zeigefinger und linken Ringfinger zur Folge
hatte. (60)

2.5 Berufskrankheiten

Im Berichtsjahr wurden im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion in 18 Fallen (1975: 12)
von drztlicher Seite Anzeige iiber eine Berufskrankheit erstattet.

Insgesamt ergibt sich fiir einen zehnjdhrigen Zeitraum die Summe der im Wirkungskreis der Ver-
kehrs-Arbeitsinspektion von drztlicher Seite erfolgten Anzeigen iiber Berufskrankheiten mit 98 (darun-
ter kein einziger Todesfall). Diese verteilen sich auf die einzelnen Jahre bzw. die beiden GroBunterneh-
men Osterreichische Bundesbahnen und Osterreichische Post- und Telegraphenverwaltung sowie die son-
stigen Verkehrsunternehmen wie folgt:

Tafel 2.5.1: Anzahl der adrztlichen Anzeigen iiber eine Berufskrankheit

Summe
im Jahre 1967
Unternehmen bis
1967 | 1968 | 1969 | 1970 | 1971 | 1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976 1976
Osterreichische
Bundesbahnen 10 4 4 7 6 8 6 11 11 14 81
Osterreichische
Post- und Telegraphen- p
verwaltung — 1 1 - - 1 1 2 — 3 9
Sonstige
Unternehmen 1y — 1y 23 — 1y 13 — 1y 19 8
Jahressumme 11 5 6 9 6 10 8 13 12 18 98

1) Luftfahrt

2) Graz-Koflacher Eisenbahn- und Bergbau-Gesellschaft
Grazer Stadtwerke AG — Verkehrsbetriebe

3) AnschluBbahn

4) AG der Wiener Lokalbahnen

Diese Zahlen zejgen, daB die der Aufsicht der Verkehrs-Arbeitsinspektion unterliegenden Unterneh-
men — verglichen mit anderen Berufssparten — im Mittel eine als sehr giinstig zu bezeichnende Rate
der drztlich angezeigten Berufskrankheiten aufweisen. Sicher ist hiefiir eine ganze Reihe von Griinden
mafBgebend. Als wichtige Teilkomponente hiezu muB auch einschligig auf das besonders soziale Be-
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miithen einer Reihe von Unternehmen im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion hingewiesen
werden, wie dies schon jn diesem Bericht im Hinblick auf die geringe Zahl der Beanstandungen auf
dem Gebiete des Verwendungsschutzes geschah. In diesem Zusammenhang seien von den Osterreichi-
schen Bundesbahnen und der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung, auf die allein fast drei
Viertel der Arbeitnehmer entfallen, bei denen die Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes dem Verkehrs-
Arbeitsinspektorat obliegt, die diesbeziiglichen Zahlen der in den letzten zehn Jahren durchgefiihrten
einschldgigen arztlichen Untersuchungen von Arbeitnehmern, die zu Titigkeiten, bei denen die dabei Be-
schiftigten Einwirkungen ausgesetzt sein kdnnen, die erfahrungsgemiB die Gesundheit zu schiadigen ver-
mogen, herangezogen wurden, nachstehend angefiihrt.

Tafel 2.5.2: Anzahl der iirztlichen Untersuchungen iiber die gesundheitliche Eignung von Arbeitnehmern
fiir bestimmte Titigkeiten bei den Osterreichischen Bundesbahnen und der Osterreichischen Post- und

Telegraphenverwaltung
) Summe
Unternehmen il 1;27
1967 | 1968 | 1969 | 1970 | 1971 | 1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976 1976
|
Osterreichische
Bundesbahnen 5.35214.941 (4.832|4.338 4.518|4.454 (4.100|2.891|3.140|3.330| 41.896

Osterreichische
Post- u. Telegraphen-
verwaltung 2.463|2.450|2.45413.107 | 2.605 | 2.630 ! 2.960 | 3.554 | 3.682 | 2.750 | 28.655

Jahressumme 7.815|7.391|7.286 | 7.445|7.123 | 7.084 | 7.060 | 6.445 | 6.822 (6.080 | 70.551

Bei den Osterreichischen Bundesbahnen wurden also anldBlich von 3.330 drztlichen Untersuchungen
im Berichtsjahr in 14 Fillen drztliche Anzeigen iiber eine Berufskrankheijt erstattet, wobei sechs Anzei-
gen Liarmschdden, vier Anzeigen Erkrankungen durch Blei, seine Legierungen und Verbindungen, und
vier Anzeigen Hauterkrankungen betreffen.

Bei der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung wurden jn drei Fiéllen wegen Lidrmscha-
den eine drztliche Anzeige iiber eine Berufskrankheit erstattet.

Bei der Aktiengesellschaft der Wiener Lokalbahnen wurde in einem Falle wegen Erkrankung durch
Nitroverbindungen des Benzols ejne drztliche Anzeige iiber eine Berufserkrankung erstattet.

www.parlament.gv.at

41von 110



42 von 110

[11-101 der Beilagen X1V. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original)
— 20 —

3. Gesetzliche Vorschriften, die fiir den Verkehrs-
Arbeitsinspektionsdienst von Bedeutung sind

3.1 Bemerkenswerte gesetzliche Vorschriften des Berichtsjahres

Zu Arbeiten, die mit einer besonderen Gefahr fiir die damit beschiftigten oder fiir andere Arbeit-
nehmer verbunden sind, diirfen nach § 6 Abs. 4 des Arbeitnehmerschutzgesetzes, BGBI. Nr. 234/1972,
nur solche Arbeitnehmer herangezogen werden, die die erforderliche korperliche und geistige Eignung
sowie die vom Standpunkt des Arbeitnehmerschutzes notwendigen Fachkenntnisse und Berufserfahrun-
gen fiir die sichere Durchfiihrung dieser Arbeiten besitzen. Soweit es mit Riicksicht auf die mit den
Arbeiten verbundenen Gefahren fiir die damit beschiftigten oder fiir andere Arbeitnehmer von wesent-
licher Bedeutung ist, daB die notwendigen Fachkenntnisse fiir eine sichere Durchfiihrung dieser Arbeiten
vorliegen, ist nach § 6 Abs. 5 des genannten Gesetzes der Nachweis dieser Fachkenntnisse durch ein
Zeugnis zu erbringen. Die Arbeiten, bei denen das Vorliegen der notwendigen Fachkenntnisse durch ein
Zeugnis nachzuweisen ist, sind nach § 24 Abs. 4 des Arbeitnehmerschutzgesetzes durch Verordnung zu
bezeichnen, mit der auch die Anforderungen in bezug auf diese Fachkenntnisse festzulegen sind.

Durch die Verordnung vom 6. Juni 1975, BGBI. Nr. 441, die am 15. Feber 1976 in Kraft getreten ist,
wurden nun nidhere Regelungen fiir die Durchfiihrung der angefiihrten Bestimmungen des Arbeitneh-
merschutzgesetzes getroffen. Dazu wurde mit ErlaB!) unter anderem festgelegt, daB die in diesen Bestim-
mungen fiir die einzelnen Arbeiten geforderten Fachkenntnisse auf den jeweils angefithrten Gebieten ?)
nur soweit erforderlich sind, als sie fiir die ausgeiibten Titigkeiten von Bedeutung sind, wozu diesbeziig-
lich auf die in den Ausfilhrungen dazu genannten Grundsitze fiir die Ausbildung verwiesen wird. Wenn
die Ausbildung nicht im Rahmen des Lehrplanes einer Unterrichtsanstalt erfolgt, sind die Priifungen,
soweit es sich um den Nachweis der Fachkenntnisse fiir die Durchfithrung der Arbeiten in Betrieben han-
delt, die dem Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetz unterliegen, unter Mitwirkung eines hiefiir vom Bundes-
minister fiir Verkehr beauftragten Verkehrs-Arbeitsinspektors abzuhalten 3).

Von wesentlicher Bedeutung war ferner die Verordnung vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696,
mit der Beschiftigungsverbote und -beschrinkungen fiir weibliche Arbejtnehmer geregelt wurden und die
fiir Betriebe gilt, die unter die Bestimmungen des Arbeitnehmerschutzgesetzes fallen und in denen die in
der genannten Verordnung, BGBI. Nr. 696/1976 angefiihrten Arbeiten verrichtet werden. Diese Verord-
nung gilt nicht fiir die Beschiftigung weiblicher Arbeitnehmer, die unter die Bestimmungen des Mutter-
schutzgesetzes, BGBI. Nr. 76/1957, oder des Bundesgesetzes iiber die Beschiftigung von Kindern und
Jugendlichen, BGBI. Nr. 146/1948, fallen. Zu Arbeiten, die im Hinblick auf die Konstitution und die
Korperkrifte weiblicher Arbeitnehmer oder die sonst infolge ihrer Art mit einer erhohten Gefdhrdung
von Leben und Gesundheit fiir weibliche Arbeitnehmer verbunden sind, diirfen diese nicht oder nur
unter bestimmten Bedingungen herangezogen werden. Ferner diirfen weibliche Arbeitnehmer bei Arbei-
ten mit bestimmten Einwirkungen, oder solcher mit besonderer physischer Belastung, bzw. fiir eine Reihe
sonstiger Arbeiten nicht beschiftigt werden 4). Mit der genannten Verordnung iiber Beschiftigungsverbote
und -beschrinkungen fiir weibliche Arbeitnehmer trat eine Reihe von Bestimmungen der auf Grund des
§ 33 des Arbeitnehmerschutzgesetzes als Bundesgesetze weitergeltenden Verordnungen (unter anderem
der Bleiwarenverordnung, BGBI. Nr. 184/1923, der Buchdruckereiverordnung, BGBl. Nr. 185/1923, der
Anstreicherschutzverordnung, BGBI. Nr. 186/1923, der Benzolverordnung, BGBI. I Nr. 205/1934, der Aze-
tylenverordnung, BGBIL. Nr. 75/1951, der Allgemeinen Dienstnehmerschutzverordnung, BGBI. Nr. 265/
1951, und der Eisen- und Stahlhiittenverordnung, BGBI. Nr. 122/1955, sowie der Verordnung zum Schutz
des Lebens und der Gesundheit von Dienstnehmern bei Ausfiihrung bestimmter Arbeiten, BGBI. Nr. 259/
1956 — jeweils in letztgiiltiger Fassung) auBer Kraft. Ferner wurden unter anderem mit dem Inkrafttre-
ten dieser Verordnung der § 16 der Arbeitszeitordnung, GBIO. Nr. 231/1939, und Nr. 20 der Ausfiih-

1) ErlaB des Bundesministeriums fiir soziale Verwaltung, Zl. 61.022/36-1/1976 vom 6. April 1976; verlaut-
bart in den Amtlichen Nachrichten des Bundesministeriums fiir soziale Verwaltung und des Bundesministeriums
fiir Gesundheit und Umweltschutz, Nummer 6/1976.

2) Die Fachkenntnisse beziehen sich fiir das Fiihran verschiedener Kranarten bzw. von Staplern (sowohl
elektromotorisch angetriebene als auch solche mit Antrieb durch Verbrennungsmotor), fiir Arbeiten im Rah-
men des Einsatzes von Gasrettungsdiensten und fiir die szIbstandige Durchfithrung von allgemeinen bzw. beson-
deren Sprengarbeiten.

3) Im Berichtsjahr wurden die Osterreichischen Bundesbahnen ermichtigt, Zeugnisse fiir den Nachweis der
Fachkenntnisse fiir das Fiihren von Kranen und fiir das Fiihren von Staplern nach MaBgabe der Verordnung
des Bundesministeriums fiir soziale Verwaltung vom 6. Juni 1975, BGBI. Nr. 441, iiber den Nachweis der Fach-
kenntnisse fiir bestimmte Arbeiten, auszustellen (Bescheid des Bundesministeriums fiir Verkehr, Z1. EB 21623-1-11/
2-1976 vom 1976 05 28). Mit Pr. ZI. 5634/7-1-1976 vom 1976 08 11 des Bundesministeriums fiir Verkehr wurden
vier Verkehrs-Arbeitsinspektoren beauftragt, bei den von den Osterreichischen Bundesbahnen zur Erlangung von
Zeugnissen fiir den Nachweis der Fachkenntnisse fiir das Fiihren von Kranen und fiir das Fiihren von Staplern
durchzufiihrenden Priifungen mitzuwirken.

4) Siehe Beilage 5.4
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rungsverordnung zur Arbeitszeitordnung, GBIO. Nr. 667/1939, fiir den Geltungsbereich des Arbeitnehmer-
schutzgesetzes aufler Kraft gesetzt. Die Bestimmungen der Verordnung iiber Beschiftigungsverbote und
-beschrinkungen fiir weibliche Arbeitnehmer tratenmit 1. Mai 1977 in Kraft.

Ferner sei die Verordnung vom 20. Feber 1976, BGBI. Nr. 117 iiber die Verbindlicherklirung einer
ONORM fiir Bolzensetzgeridte angefiihrt, mit der die diesbeziigliche Verordnung vom 12. November

1962, BGBI. Nr. 305, sowie einschligige Bestimmungen der Allgemeinen Dienstnehmerschutzverordnung
aufler Kraft gesetzt wurden.

3.2 Zusammenstellung der gesetzlichen Vorschriften und internationalen Ubereinkommen nach dem Stand
vom 31. Dezember 1976

Verkehrs-Arbeitsinspektion

Bundesgesetz vom 20. Mai 1952, BGBI. Nr. 99, iiber die Verkehrs-Arbeitsinspektion (Verkehrs-Arbeits-
inspektionsgesetz — VerkehrsArbIG), in der Fassung der Bundesgesetze vom 13. Mirz 1957, BGBI.
Nr. 80, und vom 30. Mai 1972, BGBI. Nr. 234,

Bundesgesetz vom 5. Feber 1974, BGBI. Nr. 143, iiber die Arbeitsinspektion (Arbeitsinspektions-
gesetz 1974 — ArblIG 1974).

Verordnung vom 18. Mirz 1950, BGBI. Nr. 80, iiber die Aufsichtsbezirke der Arbeitsinspektion, in
der Fassung der Verordnungen vom 15. Mérz 1954, BGBL. Nr. 56, vom 16. November 1954, BGBI. Nr. 256,
vom 12. Mai 1956, BGBI. Nr. 107, und vom 18. Dezember 1970, BGBI. Nr. 422.

Bundesgesetz vom 11. April 1975, BGBI. Nr. 259, iiber den Bergbau und tiiber die Anderung der Ge-
werbeordnung 1973 (Berggesetz 1975).

Bundesgesetz vom 2. Juni 1948, BGBI. Nr. 140 betreffend die Grundsitze fiir die Regelung des
Arbeitsrechtes in der Land- und Forstwirtschaft (Landarbeitsgesetz), in der Fassung der Bundesgesetze
BGBI. Nr. 279/1957, 92/1959, 241/1960, 97/1961, 10/1962, 194/1964, 238/1965, 265/1967, 283/1968, 463/
1969, 239/1971, 318/1971, 333/1971, 457/1974, 782/1974, 360/1975, 392/1976 sowie der hiezu erlassenen
Landarbeitsordnungen.

Bundesverfassungsgesetz vom 2. Juni 1948, BGBI. Nr. 139, betreffend die Zustdndigkeit des Bundes
auf dem Gebiete des Arbeiterrechtes sowie des Arbeiter- und Angestelltenschutzes und der Berufsver-
tretung.

Bundesgesetz vom 10. Juli 1963, BGBI. Nr. 204, iiber militirische Sperrgebiete.

Technischer und arbeitshygienischer Arbeitnehmerschutz (allgemein)

Anstreicher-, Lackierer- und Malerarbeiten

Verordnung vom 8. Mirz 1923, BGBI. Nr. 186, womit Vorschriften zum Schutze des Lebens und der
Gesundheit der in gewerblichen Betrieben mit Anstreicher-, Lackierer- und Malerarbeiten beschiftigten
Personen erlassen werden, in der Fassung der Verordnungen vom 14, Dezember 1973, BGBIL. Nr. 39/
1974 und vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 6961).

Arbeitnehmerschutzgesetz

Bundesgesetz vom 30. Mai 1972, BGBI. Nr. 234, iiber den Schutz des Lebens, der Gesundheit und
der Sittlichkeit der Arbeitnehmer (Arbeitnehmerschutzgesetz) in der Fassung des Bundesgesetzes vom
5. Feber 1974, BGBI. Nr. 144,

Durchfiihrungsvorschriften zum Arbeitnehmerschutzgesetz
Verordnung vom 9. Feber 1973, BGBL Nr. 82, iiber die Geschiftsordnung der Arbeitnehmerschutz-
kommission.

Verordnung vom 30. April 1973, BGBI. Nr. 253, iiber Einrichtungen in den Betrieben fiir die Durch-
fiihrung des Arbeitnehmerschutzes.

Verordnung vom 25. Juli 1973, BGBI. Nr. 501, iiber den Schutz des Lebens und der Gesundheit der
Arbeitnehmer bei Arbeiten in Druckluft sowie bei Taucherarbeiten (Druckluft- und Taucherarbeiten-Ver-
ordnung).

Verordnung vom 25. Juli 1973, BGBI. Nr. 502, iiber die Verbindlicherklirung einer ONORM fiir
Sicherheitsgiirtel und Zubehar.

Verordnung vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr. 39/1974, iiber die gesundheitliche Eignung von
Arbeitnehmern fiir bestimmte Tatigkeiten.

Verordnung vom 6. Juni 1975, BGBI. Nr. 441, iiber den Nachweis der Fachkenntnisse fiir bestimmte
Arbeiten 2).

Verordnung vom 20. Feber 1976, BGBI. Nr. 116, iiber die Betriebsbewilligung nach dem Arbeitneh-
merschutzgesetz.
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Verordnung vom 20. Feber 1976, BGBL. Nr. 117, iiber die Verbindlicherkldrung von ONORMEN
fiir Bolzensetzgerite.

Verordnung vom 29. November 1976, BGBL. Nr. 696 1), iiber Beschéftigungsverbote und -beschrin-
kungen fiir weibliche Arbeitnehmer.

Arbeitnehmerschutzkommission

Verordnung vom 9. Feber 1973, BGBI. Nr. 82, iiber die Geschiftsordnung der Arbeitnehmerschutz-
kommission.

Arbeitsstoffe, gesundheitsschidliche oder feuergefdhrliche

Gesetz vom 25. Mirz 1939, GBIO. Nr. 419, iiber gesundheitsschddliche und feuergefihrliche Arbeits-
stoffe.

Arsen

Verordnung vom 30. Jinner 1945, deutsches RGBI. I S. 31, iiber das Verbot der Verwendung von
Arsen und arsenhaltigen Stoffen in Reinigungsmitteln.

Aufziige
Verordnung vom 15. Juni 1943, RMinBl. S. 46, iiber die Einrichtung und den Betrieb von Aufziigen.

Azetylen

Verordnung vom 20. Dezember 1950, BGBI. Nr.75/1951, iiber die gewerbsméBige Lagerung und Zer-
kleinerung von Karbjid und iiber die Erzeugung und Verwendung von Azetylen (Azetylenverordnung) in
der Fassung der Gewerbeordnung 1973, BGBI. Nr. 50/1974, der Verordnung vom 29. November 1976,
BGBI. Nr. 696 1), und der Kundmachung vom 7. Mirz 1958, BGBI. Nr. 70.

Bauarbeiten

Verordnung vom 10. November 1954, BGBI. Nr. 267, iiber Vorschriften zum Schutze des Lebens und
der Gesundheit von Dienstnehmern bei Ausfithrung von Bauarbeiten, Bauneben- und Bauhilfsarbeiten in
der Fassung der Verordnungen vom 25. Juli 1973, BGBI. Nr. 501, und vom 14. Dezember 1973, BGBI.
Nr. 39/1974.

Benzol

Verordnung vom 28, Mirz 1934, BGBI. I Nr. 205, iiber den Schutz des Lebens und der Gesundheit
der Arbeitnehmer in gewerblichen Betrieben, in denen Benzol, Toluol, Xylol, Trichlorithylen, Tetrachlor-
dthan, Tetrachlorkohlenstoff oder Schwefelkohlenstoff erzeugt oder verwendet wird (Benzolverordnung),

in der Fassung der Verordnungen vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr. 39/1974 und vom 29. November
1976, BGBL. Nr. 696 1).

Beschiftigungsverbote und -beschrinkungen fiir weibliche Arbeitneh-
mer

Verordnung vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696 !) iiber Beschiftigungsverbote und -beschrin-
kungen fiir weibliche Arbeitnehmer.

Bestimmte Arbeiten

Verordnung vom 3. Dezember 1956, BGBI. Nr. 259, womit Vorschriften zum Schutze des Lebens
und der Gesundheit von Dienstnehmern bei Ausfiihrung bestimmter Arbeiten erlassen werden, in der
Fassung der Verordnung vom 1. Dezember 1970, BGBI. Nr. 382, des Bundesgesetzes vom 30. Mai 1972,
BGBI. Nr. 234, und der Verordnung vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr. 39/1974 3).

Blei- und Zinkhiitten

Verordnung vom 8. Miérz 1923, BGBI. Nr. 183, womit Vorschriften zum Schutze des Lebens und
der Gesundheit der in den der Gewerbeordnung unterliegenden Blei- und Zinkhiitten und ZinkweiB-
fabriken beschiftigten Personen erlassen werden, in der Fassung der Verordnungen vom 14. Dezember
1973, BGBL. Nr. 39/1974 und vom 29. November 1976, BGBL. Nr. 696 1).

Bleiwarenerzeugung

Verordnung vom 8. Miarz 1923, BGBI. Nr. 184, womit Vorschriften zum Schutze des Lebens und der
Gesundheit der in gewerblichen Betrieben zur Erzeugung von Bleiverbindungen, Bleilegierungen und Blei-
waren beschiftigten Personen erlassen werden, jn der Fassung der Verordnungen vom 14. Dezember 1973,
BGBI. Nr. 39/1974 und vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696 1). .

Bolzensetzgerite

Verordnung vom 20. Feber 1976, BGBI. Nr. 117, iiber die Verbindlicherklirung von ONORMEN fiir
Bolzensetzgeriite.
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Brennbare Fliissigkeiten; Mineralol

Verordnung vom 7. Feber 1930, BGBI. Nr. 49, betreffend grundsitzliche Bestimmungen iiber die La-
gerung von brennbaren Fliissigkeiten in gewerblichen Betriebsanlagen, in der Fassung der Verordnung
vom 30. Mirz 1966, BGBI. Nr. 52. '

Verordnung vom 23. Jinner 1901, RGBI. Nr. 12, betreffend den Verkehr mit Mineraldlen, in der Fas-
sung der Verordnung vom 24. August 1912, RGBI. Nr. 179.

Verordnung vom 21. Mirz 1975, BGBI. Nr. 241, iiber das Verwenden von Doppelwandbehiltern aus
Stahl zur Lagerung von brennbaren Fliissigkeiten in gewerblichen Betriebsanlagen.

Buchdruckerejarbeiten

Verordnung vom 8. Mirz 1923, BGBI. Nr. 185, womit Vorschriften zum Schutze des Lebens und der
Gesundheit der in gewerblichen Betrieben mit Buch- und Steindruckerei- sowie SchriftgieBereiarbeiten
beschiftigten Personen erlassen werden, in der Fassung der Verordnungen vom 14. Dezember 1973,
BGBI. Nr. 39/1974 und vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696 1).

Dampfkessel

Artikel 48 des Bundesgesetzes vom 21. Juli 1925, BGBI. Nr. 277, iiber die Vereinfachung der Ver-
waltungsgesetze und sonstige MaBnahmen zur Entlastung der Verwaltungsbehdrden (Verwaltungsent-
lastungsgesetz — V.E.G.), in der Fassung des Bundesgesetzes vom 21. Janner 1948, BGBI. Nr. 55.

Bundesgesetz vom 21. Janner 1948, BGBI. Nr. 55, iiber die Aufhebung von Rechtsvorschriften des
Deutschen Reiches auf dem Gebiete des Dampfkesselwesens.

Verordnung vom 17. April 1948, BGBI. Nr. 83, betreffend Dampfkessel, DampfgefdBe, Druckbehil-
ter und Wirmekraftmaschinen (Dampfkesselverordnung — DKYV.), in der Fassung der Verordnungen vom
2. April 1957, BGBL. Nr. 94, vom 18. Mai 1967, BGBI. Nr. 187, vom 23. September 1972, BGBI. Nr. 396,
vom 7. Mai 1974, BGBI. Nr. 383, vom 27. November 1975, BGBI. Nr. 626 und vom 11. November 1976,
BGBI. Nr. 657.

Verordnung vom 29. September 1949, BGBI. Nr. 264, betreffend Werkstoff- und Bauvorschriften fiir
die Herstellung von Dampfkesseln (W.B.V.), in der Fassung der Verordnung vom 24. September 1973,
BGBI. Nr. 524, und der Kundmachung (Druckfehlerberichtigung) vom 5. April 1950, BGBI. Nr. 103.

Dienstnehmerschutzverordnung, Allgemeine

Verordnung vom 10. November 1951, BGBI. Nr. 265, iiber allgemeine Vorschriften zum Schutze des
Lebens und der Gesundheit der Dienstnehmer (Allgemeine Dienstnehmerschutzverordnung), in der Fassung
der Verordnungen vom 29. Dezember 1961, BGBI. Nr. 32/1962, vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr. 39/
1974, vom 20. Feber 1976, BGBI. Nr. 117 und vom 29. November 1976, BGBl. Nr. 696!), sowie der
Kundmachung vom 9. Feber 1965, BGBI. Nr. 31.

Druckluft

Verordnung vom 25. Juli 1973, BGBI. Nr. 501, iiber den Schutz des Lebens und der Gesundheit der

Arbeitnehmer bei Arbeiten in Druckluft sowie bei Taucherarbeiten (Druckluft- und Taucherarbeiten-Ver-
ordnung).

Durchfiihrung des Arbeitnehmerschutzes

Verordnung vom 30. April 1973, BGBI. Nr. 253, iiber Einrichtungen in den Betrieben fiir die Durch-
fithrung des Arbeitnehmerschutzes.

Eisen- und Stahlhiitten

Verordnung vom 31. Miarz 1955, BGBI. Nr. 122, iiber den Schutz des Lebens und der Gesundheit
von Dienstnehmern in Eisen- und Stahlhiittenbetrieben, in der Fassung der Verordnungen vom 14. De-
zember 1973, BGBI. Nr. 39/1974 und vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696 1).

Elektrotechnik
Bundesgesetz vom 17. Mérz 1965, BGBI. Nr. 57, iiber SicherheitsmaBnahmen, Normalisierung und
Typisierung auf dem Gebiete der Elektrotechnik (Elektrotechnikgesetz).

Durchfiihrungsvorschriften zum Elektrotechnikgesetz

Verordnung vom 3. Mai 1965, BGBI. Nr. 141, iiber die Geschéftsfithrung und Organisation des
Elektrotechnischen Beirates.

Verordnung vom 22. Miarz 1967, BGBI. Nr. 135, iiber die Sicherheit und den storungsfreien Betrieb
elektrischer Betriebsmittel und Anlagen (2. Durchfiihrungsverordnung zum Elektrotechnikgesetz), in der
Fassung der Verordnungen vom 1. Juli 1969, BGBI. Nr. 263 (3. Durchfiihrungsverordnung zum Elektro-
technikgesetz), vom 12. Juli 1971, BGBI. Nr. 300 (4. Durchfiihrungsverordnung zum Elektrotechnikgesetz),
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vom 1, Feber 1974, BGBI. Nr. 99 (5. Durchfiihrungsverordnung zum Elektrotechnikgesetz), und vom
30. September 1975, BGBI. Nr. 546 (6. Durchfiihrungsverordnung zum Elektrotechnikgesetz) ) sowie
der Kundmachung (Druckfehlerberichtigung) vom 7. Oktober 1971, BGBI. Nr. 411.

Verordnung vom 10. Jinner 1966, BGBI. Nr. 5, iiber die statistische Erfassung von Personenunfil-
len durch elektrischen Strom sowie durch Blitzschlag.

Bundesgesetz vom 6. Feber 1968, BGBI. Nr. 70, iiber elektrische Leitungsanlagen, die sich auf zwei
oder mehrere Bundesldnder erstrecken (Starkstromwegegesetz 1968).

Bundesgesetz vom 6. Feber 1968, BGBI. Nr. 71, iiber elektrische Leitungsanlagen, die sich nicht auf
zwei oder mehrere Bundesldnder erstrecken.

Emissionen
Verordnung vom 23. Juni 1975, BGBI. Nr. 437, iiber die Bregrenzung der Emission von Trichlor-
dthylen und Tetrachloridthylen aus Chemischreinigungsmaschinen.

Verordnung vom 11. Juni 1976, BGBIL. Nr. 378, iiber die Begrenzung von Emissionen aus Auf-
bereitungsanlagen fiir bitumindses Mischgut 3).

Fachkenntnisse

Verordnung vom 6. Juni 1975, BGBI. Nr. 441, iiber den Nachweis der Fachkenntnisse fiir bestimmte
Arbeiten 2).

Fliissiggas

Verordnung vom 8. Mirz 1971, BGBI. Nr. 139, iiber den Schutz der Nachbarschaft und der Dienst-
nehmer beim Betrieb von Anlagen, in denen Fliissiggas gelagert, abgefiillt oder verwendet wird (Fliissig-
gas-Verordnung).

Garagen, Einstellpldtze

Verordnung vom 18. November 1939, GBIO. 1447, iiber Garagen und Einstellpldtze, in der Fassung
des Erlasses vom 13. September 1944, RABI. 1944, Teil I, S. 325.

Gase
Verordnung vom 18. Juli 1906, RGBI. Nr. 176, mit welcher Vorschriften fiir die Herstellung, Be-
niitzung und Instandhaltung von Anlagen zur Verteilung und Verwendung brennbarer Gase erlassen wer-

den (Gasregulativ), in der Fassung der Verordnungen BGBI. Nr. 63/1936 und BGBI. Nr. 236/1936 sowie
der Kundmachung BGBI. Nr. 75/1936.

Gesundhejtliche Eignung

Verordnung vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr. 39/1974, iiber die gesundheitliche Eignung von
Arbeitnehmern fiir bestimmte Tatigkeiten.

Gifte; Suchtgifte

Kundmachung vom 18. September 1951, BGBI. Nr. 235, iiber die Wiederverlautbarung des Gesetzes
iiber den Verkehr und iiber die Gebarung mit Gift (Giftgesetz).

Verordnung vom 20. Dezember 1928, BGBI. Nr. 362, iiber den Verkehr und die Gebarung mit Gift
(Giftverordnung), in der Fassung der Verordnungen vom 3. Dezember 1934, BGBI. II Nr. 392, BGBIL
Nr. 177/1935, vom 1. Dezember 1938, GBIO. Nr. 5/1939, vom 15. Mirz 1954, BGBI. Nr. 54, vom 22. Juli
1958, BGBI. Nr. 211 und vom 16. September 1968, BGBI. Nr, 397, sowie der Kundmachung BGBI. Nr.
306/1935.

Kundmachung vom 18. September 1951, BGBI. Nr. 234, iiber die Wiederverlautbarung des Bundes-
gesetzes iiber den Verkehr und die Gebarung mit Suchtgiften (Suchtgiftgesetz), in der Fassung der Bun-
desgesetze vom 16. Juli 1952, BGBI. Nr. 160, vom 4. Juli 1963, BGBI. Nr. 175, und vom 24. Juni 1971,
BGBI. Nr. 271.

Verordnung vom 20. Dezember 1946, BGBI. Nr. 19/1947, iiber den Verkehr und iiber die Gebarung
mit Suchtgiften (Suchtgiftverordnung), in der Fassung der Verordnungen BGBIL. Nr. 71/1948, 90/1951,
122/1952, 234/1958, 128/1963, 256/1965, 205/1966 und 379/1971.

Kilteanlagen

Verordnung vom 21. Juli 1969, BGBI. Nr. 305, iiber den Schutz der Dienstnehmer und der Nach-
barschaft beim Betrieb von Kilteanlagen (Kilteanlagenverordnung).
Krane, Winden, Flaschenziige

Verordnung vom 19. November 1965, BGBI. Nr. 19/1966, iiber die Verbindlicherklirung von
ONORMEN fiir die Errichtung und Priifung von Kranen, Winden und Flaschenziigen sowie fiir den Be-
trieb und die Wartung von Kranen.
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Magnesiumlegierungen

Verordnung vom 6. Juni 1939, GBLO. Nr. 744, iiber Magnesiumlegierungen und Sicherheitsvor-
schriften fiir Magnesiumlegierungen.

Maschinenschutz

Verordnung vom 19. Janner 1961, BGBI. Nr. 43, iiber Maschinen, die nur mit Schutzvorrichtungen
in den inldndischen Verkehr gebracht werden diirfen (Maschinen-Schutzvorrichtungsverordnung).

Methanol

Verordnung vom 6. August 1942, deutsches RGBI. I S. 498, iiber die Verwendung von Methanol in
Lacken und Anstrichmitteln.

Milzbrand

Verordnung vom 1. August 1922, BGBL. Nr. 588, womit Vorschriften zum Schutze des Lebens und
der Gesundheit der Hilfsarbeiter gegen Milzbrand erlassen werden.

Schiadlingsbekdmpfung

Verordnung zur Ausfithrung der Verordnung iiber die Schiadlingsbekimpfung mit hochgiftigen Stof-
fen vom 25. Mirz 1931, deutsches RGBI. I S. 83 in der Fassung der Verordnungen vom 29. November
1932, deutsches RGBIL. I S. 539, vom 6. Mai 1936, deutsches RGBI. I S. 444, und vom 6. April 1943,
deutsches RGBI. I S. 179, sowie der Gewerbeordnung 1973, BGBI. Nr. 50/1974.

Verordnung iiber die Verwendung von Phosphorwasserstoff zur Schadlingsbekdmpfung vom 6. April
1936, deutsches RGBI. I S. 360 in der Fassung der Verordnung vom 15. August 1936, deutsches RGBI.
IS. 633.

Verordnung iiber den Gebrauch von Athylenoxyd zur Schidlingsbekdmpfung vom 25. August 1938,
deutsches RGBIL. I S. 1058 in der Fassung der Verordnung vom 2. Feber 1941, deutsches RGBI. I S. 69.

Verordnung iiber den Gebrauch von Tritox (Trichloracetonitril) zur Schidlingsbekampfung vom 2. Fe-
ber 1941, deutsches RGBI. I S. 72.

Schleifkdrper

Verordnung vom 23. Janner 1969, BGBI. Nr. 81, iiber die Verbindlicherklirung von ONORMEN
fiir Schleifkorper.

Sicherhejtsfilme

Bundesgesetz vom 9. November 1966, BGBI. Nr. 264, iiber den gewerbsmiBigen Verkehr mit Lauf-
bildfilmen (Sicherheitsfilmgesetz).
Verordnung vom 21. Dezember 1966, BGBI. Nr. 34/1967, iiber die Voraussetzungen der Anerken-

nung als Sicherheitsfilm, das Priifungsverfahren und die Kennzeichnung von Laufbildsicherheitsfilmen
(Sicherheitsfilmverordnung).

Sicherheitsgiirtel

Verordnung vom 25. Juli 1973, BGBI. Nr. 502, iiber die Verbindlicherklarung einer ONORM fiir
Sicherheitsgiirtel und Zubehor.

Sprengwesen

Verordnung vom 19. Maj 1899, RGBI. Nr. 95, mit welcher Anordnungen betreffend den Verkehr
mit sprengkriftigen Ziindungen erlassen werden.

Bundesgesetz iiber SchieB- und Sprengmittel (SchieB- und Sprengmittelgesetz), BGBI. Nr. 196/1935,
in der Fassung des Artikels I der Verordnung GBIO. Nr, 483/1938, des Gesetzes GBIO. Nr. 227/1939, der
Verordnung vom 19. Janner 1942, deutsches RGBI. I S. 37, und der Bundesgesetze vom 30. Oktober
1959, BGBL. Nr. 232, vom 20. Mirz 1973, BGBI. Nr. 169, und vom 22. Jénner 1975, BGBI. Nr. 92.

Verordnung BGBL. Nr. 203/1935, iiber die Anwendung der Monopolsvorschriften auf Fille der Ver-
arbeitung von SchieB- und Sprengmitteln und iiber die beschrinkte Anwendung des SchieB- und Spreng-
mittelgesetzes auf SchieB- und Sprengmittel, die zu arzneilichen Zwecken bestimmt sind, in der Fassung
des Artikels IT der Verordnung GBIO. Nr. 483/1938.

Verordnung BGBI. Nr. 204/1935 zur Durchfiihrung des I. Hauptstiickes des SchieB- und Sprengmit-
telgesetzes, BGBI. Nr. 196/1935 (SchieB- und Sprengmittelmonopolsverordnung), in der Fassung der Arti-
kel IIT und IV der Verordnung GBIO. Nr. 483/1938.

Verordnung vom 7. Janner 1954, BGBIL. Nr. 77, iiber den Schutz des Lebens und der Gesundheit
der Dienstnehmer bei der Ausfilhrung von Sprengarbeiten, in der Fassung der Verordnungen vom
12. Mirz 1965, BGBIL. Nr. 77, und vom 6. Juni 1975, BGBI. Nr. 441 ¢).
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Steinbriiche

Verordnung vom 25. Oktober 1955, BGBI. Nr. 253, iiber den Schutz der Dienstnehmer und der
Nachbarschaft beim Betrieb von Steinbriichen, Lehm-, Ton-, Sand- und Kiesgruben sowie bei Halden-
abtragungen.

Strahlenschutz

Bundesgesetz vom 11. Juni 1969, BGBI. Nr. 227, iiber MaBnahmen zum Schutz des Lebens oder der
Gesundheit von Menschen einschlieBlich jhrer Nachkommenschaft vor Schiden durch ionisierende Strah-
len (Strahlenschutzgesetz).

Verordnung vom 12. Jinner 1972, BGBI. Nr. 47, iiber MaBnahmen zum Schutz des Lebens oder der
Gesundheit von Menschen einschlieBlich ihrer Nachkommenschaft vor Schiden durch jonisierende Strah-
len (Strahlenschutzverordnung).

Bundesgesetz vom 29. April 1964, BGBIL. Nr. 117, iiber die Haftung fiir nukleare Schiden (Atom-
haftpflichtgesetz).

Thomasmehl

Verordnung iiber die Herstellung, Verpackung, Lagerung und Einfuhr von Thomasmehl vom 30. Jén-
ner 1931, deutsches RGBI. I S. 17, in der Fassung der Verordnung vom 30. September 1931, deutsches
RGBIL. I S. 525 (GBIO. Nr. 1436/1939) und der Verordnung vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr. 39/1974.

Zelluloid

Verordnung vom 15. Juli 1908, RGBI. Nr. 163, betreffend den Verkehr mit Zelluloid, Zelluloid-
waren und Zelluloidabfillen, in der Fassung des § 46 Z. 20 des SchieB- und Sprengmittelgesetzes, BGBI.
Nr. 196/1935, in geltender Fassung, und der Gewerbeordnung 1973, BGBI. Nr. 50/1974.

Verwendungsschutz (allgemein)

Allgemeines biirgerliches Gesetzbuch

Allgemeines biirgerliches Gesetzbuch, vor allem Zweiter Teil, 17. und 26. Hauptstiick, sowie Drit-
ter Teil, 4. Hauptstiick.

Angestellte

Bundesgesetz vom 11. Mai 1921, BGBI. Nr. 292, iiber den Dienstvertrag der Privatangestellten (An-
gestelltengesetz), in der Fassung der Bundesgesetze BGBI. Nr. 229/1937, vom 25. Juli 1946, BGBI. Nr.
174, vom 3. Juli 1947, BGBI. Nr. 159, vom 21. Mai 1958, BGBI. Nr. 108, vom 18. November 1959,
BGBI. Nr. 253, vom 30. Juni 1971, BGBI. Nr. 292, vom 13. Juli 1971, BGBI. Nr. 317, und vom 3. Juli
1975, BGBL. Nr. 418, und vom 7. Juli 1976, BGBIL. Nr. 3907) sowie der Kundmachung (Druckfehler-
berichtigung) vom 7. Oktober 1971, BGBI. Nr. 411.

Arbeitsverfassung

Bundesgesetz vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr. 22/1974, betreffend die Arbeitsverfassung (Ar-
beitsverfassungsgesetz — ArbVG@G), in der Fassung der Bundesgesetze vom 11. Juni 1975, BGBI. Nr. 360
und vom 7. Juli 1976, BGBI. Nr. 387.

Durchfiithrungsvorschriften zum Arbeitsverfassungsgesetz

Verordnung vom 22. Mai 1974, BGBI. Nr. 319, iiber die Vorbereitung und Durchfiihrung der Wahl
zum Betriebsrat, Zentralbetriebsrat und Jugendvertrauensrat sowie die Bestellung und Titigkeit von Wahl-
kommissionen und Wahlzeugen (Betriebsrats-Wahlordnung 1974 — BRWO 1974).

Verordnung vom 24. Juni 1974, BGBI. Nr. 354, mit der die Geschiftsfithrung der Einigungsidmter,
des Obereinigungsamtes und der Schlichtungsstellen geregelt wird (Einigungsamts-Geschiftsordnung 1974
— EA-Geo 1974), in der Fassung der Verordnung vom 27. Oktober 1975, BGBI. Nr. 561.

Verordnung vom 24. Juni 1974, BGBI. Nr. 355, iiber die Geschiftsfithrung der Betriebs- (Gruppen-,
Betriebshaupt-)versammlung, des Betriebsrates, des Betriebsausschusses, der Betriebsriteversammlung, des
Zentralbetriebsrates, der Jugendversammlung und des Jugendvertrauensrates (Betriebsrats-Geschiftsordnung

1974 — BRGO 1974), in der Fassung der Kundmachung vom 3. Juli 1975, BGBI. Nr. 381 (Druckfehler-
berichtigung).

Arbeitszeit

Bundesgesetz vom 11. Dezember 1969, BGBI. Nr. 461, iiber die Regelung der Arbeitszeit (Arbeits-
zeitgesetz), in der Fassung der Bundesgesetze vom 16. Juni 1971, BGBI. Nr. 238, und vom 28. November
1974, BGBL. Nr. 2/1975.

§ 16 der Arbeitszeitordnung, GBIO. Nr. 231/1939 8),

Nr. 20 der Verordnung zur Einfiihrung von Arbejtszeitvorschriften, GBIO. Nr. 667/1939 (Ausfiih-
rungsverordnung zur Arbeitszeitordnung) 8).
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Bundesgesetz vom 11. Dezember 1969, BGBI. Nr. 462, mit dem Arbeitszeitvorschriften abgeindert
und ergédnzt werden.

Verordnung vom 12. August 1975, BGBL. Nr. 461, iiber das Fahrtenbuch (Fahrtenbuchverordnung
— FahrtbV).

Europiisches Ubereinkommen iiber die Arbeit des im internationalen StraBenverkehr beschiftigten Fahr-
personals (AETR), BGBL. Nr. 518/1975.

Betriebsrite
siche Arbeitsverfassungsgesetz und Durchfiihrungsvorschriften.

Entgeltfortzahlung

Bundesgesetz vom 26. Juni 1974, BGBI. Nr. 399, iiber die Fortzahlung des Entgelts bei Arbeitsver-
hinderung durch Krankheit (Ungliicksfall), Arbeitsunfall oder Berufskrankheit (Entgeltfortzahlungsgesetz

— EFZG), in der Fassung des Bundesgesetzes vom 28. November 1974, BGBIL. Nr. 775 (31. Novelle
zum ASVG).

Invalideneinstellung

Bundesgesetz vom 11. Dezember 1969, BGBI. Nr. 22/1970, iiber die Einstellung und Beschiftigung
Invalider (Invalideneinstellungsgesetz 1969), in der Fassung der Bundesgesetze vom 20. Juni 1973,
BGBI. Nr. 329, vom 26. Juni 1974, BGBI. Nr. 399, und vom 23. Janner 1975, BGBI. Nr. 96.

Kinder- und Jugendschutz

Bundesgesetz vom 1. Juli 1948, BGBI. Nr. 146, iiber die Beschiftigung von Kindern und Jugend-
lichen, in der Fassung der Bundesgesetze vom 13. Feber 1952, BGBI. Nr. 45, vom 31. Mirz 1955, BGBI.
Nr. 70, vom 5. April 1962, BGBIL. Nr. 113, vom 11. Dezember 1969, BGBI. Nr. 462, vom 20. Juni 1973,
BGBI. Nr. 331, vom 26. Juni 1974, BGBI. Nr. 399, vom 7. Juli 1976, BGBI. Nr. 390°) und des Abschnit-
tes II des Anhanges, in der Fassung der Verordnung vom 25. Oktober 1954, BGBI. Nr. 258.

Kollektivvertragswesen, Mindestlohntarife und Betriebsvereinbarungen
siche Arbeitsverfassungsgesetz

Mutterschutz

Bundesgesetz vom 13. Mirz 1957, BGBI. Nr. 76, iiber den Mutterschutz (Mutterschutzgesetz), in der
Fassung der Bundesgesetze vom 18. Mirz 1959, BGBI. Nr. 92, vom 28. November 1960, BGBIL. Nr. 240,
vom 15. Feber 1961, BGBI. Nr. 68, vom 15. Dezember 1961, BGBI. Nr. 9/1962, vom 10. Juli 1963, BGBI.
Nr. 199, vom 21. Juni 1968, BGBI. Nr. 281, vom 11. Dezember 1969, BGBI. Nr. 462, vom 6. Mirz 1974,
BGBL. Nr. 178, vom 12. Juli 1974, BGBI. Nr. 459, vom 28. November 1974, BGBI. Nr. 775, 778, 779 und
780 sowie vom 6. Mai 1976, BGBI. Nr. 289.

Nachtarbejit der Frauen

Bundesgesetz vom 25. Juni 1969, BGBI. Nr. 237, iiber die Nachtarbeit der Frauen, in der Fassung
des Bundesgesetzes vom 30. Mai 1972, BGBI. Nr. 235.

Privat-Kraftwagenfiihrer

Bundesgesetz vom 20. Dezember 1928, BGBI. Nr. 359, iiber die Regelung des Dienstverhiltnisses der
Privatkraftwagenfiihrer (Privat-Kraftwagenfiihrergesetz), in der Fassung der Bundesgesetze vom 25. Juli
1946, BGBI. Nr. 174, vom 16. Dezember 1964, BGBI. Nr. 313, vom 13. Juli 1971, BGBIL. Nr. 317 und
vom 7. Juli 1976, BGBI. Nr. 390 0).

Sonn- und Feiertagsruhe

Kundmachung vom 18. Juni 1957, BGBI. Nr. 153, iiber die Wiederverlautbarung des Feiertagsruhe-
gesetzes, in der Fassung des Bundesgesetzes vom 28. Juni 1967, BGBI. Nr. 264.

Teilzeitbeschidftigung

Bundesgesetz vom 3. Juli 1975, BGBIL. Nr. 418, iiber die Einbeziehung von teilzeitbeschiftigten Ar-
beitnehmern in das Angestelltengesetz und in das Gutsangestelltengesetz.

Urlaub

Bundesgesetz vom 11. Mai 1921, BGBL. Nr. 292, iiber den Dienstvertrag der Privatangestellten (Ange-
stelltengesetz), in der Fassung der Bundesgesetze BGBI. Nr. 229/1937, vom 25. Juli 1946, BGBI. Nr. 174,
vom 3. Juli 1947, BGBIL. Nr. 159, vom 21. Mai 1958, BGBI. Nr. 108, vom 18. November 1959, BGBI.
Nr. 253, vom 30. Juni 1971, BGBI. Nr. 292, vom 13. Juli 1971, BGBL Nr. 317, vom 3. Juli 1975, BGBI.
Nr. 418, und vom 7. Juli 1976, BGBI. Nr. 390 7) sowie der Kundmachung (Druckfehlerberichtigung) vom
7. Oktober 1971, BGBI. Nr. 411.
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Kundmachung vom 13. Jdnner 1959, BGBI. Nr. 24, iiber die Wiederverlautbarung des Arbeiter-
urlaubsgesetzes, in der Fassung des Bundesgesetzes vom 13. Juli 1971, BGBIL. Nr. 317, und der Kund-
machung vom 14. November 1959, BGBI. Nr. 246 ),

Bundesgesetz vom 13. Juli 1971, BGBI. Nr. 317, mit dem Urlaubsvorschriften gedndert werden, in
der Fassung der Kundmachung (Druckfehlerberichtigung) vom 7. Oktober 1971, BGBL Nr. 411.

Bundesgesetz vom 13. Mai 1964, BGBI. Nr. 108, betreffend Erkrankung wihrend des Urlaubes ).

Bundesgesetz vom 7. Juli 1976, BGBIL. Nr. 390, betreffend die Vereinheitlichung des Urlaubsrech-
tes und die Einfiihrung einer Pflegefreistellung ).

Verkehr

Eisenbahn

Bundesgesetz vom 13. Februar 1957, BGBI. Nr. 60, iiber das Eisenbahnwesen (Eisenbahngesetz
1957), in der Fassung der Bundesgesetze vom 17. April 1963, BGBI. Nr. 113, vom 12. Dezember 1969,
BGBI. Nr. 20/1970, vom 8. Juli 1971, BGBI. Nr. 274 (Verkehrsrechts-Anpassungsgesetz 1971), und vom
10. Juni 1976, BGBI. Nr. 305, sowie der Kundmachung vom 14. Juli 1975, BGBI. Nr. 422.

Verordnung vom 2. September 1957, BGBI. Nr. 214, iiber die StraBenbahnen (StraBenbahnverord-
nung 1957).

Verordnung vom 21. Dezember 1960, BGBI. Nr. 2/1961, iiber die Sicherung und Beniitzung schie-
nengleicher Eisenbahniiberginge (Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961), in der Fassung der Verordnun-
gen vom 4. Dezember 1962, BGBI. Nr. 325, und vom 14. Dezember 1964, BGBI. Nr. 288.

Bundesgesetz vom 19. April 1967, BGBI. Nr. 170, iiber die Beférderung von Personen, Reisegepick
und Giitern mit der Eisenbahn (Eisenbahn-Verkehrsordnung — EVO).

Verordnung vom 24. Oktober 1967, BGBI. Nr. 386, betreffend die Frachtbriefe im inldndischen Eisen-
bahnverkehr (Durchfiihrungsverordnung I zur EVO) in der Fassung der Verordnung vom 24. November
1972, BGBI. Nr. 471.

Verordnung vom 13. November 1967, BGBI. Nr. 387, betreffend die Beforderung lebender Tiere im
Eisenbahnverkehr (Durchfiihrungsverordnung II zur EVO) in der Fassung der Verordnung vom 19. Au-
gust 1971, BGBI. Nr. 360.

Verordnung vom 26. Juni 1957, BGBI. Nr. 199, iiber die Beférderung von Personen, die mit iiber-
tragbaren Krankheiten behaftet oder solcher Krankheiten verdichtig sind.

Bundesgesetz vom 21. Janner 1959, BGBI. Nr. 48, iiber die Haftung fiir den Ersatz von Schiden
aus Unféllen beim Betrieb von Eisenbahnen und beim Betrieb von Kraftfahrzeugen (Eisenbahn- und
Kraftfahrzeughaftpflichtgesetz — EKHG).

Kundmachung vom 23. Mirz 1967, BGBI. Nr. 137, betreffend die Anlage I zum Internationalen
Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) (Vorschriften iiber die von der Befoérderung aus-
geschlossenen oder bedingungsweise zur Beforderung zugelassenen Stoffe und Gegenstinde [RID]), in
der Fassung der Kundmachungen, BGBI. Nr. 375/1967, BGBI. Nr. 181/1973, BGBI. Nr. 534/1973 sowie
der Ziffer 2 des in BGBI. Nr. 747/1974 kundgemachten Protokolls I der Diplomatischen Konferenz fiir
die Inkraftsetzung der CIM und CIV 1970, BGBI. Nr. 744/1974 und BGBI. Nr. 483/1975.

Bundesgesetz vom 6. Mirz 1969, BGBI. Nr. 137, iiber die Bildung des Wirtschaftskorpers ,,Oster-
reichische Bundesbahnen” (Bundesbahngesetz), in der Fassung der Bundesgesetze vom 4. Juli 1973, BGBL
Nr. 392, und vom 3. Juli 1975, BGBI. Nr. 401.

Verordnung vom 20. November 1947, BGBI. Nr. 267, betreffend den Nachweis der Befdhigung zur
Fithrung und Wartung von elektrischen Lokomotiven und elektrischen Triebwagen (Elektrolokomotivfiih-
rer-Verordnung), in der Fassung der Verordnung vom 14. Feber 1950, BGBI. Nr. 61, und vom 11. Sep-
tember 1952, BGBI. Nr. 191.

Verordnung vom 28. Juli 1961, BGBI. Nr. 214, betreffend den Nachweis der Befugnis zur selbstén-
digen Fiihrung und Wartung von Elektrotriebfahrzeugen (Elektrotriebfahrzeugfiihrer-Verordnung).

Kundmachung vom 5. Juli 1963, BGBI. Nr. 170, iiber die Besoldung der Bundesbahnbeamten (Bun-
desbahn-Besoldungsordnung 1963), in geltender Fassung.

Kundmachung vom 30. April 1954, BGBI. Nr. 96, betreffend die Dienst- und Lohnordnung fiir die

fiir den voriibergehenden Bedarf aufgenommenen Bediensteten der Osterreichischen Bundesbahnen, jn
geltender Fassung.

Kraftfahrbetrieb

Bundesgesetz vom 23. Juni 1967, BGBI. Nr. 267, iiber das Kraftfahrwesen (Kraftfahrgesetz 1967),
in der Fassung der Bundesgesetze vom 8. Juli 1971, BGBL. Nr. 285, vom 3. Mai 1974, BGBI. Nr. 286
und vom 7. Juli 1976, BGBI. Nr. 352 12) 13) sowie der Kundmachung vom 22. Juli 1970, BGBI. Nr. 240.
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Verordnung vom 30. November 1967, BGBIL. Nr. 399, iiber die Durchfiihrung des Kraftfahrgesetzes
1967 (Kraftfahrgesetz-Durchfiihrungsverordnung 1967), in der Fassung der Verordnungen vom 21. Feber
1968, BGBI. Nr. 77, vom 19. Juni 1968, BGBI. Nr. 204, vom 20. Dezember 1971, BGBI. Nr. 476, vom
28. April 1972, BGBI. Nr. 177, vom 26. Juli 1972, BGBI. Nr. 356, und vom 22. Juli 1975, BGBIL. Nr.
450 sowie der Kundmachungen vom 30. Juli 1970, BGBI. Nr. 256, vom 30. Juli 1970, BGBI. Nr. 257,
und vom 28. Mai 1971, BGBI. Nr. 201.

Verordnung vom 14. Dezember 1967, BGBI. Nr. 400, iiber Kralt/ahrzeuge und Anhénger zur Befor-
derung gefdhrlicher, entziindbarer Fliissigkeiten und iiber den Verkehr mit solchen Fahrzeugen (Tank-
fahrzeugverordnung 1967).

Bundesgesetz vom 2. April 1952, BGBIL. Nr. 84, betreffend die linienmaBige Beforderung von Per-
sonen zu Lande mit Kraftfahrzeugen (Kraftfahrliniengesetz 1952 — KflG. 1952), in der Fassung der Bun-
desgesetze vom 23. November 1966, BGBI. Nr. 265, und vom 12. Dezember 1969, BGBI. Nr. 20/1970.

Verordnung vom 1. Juli 1954, BGBI. Nr. 206, iiber die Durchfiihrung des Kraftfahrliniengesetzes 1952
(1. Durchfiihrungsverordnung).

Bundesgesetz vom 2. April 1952, BGBI. Nr. 85, iiber die nichtlinienméBige gewerbsmiBige Beforde-
rung von Personen zu Lande und iiber einige Anderungen der Gewerbeordnung (Gelegenheitsverkehrs-
Gesetz), in der Fassung des Art. II der Gewerberechtsnovelle 1968, BGBI. Nr. 305, des § 376 Z. 36 der
Gewerbeordnung 1973, BGBI. Nr. 50/1974 und des Bundesgesetzes vom 6. Mai 1976, BGBI. Nr. 253.

Verordnung vom 11. Mai 1959, BGBI. Nr. 125, iiber den Zeitpunkt des AuBerkrafttretens einiger Be-
stimmungen des Gelegenheitsverkehrs-Gesetzes.

Verordnung vom 21. Dezember 1955, BGBL. Nr. 289, mit der gewerbepolizeiliche Regelungen fiir
die nichtlinienméBige Beforderung von Personen zuLande getroffen werden (Betriebsordnung fiir den
nichtlinienmaBigen Personenverkehr), in der Fassung der Verordnungen vom 12. Mirz 1964, BGBI.
Nr. 47, vom 24. Feber 1970, BGBI. Nr. 89, vom 30. November 1970, BGBI. Nr. 381 und vom 31. Mai
1976, BGBI. Nr. 274.

Kundmachung vom 14. Mai 1956, BGBI. Nr. 108, betreffend die Feststellung des Verfassungs-
gerichtshofes iiber die Zustindigkeit zur Regelung des Betriebes von Garagen und Einstellpldtzen sowie
zur Regelung der behelfsmiBigen Einstellung von Kraftfahrzeugen.

Europiisches Ubereinkommen iiber die internationale Beforderung gefihrlicher Giiter auf der StraBe
(ADR), BGBI. Nr. 522/1973, in der Fassung der Kundmachungen BGBI. Nr. 523/1973, 377/1974, 249/
1975, 250/1975, 251/1975, 261/1975 und 522/1975.

Europdisches Ubereinkommen iiber die Arbeit des im internationalen StraBenverkehr beschiftigten
Fahrpersonals (AETR), BGBI. Nr. 518/1975.

StraBenverkehrsvorschriften

Bundesgesetz vom 6. Juli 1960, BGBIL. Nr. 159, mit dem Vorschriften iiber die StraBenpolizei erlas-
sen werden (StraBenverkehrsordnung 1960), in der Fassung der Bundesgesetze vom 15. Juli 1964, BGBI.
Nr. 204, vom 14, Juli 1965, BGBI. Nr. 229, vom 22. Mai 1969, BGBI. Nr. 209, vom 8. Juli 1971, BGBL.
Nr. 274 (Verkehrsrecht-Anpassungsgesetz 1971), vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr. 21/1974, vom
3. Juli 1975, BGBI. Nr. 402, und vom 7. Juli 1976, BGBI. Nr. 412 ¥), sowie der Kundmachung vom
13. August 1963, BGBI. Nr. 228, vom 3. Mai 1968, BGBI. Nr. 163, vom 2. August 1973, BGBI. Nr. 405,
und vom 28. September 1976, BGBI. Nr. 576.

Verordnung vom 26. Feber 1966, BGBI. Nr. 83, iiber StraBenverkehrszeichen (StraBenverkehrszei-
chenverordnung), in der Fassung der Verordnungen vom 16. September 1969, BGBI. Nr. 340 und vom
7. Dezember 1976, BGBI. Nr. 703 5).

Post- und Fernmeldewesen

Bundesgesetz vom 13, Feber 1957, BGBI. Nr. 58, iiber das Postwesen (Postgesetz), in der Fassung der
Bundesgesetze vom 4. Mirz 1964, BGBIL. Nr. 36, vom 24. Juni 1971, BGBIL. Nr. 338, und vom 12. De-
zember 1975, BGBI. Nr. 646, sowie der Kundmachung vom 23. November 1970, BGBI. Nr. 365.

Verordnung vom 2. Mai 1957, BGBI. Nr. 110, iiber die Bedingungen fiir die Beforderung von Post-
sendungen und den Geldverkehr der Post (Postordnung — PO), in der Fassung der Verordnungen vom
11. Dezember 1959, BGBI. Nr. 6/1960, vom 3. Dezember 1963, BGBI. Nr. 278, vom 5. Juli 1968, BGBI.
Nr. 291, und vom 30. Juni 1971, BGBI. Nr. 340, sowie der Kundmachung vom 25. Mai 1964, BGBI.
Nr. 115.

Verordnung vom 10. Janner 1950, BGBI. Nr. 44, womit eine neue Zeitungspostordnung erlassen wird,
in der Fassung der Verordnungen vom 13. Feber 1952, BGBI. Nr. 38, und vom 9. November 1953,
BGBI. Nr. 171. '
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Bundesgesetz vom 13. Juli 1949, BGBI. Nr. 170, betreffend das Fernmeldewesen (Fernmeldegesetz
— FG.), in der Fassung des Bundesgesetzes vom 11. Juli 1974, BGBI. Nr. 477 (Fernmeldegesetznovelle),
sowie der Kundmachung vom 25. Juli 1969, BGBI. Nr. 283.

Bundesgesetz vom 18. September 1961, BGBL. Nr. 239, iiber Privatfernmeldeanlagen, in der Fas-
sung der Kundmachung vom 21. Feber 1972, BGBI. Nr. 82.

Verordnung vom 15. April 1964, BGBI. Nr. 83, iiber die Beniitzung der fiir den Offentlichen Ver-
kehr bestimmten Telegraphen (Telegraphenordnung).

Verordnung vom 10. November 1966, BGBI. Nr. 276, iiber die Beniitzung der fiir den offentlichen
Verkehr bestimmten Fernsprechanlagen (Fernsprechordnung).

Verordnung vom 24. Oktober 1955, BGBIL. Nr. 216, iiber die Beniitzung der fiir den Offentlichen
Verkehr bestimmten Fernschreibanlagen und iiber die Bewilligung zur Errichtung und zum Betrieb von pri-
vaten Fernschreibanlagen (Fernschreibverordnung), in der Fassung der Verordnungen vom 6. Juni 1958,
BGBI. Nr. 113, und vom 26. April 1965, BGBI. Nr. 111.

Bundesgesetz vom 20. Dezember 1929, BGBI. Nr. 435, Telegraphenwegegesetz, in der Fassung des
Bundesgesetzes vom 12. Dezember 1969, BGBI. Nr. 20/1970.

Gesetz vom 25. Janner 1914, RGBI. Nr. 15, betreffend das Dienstverhiltnis der Bundesbeamten
(Dienstpragmatik), in geltender Fassung.

Bundesgesetz vom 29. Feber 1956, BGBI. Nr.54, iiber die Beziige der Bundesbeamten (Gehalts-
gesetz 1956), in geltender Fassung.

Bundesgesetz vom 12. Dezember 1946, BGBI. Nr. 22/1947, iiber das Diensteinkommen und die Ruhe-
und Versorgungsgeniisse der Bundesbeamten (Gehaltsiiberleitungsgesetz), in geltender Fassung.

Bundesgesetz vom 17. Mirz 1948, BGBI. Nr. 86, iiber das Dienst- und Besoldungsrecht der Ver-
tragsbediensteten des Bundes (Vertragsbedienstetengesetz 1948), in geltender Fassung.

Verordnung vom 10. Dezember 1974, BGBI. Nr. 799, mit der die Wochendienstzeit bestimmter Be-
dienstetengruppen im Bundesdienst verlangert wird.

Verordnung vom 27. Janner 1975, BGBI. Nr. 101, iiber die Festsetzung von Pauschalvergiitungen
fiir verlingerte Dienstplane im Bereich der Post- und Telegraphenverwaltung.

Bundesgesetz vom 12. Mirz 1958, BGBI. Nr. 54, iiber das Verwaltungsverfahren in Dienstrechts-

angelegenheiten (Dienstrechtsverfahrensgesetz — DVG), in der Fassung des Bundesgesetzes vom 12. De-
zember 1960, BGBI. Nr. 298.

Binnenschiffahrt

Verordnung vom 20. Mai 1932, BGBI. Nr. 134, betreffend die Berechtigung zur Fithrung von Was-
serfahrzeugen der Binnenschiffahrt (Schiffsfiithrerverordnung), in der Fassung des Bundesgesetzes vom
17. Feber 1971, BGBI. Nr. 90.

_ Bundesgesetz vom 31. Dezember 1935, BGBI. Nr. 550, betreffend Verwaltungsvorschriften fiir die
Binnenschiffahrt (Binnenschiffahrtsverwaltungsgesetz), in der Fassung der Bundesgesetze vom 23. Juni
1967, BGBI. Nr. 230, vom 12. Dezember 1969, BGBI. Nr. 20/1970, vom 17. Feber 1971, BGBI. Nr. 90,
und vom 22. November 1972, BGBI. Nr. 12/1973, sowie der Kundmachungen vom 11. Mai 1964, BGBL
Nr. 119, und vom 12. Mai 1966, BGBI. Nr. 73.

Verordnung vom 16. April 1936, BGBI. Nr. 120, betreffend die Zulassung von Schiffen der Binnen-
schiffahrt zum Verkehr (Schiffspatentverordnung), in der Fassung des Bundesgesetzes vom 17. Feber 1971,
BGBI. Nr. 90.

Verordnung vom 3. April 1937, BGBI. Nr. 98, betreffend schiffahrtspolizeiliche Vorschriften fiir die
flieBenden Gewisser (FluBschiffahrtsverordnung), in der Fassung des Bundesgesetzes vom 17, Feber 1971,
BGBI. Nr. 90.

Bundesgesetz vom 22. Miarz 1961, BGBI. Nr. 103, iiber die Regelung des Schiffsverkehrs auf Seen
(Seenverkehrsordnung), in der Fassung der Bundesgesetze vom 3. Juli 1968, BGBI. Nr. 279, vom
17. Feber 1971, BGBI. Nr. 90 und vom 22. November 1972, BGBI. Nr. 12/1973.

Bundesgesetz vom 26. Juni 1963, BGBI. Nr. 206, iiber die Eichung von Binnenschiffen (Schiffs-
eichgesetz). '

Bundesgesetz vom 22. November 1972, BGBI. Nr. 12/1973, betreffend Schiffahrtsanlagen sowie son-
stige Anlagen und Arbeiten an WasserstraBen (Schiffahrtsanlagengesetz).

Verordnung vom 5. Feber 1973, BGBI. Nr. 87, betreffend Schiffahrtsanlagen sowie sonstige Anlagen
und Arbeiten an WasserstraBen (Schiffahrtsanlagen-Verordnung), in der Fassung der Verordnung vom
6. September 1973, BGBI. Nr. 468.

Bundesgesetz vom 17. Feber 1971, BGBI. Nr. 90, iiber die Einfiihrung eines Schiffahrtspolizeigesetzes.

Bundesgesetz vom 17. Feber 1971, BGBI. Nr. 91, iiber die Regelung der Schiffahrt (Schiffahrtspoli-
zeigesetz — SchPG), in der Fassung des Bundesgesetzes vom 27. Janner 1976, BGBI. Nr. 65.
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Verordnung vom 10. Mai 1971, BGBI. Nr. 259, betreffend eine WasserstraBen-Verkehrsordnung, in
der Fassung der Verordnungen vom 20. Mirz 1974, BGBI. Nr. 198 und vom 1. September 1976, BGBI.
Nr. 476 sowie der Kundmachung (Druckfehlerberichtigung) vom 21. September 1976, BGBI. Nr. 575.

Verordnung vom 10. Mai 1971, BGBIL. Nr. 260, betreffend die Beforderung gefdhrlicher Giiter
und den Betrieb auf Wasserfahrzeugen (Schiffahrtsbetriebsordnung).

Verordnung vom 10. September 1964, BGBI. Nr. 243, iiber <ic Regelung und Sicherung des Schiffs-
verkehrs auf der Donau, dem Inn und der March.

Verordnung vom 19. Dezember 1969, BGBI. Nr. 44/1970, betreffend eine Verkehrsordnung fiir die
Schiffahrt auf der Donau und der March, in der Fassung der Kundmachung (Druckfehlerberichtigung)
vom 31. Mirz 1970, BGBI. Nr. 121.

Ubereinkommen iiber die Schiffahrt auf dem Bodensee, BGBI. Nr. 632/1975.

Vertrag iiber die Schiffahrt auf dem Alten Rhein, BGBI. Nr. 633/1975.

Bundesgesetz vom 27. Janner 1976, BGBIL. Nr. 65, iiber die Behdrdenzustindigkeit und die Ahn-
dung von Verwaltungsiibertretungen in Angelegenheit der Schiffahrt auf dem Bodensee sowie iiber die
Anderung des Schiffahrtspolizeigesetzes.

Verordnung vom 17. Feber 1976, BGBI. Nr. 93, iiber die Schiffahrt auf dem Bodensee (Bodensee-

Schiffahrts-Ordnung) in der Fassung der Kundmachung (Druckfehlerberichtigung) vom 21. September
1976, BGBI. Nr. 575.

Zivilluftfahrt

Bundesgesetz vom 2. Dezember 1957, BGBI. Nr. 253, iiber die Luftfahrt (Luftfahrtgesetz), in der
Fassung der Bundesgesetze vom 11. Juli 1963, BGBI. Nr. 200, vom 12. Dezember 1969, BGBI. Nr. 20/
1970, vom 30. Mai 1972, BGBI. Nr. 234 (Arbeitnehmerschutzgesetz), und vom 20. Mirz 1975, BGBIL
Nr. 238.

Verordnung vom 1. Oktober 1958, BGBI. Nr. 219, betreffend das zivile Luftfahrtpersonal und die
Zivilfluglehrer (Zivilluftfahrt-Personalverordnung — ZLPV.), in der Fassung der Kundmachung vom
19. Juli 1976, BGBI. Nr. 420.

Verordnung vom 26. Feber 1962, BGBI. Nr. 72, betreffend den Betrieb von Zivilflugplitzen (Zivil-
flugplatz-Betriebsordnung — ZFBO).

Verordnung vom 13. Dezember 1972, BGBI. Nr. 498, betreffend die Larmzuldssigkeit von Zivilluft-
fahrzeugen (Zivilluftfahrzeug-Larmzuldssigkeitsverordnung).

Verordnung vom 1. Juli 1972, BGBI. Nr. 313, betreffend Zivilflugplitze (Zivilflugplatz-Verordnung —
ZFV 1972).

Sonstige Vorschriften

Arbeiterkammern

Bundesgesetz vom 19. Mai 1954, BGBI. Nr. 105, iiber die Kammern fiir Arbeiter und Angestellte
und den Osterreichischen Arbeiterkammertag (Arbeiterkammergesetz — AKG.), in der Fassung der Bun-
desgesetze vom 6. April 1960, BGBI. Nr. 89, vom 7.Juli 1965, BGBI. Nr. 236, vom 11. Dezember 1968,
BGBI. Nr. 25/1969, vom 19. Dezember 1970, BGBI. Nr. 5/1971, und vom 3. Juli 1973, BGBI. Nr. 380.

Ausldanderbeschédaftigung

Bundesgesetz vom 20. Miérz 1975, BGBI. Nr. 218, mit dem die Beschiftigung von Auslindern ge-
regelt wird (Auslinderbeschiftigungsgesetz — AuslBG).

Berufsausbildung

Bundesgesetz vom 26. Miarz 1969, BGBI. Nr. 142, iiber die Berufsausbildung von Lehrlingen (Be-
rufsausbildungsgesetz), in der Fassung der Bundesgesetze vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr. 22/1974
(Arbeitsverfassungsgesetz), vom 26. Juni 1974, BGBI. Nr. 399 (Entgeltfortzahlungsgesetz), und vom
11. Juli 1974, BGBI. Nr. 475.

Durchfiihrungsvorschriften zum Berufsausbildungsgesetz
Verordnung vom 22. Oktober 1969, BGBI. Nr. 375, mit der die Lehrberufsliste erlassen wird, in der
Fassung der Verordnungen vom 12. Juni 1973, BGBI. Nr. 303 und vom 22. Feber 1974, BGBI. Nr. 151 ).
Verordnung vom 14. Mai 1975, BGBI. Nr. 268, mit der die Lehrberufsliste erlassen wird.

Verordnungen, mit denen Ausbildungsvorschriften fiir Lehrberufe erlassen und gedndert wurden:
BGBI. Nr. 190/1971, BGBI. Nr. 73, 74, 75, 116, 171, 432/1972, BGBI. Nr. 171/1974, BGBI. Nr. 347/1975
und BGBI. Nr. 95, 140, 510, 533/1976.
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Gewerbeordnung

Bundesgesetz vom 29. November 1973, BGBI. Nr. 50/1974, mit dem Vorschriften iiber die Aus-
ibung von Gewerben erlassen werden (Gewerbeordnung 1973 — GewO 1973) in der Fassung der Bun-
desgesetze vom 11. April 1975, BGBIL. Nr. 259 und vom 6. Mai 1976, BGBI. Nr. 253 5).

MafB3- und Eichwesen

Bundesgesetz vom 5. Juli 1950, BGBI. Nr. 152, iiber das MaB- und Eichwesen (MaB- und Eich-
gesetz), in der Fassung des Bundesgesetzes vom 20. Mirz 1973, BGBI. Nr. 174, sowje der Kundmachun-
gen vom 29. Janner 1957, BGBI. Nr. 40, und vom 8. November 1973, BGBI. Nr. 561 (Druckfehler-
berichtigung).

Normenwesen
Bundesgesetz vom 16. Juni 1971, BGBI. Nr. 240, iiber das Normenwesen (Normengesetz 1971).
Rohrleitungen

Bundesgesetz vom 3. Juli 1975, BGBI. Nr. 411, iiber die gewerbsmiBige Beforderung von Giitern
in Rohrleitungen (Rohrleitungsgesetz) 16).

Sozialversicherung

Bundesgesetz vom 9. September 1955, BGBI. Nr. 189, iiber die Allgemeine Sozialversicherung (All-
gemeines Sozialversicherungsgesetz — ASVGQG), in geltender Fassung.

Verfassung

Bundes-Verfassungsgesetz in der Fassung von 1929, BGBI. Nr. 1/1930 in geltender Fassung (siche
insbesondere Bundes-Verfassungsgesetznovelle 1974, BGBI. Nr. 444).

Bundesverfassungsgesetz vom 2. Juni 1948, BGBI. Nr. 139, betreffend die Zustandigkeit des Bundes

auf dem Gebiete des Arbeiterrechtes sowie des Arbeiter- und Angestelltenschutzes und der Berufsver-
tretung.

Verwaltung

Kundmachung vom 23. Mai 1950, BGBI. Nr. 172, iiber die Wiederverlautbarung von Rechtsvor-
schriften auf dem Gebiete des Verwaltungsverfahrens, in der Fassung der Bundesgesetze vom 26. Juni
1958, BGBI. Nr. 129 (Finanzstrafgesetz), vom 18. Marz 1959, BGBIL. Nr. 92 (EGVG.-Novelle), vom
30. Oktober 1959, BGBI. Nr. 231, vom 26. Oktober 1960, BGBI. Nr. 218, vom 4. Juli 1963, BGBIL.
Nr. 175 (Strafgesetznovelle 1963), vom 4. November 1964, BGBI. Nr. 275, vom 27. Janner 1968, BGBI.
Nr. 45, vom 27. Miarz 1969, BGBI. Nr. 143 (EGVG.-Novelle 1969), vom 1. Juli 1970, BGBI. Nr. 224,
vom 12. Mai 1971, BGBI. Nr. 193, vom 8. Juli 1971, BGBIL. Nr. 275, und vom 11. Juli 1974, BGBI.
Nr. 422 (Strafrechtsanpassungsgesetz) sowie der Kundmachung vom 23. April 1976, BGBIL. Nr. 188 7).

Verordnung vom 31. Juli 1951, BGBI. Nr. 219, iiber die bei der Handhabung der Verwaltungsver-
fahrensgesetze zu verwendenden Formulare (Verwaltungsformularverordnung 1951), in der Fassung der
Verordnungen vom 24. August 1971, BGBI. Nr. 349, und vom 2. Mai 1972, BGBI. Nr. 153.

Verordnung vom 6. Feber 1968, BGBI. Nr. 53, iiber die Verwaltungsabgaben in den Angelegenhei-
ten der Bundesverwaltung und iiber die Art jhrer Einhebung bei den Bundesbehorden (Bundes-Verwal-
tungsabgabenverordnung 1968), in der Fassung der Verordnungen vom 21. Dezember 1971, BGBI. Nr. 3/
1972, vom 26. April 1973, BGBI. Nr. 200, und vom 10. November 1975, BGBI. Nr. 575 8), sowie der
Kundmachungen vom 9. Mai 1968, BGBI. Nr. 168, und vom 3. September 1970, BGBI. Nr. 284.

Verordnung vom 24. August 1971, BGBI. Nr. 349, iiber Organstrafverfiigungen.

Verordnung vom 1. Juni 1976, BGBI. Nr. 246, mit der Bauschbetrige fiir die bei Amtshandlungen
der Bundesbehorden auBerhalb des Amtes von den Beteiligten zu entrichtenden Kommissionsgebiihren
festgesetzt werden (Bundes-Kommissionsgebiihrenverordnung 1976 — BKommGebV 1976).

Internationale Ubereinkommen der Internationalen Arbeitskonferenz, die von Osterreich ratifiziert wurden
Ubereinkommen (Nr. 4) iiber die Nachtarbeit der Frauen, BGBI. Nr. 226/1924.

Ubereinkommen (Nr. 5) iiber das Mindestalter fiir die Zulassung von Kindern zur gewerblichen Ar-
beit, BGBI. Nr. 279/1936.

Ubereinkommen (Nr. 6) iiber die Nachtarbeit der Jugendlichen im Gewerbe, BGBI. Nr. 226/1924.
Ubereinkommen (Nr. 13) iiber die Verwendung von Bleiwei8 zum Anstrich, BGBI. Nr. 226/1924.

Ubereinkommen (Nr. 26) iiber die Einrichtung von Verfahren zur Festsetzung von Mindestlohn-
tarifen, BGBI. Nr. 293/1974.

Ubereinkommen (Nr. 33) iiber das Alter fiir die Zulassung von Kindern zu nichtgewerblichen Ar-
beiten, BGBI. Nr. 280/1936.
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Ubereinkommen (Nr. 81) iiber die Arbeitsaufsicht in Gewerbe und Handel, BGBI. Nr. 225/1949.
Ubereinkommen (Nr. 89) iiber die Nachtarbeit der Frauen im Gewerbe, BGBL. Nr. 229/1950.
Ubereinkommen (Nr. 102) iiber die Mindestnormen der Sozialen Sicherheit, BGBI. Nr. 33/1970.

Ubereinkommen (Nr. 103) iiber den Mutterschutz (Neufassung vom Jahre 1952), BGBI. Nr. 31/1970,
in der Fassung der Kundmachung vom 3. September 1970, BGBI. Nr. 284 (Druckfehlerberichtigung).

Ubereinkommen (Nr. 135) iiber Schutz und Erleichterungen fiir Arbeitnehmervertreter im Betrieb,
BGBI. Nr. 88/1974.

1) Inkraftgetreten am 1. Mai 1977

2) Inkraftgetreten am 15. Feber 1976

3) AuBerkraftgetreten am 1. Mai 1977 gemiB Verordnung vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696

4) Anderung zum Teil mit Wirksamkeit vom 1. Jianner 1976, 1977, 1978 und 1981

5) Inkraftgetreten am 1. Janner 1977

6) Anderung mit Wirksamkeit vom 15. Feber 1976

7) Inkrafttreten am 1. Jinner 1977 bzw. 1978; AuBerkrafttreten der §§ 17 a, 17 b und 17 ¢c am 1. Janner 1977
bzw. 1978

8) AuBerkraftgetreten gemiB § 11 (2) Ziffer 2 der Verordnung vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696,
mit 1. Mai 1977 fiir den Geltungsbereich des Arbeitnehmerschutzgesetzes

9) AuBerkrafttreten des § 32 Abs. 2 am 1. Janner 1977 bzw. 1978

10) Inkrafttreten am 1. Jinner 1977 bzw. 1978

1) AuBerkrafttreten am 1. Janner 1977 bzw. 1978

12) 3, Kraftfahrgesetz-Novelle und zivilrechtliche Bestimmungen iiber den Gebrauch von Sicherheitsgurten

13) Inkraftgetreten zum Teil am 1. Janner 1977

14) Inkraftgetreten am 1. Janner 1977 bzw. 1. Mirz 1977

15) AuBerkrafttreten mit Wirksamkeit vom 31. Mirz 1976, 30. Juni 1976 bzw. 31. Dezember 1978

16) Inkraftgetreten am 1. Feber 1976

17) Aufhebung des § 17 des VSTG 1950 mit Ablauf des 28. Feber 1977

18) Anderung teilweise mit Wirksamkeit vom 1. Feber 1976
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4.1 Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe
Zahl der Arbeitnehmer
GroBe, Verteilung und Zahl der Betriebe
minnlich weiblich
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen so- w w5 Gesamt-
Hoa: wie der dsiesen nachgeordneten, ortlich 500 25 o EE o zahl der
e en ‘baw. Verkehrsawelge o | 0—4 | s—19 | 2049 | 5049 und el 2|2 < gé“: A
d -y T FUs - L= FUR
Betricbe 3388 Egg gé:’g EEE
Arbeitnehmer Eég E.E g Ei‘;é EE H
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
A Eisenbahnen .
I Offentliche Eisenbahnen
1 Haupt- und Nebenbahnen
1.1 Osterreichische Bundesbahnen
1.1a Generaldirektion
Stabstelle Informatik
und Kybernetik . ......... — o 3 —_ —_ 3 65 — 10 — 75
Stabstelle Betriebswirtschaft
und Revision ........... 4 — 1 — —_ 5 28 — 3 —_ 31
Generalsekretariat . ........ — — 1 — — 1 22 — 21 — 43
Administrative Direktion . . . ... 1 2 1 —_ —_ 4 30 — 19 — 49
Personaldirektion3) ......... 1 3 e 1 —_— 5 73 —_ 47 — 120
Finanzdirektion . .......... — 1 1 _— —_ 2 43 — 13 - 56
Betriebsdirektion . . . . . ... .. e 1 — 1 — 2 135 e 19 — 154
Verkaufsdirektion . ......... — 1 —_ 1 — 2 106 — 18 —_ 124
Maschinendirektion . .. ... ... — — - 1 - i | 109 —_ 12 — 121
Baudirektion . ............ - — 1 1 — 2 142 — 18 —_ 160
Einkaufsdirektion .......... 1 —_ — - 1 6 —_ 1 _— 7
Elektrotechnische Direktion . . . . 4 4 — — 8 133 — 16 —_— 149
Kraftwagendirektion . . . . ... .. —_ — — 1 - 1 45 — 13 - 58
Sanitdtsdienst4) . .......... — 1 —_— - — 1 3 — 3 - 6
Summe Generaldirektion . . . . . . 6 14 12 6 — 38 940 -— 213 — 1.153
1.1b Zentralstellen
Zentrale Personalstelle . . .. ... 5 1 e e 1 7 242 9 325 17 593
Pensionsstelle . . . ... ....... — -— —n 1 — 1 97 — 43 1 141
Zentrale Rechnungsstelle . . . . . . — — — 1 —_ 1 265 — 26 1 292
Zentrale Wagenstelle . . ...... —_ — — | — 1 73 — - — 13
Zentrale Verkehrseinnahmenstelle . —_ — 1 1 — 2 435 - 43 2 480
Zentrale Reklamations- und
Ausforschungsstelle . . . ... ... —— —_ 1 — — 1 36 — 9 — 45
Zentrale Materialstelle . . . ... .. 3 —_ 2 2 —_ 7 177 — 17 194
Kraftwerk-Zentralstelle . . ... .. — 1 — 1 —_ 2 69 - 8 — 77
Elektronische Datenverarbeitung
— Rechenzentrum . . ....... — — — —_ 1 135 1 38 — 174
Summe Zentralstellen . . . . .. .. 8 2 4 8 1 23| 1.529 10 509 21 2.069
1lc Bundesbahndirektionen
Bundesbahndirektion Wien . . . . . =5 = —_ — 1 1 435 - 126 1 562
Bundesbahndirektion Linz . . ... —_ —_ — 1 — 1] 282 —_ 88 — 370
Bundesbahndirektion Innsbruck . . —_ —_ — 1 - 1 183 e 40 1 224
Bundesbahndirektion Villach —_ — — 1 —_ 1 309 - 68 1 378
Summe Bundesbahndirektionen . . — —_— —_ 3 1 4| 1.209 —_ 322 3 1.534
Summe Generaldirektion,
Zentralstellen und
Bundesbahndirektionen . . ... .. 14 16 16 17 2 65| 3.678 10| 1.044 24| 4.756
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4.1 Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe

Zahl der Arbeitnehmer
GroBe, Verteilung und Zahl der Betriebe
miénnlich weiblich
Bgzeichnung der Betriebe. Dienststellen so- 4 5 Gesamt-
B | D e Sebelitaim, SO 5 | coomst BL s [ER |4 |92
d inze rneh- - T -
men bzw. Verkehrszweige 0—4 | 5—19 [ 20—49 | 50—499| und zahl '5:’:: f‘. < '53:‘ § <« nehr;cr
mehr der oo |Bes|Eng| Bt
Betriebe %éﬁ ggg é%g i:a%E
Arbeitnehmer <88 | 242 | <85 | 2<B
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 n | n 13
1.1.d Betriebsdirektion
Babnhofe .. s+ 05w Mo w o5 = 223| 368 92 85 11 779 128.074| 454 1.848 2| 30.378
Lade- und Haltestellen . ... ... 91 4 - — — 95 109 — 37 —_ 146
Haltestellen, Betriebsausweichen . . 53 2 — — - 55 53 - 46 - 99
Summe Betriebsdirektion . . . . . . 367 374 92 85 11 929 28.236| 454| 1.931 2| 30.623
1.1e Baudirektion
Bauleitungen .. ¢ o s &5 5 ww s & — 4 1 — — 5 92 —_ 2 — 94
Streckenleitungen . ......... — T 24 - —_ 31| 735 1 54 — 790
Bahnmeister . < . s5 6 66 55 0 — 6 122 50 e 178
(eingegliedert 471 Gleismeister- 6.702 —| 242 —| 6.944
und 27 Lehnenmeisterstellen) . . 498 —_ —_ —_ — 498
Hochbaubahnmeister . . . ... .. — — 6 5 —_ 11 605 —_ 54 —_ 659
Briickenmeister . . . ........ - e 14 — — 14 397 — - — 397
Lehnenbahnmeister . .. ... .. - — — 1 — 1
(eingegliedert 6 Lehnenmeister- 59 —_ 1 — 60
stellen) :: c:6x355 255 5 R 6 — — — — 6
BAUZHEE o o < 2c 5 siww sem biaww —_ — — 7 — 74 505 —_ 3 — 508
Block- und Schrankenposten,
Halte- und Ladestellen5) . . . .. 273 71 — — -— 3441 1.210 - 63 —| 1273
Schwellen- und Oberbaustofflager — 3 - 2 — 5| 196 - 5 — 201
Summe Baudirektion . . ... ... 777 91 167 65 —| 1.100|10.501 1| 424 —| 10.926
1.1f Maschinendirektion ¢)
Zugforderungsleitungen, Betriebs-
und Wagenwerkstdtten . ... .. = == 3 12 9 24| 8.914 —| 385 — | 9.299
Lehrwerkstétten in den Zfl. . . . . . — — — 5 s 5 184 212 . — 396
Zugforderungsstellen,
Betriebs- und Wagenwerkstitten . - 1 5 17 = 23| 2.361 —_ 49 —| 2410
Entseuchungs-, Umkehr- und
Wagenmeisterstellen?) . ... ... 95 57 10 - s 162 — — — — s
Hauptwerkstdtten .......... — — — — 6 6| 5.257 —| 201 —| 5458
Wagenwerk Jedlersdorf®) . . . . .. == — -— — 1 1| 691 — 14 — 705
Lehrwerkstitten in den Haupt-
werkstéatten und Lehrlingsheime 9) — — 1 8 e 9| 264| 614 — - 878
Summe Maschinendirektion . . . . . 95 58 19 42 16 230|17.671| 826 649 —| 19.146
1.lg Einkaufsdirektion
Materialmagazine . ......... — —_ — 6 — 6| 510 — 54 — 564
Materialnebenlager10) . . . ... .. —_ 1 — 2 —_ 3 129 - 4 - 133
Summe Einkaufsdirektion . . . . . . T = 1 — 8| — 9| 639 — 58| — 697
|
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4.1 Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe
Zahl der Arbeitnehmer
GroBe, Verteilung und Zahl der Betriebe
minnlich weiblich
Bezeichnung der Betricbe, Dienststellen so- - s Gesamt-
Pos e tses, Sielias der Laveinee Uttt 500 |Gesame-| 85 |2 | B8 |2 | “Abec
> er einzeinen Interneh- g o0 o0 -
. men bzw. Verkehrszweige 0—4 | 5—19 | 20—49 | 50—499 r::gr Z:lﬂ gf‘:‘ E < EET E & | nehmer
| Tes - &0
Betrei:be Eé’g ggg 'gé’:s EEE
Arbeitnehmer < EE 2<8| < 88 248
1 2 3 4 5 6 1 8 9 10 11 12 13
1.1.h Elektrotechnische Direktion
Elektrowesen
Elektrostreckenleitungen . ... .. — — & — — 4| 143 — 10 — 153
Elektromeister mit Nebenstellen

und 50 Hz-Kraftwerke . . . ... . 2 32 9 - — 39 495 — 16 - 511
Fahrleitungsmeister . ........ — 29 18 - — 47| 715 — 30 —_ 745
LIBEIWEEER: .o i 5. w0 won & 9168 8178 29 10 — - — 39 103 —_ 9 - 112
Fahrleitungskuppelstellen und

Zugvorheizanlagen?) . . . ... .. 45 — — — — 45 — — — —_ —_
Elektrozentralwerkstitten einschl.

Lehrwerkstdtten . . . . ....... —_ — — 4 —_ 4| 226 79 6 e 311
Gaswerkstitte . ........... — 1 — — — 1 17 = 1 — 18
Kraftwerksleitung Innsbruck 1) . . 2 2 — 1 — 5 53 — 4 — 57
Kraft- u. Umformerwerke . . . .. 1 3 6 —_ — 10| 196 — 11 — 207
Elektrobauleitungen . ........ - 2 - —_ — 2 23 —_ 4 — 27
Losbaufithrungen .......... 20 8 - — — 28 94 — 8 — 102

Summe Elektrowesen . . . . ... .. 99 87 33 5 — 224 | 2.065 79 99 —| 2243
Sicherungswesen
Signalstreckenleitungen . ... ... — -— 1 3 — 4| 286 - 44 — 330
Signalwerkstitten einschl.

Bauziige u. Bautrupps . ... ... 30 17 5 — 55| 803 70 3 - 876
Signal-Erhaltungsbezirke mit

Erhaltungsstellen12) . . ... ... 65 53 - — 121] 695 — 25 —— 720

Summe Sicherungswesen . . . . . .. 95 70 9 6 — 180 | 1.784 70 72 —| 1926
Fernmeldewesen
Fernmeldestreckenleitungen — - 3 1 — 4| 175 — 29 — 204
Fernmeldewerkstitten und Bauziige 7 14 2 2 = 25| 426 47 12 — 485
Fernmelde-Erhaltungsbezirke mit

Erhaltungsstellen12) ., ... .... 90 30 1 — — 121 380 - 44 — 424
Fernschreib- und Fernsprech-

vermittlungen . ........... — 2 2 _ —_ 4 52 —_ 36 e 88

Summe Fernmeldewesen . . . . ... 97 46 3 — 154 1.033 47 121 —| 1201
Summe Elektrotechnische Direktion 291 203 50 14 — 558 | 4.882 196 292 —| 5370
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4.1 Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe

Zahl der Arbeitnehmer
GroBe, Verteilung und Zahl der Betriebe
ménnlich weiblich
B'czeichnung'der Betriebe, Dienslstcllsn s0- - s Gesamt-
Pos. wellerenc:ﬁ;n dSlte:lelgn S:Shg;:)z;c{:::lenl'}ntz:":ll::ﬁ 500 Gesamt- "E, !5, H E E 2 zAa!t\é:::r
# men bzw. Verkehrszweige 0—4 | 5—19 [ 20—49 [50—499( und zahl $3~|8 «[%22| 3 </ nehmer
etricbe | a2 | 85 s822| 858
Arbeitnehmer EEE’ Eié Eélﬁ 32 2
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
1.1.i Kraftwagendirektion
Kraftwagenbetriebsleitungen, Stiitz-

DUDKIE & . 4.4 v @0 5 srem siisos 5 — — 5 11 — 16| 1.838 — 58 —| 1.896
Kraftwagennebenstellen, — - —_ 6 — 6| 426 - 12 - 438

Garagen, Autobusbahnhofe,

Einstellrdume 13) . ......... 147 — —_ . — 147 — — — — —
Kraftwagenzentralwerkstitte . . . . — - - 1 — 1 194 44 3 — 241
Kraftwagenzentralmagazin . . . . . — - 1 s —_ 1 26 -— 1 — 27

Summe Kraftwagendirektion . . . . . 147 — 6 18 — 171 | 2.484 44 74 —|  2.602
Summe Osterr. Bundesbahnen . . .| 1.691 743 350 249 29 3.062 |68.091 | 1.531 | 4.472 26| 74.120
1.2 Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetriebe
1.2.a Schienenbahnen 4)

Achenseebahn AG N. . ....... 2 1 — — - 3 12 — 1 —_ 13
Biirmoos—Trimmelkam N, EB 15) . 4 1 - - — 5 18 1 1 = 20
Lb. Gmunden—Traundorf—Vorch-

dorf—Eggenberg N, EB . ... .. 1 2 - — — 3 14 a— 1 — 15
Graz-Koflacher Eisenbahn- und

Bergbaugesellschaft . ....... 6 12 4 5 —_ 27| 759 — 59 — 818
Hohenbahn Schoberboden—ReiB3-

eck—Seenplateau N. . . ...... — 2 — — - 2 25 — — — 25
Lb. Lambach—Haag am Haus-

suck NG EBW) . o o v diss v o s 8 2 — — - 10 21 - 3 — 24
Lb. Lambach—Vorchdorf—

Eggenberg AGN,EB....... § —_ —_ — - 5 11 - 3 — 14
Linzer Lokalbahn AG N, EB . . . 6 3 2 — — 11 99 4 7 — 110
Lb. Mixnitz—Birenschiitzklamm-—

St. Erhard AGN,EB....... 4 —_ — — - #“ 12 — — — 12
Montafonerbahn AG N, EB .. .. 4 3 — — — 7 46 2 —_— — 48
Lb. Neumarkt—Kalham—Waizen-

kirchen, Niederspaching—Peuer-

bachAGN,EB........... 4 2 - o _ 6 21 — 1 — 22
Neusiedlerseebahn AGN.. ... .. 6 1 1 — — 8 48 1 — — 49
AG Lb. Payerbach—Hirschwang

NLBB s e 565 & 05 5 6.5 53 505 3 — - - — 3 9 —- - — 9
Raab—Oedenburg—Ebenfurter

FiSCabARDL v vie 516 S 0 e 5% 2 3 2 — - 7 97 —_ 3 — 100
Salzburger Stadtwerke — Verkehrs-

betriebe/Lokalbahn Salzburg—

Lamprechtshausen N, EB . . . . . 6 5 2 —_ — 13| 121 - 8 _— 129
Steiermirkische Landesbahnen . . . 37 13 4 — — 54| 284 13 24 —_ 321
Stubaitalbahn AG N, EB . . . . . . 4 4] = =-=] —= 8 M| - a = 38
Lb. Vocklamarkt—Attersee AG

N,EB ......'vovvvnnnn. 4 2 o 6 18] = L = 19
AG der Wiener Lokalbahnen N, EB 10 6 3 i = 20 235 —| 48] — 283
Zillertalbahn N17) ., . . ... ... 8 5 1} =] 14| 85| — 4 2 91

Summe Schienenbahnen der Haupt-
und Nebenbahnen im Privatbetriebe 124 67 19 6 — 216 | 1.969 21| 168 2| 2.160
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4.1 Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe
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Zahl der Arbeitnehmer
GrdBe, Verteilung und Zahl der Betriebe
minnlich weiblich
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen so- - -t Gesamt-
Pos S eviintes, Bislen ot Dimaints: Untereh. 0 |Gesame-| 88 |2 |88 |2 | Arveic
: € inzeine: nternen- =3 o0 ) -
k men bzw. Verkehrszweige 0—4 5—19 | 20—49 | 50—499| und zahl 'g.’.:* 'F_’ S|E2a § < | nehmer
mehr der E.o| 826 |Eng| Bt
Betriebe | 882 | 588 | 882 | 83E
Arbeitnehmer <32 | 342 | <82 32 2
1 2 3 « | s | s 7 8 9 10 11 12 13
1.2b Kraftwagenbetriebe der
Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetriebe
Achenseebahn AG . . ¢ v« « s s & 2 1 —_— —_ _— 3 9 —_ 1 — 10
Graz-Koflacher Eisenbahn- und
Bergbaugesellschaft . . . ... ... 6 2 1 2 — 11 184 — 3 —_ 187
Steiermérkische Landesbahnen . . . 12 4 —_— — — 16 69 - — — 69
Stubaitalbahn AG . ......... - 2 — - — 2 16 — 1 — 17
AG der Wiener Lokalbahnen . . . . — 2 2 —_ — 4 25 - > — 30
Zillertalbahn1?) . .......... 1 — 1 — — 2 25 - — — 25
Summe Kraftwagenbetriebe der
Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetriebe . . . . ......... 21 11 4 2 —_— 38| 328 - 10 — 338
Summe Haupt- und Nebenbahnen
im Privatbetriebe . . . ... ... .. 145 78 23 8 -_— 254 | 2.297 21| 178 2| 2498
2 StraBenbahnen
2.1 Normalspur
Grazer Stadtwerke AG —
Verkehrsbetriebe . ......... — 3 — 2 — 5 545 —_ 35 — 580
St. Péltner StraBenbahn Ges.m.b.H. Betrieb mit Ablauf des 30. Janner 1976 eingestellt
Wiener Stadtwerke — Verkehrs-
betriehe . oo i s 0 s 5w b e o 135 30 28 23 3 219| 6.315| 156| 981 38| 7.490
22 Schmalspur
StraBenbahn Gmunden . ... ... == 1 — -_— — 1 9 — - — 9
Innsbrucker Verkehrsbetriebe AG . 5 1 _ 1 —_ T 180 — 6 — 186
Linzer Elektrizitits-, Fernwirme-
und Verkehrsbetriebe Aktiengesell-
schaft . ............... 3 2 — 2 —_ 7] 346 —_ 20 — 366
Summe Straenbahnen (Normal-
und Schmalspur) . . ......... 143 37 28 28 3 239 | 7.395 156 | 1.042 38| 8.631
3 Oberleitungs-Omnibusbetriebe %)
Innsbrucker Verkehrsbetriebe AG . Betrieb mit Ablauf des 30. Juni 1976 eingestellt
Linzer Elektrizitits-, Fernwirme-
und Verkehrsbetriebe Aktiengesell-
SChatt o . v ww oW 5 w5 o e 2 2 -— 1 — 5 143 _— S 1 149
Miirztaler Verkehrs Ges.m.b.H.,
Kapfenberg .« v v aon v o s o 45 3 — 1 — — 4 38 1 10 —_— 49
Salzburger Stadtwerke —
Verkehrsbetriebe/Obus- und
Kraftwagenlinien . ......... 8 1 - | — 10| 257 — 6 - 263
Summe Oberleitungs-Omnibus-
DEWIED®! yov 2 siwns sEe e Bep o 50 13 3 1 2 — 19 438 1 21 1 461
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4.1 Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe

Zahl der Arbeitnehmer
GroBe, Verteilung und Zahl der Betriebe —_——
minnlich | weiblich
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen so- S o | Gesamt-
Pos. wi‘e detr dsiesleln gachg;orcllnelen. Srtlich 500 25 o EE | o zahl der
e e, Vet ™ | o | o | soam| 30 (OS2 o £ o ANk
i Be(rei:be E»EE EEE gég EEE
Arbeitnehmer Egé 2<8| < Eg 32 H
1 2 3 | e s [ 6 | 1 8 9 o [ n [ 2 | B
24 Kraftwagenbetriebe der
StraBenbahnen 1)
Grazer Stadtwerke AG —
Verkehrsbetriebe .......... - o a— 1 o 1 274 — " — 274
Innsbrucker Verkehrsbetriebe AG — — — 2 - 2 160 — 3 — 163
Linzer Elektrizitits-, Fernwirme-
und Verkehrsbetriebe Aktiengesell-
SCHBIE o 5 v 4 5ui @9 % Vs 6 — 2 — 1 —_ 3| 242 —- 7 — 249
Miirztaler Verkehrs-Ges.m.b.H.,
Kapreaberg - « « v.o 55 s 555 s — — 1 —_ —_ 1 19 — 5 — 24
Salzburger Stadtwerke-Verkehrs-
betriebe/Obus- und Kraftwagen-
linien . .....0c000vveenn 1 1 — 1 — 3 179 1 5 - 185
Wiener Stadtwerke-Verkehrs-
BEIIEDO. & v v o s m s s w0 nmie o 24 2 1 6 — 33| 1.146 - 18 1 1.165
Summe Kraftwagenbetriebe der :
StraBenbahnen . .. . v <50 s 25 5 2 11 | — 43| 2.020 1 38 1| 2.060
Summe StraBenbahnen . . ... ... 181 45 31 41| 3 301| 9.853| 158/ 1.101 40| 11.152
————eeeee— mﬂ
3 Seilbahnen
31 Hauptseilbahnen 1
Standseilbahnen . .......... 2 15 1 - — 18| 164 — 16 | — 180
Seilschwebebahnen?) . . . ... .. 49 139 13 S s 201] 1.618 = 87 — 1.705
Summe Hauptseilbahnen . . . . . . . 51$ 15| 14| —| — 219| 1.782| — 103‘ —| 1885
‘ ‘
32 Kleinseilbahnen i 1 i ‘ g
Einsessellifte2!) . . . .. ....... 98| 89 - — g 1871 926 —| 13 = 939
Summe Haupt- und Kleinseilbahnen 149| 243 14 == a3 406 | 2.708 =] 116 —| 2.824
Summe offentliche Eisenbahnen . .| 2.166  1.109| 418 298 32| 4.02382.949 | 1.710 | 5.867 68 | 90.594
| I T I {
u Nicht-offentliche Eisenbahnen ‘ ‘ ‘ : [ ! “
1 AnschluBbahnen \ i } ‘ ‘
AnschluBbahnen an die Haupt- und ‘ |
Nebenbahnen der OBB?2) . . . .. 1.113| 168| 20 9| —| 1310 6.288 1 4| —| 6293
AnschluBbahnen an die Haupt- und |
Nebenbahnen im Privatbetriebe . . 109 12 | 1 | — — 122 279 _ = —_ 279
Summe AnschlufSbahnen . . . ... .. 1.222 180 21 9 —| 1.432| 6.567 1 4 —| 6.572
2 Materialbahnen und Materialseil- ‘ !
bahnen 2) ‘ | |
Materialbahnen . .. ......... 2 | 6 - — - 8 58 —_ 1 — 59
Materialseilbahnen . ......... 31| 5| — —_ — 36 85 —_— 1 — 86
Summe Material- und Materialseil- \ ' | l
Bahnen . . ............... B n| —| — —| 4« w3 —| 2| —| 14
— ————
Summe '
Nicht-6ffentliche Eisenbahnen . . . . | 1.255 191‘ 21 9 —| 1.476]| 6.710 1 6 —| 6717
Summe Eisenbahnen (Iund II) . . . . 3.421| 1.300’ 439| 307 I 32| 5.499 |89.659 1.711 | 5.873 68. 97.311‘
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Zahl der Arbeitnehmer
GrofBle, Verteilung und Zahl der Betriebe
minnlich weiblich
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen so- = -t Gesamt-
Pos. wie der diesen nachggordnetcn. Ortlich 500 25 & EE 5 zahl d_er
B e ey ™™ | o4 | 519 20 [sosop| umd |Oare| B3 |8 o|§E.| 8 of Mk
mehr der S.n| 328 | Enp| BaE
Betriebe E%’% éég é%% 92%5
Arbeitnehmer <8z | 3<E | <8=| 3<8
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
B Schlaf- und Speisewagenunternehmen - 2 1 2 —— 5 363 - 21 —_— 384
r.——.l. —
[ & Osterreichische Post- und
Telegraphenverwaltung
1 Verwaltungs- und Rechnungsdienst
Buchhaltung der Generaldirektion 24) S - 1 % — 3 129 1 194 9 333
Fernmeldetechnisches Zentralamt ) —— —- — 1 — 1 135 — 51 — 186
Post- und Telegraphenmuseum 25) . - 1 — — —_ 1 12 — 3 — 15
Post- und Telegraphendirektion
QGraZM) ., o v oo mvm 3 om wsik s 2 3 — 1 — 6 170 — 85 — 255
Post- und Telegraphendirektion
InIEBrack @) . oc o st e ® ks s —_ - — 1 — 1 127 — 43 4 174
Post- und Telegraphendirektion
Klagenfurt ) . . o o5 o5 4 w05 o o — - — 1 — 1 91 — 30 — 121
Post- und Telegraphendirektion
LT o sus o som srmss somies: o 5w & — 3 - 2 — 51 221 —_ 88 9 318
Post- und Telegrapheninspektorat
SBIZOUER 100 v 15150 51 611057 Scmogs’ 075 51 5 - 1 1 —_ — 2 20 — 17 — 37
Post- und Telegraphendirektion
WASHIY, o o u; s oo st ass o avios o —_ 1 1 3 — 5 347 —| 258 11 616
Buchhaltung der Post- und
Telegraphendirektionen2) . . . . . — — — 5 —_ 5| 400 —| 430 1 831
Fernsprechgebiihrenamt . .. .. .. - —_ = 1 — 1 154 - 189 —_ 343
Summe Verwaltungs- und
Rechnungsdienst . . .......... 2 9 3 17 — 31| 1.806 1| 1.388 34 3.229
— — = |
11 Postdienst
Postzeugverwaltung ) . ....... 1 — 2 2 — 5 154 1 131 7 293
Post- und Telegraphendmter®) . . . | 1.114| 1.139| 122 64 9| 2.448(23.540| 150| 7.894 63| 31.647
Selbstandige Postverkehrsbiiros . . . — — 3 — — 3 78 — 14 — 92
Rundfunkdmter . ........... — 1 2 2 — 5 76 —| 206 — 282
Summe Postdienst . . ......... 1.115 | 1.140 129 68 9| 2.461|23.848( 151 8.245 70| 32.314
111 Postautodienst
Postautohauptwerkstitte 25) . . . . . - — — 1 - 1| 210 —- 8 - 218
Postautobetriebsleitungen mit o — —— 6 — 6| 4.779 127 197 —| 5.103
85 eingegliederten Postgaragen . . . — 19 46 20 — 85 - — — — —_
837 sonstige eingegliederte AuBen-
stellen (z. B. Einstellpldtze) 13) . . . 837 — —_ — - 837 — — —_ —_ —_
Summe Postautodienst . . .. ... .. 837 19 46 27 - 929 4.989 127 205 —| 58321
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4.1 Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe

Zahl der Arbeitnehmer
GrbBe. Verteilung und Zahl der Betriebe

minnlich weiblich
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen so- &5 ) Gesamt-
bos wie der diesen nachgeordneten, &rtlich 500 ‘.E: £ - g g - za.h'l’ der
» getrennten Stellen der einzelnen Unterneh- Gesamt- 0 2 & = Arbeit-
men bzw. Verkehrszweige 0—4 | 5—19 | 20—49 | 50—499| und zahl t32 I I £ & | nehmer
mehr der Bep| 228 |Bup| Ba8
Betriebe | S8 ¢ §BE 2858 535
- s £
Arbeitnehmer <82 | 3<8| <32 | 2<%
1 2 3 4 5 6 74 8 9 10 1 12 13
v Fernmeldedienst

Allgemeiner Dienst
Telegraphenzeugverwaltung %) . . . — - — 2 — 2| 237 — 56 — 293
Fernmeldemonteurschulen mit

8 eingegliederte AuBenstellen

(z. B. Lehrwerkstdtten, Lehrlings-

heime) M) . ivs 505 vros stas 4 — — 2 2 8| 260| 832 56 - 1.148

Summe Allgemeiner Dienst . . . . . 4 —— — 4 2 10| 497| 832 112 —| 1441

Fernmeldebetriebsdienst

Fernmeldebetriebsdamter 3!) und
Fernsprechbetriebsamt —_ —_ — 7 — 7
mit 1.146 eingegliederten
AuBenstellen 4.984
(z. B. Bezirksbetriebsfiihrungen,
Waihlamter, Ortsimter, Verstar-

p—

1.967 4| 6.956

kerdamter, Richtfunkstationen) . . . 882 181 63 20 — 1.146

Fernamt Wien . ¢ - <o+ 565 565 — — — 1 —_ 1 27 — 292 — 319
Telegraphenzentralstation . . . . . . — —_ — 1 — 1 126 — 169 - 295
Summe Fernmeldebetriebsdienst . . 882 181 63 29 —_ 1.155| 5.137 1| 2.428 4| 17.570
Fernmeldebaudienst

Fernmeldezentralbauleituag mit -_— J— — 1 — 1

27 eingegliederten AuBenstellen 13 11 3 - — 27| 3% = 14 = L
Telegraphenbaudmter und Kabel-

bauamt — —_— — 12 1 13

AuBenstellen (z. B. Bezirksbau-

fiilhrungen, Bautrupps, KabelmeB- 9.095 9| 694 2| 9.800

stellen, Lager)32) . ......... 115 398 4 — — 517
Summe Fernmeldebaudienst . . . . . 128 409 7 13 1 558 | 9.434 9| 708 2| 10153
Summe Fernmeldedienst . . . . ... 1.014| 590 70 46 3| 1.723|15.068| 842| 3.248 6| 19.164

— —_— —_—

Summe Osterr. Post- und Tele-

graphenverwaltung . ......... 2.968 | 1.758 248 158 12 5.144 |45.711 | 1.121 [13.086 110| 60.028
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4.1 Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe

Zahl der Arbeitnehmer
GroBe, Verteilung und Zahl der Betriebe
minnlich weiblich
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen so- . . Gesamt-
Pos wie der diesen nachgeordneten, ortlich 500 "6'?) ‘JE = zahl der
. 3 " i [ i
B o, Vertebremae "™ | ot | 519 | mss|soe| tna [Oumrc| 2213 o) ZE |2 o] Ape
mehr | der | Eco | B2y |5 2| 528
Betriebe é%.‘:’ géE -'é?,ﬁ a_‘ég
Arbeitnehmer <382 | 3<8| <382 | 3<8
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
D Radio Austria AG®) . ... ...... — 2 — 1 —_ 3 221 — 66 — 287
= e —
E Schiffahrt
¢ FluBschiffahrt
1 Schiffsbetriebe
Schiffe mit eigenem Antrieb . . . .| 23| 53 4l —| —| =0 '
Schiffe ohne eigenen Antrieb . . . 177 1 — — —| 178 709 36 5 = 750
Schwimmende Geriite . . ... ... 3 9 2 — — 14 123 - — — 123
ROUEERYEN v ivasso%s 5mi 6 4 - — — 10 32 - — — 32
Uberfuhren . ............. 8 — —_ —_ —_ 8 6 — — - 6
2 Landbetriebe
Lager und Umschlagplitze . . . . . - 3 3 — — 6 153 2 19 - 174
WELKSIAION . 3 J 6w @ 250w 0 5 1 1 4 3 — 9 276 8 20 — 304
Regiebetriebe . . . .......... 2 3 | 1 — 7/ 138 8 52 3 201
Summe FluBschiffahrt . . .. ... .. 220 74 14 4 —| 312 1.437 54 96 3 1.590
I Seenschiffahrt
1 Schiffsbetriebe3) . .. .. ... ... 192 12 1 —_ —| 205 367 — 2 — 369
2 Landbetriehe ) . . ... ....... 9 2 —_ —_ — 11 63 — — — 63
Summe Seenschiffahrt . . .. ... .. 201 14 1 — —| 216 430 - 2 — 432
Summe Schiffahrt . . ......... a21| 88| 15| 4| —| 528 1.867| 54| 98] 3| 2022
F Luftfahrt |
1 Zivilflugplidtze3s) . . ... ....... 43 — 5 1 1 50 1.065 7| 316 5 1.393
II Luftbeforderungsunternehmen ) , ., . 32 11 6 — 1 50 853 2 566 — 1421
111 Zivilluftfahrerschulen . ... ... .. 9 3 — —_ —_ 12 25 - 9 — 34
v Luftfahrzeugbetankungsdienst 37) . . . 6 5 — — - 11 56 — 3 L 59
Summe Luftfahrt < < s o5 5.9 0% 51598 90 19 11 1 2 123 1.999 9 894 5 2.907
Summe aller Verkehrszweige (A—F) . | 6.900 | 3.169 714 473 46 |11.302 139.820i 2.895 20.038 186 | 162.939
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4.1 Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe

Zahl der Arbeitnehmer
GroBe, Verteilung und Zahl der Betriebe
minnlich weiblich
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen so- o ol Gesamt-
Pos. wi:: der dsiesleln gachgpordlneten, ortlich s00 5 g o EE " zahl der
B e, Yatmromnes "™ | 04 | 515 | ;o |sowo| Tna (O] B2 |2 o BE|§ o Amel
sl d S | Be8| Eun]l BLE
Betricbe g§§ ggé 338 Eg_‘é
Arbeitnehmer <83 | 248 | <38 | 2<8
1 2 3 4 5 6 7 ) 8 9 10 11 12 13
A Eisenbahnen (einschl. deren Kraft-
fahrbetrieben) . . . . ... e oo 3421] 1.300 439 307 32| 5.499 ) 89.659| 1.711| 5.873 68| 97.311
B Schlaf- und Speisewagenunternehmen — 2 1 2 — 5 363 — 21 — 384
C Osterr. Post- und Telegraphen-
verwaltung (einschl. deren
Kraftfahrbetrieben) . . . . . . eeee | 2968 1.758 248 158 12| 5.144| 45.711| 1.121|13.086 110| 60.028
D Radio Austria AG . . ......... — 2 — 1§ —_ 3 221 - 66 — 287
E Schilffabrt . .. oo 555 v s ae 421 88 15 4 — 528 1.867 54 98 3 2.022
F Luftfabrt . .. ............. 90 19 11 1 2 123 1.999 9 894 5 2.907
Summe (Pos. A—F) aller
Verkehrszweige . . . . ... ...... 6.900 | 3.169 714 473 46 |11.302 | 139.820 | 2.895|20.038 186 | 162.939

1) Arbeitnehmer, die keine Jugendlichen gemidB den Bestimmungen des Bundesgesetzes vom 1. Juli 1948, BGBI. Nr. 146, iiber die
Beschiftigung von Kindern und Jugendlichen, in der geltenden Fassung, sind.

2) Jugendliche geméB § 3 des Bundesgesetzes vom 1. Juli 1948, BGBI. Nr. 146, iiber die Beschéftigung von Kindern und Jugendlichen,
in der geltenden Fassung.

3) EinschlieBlich der Zentralschule Wien und der Zentralschule Worth.

4) Dem Vorstand unmittelbar unterstellte Abteilung.

5) Sind jene Halte- und Ladestellen, die mit Bediensteten von Streckenleitungen besetzt sind.

6) Die OBB-Schiffahrt am Wolfgang- und Bodensee wird unter Schiffahrt gefiihrt.

7) Die Arbeitnehmer werden zahlenmiBig bei der jeweiligen Zugforderungsleitung oder Zugforderungsstelle bzw. beim jeweiligen Fahr-
leitungsmeister gefiihrt.

8) Das Wagenwerk Jedlersdorf gehort zu der Hauptwerkstitte Floridsdorf.

9) Das Ausbildungspersonal wird bei der jeweiligen Hauptwerkstitte gefiihrt.

10) Nebenlager der Materialmagazine.

1) AusschlieBlich der von den OBB betriebenen Stubach-WeiBseebahn (Enzingerboden — Tauernmoos, Tauernmoos — WeiBsee).

12) Diese Erhaltungsstellen sind nachgeordnete Stellen der Signal- bzw. Fernmeldestreckenleitungen.

13) Die Arbeitnehmer werden bei den Kraftwagenbetriebsleitungen bzw. deren Nebenstellen gefiihrt.
Die Arbeitnehmer des Postautodienstes werden bei den Postautobetriebsleitungen gefiihrt.

14) Nebenbahnen werden mit ,,N”, bei elektrischem Betrieb mit ,,EB” bezeichnet.

15) Salzach-Kohlenbergbau Ges. m. b. H. (Biirmoos — Trimmelkam).

16) QOsterreichische Bundesbahnen (Nebenbahn Lambach — Haag). .

17y Zillertaler Verkehrsbetriebe AG (Zillertalbahn).

18) Im Sinne des § 5 (2) des Eisenbahngesetzes 1957.

19) Im Sinne des § 5 des Eisenbahngesetzes 1957.

2) EinschlieBlich der von den OBB betriebenen Stubach- WelBseebahn (Enzingerboden — Tauernmoos, Tauernmoos — WeiBsee).

21) AusschlieBlich jener mit beschrankt-offentlichem Verkehr gemif3 § 51 (4) Eisenbahngesetz 1957.

2) EinschlieBlich AnschluBbahnen mit beschriankt 6ffentlichem Verkehr.

2) GemaiB §§ 8 und 9 des Eisenbahngesetzes 1957.

24) Nur Abrechnungs-, Priif- und Datenverarbeitungsstelle.

%) Diese Dienststellen sind der Generaldirektion der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung unmittelbar unterstellt.

26) Ohne Buchhaltung.

27) Ohne Buchhaltung und ohne Post- und Telegrapheninspektorat Salzburg.

28) Im Sinne der Postorganisation eigene Dienststellen.

29) EinschlieBlich der Sonderpostamter.

%) EinschlieBlich der Kraftfahrzeugmechanikerlehrlinge der Postautohauptwerkstitte und der Fernmeldemonteurlehrlinge der Oster-
reichischen Bundesbahnen.

31) Ohne Kleinteilimter, die aus okonomisch-organisatorischen Griinden bei den Besichtigungen den Post- und Telegraphenédmtern
zugezahlt werden.
Koaxialverstirker, die im Leitungszug in eigenen Hochbauten untergebracht sind, werden als nicht mitgezihlte Evidenzbetriebe
behandelt.

32) Die Arbeitnehmer werden zahlenmiBig dem Dienststellenbegriff entsprechend bei den Telegraphenbaudmtern bzw. dem Kabelbau-
amt gefiihrt.

3) Hilfsbetrieb der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung (gemiB § 1 [2] des Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetzes).

34) EinschlieBlich der Schiffahrtsbetriebe der Eisenbahnunternehmen.

35) EinschlieBlich der nur Wartung betreibenden Unternehmen.

36) EinschlieBlich eines Agrarflugunternehmens und des Flugbetriebes des ORF.

37) Von den Mineraldlfirmen direkt betrieben.
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4.2 Besuchte Betriebe und Dienststellen, diesen nachgeordnete, ortlich getrennte Stellen,
deren Arbeitnehmerstand sowie die Zahl der durchgefiihrten Inspektionen

Hievon waren mit Zahl der Arbeitnehmer Hievon
minnlich weiblich &5
Bezeichnung der Betriebe, 28 5 -
Dienststellen sowie der diesen 2 £ . 3% £ £
nachgeordneten, &rtlich 2 ] ~ =~ ~| = g e 2 2
Pos getrennten Stellen der einzelnen H E o - - A £ S % s
Unternehmen bzw. 2 & & b= g g © ‘E’ E 81le “é - — & [ m
Verkehrszweige _E o 1 1 21 = il 2 | £ 5 §£ "E.“:; E“ 3 %’a
s2| 1| T |a|alg| &858 £.5|3E 28 | B2 | 5% |E$
z: 285 | 82 |228|88| T | 38 | £% |5%
S 3 Arbeitnehmern 83| 3% |383|3¢| &8 | 5% | 28 (=4
1 2 3 4 5 6 T 8 9 10 11 12 13 14 13 16
A Eisenbahnen
1 Offentliche Eisenbahnen
1 Haupt- und Nebenbahnen
1.1 Osterreichische Bundesbahnen
1la Generaldirektion . . ... .. 16 2 8| 3| 3| — 451 = 67| — 518 18 14| 2
1.1b Zentralstellen und
u. c Bundesbahndirektionen . . . 10 2 — 3] 3| 2| 1.638 —| 603 2| 2243 11 9 1
1.1d Betriebsdirektion . . . . ... 713 306 281| 50| 65| 11| 22.734| 209| 1.295| —| 24.238 7541 672| 41
Lle Baudirektion . ........ 702| 491 91137 65| —| 9.121 —| 346| —| 9.467| 712| 692| 10
1.1f Maschinendirektion . . . . . 189 74 52| 13| 34| 16| 16.106| 1.122| 554| 2| 17.784| 201 177 12
1.1g Einkaufsdirektion . ... .. 9 — 1| —| 8| — 646 _— 45| — 691 11 7] 2
1.1h Elektrotechnische Direktion . 255 141 8| 18| 10| —| 2.899 131 139 —| 3.169| 261 249| 6
1.1 Kraftwagendirektion . . . . . 68 50 —_ 30 15| —| 2.086 37 59 —| 2.182 70 66 2
Summe Ost. Bundesbahnen 1.962| 1.066| 437|227(203| 29| 55.681 | 1.499| 3.108| 4] 60.292| 2.038| 1.886| 76
1.2 Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetriebe
1.2.a Schienenbahnen . ...... 87 51 211 44 4| —| 1131 13 74| —| 1.218 87 87| —
120 Kraftwagenbetriebe . . . .. 7 5 2| —| —| — 33 — —| — 3 7 7| —
Summe Haupt- u. Nebenb.
im Privatbetriebe . ... ... 94 56 23| 11 4| —| 1.164 13 74| —| 1251 94 94| —
2 StraBenbahnen
2 1 Normal- und
2 SchmalspurstraBenbahnen . . 138 64 26| 19| 26 3| 6.863 34| 937| 42| 7.876 139 137 1
2.3 Oberleitungs-
Omnibusbetriebe . . . .. .. 15 10 3| —| 2| — 410 — 10| — 420 15 15| —
24 Kraftwagenbetriebe der
StraBenbahnen .. ...... 32 20 2 1 9| —| 1716 1 32| 2| 1751 32 32| —
Summe StraBenbahnen . . . . . 185 94 31| 20| 37 3| 8.989 35 979 | 44| 10.047 186 184 1
3 Seilbahnen
il Hauptseilbahnen . . . . . ... 74 12 57 5| —| — 602 - 34 — 636 78 70 4
12 Kleinseilbahnen ........ 62 40 22| —| —| — 256 — 7| — 263 64 60| 2
Summe Haupt- und
Kleinseilbahnen . . . ... ... 136 52 79 5| —| — 858 — 41 | — 899 142 130 6
Summe Offentl. Eisenbahnen 2.377| 1.268 570 (263|244 | 32| 66.692 | 1.547 | 4.202 | 48| 72.489 | 2.460| 2.294 | 83
11 Nicht-6ffentl. Eisenbahnen
1 AnschluBbahnen 624 542 70 7 5| —| 2520 1 4| —| 2.525 627 621 3
4 Materialbahnen 1 = L) = =] == 13 — T | 13 1 1l =
- Materialseilbahnen 9 7 2| —| —| — 39 — —_] - 39 9 9| —
Summe
Nicht-o6ffentl. Eisenbahnen . . . 634 549 73 71 5| —| 2572 1 4 —l 2.577 637| 631 3
Summe Eisenbahnen . ... ... 3.011| 1.817 643|270 (249 | 32| 69.264 | 1.548 | 4.206 48.| 75.066 | 3.097 | 2.925| 86
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4.2 Besuchte Betriebe und Dienststellen, diesen nachgeordnete, ortlich getrennte Stellen,
deren Arbeitnehmerstand sowie die Zahl der durchgefiihrten Inspektionen

Hievon waren mit Zahl der Arbeitnehmer Hievon
ménnlich weiblich -
Bezeichnung der Betriebe, f_) e
Dienststellen sowie der diesen B - ” 5.8 3 2
nachgeordneten, ortlich © S = = sl 1o S ot 3 ]
Pos. getrennten Stellen der einzelnen i £ T T O -0 (ol E- s & =8 &
Unternehmen bzw. 2 o | BIRIE Bl of | 8 Bloll =2 Sz a @
Verkehrszweige P - o) < 3 £ £ .:E _E -1 55 £2 - E e
s2| ] |4 L8| 28|28 |2 2|28 35 | 85| 28 |58
- = vy o v v =T T = ==T 'U..._. E= E: u-'é E.‘é
2 245 | 82 | 22588 3T | i8 | E% |53
K§: Arbeitnchmern <83 | 3¢ | <82|3¢| S8 | ot | @8 |=8
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
B Schlaf- und Speisewagen-
unternehmen . . ... ...... 2 —_— —_] — 2| — 311 _— 18| — 329 2 2| —
(2 Osterreichische Post- und
Telegraphenverwaltung . . . . .
1 Verwaltungs- und Rechnungs-
dlenst . . ii vu s swn s e G 4 — 2| —| 2| — 152 — 167 | — 319 4 4| —
II Postdienst
Postzeugverwaltung . . . . ... | 1 —_—| =] —] — = —_ | — 1 ] ==
Post- und Telegraphenéamter . . 990 368| 507| 62| 47| 6| 14.543 31| 4.663| 11| 19.248| 1.021 959| 31
Summe Postdienst . . . ... .. 991 369| 507| 62| 47| 6| 14.543 31| 4.663| 11| 19.248| 1.022 960 | 31
111 Postautodienst . . . . ... ... 285 227 14| 23| 21| —| 3.483 65 112 —| 3.660| 287 283| 2
vV Fernmeldedienst
Allgemeiner Dienst 2 — —| =] —| 2 161 1.107 15| —| 1.283 2 2| —
Fernmeldebetriebsdienst . . . . 287 165 70( 33| 19| —| 2.410 3|1 1579 3| 3.995 289 285 2
Fernmeldebaudienst . ... .. 279 76 190 7| 6| —| 2976 —| 268 —| 3244| 279 279 —
Summe Fernmeldedienst . . . . 568 241 260| 40| 25 2| 5.547| 1.110( 1.862| 3| 8.522 570 566 2
Summe Osterreichische Post-
und Telegraphenverwaltung . .| 1.848| 837| 783|125| 95 8| 23.725| 1.206 | 6.804 | 14| 31.749| 1.883| 1.813| 35
D Radio Austria AG . . . ... .. 1 — — 1| —| — 24 - —_] — 24 1 1| —
E Schiffahrt
I FluBschiffahrt
1 Schiffsbetriebe . . ....... 99 64 33| 2| —| — 528 2 S| — 535 100 98| 1
2 Landbetriebe . 5554505 3 - —| —| 3| — 273 8 15| — 296 3 3| —
Summe FluBschiffahrt . .. .. 102 64 331 2 3| — 801 10 20 — 831 103 101 1
I1 Seenschiffahrt L
1 Schiffsbetriebe . . ....... 12 9 3] —| —| — 35 — 6| — 41 12 12| —
2 Landbetriebe . o5 o wi s v 1 — 1| —| —| — 17 — —_ - 17 1 1 —
Summe Seenschiffahrt . . . . . 13 9 4| —| —| — 52 —_ 6| — 58 13 13| —
Summe Schiffahrt . .. ... .. 115 73 37 2 3| — 853 10 26| — 889 116 114 1
F Fafthabet®) . . . o6 o 56 w65 5 51 31 12| 5§ 1 2| 1.750 5| 692| 1| 2.448 51 51| —
o———————————
Summe aller Verkehrszweige
(A—F)is v 65 & 50% % 5% » 5% @ 5.028 | 2.758 | 1.475|403|350 | 42| 95.927| 2.769 [11.746 | 63 [110.505| 5.150 | 4.906 | 122

1) Arbeitnehmer, die keine Jugendlichen gemidB den Bestimmungen des Bundesgesetzes vom 1. Juli 1948, BGBI. Nr. 146, iiber die
Beschiéftigung von Kindern und Jugendlichen, in der geltenden Fassung, sind.

2) Jugendliche gemaB § 3 des Bundesgesetzes vom 1. Juli 1948, BGBI. Nr. 146, iiber die Beschaftigung von Kindern und Jugendlichen,
in der geltenden Fassung.

3) Zivilflugplitze, Luftbeforderungsunternehmen, Zivilluftfahrerschulen, Luftfahrzeugbetankungsdienst.
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4.3 Unfalltechnische, arbeitshygienische sowie den

Betriebsrdaume und Arbeitsstitten
g | §
< 2 ;
- © ] b '
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen T 8 o - g 3 E
sowie der di nachgeord , ortlich €% 3 z & = F
Pos. getrennten Stellen der einzelnen Unter- &/ = & 3 2
nehmen bzw. Verkehrszweige G = S 5 g 5 z
g3 | & i) o e
25| 3 g | 25| ¢ ) e
o E g - ?, o 0 | ]
83 & « 2 3 -] g g 2 @ -
[T = | 53 2 3 ) & o} 8 &
Eg| % 5 | 58| 5| § | 2| 2 § | K [28
85 | ¥ g | 53| & £ ] g 3 2| g2
Bl > | & |8z 3| 2| K| & | & | & |a¢%
| 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
A Eisenbahnen
I Offentliche Eisenbahnen
1 Haupt- und Nebenbahnen
1. Osterr. Bundesbahnen
i ) B Generaldirektion .......... 1 2 4 2 2 1 — - 4 —_ 3
1.1b Zentralstellen und
j 1 Bundesbahndirektionen . .. ... 2 5 1 3 2 — 2 2 5 — -
1.1d Betriebsdirektion . ......... 187 166 | 368 81 17 86 28 7 86 331 176
1.1e Baudirektion ............ 158 81| 164 53 23 47| 147 29 92 29| 129
1.1.5 Maschinendirektion . . . ... ... 22 97| 266 22 10 27 67 59 55 1 71
1.1g Einkaufsdirektion . . . ... .... 1 6 7 2 1 1 — 2 1 — 6
1.1.h Elektrotechnische Direktion . . . . 16 21 16 12 10 5 4 10 27 2 19
144 Kraftwagendirektion . .. .. ... 13 12 26 3 6 2 6 9 18 — 10
Summe Osterr. Bundesbahnen . . . 400 390 852 178 71 169 254 118 288 65 414
1.2 Haupt- und Nebenbahnen
im Privatbetriebe
12.a Schienenbahnen . . . ........ 15 18 27 11 3 6 6 1 T 5 15
1.2b Kraftwagenbetriebe . . . ... ... 1 1 2 —— — 1 1 — 1 — 1
Summe Haupt- und Nebenbahnen
im Privatbetriebe . . . .. ... ... 16 19 29 11 3 7 7 1 8 5 16
2 StraBienbahnen
2 1 Normal- und
2 SchmalspurstraBenbahnen . . . . . 3 23 22 6 2 2 — 15 14 —_ 9
23 Oberleitungs-Omnibusbetriebe . . . =, o 2 o s = - — B — —
24 Kraftwagenbetriebe der
StraBenbahnen ........... 1 3 5 —_ 2 1 - 3 5 — 2
Summe StraBenbahnen . . ... ... 4 26 29 6 4 3 — 18 19 — 11
3 Seilbahnen
3:1 Hauptseilbahnen . ... ....... 16 30 19 7 34 14 _ 5 3 12 17
32 Kleinseilbahnen . .......... 14 18 7 i 14 8 g 10 19 7 16
Summe Haupt- und Kleinseilbahnen 30 48 26 14 48 22 7 15 22 19 33
Summe Offentliche Eisenbahnen . . . | 450| 483| 936| 200\ 126| 201| 268 152| 337 89| 474
(Obertrag)
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4.3 Unfalltechnische, arbeitshygienische sowie den
. e Forder-
Arbeitsmaschinen (Einrichtungen) fiir die maschinen
Herstellung, Bearbeitung und Lagerung von (-einrich-
tungen)
-} =]
3 8% g
g s ~4 3
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen b= = :'g - =
P sowie der diesen nachgeordneten, oOrtlich S ' ¢E, -3:: g 2
0s. getrennten Stellen der einzelnen Unter- @ ga -] i E Se
nehmen bzw. Verkehrszweige g 28 g R A -
w I s | 5 | &8 2 | § | g8 | 8% |25
& 2 Z g L ) S i E o "3 £e
- g - g 3 7= g & 0w 20:6 5k
o e Kl ) & o) = = Bo gt 28
o Ic ° Z e ss g g gSe g2 €2
=) -+ = ) = ) z 2 <3 | 8% | &<
1—27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37
A Eisenbahnen
I Offentliche Eisenbahnen
1 Haupt- und Nebenbahnen
1.1 Osterr. Bundesbahnen
1.1a Generaldirektion . ......... 43 — — 2 — - — — - — —
1.1b Zentralstellen und
1.1.c Bundesbahndirektionen . ... .. 54 2 — 1 1 — - 1 2 -— —
1.1.d Betriebsdirektion . . ... ... .. 1.676 -— 6 1 5 5 — 1 9 27 8
1.1e Baudirektion . ........... 1.696 59 42 10 9 46 2 34 61 1 3
1.1.f Maschinendirektion . . . . ... .. 1.144 47 69 15 15 58 1 7 37 18 31
1.1g Einkaufsdirektion . . . . ... ... 48 5 —_ 1 4 11 — 1§ — 10 —
1.1.h Elektrotechnische Direktion . . . . 545 4 63 7 10 6 1 8 10 —
1da Kraftwagendirektion . . . ... .. 238 Z 11 - 1 3 - 2 4 -— 8
Summe Osterr. Bundesbahnen . . . | 5.444 119 191 37 45 129 4 54| 123 56 52
1.2 Haupt- und Nebenbahnen
im Privatbetriebe
1.2ia Schienenbahnen . . .. ....... 244 7 15 — il 3 = 3 4 2 po
1.2b Kraftwagenbetriebe . . . ... ... 13 = — == — 2, - = - e —
Summe Haupt- und Nebenbahnen
im Privatbetriebe . . . . . ... ... 257 9 15 et 1 4 s 3 4 2 -y
2 StraBenbahnen
1 Normal- und
2. 2 SchmalspurstraBenbahnen . . . . . 387 6 44 1 9 9 - 1 4 —_ 1
2.3 Oberleitungs-Omnibusbetriebe . . . 14 1 3 s 2 P — - o . e
2.4 Kraftwagenbetriebe der
StraBenbahnen ........... 86 1 8 — 3 4 - - . — —
Summe StrafBenbahnen . ....... 487 8 55 1 14 13 - 1 4 — j &
3 Seilbahnen
3.1 Hauptseilbahnen . ... ....... 600 2 22 10 4 - — — 13 — —
19 Kleinseilbahnen . .......... 353 —- 4 2 1 — — 1 3 — —
Summe Haupt- und Kleinseilbahnen 953 2 26 12 5 —_ — 1 16 — -
Summe Offentliche Eisenbahnen . . . | 7.141 136 287 50 65 146 4 59 147 58 53
(Ubertrag)
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Verwendungsschutz betreffende Beanstandungen
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4.3 Unfalltechnische, arbeitshygienische sowie den

Betriebsrdume und Arbeitsstédtten
ki g g
2| a z
. = © 2 2 B
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen - ] g 3 -
sowie der diesen nachgeordneten, ortlich €3 z g o -] £
Pos. getrennten Stellen der einzelnen Unter- S/A = 2 8 2 2
nehmen bzw. Verkehrszweige [ g ! 2 S 3
53| & 2% > r 92 &
w @ —_ = 1=} :
sl 2| 5|82 § 2| . | &
g8 2| 5 | 88| 8| » | 2| 2| 2| B |<
'g = 2 £ g H 2 g g 3 = 2 g
Eg| % T | E2| E 8 2 2 2 EE
5| % | |25 £ | 2| 5| 8| g | & |%%
E| 2| 2 | 82| 3| & | & | & | & | & |d%
1 2 3 4 5 6 9 10 11
Ubertrag . . ...... 450 483 936| 209 126| 201 268 152| 337 89| 474
II Nicht-offentliche Eisenbahnen
1 AnschluBbahnen . . .......... 5 32 10 4 —_ 2 36 6 5 3 8
Materialbahnen . ........... — —_ — —_ e — — - — - —
Materialseilbahnen ... ....... 1 3 2 — — 1 —_— — — —_ 2
Summe Nicht-6ffentl. Eisenbahnen . . 6 35 12 4 — 3 36 6 5 3 10
Summe Eisenbahnen . . . .. ... .. 456 518| 948| 213 126| 204| 304 158 342 92| 484
B Schlaf- und Speisewagenunternehmen — - 1 — — — — —_ —_ — —
C Osterr. Post- und Telegraphen-
verwaltung
I Verwaltungs- und Rechnungsdienst . 6 3 4 4 — — — — 1 — 2
11 Postdienst
Postzeugverwaltung . . . ... .. .. —_ — — - — = — —_ g - =
Post- und Telegraphenamter . . . . . 281 69| 193 49 27 67 8 20 39 25 191
Summe Postdienst . .. ........ 281 69| 193 49 27 67 8 20 39 25| 191
111 Postautodienst 108 97 77 28 23 22 47 28 43 3 22
v Fernmeldedienst
Allgemeiner Dienst . . ... ..... 8 3 i — 1 =y — = 1 —_ —
Fernmeldebetriebsdienst . . . .. .. 73 61 51 11 5 5 2 23 11 - 46
Fernmeldebaudienst , . . . ...... 62 35 30 19 — 17 — 1 26 1 37
Summe Fernmeldedienst . ... ... 143 99 82 30 6 22 2 24 38 1 83
Summe Osterr. Post- und
Telegraphenverwaltung . ... ... .. 538 268 356 111 56 111 57 72 121 29 298
D Radio Austria AG — Y - s - " — - =" s .
(Ubertrag) 994 | 786 1.305| 324 182| 315| 361 230| 463 121 782
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= Sl

4.3 Unfalltechnische, arbeitshygienische sowie den

Arbeitsmaschinen (Einrichtungen) fiir die m‘;?;g;{;n
Herstellung, Bearbeitung und Lagerung von (-einrich-
tungen)
=
2
-] s
P 4
§ E =3 3
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen & = €9 - =
sowie der diesen nachgeordneten, ortlich S ; 5 et e 9
Pos. getrennten Stellen der einzelnen Unter- % g e E| s E )
nehmen bzw. Verkehrszweige 8 ,gg H 3.0 D : =
.| 8 e | § [&3 | 9 [ 8 | 2 | 8% | 25
“ € & Z g B s 82 | 8% | 5
= | = 2| & | 25| ;| & |%e|&F |2
= B b g EE & g -5 " s8¢
sl 5 | = | 5 | 8 |3E| 5§ | B | B | B | %2
s | g | 8|2 |5 |88 |5 | & |SE|z:|=2
5 Z p- B 2 | 88| z g | <8 | 8& | £<
1—-27 28 29 30 31 32 3 34 35 36 37
Ubertrag . . ...... 7.141 136| 287 50 65 146 4 59 147 58 53
II Nicht-offentl. Eisenbahnen
Anschlufbahnen . . .. ........ 309 1 4 2 — 1 — 1 13 3 24
2 Materialbahnen ............ — — — - - - —_— — —— — —
Materialseilbahnen . ......... 36 — 1 — - - — — — — 14
Summe Nicht-6ffentl. Eisenbahnen . . 345 1 5 2 - 1 — 1 13 3 25
Summe Eisenbahnen . ... ...... 7.486 137 292 52 65 147 4 60 160 61 78
B Schlaf- und Speisewagenunternehmen 20 — 1 — — — - — —_ — —
(e Osterr. Post- und Telegraphen-
verwaltung
1 Verwaltungs- und Rechnungsdienst . 33 _— — i s as — - — - .
1I Postdienst
Postzeugverwaltung . . . ....... = — — = - = — = = — et
Post- und Telegraphenédmter . . . . . 1.604 1 — — — 1 s 1 7 4 13
Summe Postdienst . . ......... 1.604 1 —= o = 1 S 1 7 4 13
11 Postautodienst 915 1 7 1 — 13 — 8 1 2 L
v Fernmeldedienst
Allgemeiner Dienst . . . .. ... .. 25 = — — — = - — o — —
Fernmeldebetriebsdienst . . .. ... 479 = - == = st oo = 1 = s
Fernmeldebaudienst . . . ... .. .. 463 1 = - o - — — 1 — i
Summe Fernmeldedienst . . ... .. 967 1 —_ —_ — —_ — — 2 —_ —
Summe Osterr. Post- und
Telegraphenverwaltung . . ....... 3.519 3 7 1 — 14 — 9 10 6 18
D Radio Austria AG — — —_ — — =, — — = - —
(Ubertrag) |11.025 140| 300 53 65 161 4 69 170 67 96
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Verwendungsschutz betreffende Beanstandungen
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= 5f =
4.3 Unfalltechnische, arbeitshygienische sowie den
Betriebsriume und Arbeitsstétten
s $ §
< | 8 £
- © 9 i -
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen R @ - - | 3 g
Pos. sowie der di h d , Ortlich g3 2 g o ] £
getrennten Stellen der einzelnen Unter- S/ - g 3 § ]
nehmen bzw. Verkehrszweige = s 8 S S -
5% | £ Y = - &
w9 — a0 -
g a ; " EF C 0 I ) 3 2 =
Cla g S £8 3 g 3 g 8 E E
Es | %5 ? | £2 | § § | 2 | 2 e | 2 | 52
&5 | « g | 23 | & 2 2 g 3 s | g8
T | 2 2 | 82 | 3 2 ] & £ & | d<
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Vbettrag + 55 5 5.5 5.« 994 786 1.305| 324 182| 315 361 230| 463 121 782
E Schiffahrt
I FluBschiffahrt
1 Schiffsbetriebe . « o« s 505 565 55 — 2 — — — —_ o — 1 — 2
2 Landbetriebe . . . .. ......... - - - - — 2 2 - 2 — 2
Summe FluBschiffahrt . . . ... ... — 2 — - — 2 — —— 4
11 Seenschiffahrt
1 Schiffsbetrieb® . < s s 335 4 2 5 5 = 5 - 1 1 — — — — — 1 _— —
2 Landbetriebe . . . . ... ....... — 1 i —- - — — - 1 — —_
Summe Seenschiffahrt . . .. ... .. — 2 2 — — — — — 2 — —
Summe Schiffabrt . . . ... 0006 — 4 2 — — 2 2 — 5 — 4
F Luftfahrt
I—IV Zivilflugplatze, Luftbeforderungs-
unternehmen, Zivilluftfahrer-
schulen, Luftfahrzeugbetankungs-
QIEDEL: . - 3 550 506 305 & 05 & 65 8 10 9 2 2 — 12 74 9 —_ 1
Summe aller Verkehrszweige (A—F) . | 1.002| 800| 1.316 326 184| 317 375| 237 477 121 787
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Verwendungsschutz betreffende Beanstandungen
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-
4.3 Unfalltechnische, arbeitshygienische sowie den
Forder-
Arbeitsmaschinen (Einrichtungen) fiir die maschinen
Herstellung, Bearbeitung und Lagerung von (-einrich-
tungen)
5
& =
QL
q g g
_ = o Q
g 2 B B
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen be} = I~} 2 - =
Pos. sowie der diesen nachgeordneten, &rtlich 8 " 5 %I f«—} [
getrennten Stellen der einzelnen Unter- L) ga 3 £ o B e
nehmen bzw. Verkehrszweige g 23 5 X £ _ it
.| 8 s | 8 |22 | S | § | s2 | 2% |23
o | & % ga = s 88 g2 ag
« - o 2 Gg 3 & Uo | SE | 88
- = w - e ' = ~ o a5
by ] 2 o a5 u g ;3 e =2
& £ - = S k- € 3 & &5 S8
o 3 & ki &5 Z 2 28 | B85 | 2%
2 3 3 g § | 88| 5 g | 55 | 82 | =£
P - = ) b &8 7 2 <3 | 8% | £<
1-27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 Ky
Ubertrag . .. ..... 11.025 140 300 53 65 161 4 69 170 67 96
E Schiffahrt
1 FluBschiffahrt
1 Schiffsbetriebe . . ........... 11 — — — — —_ — — — — —
2 Landbetriebe . « o s o v o5 5.6 ¢ s « « 13 — - — —— —— — — — — —
Summe FluBschiffahrt . . .. ... .. 24 = — — -— — — — - —_ —_—
11 Seenschiffahrt
1 Schiffsbetriebe . . .. ......... 10 - — -— — S —_ — —_ — —_
2 Landbetriebe . : : s o v 60 0000w 8 — - —_ — — —_ — — —_ —_
Summe Seenschiffahrt . . .. ... .. 18 —_ — — e — — — — —_ —_
Summe Schiffahrt ... ........ 42 —_— — — — — — — —_ —_ —_
F Luftfahrt
1I—IV Zivilflugplitze, Luftbeférderungs-
unternehmen, Zivilluftfahrer-
schulen, Luftfahrzeugbetankungs-
CHERBE: . o o 10 e B 0G Gt B 5 146 1 5 — — 2 — 1 — —_ 1
Summe aller Verkehrszweige (A—F) . |11.213| 141 305 53 65 163 4 701 170 67 97

www.parlament.gv.at



L06
L06
8¢

Gleisanlagen
(z. B. Verschieberbahnsteige,
Lichtraumprofil usw.)

6€

61
61

Kunstbauten (Tunnels,
Briicken usw.)

65
6S

Maschinelle Anlagen (Drehscheiben,
Schiebebiihnen, Spillanlagen)

114

€1T
€17

Nebenanlagen, Verladerampen und
-einrichtungen, Putzgruben

1014
1414
w

Signale und Kennzeichen

134

0L
oL

Energieerzeugungs- und Verteilungs-
anlagen der elektrischen Traktion

Sicherungs- und Fernmeldeanlagen

Sy

67T
67T

Verschubgerite (Kupplungsstangen,
Hemmschuhe usw.)

SO01
01

Sonstige Anlagen und Einrichtungen

e AB uB W | led MMM

8v
Ly
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14
€l
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(14
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0s
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15y
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Summe der festgestellten
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— 60 ==

4.4 Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat im Jahre

Ursachen der Unfille
Mechanische Verarbeitung Sonstige
von Holz und ag
von Metallen dhnlichen a8tH
Stoffen ga-_g;;)
1=}
2
Pos. Verkehrszweige e f’,
2§ E = [~
2 g 135 | 5| 2 2] 2
Y] . k] L, o - .
8| 88 [ 33 | 248 | ¢ 2 | 88| § g E
2 o) é‘ b1 3 E= 2 o = 8 g
k. dg =39 28 g B ge .§ By 5
M | 8B | 35 | 33 3 i 3< < fis >
1 2 3 4 5 7 8 9 10
A Eisenbahnen
I Offentliche Eisenbahnen
i ) Haupt- und Nebenbahnen
11 Osterreichische Bundesbahnen (1)
Schienenbahnen . . . . .. ccvc 000 6 2 68 36| 71 18 21 9 3 4
Kraftwagendienst . . . . .......... —_ — 2 2| — — 1 — 1 —
(1)
Summe Osterr. Bundesbahnen . . ... .. 6 2 70 38| 71 18 22 9 4 4
1.2 Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetriebe
Schienenbahnen . . ¢ « c ¢ s s 56 o 66 s » —_ — ;! — 2 — 2 — — —
Kraftwagenbetriebe . . . . ......... — — 2 —_ - — — — — —
Summe Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetriebe . . « . e v s e e vn s o e o — — 3 — 2 - 2 —_] — —
(1)
Summe Haupt- und Nebenbahnen . . . . . 6 2 73 38 73 18 24 9 4 4
2 StraBenbahnen
Schienenbahnen und Oberleitungs-
Omnibusbetriebe . ............. — — 15 5 10 3 6 1| — —
Kraftwagenbetriebe ............. —_ - 5 3 — — — —_ - —
Summe StraBenbahnen . .. ......... — —_ 20 8 10 3 6 1 — —_
3 Seilbahnen
3.1 Hauptseilbahnen . .............. — — — 1 2 1 — 1] =~ —
32 Kleinseilbahnien: . ..o o os 600655 s o — — b | = = il (== =
Summe Seilbahnen . ............. — — — 1 2 1 — 1] — —
(1)
Summe Offentliche Eisenbahnen . . ... .. 6 2 93 47| 85 22 30 11 4 4
1I Nicht-6ffentliche Eisenbahnen?) . ... ... = — — 2| — — — | = —
(1)
Summe Eisenbahnen . . . ........... 6 2 93 49| 85 22 30 1 4 4
B Schlaf- und Speisewagenunternehmen . . . . . = - — | R = — — = m—
C Osterreichische Post- und
Telegraphenverwaltung
1 Verwaltungs- und Rechnungsdienst . . . . . — = — e — — —| == -—
I Postdienst . . ... P L R ‘ = - =] =] = 1 — 5[ — —
111 PoStautodienst . . . v . v b v e b v = — 9 7 2 1 2 1) = =
v Fernmeldedienst .. . ¢ 5.6 s6.6 566 266 6 == = ===t =)l == == e ==k = ==
Summe Osterreichische Post- und
Telegraphenverwaltung . . ........... — —_ 9 7 2 2 2 6| — —
Radio Austria AG . . . ............. - — — - - — — — - —
(¢))
E SChHIARItY) o - uocao 5 o0 moam @ 6. 1 1 — 1 — — — —
F ROt Y .« sn s oo i a B v 68 i — — — 1 — — —_] — -
(1) (1)
Summe aller Verkehrszweige (A—F) . . . . . 11 3 106 56| 89 24 32 17 5 4
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— 61 =
1976 zur Kenntnis gebrachten Unfiille 1)
Ursachen der Unfille
Verarbeitung Transportmittel Eisenbahnbetrieb
Hebezeuge Fahrzeuge
8
s | g g 8
) 5 i g
82 | & | B . | £5 | &4 3 |32 | g8 |
£y | B £ & | 5% | ¢ s | & |88 |22 |83
g 52|12 | 2| s | § |2 22 8| & | 85 |30 | &3
¥ g S q ° g g | 3. | <3 = g <5 | ES | &%
g ) agg| 58 | ¥ £ e 22| o £ E 5 | 82 | °E
g 5 o .04 | o3 ° = 8 39 &g = 2 - g2 | B2 9E -
g 8 = o | 588 | 8§ 2 £ 3 Rg | A% S = 8 2% | 88 | 28 5
5 ] 5 g & gg 2L 71 b= 17 2% o2 & g g 73] ©'D %8 5
v b "5 151 ?‘P (M HaliC] 8 2 g N = 2 El o i) g"‘ = ) gﬂ £
> > < ¥ | aF® | 2X P M P s | <8 ] % A 4% | Ba | Al 2]
11 12 13 14 15 16 | 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 1—27
(1) 1) (1) (4) (10) (18)
57 21 —| 24 1 21 17 3 5 1 172 | 187 40 1| 95 18 11 1.018
1 1 —| — e — — 1 - — - 1 —— —_| — — — 10
(1) 1 (1) 4) (10) (18)
58 22 —| 24 1 21 17 4 5 1] 172 188 40 1 95 18 117 1.028
2 — — - —_ - — 1 1 — 1 5 — - 2 - 18 35
- — —l g = =l = e - I, | g T = o — — 2
2 — — — — — — 1 1 - 1 5 - — 2 — 18 37
(1) (1) O @ (10) (18)
60 22 —| 24 1 21| 17 5 6 1| 173 193 40 1| 97 18| 135 1.065
10 7 1| — — 1 — 2 2 2| — 2 — — 1 - 8 76
1 — — — — — - 1 — — — —— — —_] - — — 10
11 7 1| — —_ 1| — 3 2 2| — 2 — -— 1 —- 8 86
-— 1 — - — 2| — 1 — — - — — - — — -— 9
- 1 — — - 2| — 1 — —| — — — —_ — — - 9
(1) (1) (1) (4) (10) (18)
71 30 1| 24 1 24| 17 9 8 3| 173 | 195 40 1| 98 18| 143 1.160
(1) (1)
5 —_ —| — — 1] — - — —| 12 17 1 — 3 — 14 55
(1) (1) M O (10) (19)
76 30 1| 24 1 25| 17 9 8 3 185 | 212 41 1| 101 18| 157 1.215
6 — — — e — 1 — — —_ — — — — - — — fl
2 1 2| — 9 —| 51 2 — —_ — — — el - 13 86
] 3 — 1 ae — 2 12 9 —| — — —_ —| — — - 54
23 4 — — - el — - —_ — — - —| — — —_ 27
30 8 2 9 —| 53 14 9 —_] - — — — - — 13 167
1 —_ —_ - —_ —_ - - — Y [ — - —_ - — — 1
(1)
- 1 —_ 1 B — 1| — — — —_ - - —_— —_ - — —_ 12
(1) (1) @) 6 (10) (20)
114 39 3| 26 10 27] 71 25 19 3| 185 | 212 41 1| 101 18| 170 1.412
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4.4 Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat im Jahre
Ursachen der Unfille
Schiffahrt bei ver-
in unmittel-
B
g 5
= ]
P 8 3 25
os. Verkehrszweige = &
g . 3 o 2y g
= g Z = = 2
s | =5 | 3 |3 |8 | 8
§ | ¢ |83 5 |3¢ |598 5 | 0§
| 3| 2 g% | 8 |“E|%ga| 8 | § | %
£ o o | €3 | & | g5 |[s558| 2 i 5
$ 3 g | b= | § | 23 |562| & ! g
3] b < @ E - we |A<a | @ o :
1-27 28 29 30 31 32 33 34 35 36
A Eisenbahnen
I Offentliche Eisenbahnen
1 Haupt- und Nebenbahnen
1:1 Osterreichische Bundesbahnen (18)
Schienenbahnen . . . ............ 1.018 —_] - — — — - — 5 196
Kraftwagendienst . . . ........... 10 —_| - — — - — — —_ 3
(18)
Summe Osterr. Bundesbahnen . . . . . .. 1.028 S [ — — — — — — S 199
1.2 Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetriebe
Schienenbahnen . . . ............ 35 —_ - — — — —_ — 1 2
Kraftwagenbetriebe . . . ... ....... 2 —_] — - —_ — — — — —
Summe Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetriebeic ;. < « 6.5 65 5 ¥ 5 50 4 o e 37 —| — — - — —_ — 1 2
(18)
Summe Haupt- und Nebenbahnen . . . . . 1.065 —_] - — — — — — 6 201
2 StraBenbahnen
Schienenbahnen und Oberleitungs-
Omanibusbetriebe . .......00.... 76 - - — — —_ —_ - 8 40
Kraftwagenbetriebe . ............ 10 —| — — — — —_ — — 8
Summe StraBenbahnen . . .......... 86 - — — —_ — —_ —_ 8 48
3 Seilbahnen
3.1 Hauptseilbahnen . . ............. 9 —_ - - — — —_ — -— 3
32 Kleinseilbahnen . : <« s s 550 565 o0 o —- —_ — —_ — — s == — —
Summe Seilbahnen . ...... o000 9 ) | — —_ — - —_ -— 3
R (18)
Summe Offentliche Eisenbahnen . . . . . .. 1.160 S |G — — — — —_ 14| 252
11 (1)
Nicht-offentliche Eisenbahnen?) . . . .. .. 55 ) |y — — — — — - =
(19)
Summe Eisenbahnen . ............. 1.215 S, [ p— —_ — — — 14| 252
B Schlaf- und Speisewagenunternehmen . . . . . 7 — —_ — —_ - —_— — — —
C Osterreichische Post- und
Telegraphenverwaltung
1 Verwaltungs- und Rechnungsdienst . . . . . = R [ — — — - — — — —
1 POSIAIENOY o s o v 6 i 0 oiw @ e m e 86 —_—] - —_ - - - — 1 1
111 Postantodienst . « « vx & 55 « o5 5w soae e 54 —_—] - — - —_ — — - 20
v Fernmeldedienat . i « < » 58 wws suis 5 27 — — — — — —_ — 1 55
Summe Osterreichische Post- und
Telegraphenverwaltung . . ........... 167 —_ - — —_ —_ —_ — 2 76
D Radio Austria AG . . . ............. 1 —_ - — — — — —_ - 1
(1)
E SceHItEahtt ), « v 35 500 sow B & ge S 5@ 12 10 9 1 1 4 3 2 — 1
F EORIANI ) oo oo o sie o 5is s n R e & —| — — — — — — — 2
(20)
Summe aller Verkehrszweige (A—F) . . . .. 1.412 10 9 1 1 4 3 2 16| 332
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Ursachen der Unfille
sohistinm. Adiwisvenichmngm in nicht unmittelbarem Zusammenhang mit dem Betrieb
barem Zusammenhang mit dem Betrieb bzw. unabhiingig von diesem
g g s s | g i
£ g - g o o ° g = o
T (g3 (82 (8 |8 | 3 51518 |5 | g 5= |§ |38 |8 | g8
& 235 58 > o R g & 5 |=a g 2 &9 £ 8§ i |3 a
8 L2< R H 0 O : @ o & ° o} S g 4 a g | & 28
2 |8 |32 |5 |88 | B | ¢ |3 § 18 |5 | 8 |42 | 88|25 |39 |5 s
& 1% |88 |28 |B5g| 5 | € | . | & [Zeo| af | % |35 | EE | 2 |GE |E:%| &3
o 8 = 38 |28&%| & 3 £ ) 2, | 28 2 5 3 25 | 28 CACK CA- ]
3 g2 | 88 | g2 |<S% ; g EX £ S2| 23| ® g8 | 53 | 83 |38 |=B%| =2
) =< g ] o8 o2& = H =g < :E"Z 2 £ -5 8- LE 2830 -5"5:\ =
o .5 2 S | Eg8 S8 g s gl g < M2 ) 22 | 983 g 852
€g |gE3| B& | S8 |225| 3 | 5 |fE | & |GB35| S5 | £ | 5% | £% | 25 | a8 |E2s8| £
22 |s3g| 88 |55 |52 | B | 2 | 2% | 8 |8:%|wy | © | Be | BE | 45 |5EE|g:%| i3
<5 |EM2 | @8 | Z2 |55 | < g A0 s |o3a| <8 < A8 | @3 | <> |QmP |Usa| O
kil 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54
1) (19) (5) (4) 9) (28)
265 318 4 238 | 218 679 526 240 138 [3.845 542 43 13 — 2 99 699 4.544
17 3 - 9 3 23 27 9 6| 110 16 — — - 3 6 25 135
(1) 19| ©) (4) ) (28)
282 321 4 247 221 702 553 249 144 13.955 558 43 13 — 5| 105 724 4.679
11 1 1 10 11 26 20 10 8| 142 26 3 -— — 1 5 35 177
5 1 —_— 1 1 10 2 2 2 26 3 — —_ —_ 1 1 9 31
16 8 1 11 12 36 22 12 10| 168 29 3 — — 2 6 40 208
[ (1) (19) (5) (4) ) (28)
298 329 5| 258| 233 738 575 261 154 |14.123 587 46 13 — 7| 111 764 4.887
1) (1) (1)
20 34 3 33 11 138 74 17 34| 488 114 1 —_ —_ 31 47 193 681
2 — 1 9 3 35 19 10 5| 102 16 2 — — 9 it 34 136
(1) (1) (1)
22 34 4 42 14 173 93 27 39| 590 130 3 —_ - 40 54 227 817
3 22 — 10 11 18 13 7 _— 96 33 67 —_ — — 1 101 197
1 — — - 4 2 1 — — 8 1 6 — —_— — 8 16
4 22 —_— 10 15 20 14 T —| 104 34 73 — 1 — ) | 109 213
(1) (19) (6) (4) (10) (29)
324 385 9 310| 262 931 682 295 193 (4.817 751 122 13 47| 166 (1.100 5917
(1) (1)
13 2 1 6 5 20 7 S 2| 116 13 - — —_ —_ - 13 129
(1) (20) (6) (4) (10) (30)
337 387 10 316 | 267 951 689 300 195 {4.933 764 122 13 47| 166 |1.113 6.046
- =] - 3| — 5 5 1 4| 25 4| — - - 1] — 5 30
_— | —_ 1 1 9 — — 2 14 24 = — - — — 29 43
3 @ 4) (4)
3 107 1 28 18 80 43 19 25| 412 264 642 6 — — 7 919 1.331
o @ (2) (2)
14 13 —— 9 23 36 34 19 9| 231 26 4 — — 2 33 264
(1) (1) (1) (3) (3)
2 85 — 1 47 117 30 5 248 | 618 234 105 1 - — 61 401 1.019
[QI )] 1| O )
19 206 1 39 89 242 107 43 284 |1.275 548 | 756 7 —| 70 |(1.382 2.657
—_ — — —_ - — e - 1 3 2 — — — —_ - 2 5
(1) (1) (D (2)
2 4 1 2 7 3 6 2 2 72 11 —_ — — —_ 3 14 86
1 7 o 4 7 11 10 3 13 g68 7_ll - —_— - —_ — L 75
(1) 2n| a2 (7) (1)| (20) (41)
359 604 12 364| 370 | 1.212 817 349 499 |6.376 [1.336 878 20 2 48| 239 [2.523 8.899
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4.4 Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat im Jahre
ES
LW
g S
o 294
238 Egd "
£54 zfa! q
ERwv = sy -
Sg1 EHN cf
Pl ChE 29
2%5 Py EL e
, SEZ Q53 22
Pos. Verkehrszweige ;E g‘% SZE‘% 55
~ o [~
555 358 32
oEg 0332 23
EEEe EEmE E%
ESES EEEE g3
AREH 3582 O
46 53 5
1975 | 1976 1975 1976 1975 1976
A Eisenbahnen
I Offentliche Eisenbahnen
1 Haupt- und Nebenbahnen
1.1 Osterreichische Bundesbahnen (19) (19) 5) ) (24) (28)
Schienenbahnen . . . .......... 3.812 3.845 702 699 4514 4.544
Kraftwagendienst . . .......... 100 110 31 25 131 135
(19) (19) (5) 9 (24) (28)
Summe Osterr. Bundesbahnen . . . . . 3.912 3.955 733 724 4.645 4.679
1.2 Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetriebe
Schienenbahnen . . . . . « v 0 ¢ v v o 161 142 35 35 196 177
Kraftwagenbetriebe . . . . ....... 15 26 7§ 5 22 31
Summe Haupt- und Nebenbahnen im
Privathetriebe .. . . : c v s v v w0 ow o 176 168 42 40 218 208
(19) (19) (5) 9) (24) (28)
Summe Haupt- und Nebenbahnen . . . 4.088 4123 715 764 4.863 4.887
2 StraBenbahnen
Schienenbahnen und Oberleitungs- (2) 1) 2 (1)
Omnibusbetriebe . . .......... 489 488 229 193 718 681
Kraftwagenbetriebe . .......... 114 102 45 34 159 136
(2) (1) (2) (1)
Summe StraBenbahnen . . ........ 603 590 274 227 877 817
3 Seilbahnen (6)) (1)
21 Hauptseilbahnen . . . . ¢ . ¢ oo 000 87 96 83 101 170 197
3y Kleinseilbahnen . ............ 11 8 6 8 17 16
(1) (1)
Summe Seilbahnen . ........... 98 104 89 109 187 213
. (20) (19) (7) (10) (27) (29)
Summe Offentliche Eisenbahnen . . . . . 4.789 4.817 1.138 1.100 5.927 5917
(1 (1)
I Nicht-offentliche Eisenbahnen?) . . . . . 18 116 5 13 23 129
(20) (20) (7) (10) (27) (30)
Summe Eisenbahnen . . . . . .« .. o 4.807 4.933 1.143 1113 5.950 6.046
B Schlaf- und Speisewagenunternechmen . . . 20 25 1 5 21 30
c Osterreichische Post- und
Telegraphenverwaltung
I Verwaltungs- und Rechnungsdienst . . . 24 14 17 29 41 43
(1) 9) (4) (10) 4)
II Postdienst! s 5o s aa® e 6 6 490 412 998 919 1.488 1.331
(1) (2) (1) (2)
I11 Postautodienst . = « « s 5 wo1 4 565 506 245 231 40 33 285 264
&) (3) (5) (3)
v Fernmeldedienst . « ¢« s 56 s 5.5 ¢ 5.5 5 619 618 305 401 924 1.019
Summe Osterreichische Post- und 1) (15) ) (16) )
Telegraphenverwaltung . . ......... 1.378 1.275 1.360 1.382 2.738 2.657
Radlo Austela AG . . i sa6 50w v n 4 3 5 2 9 5
(5) (1) (1) (5) (2)
Schiffalrt3) « s 505 5 65 5 555 biss 5 a0 91 72 14 14 105 86
LAEIAITE Y o o om0t 60 e msat e S ﬁ73 28 El 7 85 75
(26) (21) (22) (20) (48) (41)
Summe aller Verkehrszweige (A—F) . . . 6.373 6.376 2.535 2.523 8.908 8.899

1) Die in Klammer stehenden Ziffern bedeuten die Zahl der tédlich Verungliickten. Sie sind auch in der jeweils angefiihrten Zahl der
Unfille enthalten.

2) AnschluBbahnen, Materialbahnen und Materialseilbahnen.

3) FluB- und Seenschiffahrt (Schiffs- und Landbetriebe).
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1976 zur Kenntnis gebrachten Unfille 1)

Zahl der gemeldeten Unfidlle iiberhaupt
Hievon betrafen -
miénnlich weiblich g
|
8 e o g8
E g g B
< o o E 0=
o -~ S - O] 8
o g g g 8 SE
= g 3 5 g go
8 =2 £ = £ Rgo
< -} < - < R
g g8 85 8350
EE Ez 2 £z £ 232
o o G =o
N gn= = gm = HES
e 2y 3 gy - g8
Ao 23 §, 23 ) 9 rf
R 38 3 28 8 a8
55 56 57 58 59 60
1975 1976 1975 1976 1975 1976 1975 1976 1975 1976 1975 1976
50,674 51,062 4.169 4.255 206 191 139 98 — — 0,532 0,615
1,471 1,517 116 129 14 3 | 3 — — e —
52,145 52,579 4.285 4.384 220 194 140 101 — — 0,517 0,598
2,200 1,989 178 161 7 S 11 11 — — - —
0,247 0,348 18 30 3 1 1 — p— = e g
2,447 2,337 196 191 10 6 12 11 — — — —
54,592 54,916 4.481 4.575 230 200 152 112 - - 0,494 0,573
8,060 7,653 627 632 10 1 i 47 4 1 0,279 0,147
1,785 1,528 154 134 2 — 2 1 — 1 - —
9,845 9,181 781 766 12 1 80 48 4 2 0,228 0,122
1,908 2,214 166 193 — — 4 - — — 0,588 —
0,191 0,180 17 16 — — — — — — — —
2,099 2,394 183 209 — — 4 4 — —_ 0,535 —
66,536 66,491 5.445 5.550 242 201 236 164 4 2 0,456 0,490
0,258 1,450 23 129 -— — —_— —_ = —_ —_ 0,775
66,794 67,941 5.468 5.679 242 201 236 164 4 2 0,454 0,496
0,236 0,337 20 27 — — 1 3 - — — —
0,460 0,483 16 17 — — 25 26 — — — —
16,704 14,957 1.191 1.068 33 23 262 237 2 3 0,672 0,301
3,199 2,966 283 251 — 5 2 8 —_ — 0,351 0,758
10,373 11,451 613 693 158 151 153 175 — — 0,541 0,294
30,736 29,857 2.103 2.029 191 179 442 446 2 3 0,584 0,339
0,101 0,056 5 3 —_ —_ 4 2 — — _— —
1,179 0,966 97 80 4 2 4 4 —_— — 4,762 2,326
0,954 0,843 66 63 — 2 19 10 - - - — —
100,000 | 100,000 7.759 7.881 437 384 706 629 6 5 0,539 0,461

4) Zivilflugpliatze, Luftbeférderungsunternehmen, Zivilluftfahrerschulen, Luftfahrzeugbetankungsdienst:
5) Arbeitnehmer, die keine Jugendlichen gemiB8 den Bestimmungen des Bundesgesetzes vom 1. Juli 1948, BGBI. Nr. 146, iiber die
Beschiftigung von Kindern und Jugendlichen, in der geltenden Fassung, sind.

6) Jugendliche gemiB § 3 des Bundesgesetzes vom 1. Juli 1948, BGBI. Nr. 146, iiber die Beschiftigung von Kindern und Jugendlichen,
in der geltenden Fassung.

www.parlament.gv.at



88von 110

I11-101 der Beilagen X1V. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original)

— 66 =—

4.5 Aus der Unfallstatistik der Osterreichischen Bundesbahnen

Tafel 4.5.1

Entwicklung der Raten der Personalunfille bei den Osterreichischen Bundesbahnen 1)—9)

Dienstzweige 1956 [1957[1958 [ 1959 [1960|1961 | 1962 | 1963|1964 [ 1965 [1966 [1967 | 1968 [ 1969 [ 1970 {1971 [1972[1973[1974[1975 |1976
?l’i:;";f‘"“ng“ 90| 64| 75| 72| 66| 63| 56| 74| 52| 48| 53| 45| 70| 51| 55| 40| 51| 66| 47| 51| 62
Verkehrs- u. kom-
merzieller Dienst | 65,4 60,1| 56,3| 56,8| 60,6/ 54,6| 55,5| 55,7| 52,0| 53,4| 52,0| 45,0/ 49,6 | 47,9|47,7 | 45,1 | 43,8 | 42,6 | 43,2 |37,1| 37,4
Bau- und Bahner-
haltungsdienst | 53,3| 86,8 81,0| 76,3| 68,7| 67,0| 60,8| 55,7| 54,3| 53,3| 52,4| 56,7|50,3 | 55,7|50,9 | 53,2 | 46,7 | 51,8 | 49,9 | 49,2 | 48,6
Sicherungs- und
Fernmeldedienst | 73,4| 62,4 70,0| 57,0| 58,6/ 57,3| 46,2| 53,1| 48,6| 49,3| 47,5| 42,3| 42,4 | 51,9|42,9 [39,1 | 39,6 | 41,0 | 30,6 | 35,7 | 40,6
E-Bau- und
Betriebsdienst 60,4| 62,2 60,6/ 56,0| 46,0| 62,6| 43,8| 49,7| 51,8| 46,3| 51,9| 50,4 46,7 | 41,8| 43,6 [ 39,6 | 38,3 | 45,4 | 46,0|37,5|37,0
Zugforderungs-
und Werk- 86,6 78,2| 75,4 67,2| 72,2| 73,9 68,7| 72,0 67,3| 63,7| 65,1| 52,2| 56,6 | 53,2| 54,6 | 53,9 | 47,8 | 48,9 50,4 | 41,5| 41,6
Stﬁttendienst y > b} il ] y ] ) » ’ ) y ) > E) £ ) > 9 > )
Hauptwerk-

aupEn 116,7|118,4[115,2|117,9(130,3[127,5 [135,6 [129,1[115,1 [122,7[119,7|103,8| 97,4 |104,9| 95,6 | 97,6 | 82,6 | 89,6 | 96,0 | 87,9 | 98,4
stattendienst
Xi‘;;’s‘;“"lage" 76,3| 79,8| 67,4| 72,4| 68,5 63,3| 72,8| 53,6| 63,6| 47,2| 39,2| 45,2 51,3| 29,1|34,2 | 31,7 | 41,9 (28,4 | 35,6 | 24,5 | 24,4
Kraftwagendienst| 57,4| 56,2| 62,6| 44,7| 53,6 42,2| 38,2 53,4 43,1| 44,0| 38,7| 41,8|34,9 | 38,5|44,1 | 37,0 | 34,0 (32,1 |38,0|34,8 | 37,3
Durchschnitt 77,6| 72,2| 69,0| 66,0| 67,9| 65,2| 63,5 63,3 59,1| 59,0| 57,8 51,5/52,2 | 52,4| 50,8 | 49,5 | 45,5 | 46,7 | 47,2 | 42,1 | 43,5
FuBnoten 1—6 siehe Seite 67
90 (88,6
Arbeitsunfille
S R 83,4
85 |
81,5
79,
o T776 118 N
Personalunfill 4 75,9
—— NN 75,5
7 72,2 75,0
5 -
\ 70,5
69,0 N | 705
"y 66,0 | 67,9 S
VA 65,2
65 + 63,5
\ 63,3 60.7| 62,1 | 62,6
\ 59,1 ] 60,6
60 + N, | 590 %1
—78
540564
55 + 51,5 NN
522|524
& 50,8 49,7
pes— | O 50,9
50 + NS e
\ 455 | 46,7/ 472
il -
- 42,1 435
Wegunfille \ -
% [110]11,2|12,5]|11,5 | 11,7 [10,7 | 120 [11,7 | 11,4 (11,5102 | 9,2 | 99 |102| 98 | 96| 85| 97 | 7.8 | 76 | 7.4
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Bei den Osterreichischen Bundesbahnen ergaben sich auf Grund der im Berichtszeitraum eingetrete-
nen Unfille (Personal- und Wegunfille):

a) als Unfallhidufigkeit: 24,5

d. h. auf 1,000.000 Arbeitsstunden entfallen 24,5 Unfille
b) als Unfallrate: 50,9

d. h. auf je 1.000 Bedienstete entfallen 50,9 Unfille
c) als Unfallzeitverlust: 2.954

d. h. von je 1,000.000 Arbeitsstunden gehen 2.954 Arbeitsstunden durch Unfille verloren
d) als Unfallschwere: 121

d. h. infolge eines Unfalles versiumt ein Bediensteter wegen der Unfallheilbehandlung (Kranken-
stand) 121 Arbeitsstunden, das sind 21,2 Kalendertage.

1) Die Entwicklung der Unfallrate wird bei den Osterreichischen Bundesbahnen als Pegelwert fiir die Durch-
fithrung von Aussprachen iiber Probleme der Unfallverhiitung genommen, die neben der sonstigen innerbetrieb-
lichen Schulung (,,Dienstunterricht”) im Entsprechungsfall zusitzlich abgehalten werden.

2) 1956 wurde der Unfallverhiitungsdienst der Osterreichischen Bundesbahnen organisatorisch neu geregelt.

3) Als Unfallrate wird in der Unfallstatistik der Osterreichischen Bundesbahnen (gegensitzlich zu den sonsti-
gen in diesem Titigkeitsbericht genannten Unfallraten, die auch Unfille ohne Arbeitsunfihigkeit inkludieren) die
Anzahl der in einem Kalenderjahr auf 1.000 Bedienstete entfallenden Unfille, die eine Arbeitsunfihigkeit von
einem Tag oder linger (Tod innerhalb 24 Stunden nach dem Unfall) herbeigefiihrt haben, bezeichnet.

4) Unter Personalunfillen sind hier entschidigungspflichtige Arbeitsunfille mit Ausnahme jener Unfille zu
verstehen, die der Bedienstete auf dem Weg zur oder von der Arbeitsstitte erleidet.

5) Die Unfallrate der Personalunfille lag 1956 bei 77,6 und sank 1976 auf 43,5. Der fiir 1976 angegebene
Wert stellt eine vorlaufige Zahl der statistischen Auswertung der Unfille dar, der sich etwa um #* 0,1 verdndern
kann, da die endgiiltigen Werte bei Drucklegung noch nicht vorlagen.

6) Im Jahre 1976 fiihrte das Verkehrs-Arbeitsinspektorat bei den Osterreichischen Bundesbahnen 2.038 ge-
geniiber 320 Betriebsbesichtigungen im Jahre 1956 durch.
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Tafel 4.5.2

Ubersicht iiber die Entwicklung der Ursachen, durch die Personalunfille bei den Osterreichischen
Bundesbahnen in den Jahren 1956—1976 hervorgerufen worden sind

Gesamt- Personliche Ursachen Verhiltnis der Unfallursachen
Tt zahl der technische Verhalten von | Sonstige in Hundertsédtzen
Personal- Ursachen Ins- - Ursachen
unfille gesamt g\ll';ie:crll(ltr::-n Pg;;:)tl:gn technisch | pers. sonstige
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1956 6.423 1.746 4.166 3.900 266 511 27:2 64,8 8,0
1957 5.917 1.385 4.134 37152 382 398 23,4 69,9 6,7
1958 5.699 1.099 4.234 3.876 358 366 19,3 74,3 6,4
1959 5.386 950 4.041 3739 302 395 17,6 75,0 7,4
1960 5.573 1.123 4.027 3.719 308 423 20,2 72,2 7,6
1961 5.347 826 4.145 3.793 352 376 15,4 T7:D Tyl
1962 5.187 826 3.909 3.624 285 452 15,9 75,4 8,7
1963 5.150 979 3.717 3.458 259 454 19,0 12,2 8,8
1964 4.762 816 3.489 3.236 253 457 17,1 73,3 9,6
1965 4.705 723 3.465 3228 237 517 15,4 73,6 11,0
1966 4.535 460 3.594 3.386 208 481 10,1 79,3 10,6
1967 4.009 391 3.175 3.002 173 443 9,8 19,2 11,0
1968 4.021 392 3.164 2.997 167 465 9,7 78,7 11,6
1969 3.938 373 3.158 2.984 174 407 9:5 80,2 10,3
1970 3.815 419 3.029 2.843 185 368 11,0 79,4 9,6
1971 3.749 324 3.139 2.983 156 286 8,7 83,7 7,6
1972 3.434 288 2.910 2.769 141 236 8,4 84,7 6,9
1973 3.474 343 2.895 21755 140 236 9,9 83,3 6,8
1974 3.503 268 3.005 2.890 115 230 7,6 85,8 6,6
1975 3.146 280 2.658 2.526 132 208 8,9 84,5 6,6
1976 3.230 274 2.714 2.601 113 242 8,5 84,0 7.5
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Tafel 4.5.3
Zur Inspektionstiitigkeit der Verkehrs-Arbeitsinspektion bei den Osterreichischen Bundesbahnen

|1956]1957/1958| 1959|1960 1961|1962] 1963|1964/ 1965 | 1966| 1967|1968 | 1969|1970/ 1971] 1972[1973| 1974] 1975] 1976

Anzahl \ ‘ \ l l
der i ‘ }

Inspek- 1 1 |
tionen 320, 431| 603| 648| 785 756£ 742| 957| 937|1068 913‘ 997 1333|1602‘]832 1469|1745|1795|1858|2074|2038

Unfall- w ‘ | [

technische ! , i . ‘

Beanstan- | | } |

dungen 1839|1504/1934|2146|1652 1685‘2010 2710|3547|2630 3153&4256 4629 5843‘6481 5289(6239|5480|6217|7914 6030
| {

Zahl der [ | 7 |
Personal- ’ { ‘ |

unfille
durch
technische
Ursachen |1746|1385/1099| 950(1123| 826| 826| 979| 816| 723| 460 391‘ 392\ 373| 419| 324| 288| 343| 268 280| 274

|
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Auf Grund der im Berichtszeitraum eingetretenen Unfille betragen die Unfall

Personalunfille
1 2 3 4 5 6
Errechnete i i
- g | Al | gumiie | vepme |l
H nde: ersonal- volie
Bdienstetan ) (asulfl Ta\:‘send unfille Arbeitsstunden ﬁg?g;‘:ﬁg?
gerundet) —S—pam—
Verwaltungsdienst 4.812 10,009.000 30 3.482 3,0
Verkehrsdienst 772 100.374 12,1
30.623 63,696.000
Kommerzieller Dienst 374 42936 59
Bau- und Bahnerhaltungsdienst 10.926 22,726.000 531 68.996 23,4
Sicherungs- und Fernmeldedienst 3.127 6,504.000 127 12.721 19,5
Elektrobau- und Betriebsdienst 2271 4,724.000 84 10.276 17,8
Zugforderungs- und Werkstittendienst 12.144 25,260.000 505 57.376 20,0
Hauptwerkstdttendienst 7.043 14,649.000 693 66.546 47,3
Vorratslagerdienst 697 1,450.000 17 2.412 11,7
Kraftwagendienst 2.602 5,412.000 97 10.149 109
Zusammen: 74.245 154,430.000 3.230 375.268 20,9

7) Die in dieser Tafel aufscheinenden Bedienstetenzahlen sind Jahresdurchschnittswerte. Unterschiedlich hievon sind alle anderen
Angaben iiber Arbeitnehmer des gesamten Titigkeitsberichtes auf das Jahresende 1976 bezogen.
8) Die Arbeitsleistung eines Bediensteten betrigt im Durchschnitt pro Kalendertag 5,7 Arbeitsstunden.

Die eingetretenen Personalunfille sind auf folgende Ursachen zuriickzufiihren: )

Miingel am Verhalten
Jahr e
: d ;
geg:nf:tlalmd Boder Hntallort Verungelislckten ;(:l::gg:rrx

1976 165 64 45 2.601 113 242

1975 145 69 66 2.526 132 208

1974 154 64 50 2.890 115 230
9) Bei Vorliegen mehrerer Unfallursachen wird jeweils der technische Mangel als Hauptursache angenommen. Eine allfillige

personliche Ursache bleibt in diesem Falle unberiicksichtigt.
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Tafel 4.5.4

hiiufigkeit, die Unfallrate, der Unfallzeitverlust und die Unfallschwere:

Wegunfille
) 8 9 10 11 12
Unfallschwere Unfallschwere
Uxfxf_alllr%tO% l)tnfalll- . D;rchsch{xitticlﬁr durch etinen Dur&mchz}ttnder d;rCht einen
auf je 1. zeitverlus i
Bedijenstete auf je 1,000.000 Arbeiet;ss‘t’::dl;: g v%ﬁ::ﬂi:r‘;age Anzahl der v‘ﬁﬁ‘f:” » Arbeitsst:ggena versl(zllgne:ertage
Arbeitsstunden Spalte 5 Spalte 9a Wegunfille Arbeitsstund Spalte 11 Spalte 12a
103 x Spalte 4 10¢ x Spalte 5 Spalte 4 5,7 Spalte 10 5,7
Spalte 2 Spalte 3 a b a b
6,2 348 116 20,4 23 4.153 181 31,8
252 1.576 130 22,8 132 18.645 141 24,7
12,2 674 115 20,2 60 11.490 192 33,7
48,6 3.036 130 22,8 73 13.056 179 31,4
40,6 1.956 100 17,5 30 4216 141 24,7
37,0 2.175 122 21,4 12 1.825 152 26,7
41,6 2271 114 20,0 86 9.954 116 20,4
98,4 4.543 96 16,8 110 13.877 126 22,1
244 1.663 142 24,9 8 1.304 163 28,6
37,3 1.875 105 18,4 12 2.428 202 35,4
43,5 2.430 116 20,4 546 80.948 148 26,0
Bei 94% der eingetretenen Personalunfille wurden folgende SchutzmaBinahmen ergriffen: 1)
Persdnliche SchutzmaSnahmen
Technische gegeniiber Organisatorische
Jahr SchutzmaBnamen MaBnahmen
dem Verungliickten dritten Personen
1976 103 2.547 365 20
1975 94 2.472 374 32
1974 85 2.875 343 20
10) Bei 6% der eingetretenen Personalunfille konnte nichts veranlaBt werden.
Die verungliickten Bediensteten erlitten infolge der Personalunfiille Verletzungen an folgenden
Korperteilen:
Jahr ot Augen Rumpf Arme Hiinde Beine FilBe Zehen Kﬁ‘,‘;’,‘iﬂﬁ, Ki‘,’p“::‘,g:,.
1976 251 284 194 226 1.148 350 550 107 77 43
1975 213 238 189 198 1.163 326 551 139 83 46
1974 236 271 237 216 1.234 426 581 145 114 43
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4.6 Aus der Unfallstastistik der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung

1. Gesamtergebnis der Unfallstatistik 1976 im Vergleich zu den Vorjahren

. Zahl der Unfille Zahl der Bediensteten Unfallrate !)

B 1974 | 1975 | 1976 | 1974 | 1975 | 1976 | 1974 | 1975 | 1976
Verwaltungs- und
Rechnungsdienst 165 79 60 3.829 3.950 3.903 41,8 20,0 154
Postdienst 1.455 1.491 1.288 31.826 | 31.568 | 32.021 44,3 47,2 40,2
Postautodienst 261 257 234 5.329 5.387 5.361 48,5 47,7 43,7
Fernmeldebetriebsdienst 214 263 270 7.404 7.469 7.570 28,5 35,2 35,7
Fernmeldebaudienst 546 498 486 9.203 9.562 9.614 57,6 52,1 50,6
Fernmeldemonteurschule 176 170 153 1.262 1.459 1.148 139,5 116,5 133,3
Gesamtsumme
(Durchschnitt) 2.817 2.758 2.491 58.853 59.395 | 59.617 46,6 46,4 41,8

1) Anzahl der Unfille je 1.000 Bedienstete

2. Verteilung der Unfille im Bereich der Post- und Telegraphenverwaltung

Bezogen auf die Arbeitsunfille 2)
Dienat;tsgl‘l_‘;’gzi?ilég S Unfallschwere Unfallrate

1974 1975 1976 1974 1975 1976
Fernmeldezentralbauleitung 45,7 68,6 53,9 17,3 8,3 28,3
Telegraphenzeugverwaltung 13,1 26,1 61,3 19,6 9,8 6,8
Postautohauptwqustﬁtte 553 49,8 41,3 109,6 53,1 32,1
GRAZ 63,4 59,6 5,8 24,3 16,2 16,0
INNSBRUCK 56,9 50,7 59,5 19,1 13,1 12,3
KLAGENFURT 50,4 47,2 45,1 22,8 19,2 14,0
LINZ 67,8 58,0 48,0 20,7 14,2 10,5
WIEN 63,1 48,8 61,1 18,3 16,7 11,8
SALZBURG 47,4 59,5 38,2 16,6 18,1 9,6
Gesamtsumme 61,0 52,6 58,1 19,9 15,9 12,3
VERGLEICH 100% 86,2% 95,2% 100% 79,9% 61,8%

2 In dieser von der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung erstellten Tabelle sind Wegunfille im Dienst bzw.
Unfille auf dem Weg von oder zur Arbeitsstitte, weiters solche Arbeitsunfille, die sich durch Ausgleiten, Stolpern oder
Fallen in Betriebsgebduden ereigneten, nicht enthalten.
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3. Aufgliederung der Arbeitsunfille nach:

Verletzter Korperteil:

Unfallursachen: Unfallorten:
Prozent der Unfille Prozent der Unfille
1974 1975 1976 1974 1975 1976
Sturz 22,4 14,0 18,5 Offentliche Verkehrsflichen 45,1 42,5 45,5
Unvorsichtigkeit 27,3 16,9 16,1 Postfremde Gebaude 8,4 12,7 13,1
Schlechte Witterung 6,7 11,9 13,1 Posteigene Gebdude
Nichtbeachten von (Verkehrswege) 79 7,6 10,0
Vorschriften 7.4 11,6 12,6 Garagen, Werkstitten 8,1 7,6 6,7
Fremdverschulden 5,7 13,8 124 Brief-, Paketumleitung 6,0 5,6 4,5
Glatter, schlechter Boden 8,2 9,5 7,3 Postbetriebsraume 4,2 3,6 39
Nichtbeniitzen von Leitungstrassen 31 3,6 33
Schutzausriistung 2,6 4,5 5,3 Fernmeldebetriebsriume 34 33 2,5
Hundebif 4,5 5,4 4,9 Lagerriume, Freilager-
UnsachgemiafBes Hantieren flichen 2,8 2,2 2,4
mit Werkzeug 2,6 4,9 4.2 Bahnhofsbereich 4,1 38 2,1
Materialfehler 44 35 2.3 Kabelschiichte, SpleiB-
Fallendes Material 22 1,8 1.2 gruben, Kiinetten 1,8 1,6 1,7
Schlechte Beleuchtung 3.7 0,7 0,9 Bahnpost-, Paketwagen 1,4 3,0 1,4
Fehlende Schutzausriistung 0,1 0,2 0,6 Wasch-, Aufenthalts- und
Sturz von Leiter 1.7 0,9 0,5 Nichtigungsraume 1,6 1.1 1,1
Alkohol 0,5 0,4 0,1 Werkstitten, FM-Dienst 1,0 0,9 1,0
Biiroraume 1,0 0,7 0,6
Richtfunkstationen
(inkl. Antennen) 0,1 0,2 0,2

Art der Verletzung:

Finger

Hand

Unterschenkel

Auge

FuB, Ferse, Knochel
Unterarm, Ellenbogen
Becken, Bauch, Riicken
Oberschenkel

Nase

Kopf

Zehen

Knie

Brust, Rippen
Schulter, Schliisselbein
Oberarm

Innere Organe

Hals

Ohr

Prozent der Verletzungen

1974 1975 1976
23,6 29,0 28,3
16,2 15,8 16,2
39 7,8 8,0
6,3 5.7 7.9
102 7,6 7,2
48 4,0 50
46 43 49
32 4,5 4,1
2.9 1,4 38
7.9 6,3 3,7
51 34 33
37 3,1 3,1
34 2,6 2,0
2,1 1,3 1,6
0,7 1,9 0,8
0,6 1,3 0,1
0,6 0,0 0,0
0,3 0,0 0,0

Quetschung
Schnitt

Bif

Prellung
Bruch
Muskelzerrung
Stich
Verbrennung
Fremdkorper
Verstauchung
Veritzung
Gehirnerschiitterung
Infektion

Prozent der Verletzungen

1974 1975 1976
20,9 18,1 16,6
15,3 16,2 16,0
6,9 14,9 15,7
19,3 175 14,9
9,2 15 6,8
6,0 74 6,7
3,0 3,6 6,3
3,7 31 59
57 3,8 55
T 5,0 35
0,9 1,6 0,9
1,2 0,5 0,8
0,2 0,8 0,4
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4.7 Aus der Unfallstatistik der Wiener-Stadtwerke-Verkehrsbetriebe
Zusammenstellung der Arbeitsunfille )

Gesamtzusammenstellung

Jahr Zahl der Arbeitnehmer Zahl der Arbeitsunfille Unfallrate

1973 9.058 749 8,27
1974 8.969 743 8,28
1975 9.039 710 785
1976 8.766 749 8,54

Aufgliederung des Unfallgeschehens in den Erhaltungsbetrieben

Zahl der Arbeitsunfille
Dienststelle

1973 1974 1975 1976
StraBenbahn-Wagenrevision 82 58 56 68
Stadtbahn-Wagenrevision 38 29 31 26
Garagen-Wagenrevision 27 27 27 30
Gleisbau 49 28 33 31
Abteilung fiir elektr. Anlagen 13 30 17 21
Signalwerkstitte 5 2 4 2
Oberbauwerkstitte 28 22 33 23
Briickenbau 5 6 S 7
Erhaltungsstelle fiir Hochbau 10 11 4 7
Hauptwerkstitte 160 198 178 207
Autohauptwerkstitte 31 — —_ —
Summe Werkstitten 448 411 388 422

Aufgliederung der bei Unfillen verletzten Korperteile

1974 1975 1976
Verletzter Korperteil
Anzahl der % Anzahl der % Anzahl der %
Verletzungen Verletzungen Verletzungen
Augen 68 8,4 66 8,55 T3 8,65
Kopf, Hals 83 10,1 73 9,46 63 7,66
Riicken 36 4,4 34 4,40 44 535
Brust 34 42 41 5,31 39 4,74
Arme 34 4,2 45 5,83 47 572
Hiénde 216 26,7 195 25,26 239 29,07
Beine 97 12,0 86 11,14 80 9,73
Fiile 151 18,8 156 20,21 179 21,78
Ubrige Korperteile 91 11,2 76 9,84 60 7,30
Summe 810 100,0 772 100,00 822 100,00

1) Arbeitsunfille inklusive jener Unfille, die sich auf dem Weg zur oder von der Arbeits- oder Ausbil-
dungsstitte ereignen (ASVG § 175, Abs. 2).
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Anzahl der Beschiftigten: 8.766 2)
Krankenstandsdauer in Tagen tédlich s
0 1bis3 | 4bis21 22 u. mehr e Hmme
Arbeitsunfille
72 125 426 125 1 749
700
64 122 399 114 1 Minner
49
8 3 27 11 0 Prouss
davon am Weg von bzw. zur Arbeitsstiitte
11 17 65 27 1 121
98
8 16 Sl 22 1 Minner
23
3 1 14 5 0 Yodta
davon an der Arbeitsstitte
61 108 361 98 0 628
602
56 106 348 92 0 MEnner
26
5 2 13 6 0 Frauen
Wegunfille Arbeitsunfille Summe
Anzahl 121 628 749
Unfallrate 3) 1,38 7,16 8,54
Krankentage 2.343 8.056 10.399
Unfallschwere 4) 19,36 12,83 13,88

2) EinschlieBlich der Arbeitnehmer der Lehrwerkstiatte ,,Jugend am Werk”, mit 111 Beschaftigten, die aus
organisatorischen Griinden den Wiener Stadtwerken-Verkehrsbetriebe, zugezdhlt werden und bei denen dem
Bundesministerium fiir Verkehr, Verkehrs-Arbeitsinspektorat, die Wahrnehmung des gesetzlichen Schutzes nicht
obliegt. In der Unfallstatistik sind iiber diese Beschidftigten 47 Arbeitsunfille ausgewiesen.

Anzahl der gemeldeten Unfille x 100

3 =
) Unfalitate Anzahl der Beschiftigten

Krankentage
Anzahl der gemeldeten Unfille

4) Unfallschwere =

www.parlament.gv.at



98von 110 I11-101 der Beilagen X1V. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original)

S,
4.8 Aus der Unfalistatistik der Grazer-Stadtwerke
1956 1957 1958 1959
VoGloms Anzahl | % | Anzahl | 9% | Anzahl | % | Anzabl | %

Bremsvorginge 9 5.2 12 6,5 10 6,33 12 7,95
Auf dem Wege zur oder von der

Arbeitsstiitte 26 15,0 28 15,1 33 20,9 32 21,2
RiBverletzung 8 4,6 9 4,86 5 3,16 5 3,31
Kuppelvorginge 10 5,78 10 5,4 3 1,90 3 1,98
Sturz am Trittbrett 15 8,67 14 757 11 6,97 16 10,5
Heben von Lasten 12 6,94 12 6,5 6 3,80 7 4,64
Abrutschen von Werkzeugen 22 12,76 13 7,03 6 3,80 5 3.31
Abspringen von Spéanen und Splittern 6 3,47 6 3,25 3 1,90 —_ —
Sturz bei der Arbeit 18 10,4 28 15,1 19 12,1 25 16,56
Augenverletzungen durch Splitter oder

Lichtbogen 2 1,15 9 4,86 5 3,16 5 3,31
Augenverletzungen durch Schmutz oder Fett 2 115 2 1,08 3 1,90 3 1,98
Ausschlag von handbetitigten Steuer-

einrichtungen (z. B. Lenkrad) 6 3,47 5 2,7 6 3,80 6 3,98
Verletzungen durch Fahrgiiste A 4,0 2 1,08 4 2,53 —_ —
Umstiirzen von Gegenstinden 4 2,3 7 3,08 2 1,26 1 0,67
Quetschungen bei Arbeit und Transport 19 11,11 14 7,57 19 12,01 9 5,96
Brandverletzung —_ —_ 3 1,62 1 0,63 1 0,67
Verbriihung — — 3 1,62 — = — —
Abstiirzen von Vorrichtungen - — 1 0,54 4 2,53 5 1,98
Verletzung durch Luftwerkzeuge 1 0,57 1 0,54 — = - —
Elektrischer Strom 1 0,57 1 0,54 3 1,90 1 0,67
Schleifmaschinen == — 1 0,54 — — 1 0,67
Riickschlag (z. B. Federn) —_ — 1 0,54 1 0,63 — —
Fallen von Werkzeugen — — 1 0,54 1 0,63 - —
Veritzung durch Siduren 1 0,57 —_ —_ 2 1,26 1 0,67
Sonstige Maschinen 2 1,15 s a— 1 0,63 2 1,35
Bleivergiftung 1 0,57 — — — —_— —_ —_
Fremdverschulden 0§ 0,57 —_ —_— 9 5,73 11 7,29
Holzbearbeitungsmaschinen - - — — 1 0,63 —_ -
Sonstige Ursachen - — 2 1,08 — — 2 1,35
StraBenbahnverkehr — — —_ —_— —_ — = =
Autobusverkehr — — —_ —_ — = — —
Anzahl der Unfille 173 189 158 151
hievon Sturz- und Wegunfille 1) 59 34,07 70 38,0 63 39,88 73 48,26
Anzahl der Arbeitnehmer 1130 1127 1123 1119
Anzahl der weiblichen Arbeitnehmer (Unterlagen nur mehr ab 1966 vorhanden)
Anzahl der Unfille der weiblichen Arbeit-

nehmer
Dt‘:?;;&i:;:whe Dauer der Arbeits- (Unterlagen nur mehr ab 1966 vorhanden)
Unfallrate 2) 15,31 ' 16,77 14,07 l l 13,5 , |

1) Sun.l'me der Unfille auf dem Wege zur oder von der Arbeitsstitte, Sturz am Trittbrett bzw. bei der Arbeit.
2) Beriicksichtigt sind alle gemeldeten Unfille, auch jene ohne Krankenstand.
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Aktiengesellschaft — Verkehrsbetriebe
1960 1961 1962 1963 1964 1965
Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
4 5,69 13 8,97 9 7,88 5 4,0 10 8,42 3 2,8
32 26,0 34 23,42 30 26,3 34 21,2 24 20,2 29 27,1
3 2,44 | 0,69 3 2,63 5 4,0 4 3,36 2 1,87
3,26 S 3,45 3 2,63 2 1,6 5 4,2 3 2,08
13 10,55 14 9,61 7 6,14 6 4.8 4 3,36 6 5,61
9 7,32 3 2,07 2 1,75 5 4,0 3 2,52 3 2,8
6 4,87 4 2,76 5 4,38 7 5,6 8 6,72 4 3,74
—_ — 5 3,45 3 2,63 3 24 3 2.52 3 2,8
9 7,32 21 14,5 23 29,18 27 21,6 26 21,83 14 13,09
1 0,814 > 1,38 - — 0,8 3 2,52 i | 0,935
2 1,63 3 2,07 1 0,88 0,8 1 0,84 1 0,935
3,26 6 4,14 4 3,51 2 1,6 2 1,68 5 4,67
3 2,44 — - 3 2,63 — -— —_ - 1 0,935
— — 2 1,38 2 175 1 0,8 1 0,84 3 2,8
12 9,76 13 8,97 8 7,02 6 4,8 4 3,36 6 5,61
1 0,814 1 0,64 — — 2 1,6 4 3,36 1 0,935
e, - = = — - = — ;) 1,68 2 1,87
3,26 3 2,07 2 1,75 3 24 6 5,04 5 4,67
1 0,814 — — —_ —_ — —_ 1 0,84 1 0,935
3 2,44 1 0,69 — — = - 2 1,68 — —
2 1,63 3 2,07 2 1,75 1 0,8 1 0,84 1 0,935
1 0,814 2 1,38 2 LS —_ — — —_ 2 1,87
1 0,814 2 1,38 = s = = - - . =
— — 3 2,07 — —_ 1 0,8 1 0,84 1 0,935
3 2,44 1 0,69 1 0,88 5 4,0 1 0,84 4 3,74
2 1,63 1 0,69 1 0,88 5 4,0 2 1,68 2 1,87
—_ — 2 1,38 3 2,63 3 24 1 0,84 4 3,74
123 145 114 125 119 107
54 43,87 69 47,53 60 52,62 67 53,6 54 45,93 49 45,8
1130 1130 1144 1133 1117 1115
10,88 12,85 I 9,96 | ' | 11,03 I | 10,65 ‘ 9,59 '
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1966 1967 1968 1969
MRSl Anzahl | % | Anzahl | % | Anzahl | % | Anzahl | %

Bremsvorginge 9 8,74 5 42 3 3 5 5,05
Auf dem Wege zur oder von der

Arbeitsstitte 18 17,49 31 26,1 20 20 31 31,33
RiBverletzung 5 4,86 3 2,52 3 3 5 5,05
Kuppelvorginge 3 2,91 4 3,36 2 1 1,01
Sturz am Trittbrett 8 7,76 8 6,72 12 12 1 1,01
Heben von Lasten 6 5,82 2 1,68 — — 1 1,01
Abrutschen von Werkzeugen 4 3,88 5 4,2 6 6 3 3,03
Abspringen von Spéanen und Splittern 1 0,97 5 42 1 1} 1 1,01
Sturz bei der Arbeit 13 12,61 23 19,35 17 17 17 17,18
Augenverletzungen durch Splitter oder

Lichtbogen 3 2,91 — — 1 1 4 4,04
Augenverletzungen durch Schmutz oder Fett 2 1,945 0,84 —- — 3 3,03
Ausschlag von handbetitigten Steuer-

einrichtungen (z. B. Lenkrad) 4 3,88 6 5,04 1 1  f 7,07
Verletzungen durch Fahrgiiste 1 0,97 —_— — — - —_ —_
Umstiirzen von Gegenstinden 4 3,88 1 0,84 1 1 1 1,01
Quetschungen bei Arbeit und Transport 5 4,86 8 6,72 12 12 8 8,08
Brandverletzung 2 1,945 3 2,52 —_ — — b
Verbriihung — —— i 0,84 — —_— —_— —_
Abstiirzen von Vorrichtungen 2 1,945 2 1,68 2 2 1 1,01
Verletzung durch Luftwerkzeuge — —_ — — -— —_ = -_—
Elektrischer Strom 1 0,97 —_ —_ 2 2 — —
Schleifmaschinen 2 1,945 1 0,84 2 2 2 2,02
Riickschlag (z. B. Federn) 2 1,945 1 0,84 1 1 1 1,01
Fallen von Werkzeugen —_ — ) 4 0,84 2 2 2 2,02
Veritzung durch Siuren 1 0,97 — — —_ — 1 1,01
Sonstige Maschinen 2 1,945 —_ - 4 4 — -
Bleivergiftung —_ —_— — —_ — — — =
Fremdverschulden 3 2,91 4 3,36 y 2 7| 1,01
Holzbearbeitungsmaschinen — — 4 3,36 1 1 2 2,02
Sonstige Ursachen 2 1,945 — — S5 5 1 1,01
StraBenbahnverkehr — =5 — — — — - —
Autobusverkehr = S S = — = — p—
Anzahl der Unfille 103 119 100 97
hievon Sturz- und Wegunfille 1) 39 37,86 62 52,17 49 49,0 49 49,52
Anzahl der Arbeitnehmer 1081 1033 1010 998
Anzahl der weiblichen Arbeitnehmer 88 8,14 82 7,93 73 723 70 7,0
Anzahl der Unfille der weiblichen Arbeit-

nehmer 10 8,40 11 9,24 7 7,0 8 8,25
Durchschnittliche Dauer der Arbeits-

unfahigkeit 17,8 Tg. 18,4Tg. 229Tg. 18,4 Tg.
Unfallrate 2) 9,53 115 9,9 9,72

) Summe der Unfille auf dem Wege zur oder von der Arbeitsstitte, Sturz am Trittbrett bzw. bei der Arbeit.
2) Beriicksichtigt sind alle gemeldeten Unfille, auch jene ohne Krankenstand.

www.parlament.gv.at



111-101 der Beilagen XIV. GP - Bericht 7 82 Hauptdokument (gescanntes Original) 101 von 110

1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976
Aunzahl | % | Anzahl| % | Anzahl| % | Anzahl| % | Anzahl| % | Anzahl| % Anzahl %
1 1,35 1 1,39 3 4,35 1 1,30 3 4,0 3 385 |1 1,78
12 16,22 13 18,05 19 27,50 15 19,35 14 18,69 13 16,67 |10 17,58
2 27 4 5,56 2 2,90 8 10,04 5 6,66 4 513 |3 5,36
1 1,35 2 2,78 1 145 | — = [ = — | = = i1 1,78
4 1,41 6 8,34 2 2,90 3 39 4 5,33 5 641 |5 8,93
1 1,35 3 4,17 1 145 | — = ) 2,66 2 2,56 |— —
4 5,41 3 4,17 7 10,15 5 6,45 3 4,00 2 2,56 | 2 3,57
2 2.7 - — | = - 2 2,6 2 2,66 1 128 |1 1,78
19 25,66 | 17 24,61 12 17,40 | 20 25,8 6 8,00 1 14,10 | 9 16,10
2 2.7 1 1,39 2 2,90 1 1,30 1 1,33 1 198 = —
2 2.7 2 278 | — - = — 1 133 | — = = —
6 8,14 4 5,56 3 4,35 2 2,6 5 6,66 1 128 |1 1,78
— — 1 1,39 2 2,90 3 3,90 4 5,33 4 514 |7 12,50
1 1,35 1 1,39 1 1,45 1 1,36 3 4,00 1 1,28 |1 1,78
7 9,46 7 9,73 9 13,05 8 10,04 | 13 17,36 11 1410 | 6 10,74
= = f e = 1 145 I = = | = — 2 2,56 |1 1,78
— — | — = | = — || — — | = — 1 1,28 |[— —
2 2.7 3 4,17 = — 2 2,6 3 4,0 6 7,70 |1 1,78
1 1,35 | — — | = - - - | — — | - — |- —
1 135 | — — | — — 1 1,30 1 1,33 | — - |= —
— = ] e = 2 290 | — = | =< = | == = lo 3,57
1 135 | — — — - | - — ] — 2 256 |= —_
1 1,35 | — — | - — 1 1,30 | - | - —_ = —
2 2.9 — —_ 1 1,45 1 1,30 | — — — — |— —
1 1,35 2 278 | — = 1 1,30 3 400 | — - | —
1 1,35 1 1,39 | — — | = - 1 133 | — — |3 5,36
- = 1 1,39 2 2,95 2 2,6 1 1,33 2 2,56 |1 1,78
- - | = - | = - | = - | - — 6 7,70 |— -
= ey | = —_ | — — | — S | — lle= s | ' 1,78
74 72 69 77 75 78 56
35 47,29 36 51,5 33 47,8 38 49,35 | 24 32,02 29 37,18 |23 42,88
990 970 927 898 894 923 923
65 6,57 | 62 6,39 | 61 6,58 | 54 6,01 | 49 548 | 44 4,71 |42 4,55
6 8,10 3 4,1 2 2,90 4 5,19 3 4,00 6 7,69 1 1,79
15,7Tg. 17,5Tg. 17,9Tg. 14,2Tg. 15,7Tg. 16,24 Tg. 20,15 Tg.
7,45 7,42 7,44 8,57 8,38 8,45 6,06

www.parlament.gv.at



102 von 110 I11-101 der Beilagen X1V. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original)

5. Beilagen Beilage 5.1
Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion !)

§ 1. Die Wahrnehmung des gesetzlichen Schutzes der Dienstnehmer (Lehrlinge) obliegt dem Bundesmini-
sterium fiir Verkehr und Elektrizitatswirtschaft 2), Verkehrs-Arbeitsinspektorat:

1. a) bei den Eisenbahnunternehmen, die den Bestimmungen des Eisenbahngesetzes,
BGBI. Nr. 60/1957, unterliegen, einschlieBlich deren Kraftfahrbetrieben,

b) bei den fiir den Bau, Betrieb und Verkehr der Eisenbahnen erforderlichen Hilfseinrichtungen,
wenn diese vom Eisenbahnunternehmen selbst betrieben werden, sowie bei allen Arbeiten, die
dem Bau, Betrieb und Verkehr der Eisenbahnen dienen und von diesen Unternehmen selbst
ausgefiihrt werden,

c) bei Schlaf- und Speisewagenunternehmen, insoweit deren Tatigkeit bei oder in Ziigen durch-
gefiihrt wird;

2. bei der Post- und Telegraphenverwaltung und deren Kraftfahrbetrieben einschlieBlich der Neben-
betriebe und Hilfsbetriebe sowie bei allen Arbeiten, die von der Post- und Telegraphenverwaltung
in eigener Regie ausgefiihrt werden;

3. bei der Binnenschiffahrt,

a) hinsichtlich aller Schiffe, schwimmende Anlagen und Geriite,

b) hinsichtlich der iiberwiegend der Binnenschiffahrt dienenden Anlagen, Einrichtungen und
Hilfsbetriebe, ausgenommen Werften, die nicht nur fiir ein Schiffahrtsunternehmen arbeiten,

c) hinsichtlich der von Schiffahrtsunternehmen in eigener Regie ausgefiihrten Arbeiten, wenn
diese Arbeiten nicht jin Werften durchgefiihrt werden, die gemé8 lit. b nicht in den Wirkungs-
kreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion fallen;

4. bei der Luftfahrt
a) auf allen Luftfahrzeugen,

b) in den der Luftfahrt dienenden Betrieben einschlieBlich von Hilfsbetrieben, insbesondere von
Kraftfahrbetrieben, insoweit die Dienstnehmer dieser Betriebe bei Ausiibung ihrer Tatigkeit
den auf Luftfahrtgelinden eigentiimlichen Gefahren unmittelbar ausgesetzt sind,

c) hinsichtlich der von Unternehmen, die der Luftfahrt dienen, auf Luftfahrtgeldnden in eigener
Regie ausgefiihrten Arbeiten.

) GemidB Bundesgesetz vom 20. Mai 1952, BGBI. Nr. 99, iiber die Verkehrs-Arbeitsinspektion (Verkehrs-
Arbeitsinspektionsgesetz — Verkehrs-ArbIG) in der Fassung der Bundesgesetze vom 13. Miérz 1957, BGBI. Nr. 80,
und vom 30. Mai 1972, BGBI. Nr. 234.

2) Jetzt: Bundesministerium fiir Verkehr.
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Beilage 5.2
Organisation des Verkehrs-Arbeitsinspektorates
Personal der Verkehrs-Arbeitsinspektion
nach dem Stande vom 31. Dezember 1976

Gruppe Verkehrs-Arbeitsinspektorat !)
Universitdts-Dozent Dipl.-Ing. Dr. techn. Heinrich Kraus, Ministerialrat

Wahrnehmung des gesetzlichen Schutzes der Arbeitnehmer bei den Eisenbahnunter-
nehmen, die den Bestimmungen des Eisenbahngesetzes 1957 2) unterliegen, einschlieB-
lich deren Kraftfahrbetrieben und Hilfseinrichtungen sowie bei Schlaf- und Speise-
wagenunternehmen (insoweit deren Titigkeit bei oder in Ziigen durchgefiihrt wird).
Zusammenfassende Behandlung der Angelegenheiten der Verkehrs-Arbeitsinspektion
sowie grundsitzliche Angelegenheiten des Arbeitnehmerschutzes, insbesondere im Rah-
men der Arbeitnehmerschutzkommission. Zusammenfassung des Jahrestitigkeitsberich-
tes, Mitwirkung an den Arbeiten des Gsterreichischen Normungsinstitutes.

Universitdts-Dozent Dipl.-Ing. Dr. techn. Heinrich Kraus,
Ministerjalrat

Dipl.-Ing. Friedrich Braunbart,
Ministerialrat

Dipl.-Ing. Herbert Jordan,
Bundesbahn-Zentralinspektor

Ing. Karl Schétz,
Amtsdirektor

Ing. Bruno Scheinhart,
Bundesbahn-Oberinspektor

Ing. Karl Reiselhuber,
Bundesbahn-Oberinspektor

Ing. Ernst Michalus,
Bundesbahn-Inspektor

Ferdinand Hitz,
Bundesbahn-Inspektor

Ing. Franz Nicht,
Bundesbahn-Oberrevident

Ing. Walter Stamminger,
Bundesbahn-Oberrevident

Anton Hruby,
Bundesbahn-Oberrevident,
mit Ablauf des 31. Oktober 1976 im Ruhestand

Elfriede StraBer,
Bundesbahn-Oberrevident

Bacher Engelbert,

Bundesbahn-Adjunkt,

seit 5. Juli 1976 dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zugeordnet und mit 1. November
1976 zum Verkehrs-Arbeitsinspektorat versetzt

Besondere Wahrnehmung der Aufgaben, die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat auf dem
Gebiete der Arbeitsmedizin sowie den legistischen und sonstigen rechtlichen Angele-
genheiten des Arbeitnehmerschutzes obliegen. Mitwirkung an den Arbeiten des Oster-
reichischen Normungsinstitutes.

1) Das Verkehrs-Arbeitsinspektorat ist als Gruppe der Prisidialsektion des Bundesministeriums fiir Verkehr

eingegliedert.

2) Siehe Beilage 5.3
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Leiter: Dipl.-Ing. Friedrich Braunbart,
Ministerialrat

Dr. med. univ. Erhard Weltin,
Vertragsbediensteter

Dr. jur. Wolfgang Moyzisch,
Vertragsbediensteter

Abteilung Pr. 7:  Wahrnehmung des gesetzlichen Schutzes der Arbeitnehmer bei der Post- und Tele-
graphenverwaltung und deren Kraftfahrbetrieben (einschlieBlich der Neben- und Hilfs-
betriebe), bei der Schiffahrt, bei der Luftfahrt, Vertretung bei dem Internationalen Aus-
schuB zur Vereinheitlichung von Unfallverhiitungsvorschriften fiir die Binnenschjffahrt,
Bearbeitung 6konomisch-administrativer Belange der Verkehrs-Arbeitsinspektion
Statistik

Leiter: Regierungsrat Ing. Erich Schwarz,
Technischer Zentralinspektor

Ing. Heinrich Peschina,
Amtsdirektor

Rudolf Kantner,
Amtsdirektor

Otto Kresta,
Amtsdirektor

Therese Ackerl,
Amtsdirektor

Ing. Wilhelm Brauner,
Amtssekretdr

Gabriele Daringer,
Vertragsbedienstete,
seit 1. November 1976 dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zugeordnet

Herbert Lenk,
Fernmeldewerkmeister,
seit 1. Miérz 1976 dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zugeordnet
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Beilage 5.3
Auszug aus dem Eisenbahngesetz 1957 1), 2)

§ 1. Eisenbahnen im Sinne dieses Bundesgesetzes sind:
I. Offentliche Eisenbahnen, und zwar;
1. Haupt- und Nebenbahnen,
2. Materialbahnen und Materialseilbahnen.
3. Haupt- und Kleinseilbahnen;

II. Nicht-6ffentliche Eisenbahnen, und zwar:
1. AnschluBbahnen,
2. Materialbahnen und Materialseilbahnen.

§ 2. Offentliche Eisenbahnen sind Eisenbahnen, die dem allgemeinen Personen-, Reisegepick- oder
Giiterverkehr zu dienen bestimmt und zur Beforderung nach MaBgabe der hiefiir geltenden Rechts-
vorschriften und Beforderungsbedingungen verpflichtet sind (6ffentlicher Verkehr).

§ 3. Nicht-6ffentliche Eisenbahnen sind Eisenbahnen, die ein Unternehmer vornehmlich fiir eigene
Zwecke betreibt (nicht-6ffentlicher Verkehr).

§ 4. Hauptbahnen sind fiir den offentlichen Verkehr bestimmte Schienenbahnen von gréBerer, Neben-
bahnen solcher von geringerer Verkehrsbedeutung, sofern sie nicht StraBenbahnen sind.

§ 5. (1) StraBenbahnen sind fiir den 6ffentlichen Verkehr innerhalb eines Ortes bestimmte Eisenbahnen
(OrtsstraBenbahnen).
Fiir den offentlichen Verkehr zwischen mehreren benachbarten Orten bestimmte Eisenbahnen
gelten als StraBenbahnen, wenn sie infolge ihrer baulichen oder betrieblichen Einrichtung oder
nach der Art des von ihnen abzuwickelnden Verkehrs im wesentlichen den Ortsstraenbahnen
entsprechen.

(2) Oberleitungs-Omnibusbetriebe gelten als StraBenbahnen, sofern es sich nicht um die Haftung
fiir Schiden beim Betrieb eines Oberleitungs-Kraftfahrzeuges, wenn auch in Verbindung mit
ortsfesten eisenbahntechnischen Einrichtungen, handelt.

§ 6. (1) Hauptseilbahnen sind fiir den offentlichen Verkehr bestimmte Standseilbahnen sowie Seil-
schwebebahnen mit Pendelbetrieb oder mit Umlaufbetrieb, wenn bei letzteren die Fahr-
betriebsmittel mindestens zwei Personen fassen. Kleinseilbahnen sind fiir den offentlichen Ver-
kehr bestimmte, nicht unter die Hauptseilbahnen fallende Seilbahnen (Sessellifte, Schriglifte und
dergleichen).

(2) Standseilbahnen sind Seilbahnen, bei denen die durch ein Seil bewegten Fahrbetriebsmittel
(Wagen) auf Schienen rollen. Seilschwebebahnen sind Seilbahnen, bei denen die durch ein Seil
bewegten Fahrbetriebsmittel (Kabinen, Sessel und dergleichen) an einem Seil hidngen, Schrig-
lifte sind Seilbahnen, bei denen die weder auf Schienen rollenden noch an einem Seil héngen-
den Fahrbetriebsmittel (Wagen oder Schlitten) durch ein Seil fortbewegt werden.

(3) Beforderungsanlagen ohne Fahrbetriebsmittel, bei denen die mit Skiern auf dem Boden gleiten-
den Personen durch ein Seil fortbewegt werden (Schlepplifte), fallen nicht unter die Bestimmun-
gen dieses Bundesgesetzes.

§ 7. AnschluBbahnen sind Schienenbahnen, die den Verkehr eines einzelnen oder mehrerer Unterneh-
men mit Haupt- oder Nebenbahnen oder StraBenbahnen vermitteln und mit ihnen derart in unmittel-
barer oder mittelbarer Verbindung stehen, daB ein Ubergang von Fahrbetriebsmitteln stattfinden kann
(IndustrieanschluBbahnen, BergwerksanschluBbahnen, Hafenbahnen, Schleppbahnen und dergleichen).

§ 8. Materialbahnen sind fiir den nicht-6ffentlichen Giiterverkehr bestimmte Schienenbahnen, sofern
sie nicht AnschluBbahnen sind. Materialseilbahnen sind fiir den nicht-6ffentlichen Giiterverkehr
bestimmte Seilbahnen.

) Bundesgesetz vom 13. Feber 1957, BGBI. Nr. 60, iiber das Eisenbahnwesen (Eisenbahngesetz 1957), in
der Fassung der Bundesgesetze vom 17. April 1963, BGBIL. Nr. 113, vom 12. Dezember 1969, BGBI. Nr. 20/1970,
vom 8. Juli 1971, BGBI. Nr. 274 (Verkehrsrecht-Anpassungsgesetz 1971), vom 10. Juni 1976, BGBI. Nr. 305,
sowie der Kundmachung vom 14. Juli 1975, BGBIL. Nr. 422.

2) Begriffsbestimmungen, die in den Tabellen dieses Titigkeitsberichtes Anwendung finden bzw. wo in An-
merkungen zu diesen auf das Eisenbahngesetz 1957 (kurz auch EG 1957 genannt) Bezug genommen wird.
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. Auf Materialbahnen und Materialseilbahnen ohne beschrinkt-offentlichen Verkehr (§ 51 Abs. 4),

die Bestandteil eines Bergwerkes, eines gewerblichen oder eines land- oder forstwirtschaftlichen
Betriebes sind, sowie auf Bahnen, die ohne besondere Herstellung des Unterbaues angelegt wer-
den (Feldbahnen), findet dieses Bundesgesetz keine Anwendung.

Eisenbahnanlagen sind Bauten, ortsfeste eisenbahntechnische Einrichtungen und Grundstiicke
einer Eisenbahn, die ganz oder teilweise, unmittelbar oder mittelbar der Abwicklung oder Siche-
rung des Eisenbahnbetriebes oder Eisenbahnverkehrs dienen. Ein rdumlicher Zusammenhang mit
der Fahrbahn ist nicht erforderlich.

(2) Auf nicht-offentlichen Eisenbahnen kann nach MaBgabe der folgenden Absitze ein Werksver-
kehr oder ein beschriankt-6ffentlicher Verkehr zugelassen werden, wenn die technische Ausstat-
tung der Eisenbahn hinreichende Sicherheit bietet.

(3) Der Werksverkehr umfaBt die unentgeltliche Beforderung von Arbeitskriften, die dem Betrieb
der Eisenbahn oder dem Unternehmen, dem sie dient, angehdren. Das Bundesministerium fiir
Verkehr und Elektrizitatswirtschaft 3) kann durch Verordnung oder durch Bescheid die unent-
geltliche Beforderung von Personen zulassen, deren Befoérderung aus offentlichen Interessen ge-
boten erscheint, sowie von Personen, die das Unternehmen oder dessen Arbeitskrifte zu sich
kommen lassen, soweit es sich hiebei nicht um Géste von Gast- und Schankgewerbebetrieben
handelt (erweiterter Werksverkehr).

(4) Der beschrankt-offentliche Verkehr umfaBt iiber den Verkehr nach Abs. 3 hinausgehend die
Beforderung — jedoch ohne Beforderungspflicht — von Personen oder Giitern, sofern der Um-
fang dieser Beforderung in einer den allgemeinen Verkehr ausschlieBenden Weise abgegrenzt
werden kann und die Ausstattung der Eisenbahn sicherheitsméBig der einer Offentlichen ent-
spricht. Ein Entgelt fiir die Beforderung kann eingehoben werden.

3) Jetzt Bundesministerium fiir Verkehr.
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Beilage 5.4

Verordnung vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696, iiber Beschiiftigungsverbote und -beschriinkungen fiir

weibliche Arbeitnehmer

Auszug

Verbot oder Beschriankung der Beschiftigung weiblicher Arbeitnehmer
§ 2. (1) Zu Arbeiten, die im Hinblick auf die Konstitution und die Korperkrifte weiblicher Arbeitneh-

mer oder die sonst infolge ihrer Art mit einer erhohten Gefihrdung von Leben und Gesund-
heit fiir weibliche Arbeitnehmer verbunden sind, diirfen diese nicht oder nur unter bestimm-
ten Bedingungen herangezogen werden.

(2) Bei den in den §§ 3 bis 5 angefiihrten Arbeiten diirfen weibliche Arbeitnehmer nicht beschif-

tigt werden.

(3) Abs. 2 findet hinsichtlich der in den §§ 4 und 5 Z. 3 angefiihrten Arbeiten keine Anwendung,

wenn weibliche Arbeitnehmer bei diesen Arbeiten nur so kurzzeitig oder sonst in einer Weise
beschiftigt werden, daB eine erhohte Gefihrdung von Leben und Gesundheit der weiblichen
Arbeitnehmer nicht zu erwarten ist.

(4) Im Zweifelsfall entscheidet die zustindige Behorde, ob auf eine der in den §§ 3, 4 und 5 ange-

filhrten Arbeiten Abs. 2 anzuwenden ist.

Arbeiten mit bestimmten Einwirkungen
§ 3. Arbeiten nach § 2 Abs. 2 sind Arbeiten, bei denen die dabei Beschiftigten der Einwirkung von

1
. Benzol,

. Nitro- und Aminoverbindungen des Benzols oder seiner Homologen und deren Abkémmlingen,
. Tetrachlorkohlenstoff,

. Schwefelkohlenstoff oder

. Tetrachlordathan

AN B W

Blei, seinen Legierungen oder Verbindungen,

in einem MaBe ausgesetzt sind, daB besondere #rztliche Untersuchungen der Arbeitnehmer nach
der Verordnung iiber die gesundheitliche Eignung von Arbeitnehmern fiir bestimmte Tatigkei-
ten, BGBI. Nr. 39/1974, vorzunehmen sind.

Arbeiten mit besonderer physischer Belastung
§ 4. (1) Arbeiten nach § 2 Abs. 2 sind ferner

1. das Heben, Tragen, Schieben, Wenden oder sonstige Befordern von Lasten, soweit damit eine
fiir den weiblichen Arbeitnehmer unzutrigliche Beanspruchung des Organismus verbunden
ist;

2. Arbeiten in heien Ofen.

(2) Bei der Beurteilung von Arbeiten nach Abs. 1 Z. 1 sind die fiir die Belastung und Beanspru-

chung maBigebenden Faktoren zu beriicksichtigen; es sind dies vor allem das Gewicht, die Art
und die Form der Last, der Beforderungsweg und die -geschwindigkeit, die Dauer der Arbei-
ten und deren Haufigkeit sowie die Leistungsfiahigkeit des weiblichen Arbeitnehmers.

Sonstige Arbeiten

§ 5. Arbeiten nach § 2 Abs. 2 sind schlieBlich
1. Tatigkeiten im Rahmen von Gasrettungsdiensten,
2. Arbeiten in der Wand von Steinbriichen und Gruben,
3. Arbeiten mit schweren PreBluftschlagwerkzeugen.

Besondere Pflichten der Arbeitgeber und Arbeitnehmer
§ 6. (1) Arbeitgeber und deren Bevollméchtigte haben dafiir Sorge zu tragen, daB bei der Beschifti-

gung weiblicher Arbeitnehmer auf die Konstitution und die Korperkrifte dieser Arbeitnehmer
Riicksicht genommen wird und die hiefiir notwendigen MaBnahmen getroffen werden.

Sie haben insbesondere darauf zu achten, daB zu den in den §§ 3 bis 5 angefiihrten Tatig-
keiten weibliche Arbeitnehmer, soweit nicht § 2 Abs. 3 in Betracht kommt, nicht herangezo-
gen werden.

(2) Weibliche Arbeitnehmer haben durch ihr Verhalten bei den Arbeiten dazu beizutragen, daB

eine Gefdhrdung ihres Lebens und ihrer Gesundheit soweit als moglich vermieden wird.
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Abweichungen und weitergehende SchutzmaBnahmen

§ 7. (1) Das Arbeitsinspektorat kann im Einzelfall mit Bescheid Abweichungen von einem Verbot nach
den §§ 3 bis 5 zulassen, insoweit hiedurch Belange des Schutzes weiblicher Arbeitnehmer
nicht beeintrachtigt werden.

(2) Das Arbeitsinspektorat hat im Einzelfall iiber die Verbote nach den §§ 3 bis 5 hinaus die Be-
schiftigung weiblicher Arbeitnehmer mit Arbeiten, die fiir diese Arbeitnehmer mit einer erhGhten
Gefdhrdung von Leben, Gesundheit oder Sittlichkeit verbunden sind, zu untersagen oder von
Bedingungen abhingig zu machen.

Auflegung der Verordnung

§ 8. Der Arbeitgeber hat neben den sonst fiir seinen Betrieb in Betracht kommenden Arbeitnehmer-
schutzvorschriften einen Abdruck dieser Verordnung sowie eine Abschrift der Bescheide des
Arbeitsinspektorates, soweit diese den Gegenstand dieser Verordnung betreffen, im Betrieb an
geeigneter, fiir die Arbeitnehmer leicht zugénglicher Stelle aufzulegen.

Behordenzustandigkeit

§ 9. (1) Zustindige Behorde im Sinne dieser Verordnung ist die nach § 30 des Arbeitnehmerschutz-
gesetzes zustindige Behorde.

(2) Die nach dieser Verordnung dem Arbeitsinspektorat zustehenden Befugnisse sind hinsichtlich
der dem Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetz unterliegenden Betriebe vom Verkehrs-Arbeits-
inspektorat auszuiiben.

Strafbestimmungen

§ 10. Ubertretungen dieser Verordnung sind nach MaBgabe des § 31 des Arbeitnehmerschutzgesetzes zu
ahnden.

Inkrafttreten
§ 12. Diese Verordnung tritt am 1. Mai 1977 in Kraft.
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Beilage 5.5

Im nachstehenden werden die niheren Daten (Wochentag, Datum, Uhrzeit, Ereignisort und Alter des
Verungliickten) zu den in den Abschnitten 2.3 und 2.4 behandelten Unfillen angefiihrt

1. Zu Abschnitt 2.3
Mi 1976 05 05

1

21.
22,
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.

Mo 1976
Fr 1976
Do 1976

Do 1976
Fr 1976
Sa 1976
Fr 1976
Di 1976
Mo 1976
Do 1976
Mo 1976
Do 1976
Di 1976
Mi 1976
Do 1976
Di 1976
Do 1976
Mo 1976
Mi 1976

Mo 1976
Mo 1976
Mo 1976
Sa 1976
Fr 1976
Fr 1976
Do 1976
Di 1976
Fr 1976

02
04
05

06
06
09
10
10
10
11
12
12
12
03
05
06
07
07
09

09
09
03
10
11
04
04
06
04

2. Zu Abschnitt 2.4

30.
31,
32,
33.
34.
35,
36.
37
38.
39,
40.
41.
42.
43.

Mi 1976
Do 1976
Di 1976
Mo 1976
Fr 1976
Di 1976
Fr 1976
Sa 1976
Mi 1976
Mo 1976
Mo 1976
Di 1976
Mi 1976

10
10
06
05
02
05
07
09
05
05
09
05
09

09
16
13

03
11
04
01
12
18
18
13
23
28
31
20
01
01
12
22

27
27
01
09
26
23
29
15
30

13
28
15
17
27
25
16
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00
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Mi 1976 04 07 13

01
30
35
25

32
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45
25
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22
30
39
30
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03
05
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00
50
40

38
38
02
35
15
40
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50
45

00
00
45
55
42
19
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00
20
20
55
30
30
30

Bahnhof Hallein, 37 Jahre
BundesstraBBe 304/StraBe 2009 (Oggau—Schiitzen/Geb.), 41 Jahre
Bahnhof Krems an der Donau, 44 Jahre

Strecke zwischen Wien-Matzleinsdorf und Wien-Aspangbahnhof,
49 Jahre

Bahnhof Neumarkt-Kallham, 26 Jahre

Bahnhof Hohenau, 24 Jahre

Bahnhof Villach Hauptbahnhof, 30 Jahre

Bahnhof Bruck an der Mur Frachtenbahnhof, 37 Jahre
Bahnhof Kalsdorf, 28 Jahre

Bahnhof Villach Westbahnhof, 26 Jahre

Bahnhof Schwarzach-St. Veit, 24 Jahre

Bahnhof Fritzens-Wattens, 40 Jahre

Bahnhof Stadlau, 23 Jahre

Bahnhof Villach Westbahnhof, 38 Jahre

Bahnhof Graz Hauptbahnhof, 35 Jahre

Strecke zwischen Bahnhof Fehring — Bahnhof Jennersdorf, 50 Jahre
Bahnhof Fehring, 35 Jahre

Bahnhof Linz Frachtenbahnhof, 40 Jahre

Bahnhof Worschach Schwefelbad, 40 Jahre

Strecke zwischen Bahnhof Gmiind, NO, und Bahnhof Alt Nagelberg,
26 Jahre

Strecke zwischen Bahnhof Rekawinkel und Hutten, 30 Jahre
Strecke zwischen Bahnhof Rekawinkel und Hutten, 20 Jahre
Bahnhof Messendorf, 56 Jahre

Bahnhof St. Veit an der Glan, AnschluBbahn, 52 Jahre

St. Veit im Defreggental, LandesstraBe Defreggental, 39 Jahre
1030 Wien, Ungargasse 69, 36 Jahre

8020 Graz, Portugalweg 4, 17 Jahre

BundesstraBe 34 zwischen Pollau und Fuglau, 25 Jahre

1020 Wien, Handelskai, Tankkahn, 50 Jahre

Bahnhof Rottenmann, 22 Jahre

Bahnhof Klein Schwechat, 34 Jahre

Bahnhof Niklasdorf, 22 Jahre

Bahnhof Bregenz, 21 Jahre

Bahnhof St. Polten Alpenbahnhof, 21 Jahre
Bahnhof Hall in Tirol, 43 Jahre

Bahnhof Rothenthurn, 39 Jahre

Bahnhof Kufstein, 37 Jahre

Bahnhof Penzing Verschiebebahnhof, 23 Jahre
Bahnhof Kleinreifling, 23 Jahre

Bahnhof Leoben-Goss, 29 Jahre

Bahnhof Bruck an der Mur Frachtenbahnhof, 25 Jahre
Hauptwerkstitte Simmering, 52 Jahre
Hauptwerkstitte St. Polten, 22 Jahre
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44, Fr 1976 07 09 09 20 Hauptwerkstitte St. Polten, 26 Jahre

45. Do 1976 06 10 07 30 Hauptwerkstitte Floridsdorf, 21 Jahre

46. Do 1976 11 18 13 30 Streckenleitung Salzburg, 29 Jahre

47. Di 1976 11 02 13 25 Elektrostreckenleitung Linz, 20 Jahre

48. Do 1976 04 08 11 30 4020 Linz, Dinghoferstra8e, 21 Jahre

49. Mi 1976 10 20 14 00 5020 Salzburg, Innsbrucker BundesstraBe, 28 Jahre

50. Mo 1976 05 24 14 10 Abstellhalle Remise Urfahr, 19 Jahre

51. Mi 1976 03 17 08 25 Remise Urfahr, Wagenhalle, 24 Jahre

52. Fr 1976 01 30 23 45 Remise Kleinmiinchen, Abstellhalle, 38 Jahre

53. Fr 1976 05 14 14 00 Bahnhof Ottakring, 45 Jahre

54. Do 1976 03 11 23 00 Bahnhof Hiitteldorf, 41 Jahre

55. Do 1976 01 22 18 00 Bahnhof Ottakring, 38 Jahre

56. Mo 1976 01 12 10 30 Bahnhof Speising, 61 Jahre

57. Di 1976 12 07 07 30 Wiener Stadtwerke-Verkehrsbetriebe, Zentralwerkstitte, 49 Jahre
58. Mi 1976 07 14 13 10 AG der Wiener Lokalbahnen, EichenstraBe 1, 1120 Wien, 53 Jahre
59. Do 1976 06 24 08 45 Netzgruppenamt Amstetten, 24 Jahre

60. Fr 1976 09 24 11 15 Postamt 8020 Graz, 38 Jahre
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