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der Abgevrdneten HUBER, \) fﬁ““ey
und GLnossen '

an den Herrn Bundesminister fiir Handel, Gewerbe und Industrle

betreffend die Sicherung der Konkurrenzfahlgkelt der TAL.

Wie aus verschiedenen Pressemeldungen zu ersehen ist, muB
Usterreich das Triester Defizit mitfinanzieren. Dabei wird
zu neuen Belastungen der Transalpinen 8lleitung infolge

der Erhchung der Hafengebihren in Triest Stellung bezogen.

Im besonderen wird in der Tiroler Tageszeitung vom 24. 6.

1978 unter dem Titel'"TAL—AppeILwegen Italiens Hafengebiihren®
féstgestellt, daB Osterreich noch genauere und spezifischere
Bestimmuﬁgen zur Dufcheetzung seines Rechtes auf freien Transit

habe, als das EG- oder das GATT-Recht und dlege dahgr nutzen
sollte.

‘In diesem ausammenhang wurde anlaBllch der verkehrsw1ssen—
' schaftlichen Tagung in Graz an die verantwortllchon Stellen
der Appell gerichtet, beim italienischen Staat zu interve-

‘nieren, um in der Folge die Hafengebilhren in Trlest fir

- Pipeline~Transitqgut wieder abzuschaffen.

Seit 1974 ndmlich belastet Jtalien den Mjhéralélumsrhlag ‘
mit einer Hafengebuhr, welche den internationalen Vertragen,

’ 1nsbesondere jenen 1m Rahmen des GATT, w1dersprlcht.

3Durch'diese in Triest 7us§tzlich elngehobenpn Hafengebuhren
 _erg1bt sich eine. Verschlechteruna der Ronkurrenyfahlgkelt’

der TAL gegenuber_anderen_Ol—Plpellne -Gesellschaften in
'Europa. ' o A

 Die Trangalplne Olle1tung 1st aber selnnrzelt bei der Er-
- stellung des Projektes von den nach wie .vor geltenden

‘-1nternatlonalen Veltragswerken des GATT.ausgegangen.

: Darin. s;na der Grundsat? der Trdn51tfrelhe1t und ddS Verbot

von dlskrlmlnlereqden Bnlastungen festgelegt.,

WWW. parlament gv at
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éie Vorteile der Transalpinen 8lleitung fiir die drei An-
liegerstaaten liegen auf der Band. Italien und die Stadt.
Triest konnten in den Jahren 1966 bis 1975 jahrlich ca.
15 Milliarde Lire und 1976 sowie 1977 rund 20 Milliarden
Lire vereinnahmen. Dariiberhinaus hat die Transalpine 01-
leitung mit dem Aufbau modernster technischer Einrichtun-
gen und Anlagen noch zusdtzliche Sicherheitsvorkehrungen
getroffen, die ebenfalls einen erheblichen Xostenaufwand
vbedeuteten, Der Republik Osterreich hat die Transalpine
Olleitung in den zehn Jahren von 1967 bis 1977 ca. 700

Millionen Schilling an Steuern gebracht.

Die jdhrliche Steuerleistung betrdgt derzeit etwa Joo

Millionen Schilling. . Mit betrdchtlichen Deviseneinnahmen,

trdgt das Unternehmen auch zur Verbesserung der Zahlungs-
bilanz bei. ’

In Deutschland bewdltigt die Transalpine Olleitung einen
Versorgungsanteil in der HBhe von ca. 15 - 20 %, _ D
fiir Bayern sogar von 6o - 70 %. Infolge der vertragswidrigen -
Regelung durch den italienischen Staat, der auf einem 1974

erlassenen Gesetz beruht, wird seit nunmehr 4 Jahren auch

. der Transit iiber Triest einer Hafengebiihr von 140 Lire

~pro t unterworfen. Den Li&wenanteil davon, nédmlich %o Lire,

kassiert die Hafenbehdrde, die mit dem Mineraldlumschlag =

gar nichts zu tun hat. Nur 50 Lire gehen an den Staat. ..

Von 1974 bis zum Frihjahr 1978vkostete‘diese Gébﬁhr Oster—- »
: reich bereits ca 1loo Millicnen Schilling und dies trotz R
. der Abwertung der Lifa. Trotz mehrfacher Interventionen
_von‘deutscher und italienischer Seite und verscﬁiedener»
-Institutionen in Italien selbst konnte bisher keine Zu-

Ricknahme dieser Gebilihren errxeicht werden.

Wdahrend also diese'ungereéhtfertigte Geblihrenbelastung
dem italienischem Staat j&hrlich Mehreinnahmen von der- -
zeit ca.;ao Millionen Schilling bringt, werden fir die

. -Bsterreichischen Anliegergemeinden, welchen auf Grund des

Finanzausgleichsgesetzes Gewerbesteuern zu entrichten sind,

www.parlament.gv.at -
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in ihren Einnahmen bzw. Ertrdgnissen geschmdlert. Da sie
also durgh diese Reduktion in ihrer Steuerkraft beein-
trdchtigt warden, haben daher auch diese Gemeinden ein
vehementes Interesse an der Abschaffung dieser den inter-

- nationalien Vertrigen widersprechenden Gebiihrenbelastung.

Da mit den steigenden Belastungen auch die konkurrenzfdhig-
keit der Transalpinen 0Olleitung gefdhrdet ist und die Be-~
lastungenTje nach Verbrauch=flir den &sterreichischen Kon-
sumenten in den ndchsten zehn Jahren ca. 6oo Millionen
Schilling kosten werden - also etwa der Betrag, der fir

die Errichtung eines Krisenbevorratungslagers in WestOster-
reich bendtigt wird - und weil letztlich infolge der

-wirtschaftlichén Schwierigkeiten der Transalpinen Glléitung_

3von4

auch die Anliegergemeinden in bezug auf ihren Gewerbesteuer- -

ertragsanteil einnahmenméﬁig in Mitleidenschaft gezogen -
‘werden, erscheint eine Regelung des Problems auf interna-

tionaler Basis notwendig.

Um.die rechtliche Situation zu kldren und die Bemﬁhuhgen zur

Abschaffung der den internationalen Vereinbarungen wider-

:sprechenden Gebilihrenbelastungen bzw.zur Wiederhérstellung der

lelen Konkurrenzfidhigkeit der TAL zu unterstﬁtZEn, stellen

_dié unterzeichneten 2Abgeordneten an_dén Bundesminister fiir
_Handel, Gewerbe und Industrie folgende '

Anfra gve':

1) Welche MaBnahmen.sind.beabsichtigt,v um die wirtschaft-
- lichen Interessen Osterreichs in Triestg-im_Hinblick auf

die vereinbarungswidrigen und ungerechtfertigten Ge-

bﬁhrenbelastungen der TAL - mit dem notwendigen Nachdruck zu -

. vertreten?

www‘.parlarhent.gv.aibf .
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3)

4)

gesehen?
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Wurde in der Zwischenzeit auf di= Ungleichheit in der Be~

handlung infolge der Verrechnung der Hafengeblihr fir den
Transit tber Triest im Verh#ltnis zu den drei anderen
italienischen 0Olh&dfen Augusta, Milazzo und Ravenna hinge-

wiesen?

Ist ein gemeinsames Vorgehen mit der Bundesrepublik Deutsch-
land zur Durchsetzung des Prinzips der Transitfreiheit, .das

von den italienischen Beh&rden bis 1974 anerkannt wurde, vor-

Wie weit ist die EWG bereits kontaktiert bzw.veranlaft wor-

den, die Vereinbarkeit ihrer Vertrdge mit den spezifischen_

- Transitbestimmungen des GATT und des Barceloner Abkommens‘in

_Bezug»aufvdas Prinzip der Transitfreiheit zu priifen?

-~ www.parl ament.gv.at o






