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betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.
-
Grofiruck, Freund und Kollegen vom 23. Juni 1995, Z1. 1458/J-NR/1995

"bevorstehende Fahrplanidnderungen im Bereich der OBB"

Zu lhren Fragen

"Sind Sie der Meinung, dafl es eine-ﬁchtige Entscheidung der OBB ist, Rationalisierungs-
mafnahmen durchzufithren. die zu Lasten der landlichen Bevélkerung und der landlichen
Regionen gehen?

Wie weit sind lhnen die Rationalisierungspldne der Bundesbahnen auf dem Fahrplansektor
bekannt, und wie weit sind diese mit [hnen bzw. Thren Stellen koordiniert?

Wie schauen diese Fahrplananderungen fiir die Strecke Wels-Passau und Wels-Braunau aus?

Ist Thnen bekannt, daB gerade diese Strecken bereits jetzt schon duBerst benachteiligt sind
und dafy es tur einen Fahrgast nicht mehr moglich ist, ab 22.00 Uhr an einen Ort, der an die-
sen Strecken liegt, zu gelangen?

Was werden Sie unternehmen, daf es nicht zu den geplanten Einschrankungen und Benach-
teiligungen der lindlichen Bevélkerung kommt, sondern im Gegenteil zu einem Angebot an
offentlichen Verkehrsmitteln, das den Umstieg vom Auto auf die Bahn bzw. den Bus erleich-
tert?

Sind Sie der Meinung, dal3 auch der landliche Raum, so wie die Ballungszentren, einen An-
spruch auf eine ordnungsgemafe und birgemahe Versorgung mit 6ffentlichen Verkehrs-
‘mitteln hat?"

dart'ich - wie bereits in der Beantwortung Threr schriftlichen parlamentarischen Anfrage Nr.
1249/J-NR/1995 vom 2. Juni 1995 ausgefihrt - neuerlich festhalten, daf3 die Angebotspla-
nung des rollenden Betriebes seit dem BBG 1992 ausschlieBlich Angelegenheit der Organe

des Absatzbereiches der OBB ist. [ch habe auch die nunmehr vorliegenden Fragen an die
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OBB weitergeleitet; den Inhalt der Stellungnahme darf ich Ihnen in der Beilage zur Kenntnis

bringen.

Ich mochte jedoch nochmals hervorheben, daB die OBB gemdf § 2 Abs. 3 des Bundesbahn-
gesetzes nach kaufiménnischen Grundsétzen zu fithren und zu betreiben sind. Djesem fir den
Absatzbereich geltende Prinzip immanent ist das Erreichen eines adidquaten Kostendeckungs-
grades. Kann somit ein Regional- und Nahverkehr oder einzeine Zugsverbindungen mit zu
geringer Nachfrage alif einer Strecke nicht kostendeckend betrieben werden, setzt die primar
im regionalen Interesse liegende Aufrechterhaltung dieses Verkehrs die Finanzierung des
betriebswirtschaftlichen Fehlbetrages durch die fiir die Region zustandigen Gebietskorper-
schaften voraus, wobei der Bund bereits finanzielle Beitrige zur Infrastruktur, zu bestimmten
Tarifelrméiﬁi gungen im Personen- und Giiterverkehr sowie einen Verlagerungsbonus und
Forderungen von AnschluBBbahnen leistet (1995 ingesamt 7,8 Mrd S),da sich auch die Fahrp-
langestaltung der OBB an kaufmiannischen Grundsatzen zu orientieren hat. Fahrplananderun-

gen sind daher ebenfalls von wirtschaftlichen Uberlegungen gepragt.

Offensichtlich sind die in der ggstl. Anfrage kritisierten Einstellungen von Regionalzugs-
verbindungen von Wels nach Passau sowie von Wels nach Braunau im nﬁange]nden Dek-
kungsgrad zu sehen. Es wére daher grundsitzlich das Land Oberésterreich aufgefordert, bei.
entsprechendem Interesse an der Aufrechterhaltung der vorgenannten Regionalzugsverbin-
dungen die betriebswirtschaftlichen Fehlbetrége abzudecken. Die zusétzlichen Mittel hiefiir

stehen dem Land Oberésterreich aus der MOST zur Verfiigung.

Beilage

/Der Bundesmjtister
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Stellungnahme der OBB zur parl. Anfrage Nr. 1458/J-NR/1995

ZU Punkt 1:

Mit Einfihrung des "Neuen AUstrotaktes—NAT 91" wurde das Fahrplanangebot §ster-
reichweit entscheidend verdichtet und um 29 % erhéht. Von dieser Malinahme konn-
ten insbesondere auch die landlichen Regionen profitieren. Gleichzeitig stiegen aber
die Erlose nur um 7 %, die Nachfrage nur um 11 % - die Kosten aber um 20 %,

so daf3 versténdlicherweise Handlungsbedarf zur Optimigrung der Aufwands- und

Ertragssituation gegeben ist.

2y den Punkten 2 _ 5 und 6:

Gemaf Bundesbahngesetz 1992 sind die OBB wie ein privatwirtschaftliches Unter-
nehmen nach streng wirtschaftlichen Kriterien zu fihren. Unrentable gemeinwirt-
schaftliche Leistungen kénnen daher nur dann erbracht werden, wenn sie bestellt
und bezahlt werden. Den Léndern wurden zu diesem Zweck zusétzlich Mittel aus
der Mineraldlsteuer (bertragen. Das kiunftige Angebot im Regionalverkehr ist somit
von der Bereitschaft der Lédnder zur Mitfinanzierung von Verkehrsleistungen abhén-

gig.
Zu Punkt 3:

Die Planungen fiir den Fahrplan 1996/97 sind derzeit voll im Gang.

Konkrete Festlegungen tiber den kiinftigen Angebotsumfang auf den Strecken Wels -
Passau bzw. Wels - Braunau aminn kénnen derzeit noch nicht getroffen.werden und
sind mal3geblich von einer definitiven Bestellung und Bezahlung der gemeinwirt-

schaftlichen Verkehrsleistung durch das Land Oberésterreich abhéngig.
Zu Punkt 4:

Die Fihrung von Spéatverbindungen 'ist primér von der Finanzierung abhéangig, zumal

derartige Leistungen nicht die entsprechende Wirtschaftlichkeit aufweisen. Erfah-
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rungsgeman werden Verbindungen in extremer Tagesrandlage nur von sehr wenigen
Reisenden in Anspruch genommen, so daf3 die entstehenden Betriebsflihrungsko-
sten in keinem Verhéltnis zu den erzielbaren Ertrégen stehen.
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