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ANFRAGEBEANTWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.
Dr. Brader und Kollegen vom 22. Dezember 1994,
Zl. 275/J-NR/1994 "Sicherungsanlage Eisenbahnkreuzung (EK)
km 27. _737 Venusbergerstra3e”

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Frage 1: ‘
“Ist Ihnen die oben genannte Problemstellung bekannt?"

Die gegensténdliche Eisenbahnkreuzung ist derzeit durch eine mechanische Voll-
schrankenanlage mit L&utewerk und Rotierendem Warnsignal gesichert. Die letzte
Uberpriifung der Sicherung der Eisenbahnkreuzung fand erst vor etwa zweieinhalb
Jahren, ab 6. Ju(i 1992, statt. Die eisenbahnrechtliche Verhandlung wurde vom Lan-
deshauptmann von Niederésterreich durchgefihrt und es wurde festgestellt, dal3

keine Sicherheitsbedenken bestéhen.

| Zu Frage 2

"Welche Manahmen werden Sie veranlassen, um dtese fur die Bevo/kerung untrag—
bare, S/tuat/on zu verbessern?"

Die Osterre/‘ch/'schen Bundesbahnen haben berichtet, dal mit der Stadtgemeinde
Traismauer bereits Gesprdche lber eine umfassende Verkehrsiésung fiir diesen
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Bereich gefiihrt wurden. Hierbei wurde éngeboten, die nahegelegene Eisenbahn-

- kreuzung in km 27,137 bei 'g/eichze/'t/'ger Umsetzung entsprechender Ersatzmal3-

nahmen aufzulassen und die Eisenbahnkreuzung in km 27,737 mit der Venusberger-
stralRe umzugestalten. Die diesbeziiglichen Gespréche der Osterreichischen Bundes-

‘bahnen mit der Stadtgemeinde Traismauer konnten jedoch nicht einvernehmiich

abgeschlossen werden.

Der nunmehr Zur Diskussion stehénde Umbau der Eisenbahnkreuzung in km 27,737
mit der Venusbergerstralle ohne gleichZeitige Auflassung der Eisenbahnkreuzung in
km 27,137 bedeutet fiir die Osterreichischen Bundesbahnen, dal keine Rationalisie-
rungseinsparungen mehr erzielbar sind und das Projekt fir die Osterreichischen
Bundesbahnen dadurch nicht mehr wirtschaftlich vertretbar ist.

Zu den Fragen 3und 4: ‘ .
"Gibt es von seiten lhres M/msz‘er/ums Vorste/lungen der Stadtgememde Tra:smauer

finanziell entgegenzukommen?

Bis zu welchem Zeitpunkt kann das oben genannte Vorhaben verwirklicht werden?"

Eine Eisenbahnkreuzung ist eine Verkehrsfidche, die von zwei Verkehrstragern, nam-
lich der Schiene und der Stral3e, gemeinsam beniitzt wird. Aus dieser gemeinsamen
Benitzung ergeben sich fur jeden Verkehrstrager nicht nur Rechté, sondern auch
Pflichten, und zwar inshesondere zur Kostenbete///gung bei der Errichtung und Erhal-
tung der Sicherungseinrichtungen. Dieser Grundlage trégt auch das E/'senba'h'nge-
setz Rechnuhg, in dem die Kosténtragung nach der jeweiligen Interessenslage zu'

gewichten ist.

Die Osterreichischen Bundesbahnen haben erhoben, dal die Frequenz auf der
Schiene an der gegenstandlichen Eisenbahnkreuzung in den letzten Jahren anné- ,
hernd gleichgeblieben ist, demgegenuber hat sich die Frequenz auf der Stralie in
einer GréBenordnung von etwa 40 % erhéht. Daraus ergibt sich, dai eine Anderung
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- der Verkehrsverhéltnisse an der Eisenbahnkreuzung praktisch ausschlielllich auf den
StraRenverkehr zurtickzufiihren ist und die Interessenslage fur eine Umgestaltung
und damit auch fur die damit verbundehe Kostenaufbringung dem Verkehrstrager

Stralle zuzurechnen wére.

Berechnungen der Osterreichischen Bundesbahnen haben daruberhinaus ergeben,
dafl eine Automatisierung der Schrankenanlage Venusbergerstralie mit einem Ko-
stenaufwand von etwa 3,6 Mio. Schilling verbunden wére, wodurch jedoch lediglich
eine Reduzierung der tég/ichén Schlie3zeiten der Schrankenanlage um etwa 15 bis
20 Minuten erzielbar wére. Der Erhaltungsaufwand der Schrankenanlage wirde sich
nach der Umgestaltung um etwa 6.S. 54.000,-- jéhriich erhéhen.

Da wie oben erwahnt erst kiirzlich feStgeste]lt wbrde, daf3 bezlglich der Sichérung

der Eisenbahnkreuzung mit der Venusbergerstralle keine Sicherheitsbedenken be-
stehen und die Umgestaltung der Eisenbahnkreuzung praktisch ausschlie3lich im
Interesse der StralSenbeniitzer und nicht des Eisenbahnunternehmens liegt, sind die
Osterreichischen Bundesbahnen aus wirtschaftlichen Uberlegungen nicht zur alleini-
- gen Ubernahme der Kosten fur eine Umgestaltung der Sicherung der Eisenbahn-

- kreuzungen bereit.

Sowoh! mein Ressort als Oberste Eisenbahnbehérde als auch die Osterreichischen
Bundesbahnen unterstutzen selbstversténdlich nach Mal3gabe der vorhandenen |
finanziellen Mittel jede mogliche Modérnisierung von Eisenbahnkreuzungs-
sicherungsanlagen. Im vorliegenden Fall wéren die OBB auch zu einer entsprechen-
den Kostenbeteiligung an einer Umgesfa/tung bereit, soferne die Auflassung der

Eisenbahnkreuzung in km 27,137 im Zuge einer generellen Verkehrslésung erfolgt
und die dadufch maéglichen Ra_tiona/isierungseinsparuhgen seitens der Osterreichi-
schen Bundesbahnen mit der Venusbergerstralie eingebracht werden kénnten. Der
verbleibende deténantei/ wére jedoch von den anderen Verkehrstrégern zu bestrei-

ten.
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Die Osterreichischen Bundesbahnen haben versichert, dai3 sie weiterhin an einer

Umgestaltung der gegensténdlichen Eisenbahnkreuzung mitwirken wiirden und dies
bezlgliche Gespréache jederzeit wieder aufgenommen werden kénnten.

- Wien, am 40 . Februar 1995
. Der Bundesminister
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