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Z1. 260/J-NR/1994 "konkreter Ze'rtf)lan fuir den unterirdischen
Bahnausbau im Tiroler Inntal"

Im Allgemeinen

Zu den Aussagen iber die Einbindung der Brennerachse einschlieBlich Unterinntal in die

Dokumente auf Ebene der Europaischen Union (EU) wire vorweg fol gendesl auszufuhren:

*

Die Brennerachse ist bereits im Protokoll Nr. 9 des osterreichischen
Beitrittsvertrages zur EU als eine von S europiischen
Schienenverkehrshauptachéen, die durch 6sterteichisches Hoheitsgebiet fuhren
und fur den Transitverkehr relevant sind, aufgenommen.

Im Bericht der Christophersengruppe tiber die auf europdischer Ebene prioritiren
Vorhaben fir die Ratstreffen auf Korfu und in Essen ist dic Nord-Siid-Verbindung
Berlin - Niimberg - Brennerachsc als eines von 14 Projckten mit "hoher Prioritat”,
und zwar als erstgenanntes, enthalten.

Im Vorséhlag fur eine Entscheidung des européischen Parlaments und des Rates
aber gemeinschaftliche Leitlinien fur den Aufbau eines Transeuropaischen
Verkehrsnetzes ist diese Achse demnach inkludiert, wobei sie bereits im
Memorandum von Briissel vom 21.11. 1994 als "unerlaBlicher Bestandteil des

Transeuropéischen Verkehrsnetzes" qualifiziert worden ist.

Zu lhren Ffagen darf ich wie folgt Stellung nehmen:

Zu Frage 1 | o
"Wie: weit sind die Planungs- und Finanzierungsarbeiten hinsichtlich des unterirdischen.
Bahnausbaus im Inntal fortgeschritten?"

www.parlament.gv.at



2von4 313/AB XIX. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

-2-

Zum Stand der Planungs- und Finanzierungsarbeiten Unterinntal in Osterreich sind folgende

Mafnahmen anzufihren: _ |

" Vorbereitung einer osterreichischen Planungsgesellschaft.
Das Verkehrsressort hat den Entwurf eines Bundesgesetzes zur Errichtung einer
"Brenner-Eisenbahn-Planungsgesellschaft" ausgearbeitet und bereits der
Begutachtung (bis 10. Februar 1995) zugefiihrt. Es ist vorgesehen, diesen
Gesetzesentwurf als Regierungsvorlage im Parlament einzubringen, um so die
organisatorischen Rahmenvoraussetzungen fiir die weitere Umlsetzung Zu
optimieren.

* Die Inangriffnahme von Vorarbeiten erfolgte bereits
( géologiséhe und vermessungstechnische Arbeiten).

* Derzeit erfolgt eine Analyse und Bewertung ﬂ/on Finanzierungsmodellen, die -
bereits im internationalen Bereich umgesetzt wurden.

o Einbindung der Strecke in das Transéuropéische Eisenbahnnetz der EU, und damit

Sichérstellung der Voraussetzungen fur eine EU-Koﬁnanzierung, wobeli

Verhandlungen mit den Organen der EU bereits eingeleitet sind.

Zu Frage 2: ‘ : ‘ : :
"Wie lautet der konkrete Zeitplan tiber den Baubeginn und die Fertigstellung der einzelnen

Abschnitte als auch des Gesamtprojektes?”
Genauere Aussagen iiber Baubeginn und Fertigstellung der einzelnen Abschnitte und des
Gesamtprojektes sind erst nach Abschluf} der zahlreichen behérdlichen Verfahren

(insbesondere der Umweltvertraglichkeitspriifung) zielfithrend.

"Welche MaBBnahmen werden geplant, um im Sinne der Kostenwahrheit, der Wirtschaft und
des Konsumenten den Umstieg von der StraBe auf die Schiene so attraktiv wie moglich zu
machen, um den Lebensraum der Bevélkerung im Inntal vom Stra3entransit zu entlasten?”
Das verkehrspolitische Ziel einer verstiarkten Verlagerung des StraBBengutertransitverkehrs
von der Strafie auf die Schiene soll u.a. durch die konsequente Umsetzung der in Protokoll 9
und den verkehrsrelevanten Erklérungén zum Beitrittsvertrag enthaltenen Transitregelung

erreicht werden, wobei der in der Erklarung Nr. 34 enthaltene Auftrag an die Europaische
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Kommission, die Rahmenbedingungen fiir den internationalen Giiterverkehr neu zu gestalten,
einen Schwerpunkt in diesem Zusainmenhang bilden wird. Ziel der auf européischer Ebene
zu verabschiedenden MafBnahmen, die die Bereiche StraBenbeniitzungsgebiihren, |
Schicnenwege, Einrichtungen des kombinierten Verkehrs und technische Normen fur
Fahrzeuge umfassen, ist es, die durch den Lastkraftwagenverkehr verursachten Umwelt-

probleme nachhaltig zu l6sen.

Im Bereich,der StraBenbeniitzungsgebiihren geht es im Hinblick auf die Realisierung der
Kostenwahrheit darum, sicherzustellen, dafl die heute zu Lasten der umweltfreundlichen
Verkehrstrégef bestehendenWettbewerbsverzerrungen durch eine schrittweise
lﬁfernalisierung der "externen" Kosten (das sind insbesondere Umwelt- und Unfallfol-
gekosten) ktmﬁig nicht mehr der Allgemeinheit, sondern den Verursachern angelastet wer-
den. Das Bundesministerium fur 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr strebt daher auf
Gemeinschaftsebene eine Weitérentwicklung der 1993 in der EU beschlossenen "Wegeko-
stenrichtlinie", die in ihrer derzeitigen Fassung keine Einbeziehung der externen Kosten des

Verkehrs vorsieht und die Kostenanlastung eng begrenzt, in diesem Sinne an.

Die Kapazitéitén des Schienenverkehrs werden im Hinblick auf eine forcierte Verlagerung
des Verkehrs von der StraBe auf die Schiene und den kombinierten Verkehr insbesondere auf
den in Protokoll Nr. 9 zum Beitrittsvertrag enthaltenen Eisenbahnachsen, die in das Transcu-
ropdische Netz fiir den Schienenverkehr und den kombinierten Verkehr der EU
aufgenommen wurden und damit als Vorhaben von gemeinsamem Interesse ausgewiesen

werden, durch umfangreiche AusbaumafBnahmen weiter erhoht.

Weiters hat sich Osterreich im Rahmen des Beitrittsvertrages dazu verpflichtet, neben deh
vorgesehenen Infrastrukturmafinahmen und den auf natiorialer_ Ebene bereits bestehenden
Forderungsmafinahmen (wie z.B. Befreiung des Vor- und Nachlaufes zum KV vom
Fahrverbot an Samstagen, Sonn- und Feiertagen, Nutzlastausgleich im Vor- und Nachlauf
zum KV, Riickerstattung der Kfz-Steuer fiir Fahrten im Vor- .und Nachlauf zum KV etc.)
zusétzliche Mafinahmen zur Entwicklung und Férderung des Schiénenverkehrs und des

kombinierten Verkehrs fiir die Giterbeférderung durch die Alpen zu ergreifen. Bei der
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Durchfithrung dieser MaBnahmen ist der Wettbewerbsfahfgkeit, der Effizienz und der
Kostentransparenz des Schienenverkehrs und kombinierten Verkehrs besondere
Aufmerksamkeit zu widmen. Dic Preise des kombinierten Verkehrs sollen so gestaltct
werden, daf sie mit jenen des StraBenverkehrs vergleichbar sind, um damit die
Konkurrenzfihigkeit des Kombiverkehrs zu verbessern und einen zusitziichen Anreiz zur

Nutzung des Kombiverkehrsangebotes zu schaffen.

In diesem Zuéammenhang ist auch die Erklirung Osterreichs zur Preisgestaltung des kombi-
nierten Verkehrs auf der Brenner-Route relevant (Erklé’trung Nr. 43), wonach der kombinierte
Huckepackverkehr auf der Brenner-Route durch die Festlegung eines angemessenen
Kombiverkchrstarifes auf dem dsterrcichischen Abschnitt, der dem Wettbewerb mit der

Strafle standhalten kann, gefordert werden soll.

Weiters wird im Hinblick auf eine verstarkte Verlagerung des Guterverkehrs aus Osteuropa

~auf die Schiene und den kombinierten Verkehr die bisherige restriktive dsterreichische

Kontingentpolitik (Genehmigungen fiir Transit- und bilateralen Verkehr, Bindung von
Kontingenten an hohe technische Sicherheits- und Umweltstandards, »
k"Belohnungsgenehmigungen" fiir Fahrten im kombinierten Verkehr) gegeniiber den
ostcuropdischen Staaten grundsitzlich beibchalten bzw. allenfalls cin Okopunkteregime auch
gegeniiber diesen Staaten vereinbart werden. Dariiber hinaus liegen sowohl auf nationaler als
auch auf internationaler Ebene konkrete Konzebte zur Forderung u’nd‘zum Ausbau der
Infrastruktur der sog. "umweltschonenden Verkehrstrager” in den osteuropaischen
Nachbarstaaten Osterreichs vor, die sowohl finanzielle Beteiligungen als auch Know-how-

Transfer etc. vorsehen.

/ .
/ien, am40. Februar 1995
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