1171/AB XV. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) 1von3

11— 24 23 der Beilagen zu dea Stenographischen Protoksilen

REPUB LIK O STERRE! CH des Nationzlzates XV. Gesetzgebu . coiode
Der Bundesminister fiir Verkehr

Pr.Z1. 5905/16-1-1981

7191 1AB

ngi -17- 42
zu 1179 )4

ANFRAGEBEANTWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage der
Abg. Brandstatter und Genossen, Nr. 1179/J-
NR/1981 vom 1981 05 06, "Planung eines
Semmering-Basistunnels”.

Ihre Anfrage beehre ich mich,wie folgt zu beantworten:
Zu 1 und 2

Weltweite Verknappungen von Energieressourcen und zunehmende
BewuBtseinsbildung fiir Fragen der Umwelt und des. Lebensraumes

erfordern es, auch den zukiinftigen Schienenverkehr nach diesen
Gesichtspunkten auszubauen. Die UBB priifen daher langfristig die
betrieblichen und technischen Voraussetzungen zur Bewdaltigung
der Zukunftsaufgaben der Eisenbahn. Diese Oberlegungen gehen
davon aus, daB dem energiesparenden, Okonomischen und umwelt-
schonenden Eisenbahnverkehr in Zukunft immer groBere

Bedeutung zukommen wird. Trotz topographisch ungiinstiger
Streckenverhdltnisse und einem zum GrofRteil aus dem 19. Jahr-
hundert stammenden Eisenbahnnetz kdonnen die UBB durch einen auf
schnellere Befdrderung im Personen- und Giterverkehr gerichteten
Ausbau der Trassen und Beforderungseinrichtungen ihre Alterna-
tive zum energieaufwendigen und umweltbedrohenden StraBenverkehr
noch erweitern. Insbesondere die in bezug auf die groBen euro-
pdischen Wirtschaftszentren geographisch ungiinstig liegenden
Bundeslander bendtigen raschere und zuverldssige Verkehrsverbin-
dungen, um ihre wirtschaftlichen Standortnachteile zu mindern.
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Angesichts der schweren Belastung unseres Landes im StraBen-
giterverkehr - Usterreich ist das mit Abstand am starksten
belastete Land Europas - liegen gegenwdrtig die Investitions-
schwerpunkte der UBB beim Ausbau leistungsfahiger und moderner
Verschiebebahnhofe, wie etwa beim Zentralverschiebebahnhof Wien
und dem GroBverschiebebahnhof Fiirnitz, die sich bereits in Bau
befinden. Die dadurch erméglichte schnellere Beforderung von
Gutern auf der Schiene wird die verkehrspolitisch wiinschenswerte
Verlagerung des Giiterverkehrs von der StraBe zur Schiene
erleichtern.

Wahrend im Glterverkehr eine Beschleunigung der Transporte vor
allem durch die in den modernen Verschiebebahnhofen mogliche
rasche Zugbildung und zielreine Beforderung herbeigefihrt wird,
ist es, um einen schnelleren Personenverkehr zu erreichen, not-
wendig, die Fahrgeschwindigkeiten zu erhohen. Daher erscheint es
unerlaBlich, die Autobahnphase im StraBenverkehr auch fiir den
Eisenbahnverkehr nachzuvollziehen und bestehende Hauptstrecken
entsprechend auszubauen. Die UBB haben daher im Jahre 1979 mit
Vorstudien fir den Ausbau der fiir das gesamte Osterreichische
Bundesgebiet wichtigen Hauptstrecken - der Westbahn und der
Sudbahn - zu Hochleistungsstrecken begonnen. Eine dieser Vor-
studien wird auch iber das Projekt eines Semmering-Basistunnels
durchgefiihrt.

Die GroBe des Projektes und der gegenwdrtige Stand der Projekts-

planung 1dBt es heute aber noch nicht zu, Fragen konkreter

Trassierungen in einem bestimmten Ortsgebiet zu beantworten und

zu kommentieren. Welche Trasse immer fir einen Semmering-Basis-

tunnel gewdahlt wird, die Ookonomischen und umweltschonenden Vor-

teile liegen auf der Hand. Sie bestehen

- im Wegfall des Engpasses "Semmering-Scheitelstrecke" auf der
traditionellen Nord-Siid-Magistrale Ostsee - Warschau - Wien -
Adria

- in der Kiirzung der Fahrzeiten im Reiseverkehr bis zu 30 Minu-
ten und im Gliterverkehr bis zu 50 Minuten
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- in der Erhohung der Anhdangelasten im Giuterverkehr von derzeit
hochstens 550 t auf bis zu 1900 t

- in der bedeutenden Einsparung an Traktionsenergie (bis zu 15
GWh pro Jahr) '

- in der Sicherung von durchschnittlich 5500 Arbeitspldtzen in
der Osterreichischen Wirtschaft auf Baudauer.

Ober die von Ihnen erwdhnten Grundinteressen und allfdllige
andere Einwendungen wird nach Vorliegen eines Ausfiihrungspro-
jektes im eisenbahnrechtlichen Baugenehmigungs- und Betriebs-
bewilligungsverfahren zu verhandeln sein.

Wien, 1981 06 30
Der Bundesminister
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