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T A= 5526& Beilagen zu den Stcnégraphischen Pratokollcn

des Nationalrates XV. Gesctzgebungsperiode

71, 10.101/98-1/1/79 . wien, am 1980 01 16

 Parlaméntarische;Anfrage Nr. 212 der

Abg.Dr. Keimel und Gen.betr.den Ausbau‘

. R N
" An den . 1980 -0i- 17
-Herrn Pras1denten des Natlonalrates : o o ' '
‘Anton BENYA . T zu 2421

. Parlament - - o |
lolo Wien

Auf d1e Anfrage Nr 212, welche die Abgeordneten Dr. Keimel und -
Genossen am 23.11.1979 betreffend den Ausbau der B 223 (Flotzerstelg, "

an mich gerlchtet haben, beehre ich mich folgendes mltzutellen.

Zu 1:) ‘ .
Die béutechnischen und gesetziichen Voraﬁssetzungen fir die Bau-
»;durchfuhrung sind gegeben; von der Stadt Wien wird beim Bundesministe- ' -
- r1um fir Bauten und Technik die Zustlmmung zur umgehenden Inangrlffnahme‘

" dieses dringenden Bauvorhabens bereits urglert.

Zu 2:) i _
‘ »Mit'dem Brﬁckehobjekt iiber den WienfluB und die Westbahnstrecke soll

daher 1980 begonnen werden.

Zu 3:) . ,
Die geschitzten Gesamtbaukosten (Preisbasis 1976) betragen 652 Mio.S.

Die Finanzierung erfolgt aus den zweckgebundenen Kreditmitteln der Bundes-

mineraldlsteuer.

Zu b:) -
Der geplante Verlauf der Fldtzersteig StraRBe ist in dem in Frage
kommenden Bereich durch die vorgegebenen Zwangspunkte weitestgehend einge-

engt. Es sind dies das ausgebaute StraBRenstiick am Flétzersteig und der

'wwwpaMmanng.
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.‘<, AnséhluB—im Wiental zn die Wienta‘begleitstraﬁenisowiefdie §6rhandenen“
;Verbauungen und die topographischen Verhiltnisse. R
" In diesem Bereich wurden im Rahmen der generellen Planung die
: optlmale LlnlenPuhrung, bezogan auf die straBenbauteuhnlschen Anlage-
. verh&ltnisse, cdie Leichtigkeit und Slcherhelt des Verhenrs und Umwelt-
.Jschutzes gefunden. 7' _
Ein rascherer Ausbau der A 21 von Steinhfusl nach Véséﬁddr;kwﬁrdé '
:kelnen verkehrstechnischen Ersatz Tir die B 223, Flétzérsteig StraBe, dar-
"stellen. Die ausgebaute A 21 in Verbindung mit der’Sﬁdoé+tancente der Auto--
bahn wird kiinftighin sehr wohl eine Entlastung der &stlichen und sudllchen
Zubringer zum Wiental bewirken. In keiner Welse ‘kann aber hledurch der
o Verkehrsstrom aus den westlichen und nordwestllchen ‘Bezirken Wiens zur
Westautobahn entlastet werden. | _ | »
| Die Verbesserung O0ffentlicher Nahverkehrselnrlchtungen erscheint eben—v
falls nicht geeignet, die bestehenden Netzliicken des StreBenbaugesamt— _
" konzeptes filir die Autcbahnen, SchnellstraRen und BundesstraBen, das 'm‘Raum

v_Wlen fur den Durchzugsverkehr gewidmet wurde, zu ersetzen.

Zu 5:) _
' ralls es bei der eingangs erwdhnten Haltung der Stadt Wien blelbt

‘wird ein Abgehen vom Gesetzesauftrag im BStG 1971 n1cht in Frage kommen.

Zu 6:)
Hier gilt das zu Frage 5) Gesagte.

Zu T:)
Seitens des Amtes der Wiener Landesregierung wurden Belastungsvarianten

 flir das gesamte hocbrangige StraBennetz in Wien erstellt und dem Generellen
 Projekt fiir die B 223 zugrunde gelegt.

Zu 8:) :
Auf den WientalbegleitstraBen im Bereich der Stadtbahnhaltéstelle.
Braunschweiggasse befinden sich sowohl auf der stadteinwdrtigen als
- auch stadtauswirtigen Richtungsfahrbahn eine automatische Verkehrs?éhl—

einrichtung.

. -
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© Fiir das Jahr 1978 ergab die'Au3wertung einén DTV (durchschnittlichén
Tagesverkehr) von 20. 116 Kfz. stadteinwérts'und in der Gegenrichtung von
18, .519 Kfz | o

w9 o i R
. - Im Rahmen der generellen Proaektlerung wurden ~auch Uberlegungen {iber
Alternatlvtrassen (sowohl im Auf- als auch im Grundrlﬁ) angestellt, doch .

varen diese entweder technisch nicht reallslerbar_oder'aus Grunden der Um-

weltbelastung der letztlichvgewéhlten Lésung eindeutig unterlegen.

f~'Zu 10 2 e
R Fur d1e nach Ausbau der B 223, Flotzerstelg StraBe, zu erwartenden
Larm1mm1551onen wurde von der "Phy51ka11sch-technlschen Versuchsanstalt fir
Warme~ und Schalltechnik des Technologlschen Gewerbemuseums in Wién 9.,e1n
Gutachten ausgearbeltet e | ' '

. Fir den Schutz der Anralner 51nd 1nsgesamt 2992 1fm. Larmschutzwande als
Imm1s51onsschutz vorgesehen. Die Schutzwédnde. werden auf der der StraBenflache '
'v‘zugewandten Seite mit gemiR den geltenden R1cht11n1en hochschallabsorblerendem .
Material ausgestattet sein. Die Schutzwand im Mlttelstrelfen der Hochstraﬁe

ist beldseltlg schallabsorbierend ausgestattet

Zu 11:) v v
Das bestehende Netz der Zubrlngerstrecke 1st Zu groﬁ um solche MaBnahmen
aussagekraftlg durchfiihren zu kdnnen. . '
Grundsdtzlich kann aber gesagt werden, daB der gesamte Umfang der Lirm-
und Schadstoff1mm1s51onen, der zwischen der Westautobahn und den westllchen
bzw. nordwestlichen Bezirken Wiens entsteht, auf -der kiinftigen direkten und
‘wesentlich kilrzeren StraBenverbindung der B.223 betréchtlich géringer sein
wird als der der sich durch den derzeitigen Verkehrsablauf iiber Umwege wie
'_Wiental, LinzerstraRe, Gﬁrtél'und die vieleh'NébenstraBén'belastend bemerkbar

macht. -
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Zu 12 )

Die Notwendlgkelt zur Reslisierung der B 223 1st bereltb durch den

gegenwartlgen Ausbauzustand des StraBennetzes gegeben. Der Verzlcht

."auf andere Netztelle hat darauf keinen ElnfluB.

Zu 13:2 :

. Die Bearbeitung von StraRenprojekten im Bundesministerium fir Beuten

und Technik richtet sich neben den anerkannten Kriterien des StraBen-

baues, der Verkehrstechnik und des Umweltschutzes. noch nach den in den

einschlégigen Vorschriften und Normen festgelegten Gesichtspunkten.

2 th:)

Da nach den Bestimmungen des BStG 1971 fiir Bundesstrafen B keine -
gesonderten AnschluRstellen vorgesehen sind und daher bei der Stralen-~
planung die notwendigen Auf- und Abfahrten entsprechend deren Verkéhrs-

.bedeutung und der Wlederherstellung unterbrochenen Wegverbzh@ungen er-
folgt, ist eine endgliltige Festlegung der Auf- und Abfahri, 1asbes0ndere_-'v-

im verbauten Gebiet, erst nach Abklirung der verschiedenen rafgebenden
Gesichtspunkte mbglich. Projektsénderungen im generellen Stadium sind
dsher ~ zumindest in dieser Beziehung - ohne weiteres mdglich und Gblich.

Piir die Bemessung von Larmschutzanlagen werden internationsl aner=
kannte und vervendete Berechnungsmodelle zugrunde gelegh. ‘
Die Festlegming der Urenzwerte erfolgt unter Beachtung des Ver=

fassungssuftrages nach zweckmiBiger, wirtschaftlicher und sparsamer Ver=

wendung der Budgstmittel ana'betfagén diese Werte = abgestimmt mit den
internatienal verwendeten Grenzwerten = 65 B (A) tagalber und 3% @B (4)
nachts. ’ '

Zu 16:)
Von der Stadt Wien wird die Realisieruhg dieses Vorhabens als vor-

dringlich angesehen. Ich verweise daher auch in diesem Zusamenhang auf
Punkt 5).

S Zu 17:)

Ich bin bereit, den Herrn Bundesminister fiir Gesundheit und Um-

weltschutz in der Sache zu befragen.

®
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