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T o 7(?0 det Bcilagcn zu den Stenographiscken Protokollen

des Natif)nalratc! XY, Gcscczgebungapgriodc-
REPUBLIK OSTERREICH |

Der Bundesminister fiir Verkehr
Pr.Z1. 5901/1-1-1980-

31¥ 8
1689 -03- 18
zu J09 1Y

ANFRAGEBEANTWORTUNG _
- betreffend die schriftliche Anfrage
der Abg. Kittl, Treichl, Maier, Hirscher,
Schmidt und Genossen, Nr. 309/J-NR/1980 -
vom 1980 01 24, "Notwendigkeit einer
europdischen LOosung fiir den Transitver-
kehr im Alpenraum”. o |

Bevor ich auf die einzelnen Punkte Threr Anfrage eingehe, erlaube " R
ich mir folgendes zur Grundsatzproblematik auszufﬁhren:

Die Dynamik der europadischen Integration und die zunehmende inter-
~nationale Arbeitsteilung haben Warenaustausch -und Verkehrsstriome
in Europa enorm anwachsen Tassen. In Usterreich, dem Schnittpunkt
~ der groden Verkehrsachsen Europaé, hat sich das Glteraufkommen im _
Transitverkehr von Schiene und StraBe 1967 bis 1978 von 8 auf 23,5
Mio Tonnen nahezu verdreifacht. o | | '

Ungeachtet gesamtwirtschaftTich erstrebenswerter Entwicklungs—-

moglichkeiten hat dabei einzelwirtschaftliches Nutzenkalkiil europa-. - - &

weit zu einer deut]ichen Bevorzugling des StraSenverkehrs gegeniiber
der Schiene gefiihrt: 1267 wurden im Transit durch Usterreich auf
der Strafle 2,2 Mio Tonnen und auf der Bahn 5,8 Mio Tonnen Giiter _
beférdert. 1978 betrug das Transitaufkommen im StraBenverkehr 14,7
Mio Tonnen und auf der Bahn 8,9 Mio Tonnen. Einem GUtefzuwachs'im”, f -
Transit von 53 % bei der Bahn steht 1967 bis 1978 ein Zuwachs von - -
568 % auf der StraBe gegeniiber. Der Anteil der Bahn am Transit- -
autkommen ist damit 1967 bis 1978 von 73v% auf 38 % geschrumpft,i
 wihrend er:im‘$traBehverkehr von 27 % auf 62 % expandierte.

B
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Untersuchungen einer Arbeitsgruppe der Eurcpdischen Verkehrs-
ministerkonferenz haben erwiesen, daB Usterreich schon 1977 im
‘StraRengitertransit mit 14 Mio Tonnen ein mehr als doppelt so
grefes Verkehrsaufkommen zu bewdltigen hatte wie die Schweiz,
Jugoslawien, Griechenland und die Tirkei zusammengenommen und das
auf einem Vierzehntel der Flidche dieser Staaten. Im Vergleich dazu
wurden durch die viel grofere Bundesrepublik Deutschland nur 8.4
Mio Tonnen befordert.

Usterreich ist also das mit Abstand am stirksten belastete Transit-
land Europas, wobei 80 % des Transitaufkommens im StraBenverkehr
auf die Ldnder der Europdischen Gemeinschaften und ihre Handels-
partner entfallen,

Usterreich war gezwungen, seine StraBen unter oftmaliger Hintan-
stellung eigener Prioritétén nach der Interessenslage Gesamt- |
europas auszubauen. Es wdre daher nur recht und bi?lfg, wehn fUr
diesen Strapenausbau endlich Wege einer entsprechenden Beitrags-
leistung gefunden wirden. Wahrend etwa die Schweiz nach wie vor am
nationalen 28-Tonnen-Limit festhdlt, hat sich Usterreich trotz
groBter Belastungen europakonform verhalten und ermoglicht
38-Tonnen schweren Lastwagenziigen die Durchfahrt.

Die Ub*r]astung des gsterreichischen FernstraBenneties bei unge~
niitzten Bannkapazitdten erfordern ebenso wie die Energ1eokonom1e
drwnuend die Verlagerung der Srhw;rgutertranSOOrte von der StraBe
auf die Schiene, .um drohende Verkehrsinfarkte abzuwenden. Daher
werden Transitmagistralen der Schiene und GroBverschiebebahnhofe

- forciert ausgebaut, um dem StraBenguterverkehr eine 1e1stungs-
fdhige Verkehrsalternative bieten zu konnen.

Seit 1. Juli 1978 hebt Usterreich einen StraBenverkehrsbeitrag
ein, Um Wettbewerbsnachteile der Schiene gegeniiber der StraBe Zu
mildern., Die verkehrspo]1t1sche Richtigkeit des exngeschTagenen
Weges hat 1nzw1schen,auch eine energ1epo1xuxsche Bestdtiqung
erfahren - ist doch der Schienenverkehr weit energiegkonomischers.
Seit der Einhebung des StraBenvérkehrsbeitréges zeigt sich auch
deutlich eine‘Trendwende im Gitertransitverkehr:
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Wihrend noch im 1, Ha1bjahr 1978 das Transportaufkommen der UBB um
8,7 % gesunken, das der StraBe dagegen um 11,9 % gestiegen ist,
ist im 2. Halbjahr 1978 und im 1. Halbjahr 1979 eine deutliche
Trendumkehr festzustellen. So stieg im 2. Halbjahr 1978 das.
Transitaufkommen der Bahn um 9 %, im 1. Halbjahr 1979 um 7,1 %,

das des LKW sank dagegen um 1,7 % bzw. um 2,6 %.

Osterreich hat wiederholt erkldrt, daB es unbeschadet der er-
griffenen verkehrspolitischen MaBnahmen nach wie vor bereit sei,
an gesamteuropdischen Losungen mitzuarbeiten und sich solchen
anzupassen, wenn auf gsterreichische Gegebenheiten in angemessénerv
Weise Bedacht genommen wird. | ’

Unabhang1g von dieser Bere1tschaft sind in Usterre1ch d1e Verkehrs-
wege auszugestalten, die durch die Entw1ct!ungstendenzen der: Euro=
pdischen Gemeinschaften in Richtung Siid-Osteuropa notwendig ’
werden. DaB befm'Ausbau>der Nordwest-Siidostpassage, der ja im
Interesse aller beteiligten Volkswirtschaften vorzunehmen sein
“wird, auch fir GUsterreich tragbaré'Finanzierungsldsungen.Qefunden'
- werden, ist fiir ein gemeinschaftliches Vorhaben eine selbstver-
,sténd]iche Voraussetzung. | o o

Ihre Fragen gestatte ich mir 1m Detail fo]gendermaBen Zu
beantworten: ' '

Zu 1 v :
*.Das_gesamte Transitaufkommen (Bahn, StraBe,_SChiff)'betrug 1967
9 Mio Tonnen, 1972 14,8 Mio Tonnen und 1978 24,6 Mio Tonnen. Das
Verkehrsaufkommen der Bahn betrug»1967 5,8 Mio Tonnen, 1972 8,5 |
~ Mio Tonnen und lag 1978 bei 8,9 Mio Tonnen. Im StraBentransit
wurden 1967 2 2 Mio Tonnen, 1972 bere1ts 5,4 Mio Tonnen und 1978,:
14;7.Mi6 Tonnen durch Usterreich befordert.rDas bedeutet, daB 1978 -
pro Werktag bereits 3.500 Schwer-LKW-Ziige im Interesse anderer
g Volkswirtschaften durch Usterreich ro]!ten.,Es soll-auch nicht

‘ unerwahnt blexben, daf d1eser gewaltige StraPengutertrans1tverkehr:
" zu mehr als 90 % mit aus]andxschen LKW abgewickelt wird. Auf der
Donau. wurden 1967 1,1 Mio Tonnen, 1972 1 Mio Tonnen und 1978 1,02
Mio Tonnen Giiter trans1t1ertavDaneben besteht auch noch ein :

betrachtllcher Rohr]eatungstransxt der a11erd1ngs Paum Prob1eme 3

aufw1rfto
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Wie Sie aus diesen Zahlew ersehen, hat sich das Transitaufkommen
der einzelnen Verkehrstrdger recht unterschiedlich entwickelt. Der
Zuwachs im Gesamtaufkommen betrug von 1967 bis 1978 173 %, bei der
Bahn 53 %, beim LKW 568 %, wdahrend die Schiffahrt nahezu
stagnierte. ' '

Durch diese Pridferenz fir den StraBentransport sind fir die dster-
reichische Volkswirtschaft zunehmende Belastungen, fiir die Be-
vilkerung empfindliche Beeintrdchtigungen der Lebensbedingﬂngen und
an der natiirlichen Umwelt nachhaltige Schidigungen entstanden. Die
Durchlaffahigkeit der Fern- und TransitstraBen ist in Folge dieses
gewaltigen Transportaufkommens fast erschopft. Das bedeutet:
endlose Kolonnen, erhohtes Sicherheitsrisiko fiir alle Verkehrs«
teilnehmer, unzumutbare Lebensverhdltnisse in vielen Siedlungen an .
den DurchzugsstraBen und eine Bedrohung der Position Usterreichs
als fithrendes Urlaubs- und Erholungsland.

Zu 2 und 3 ,
Aus meinem Wissenstand als mitbefaBtes Ressort hat sich die
Kommission der Europdischen Gemeinschaften bei ihrer Sitzung am
27.2.1980 mehrheitlich positiv fir einen Finanzbeitrag der
europdischen GemeinSchaften fiir den Bau der Innkreis-Pyhrn- ‘
Autobahn ausgesprochen. Es handelt sich hiebei allerdings um eine

B vorlaufxge Zwischenentscheidung, eine formelle und absch]1eBende'
Entsche1dung steht noch aus.

C Auf der sogenannten Gastarbeiterroute Sa]zbdkg - Spielfeld bildet :
- der EG-Anteil 95,6 % des gesamten StraBengutertrans1tverkehrs auf  ”
~dieser Strecke. o

“Durch den baldigen Beitritt Griechenlands zu den>Europ§ischen,'
Gemeinschaften wird sich der Warenaustausch noch intensivieren. Aus -
~verkehrspolitischer Sicht kann daher nur duf einen baldigen . ’

- positiven Entscheid der Europa1schen Gemeinschaften gedrungen ; 
werden° N ‘
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Zu 4 - o o
Die Konferenz der europdischen Verkehrsminister verfolgt eine
Politik der ausgewogeneren Aufteilung des Verkehrs auf die ver-

schiedenen Verkenrstrdger, insbesondere durch die Harmonisierung
der Wettbewerbsbedingungen. (berall dort, wo noch freie Kapazi-
tdten im [isenbahnverkehr vorhanden'sind, sollen diese besser
geniitzt werden. Zur Verbesserung der Wettbewerbsfdhigkeit der
Eisenbahnen soll ihre Zusammenarbeit noch mehr verbessert werden.
AuBerdem wird angestrebt, den kombinierten Verkehr auszubauen, wo
dies technisch moglich und wirtschaftlich vertretbar ist.

Der Forderung des Eisenbahnverkehrs und des kombinierten Verkehrs
‘Schiene/StraBe kommt nicht nur wegen der ndtwendigen‘Ent]astung
“der besonders_durch den Transitverkehr schwer beanspruchten
StraBen groBe Bedeutung zu, sondern auch im Hinblick auf die Vor--
| teile, die diese Verkehrsarten vom Standpunkt der Verfiigbarkeit
von Verkehrsf1§chen, der rationellen Verwendung der Energie, des
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Umweltschutzes und nicht zuletzt der Verkehrssicherheit,aufweisena 

Die konkreten Prbb]eme des Huckepackverkehrs sollen zwischen den
betroffenen Landern auf bilateraler oder multilateraler Ebene

7_ge]63t wérden, wobei sibh als multilateraler Rahmen fiir Verhand-

Iungen auch d1e Konferenz der europa1schen Verkehrsminister
-anb1etet° ' ’

- Zu 5 v

Die Us terre.chlschen Bundesbahnen haben in enger Zusammenarbe1t

m1t den Vachbarverwaltungen in verschiedenen Re]atlonen komb{i-
n1erte}Verkehre ungemchtetc So bestehen auf‘den UBB- Strecken »
folgende kombinierte Verkehre:_Bundesrepublik‘Déutschland -
‘Kufstein - Brenner - Italien (Milchtransporte, 6 Ziige pro Woche),
Wien Nordwest - Unter Retzbach (1- 2 Ziige je Monat), Rankweil - -
Brenner (1 - 2 Ziige je Woche), Sa]zburg Rosenbach/Arno]dsteIn -
‘Tarv1s (1 -2 Zige je WOche)
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Wurden 1977 46,482 GroBcontainer und Wechselaufbauten befﬁrdert;
varen es 1978 bereits 67.095 und im 1. Halbjahr 1979 36.616. Das
bedeutet eine Verkehrszunahme von 29,8 %.

HuckepéckVerkehre bestehen zwischen Minchen - Kufstein - Brenner -
Verona, QQ derzeit 18 Ziige wochentlich gefiihrt werden und zwischen
Minchen - Salzburg - Rosenbach - Laibach, wo derzeit 6 Ziige
wichentlich gefiihrt werden. AuBerdem bestehen Huckepackverkehre
zwischen St. Polten iiber Salzburg nach Ostende und Verkehre mit

Wechselaufbauten zwischen Wien und Kapfenberg nach dem Rhein/Ruhr-

gebiet.

Aus dem nationalen Verkehr mit Wechselaufbauten mdchte ich insbe-
sondere die Verkehre zwischen Krems - Innsbruck, Villach und

Wolfurt hervorheben.

internationalen Untersuchungen zufolge wird der Aufwidrtstrend beim

'kombinierten Verkehr anhalten und sich sogar noch verstirken. Die

Usterreichischen Bundesbahnen streben fiir 1980 eine Verdoppelung

~ des Huckepackaufkommens, bis 1985 sogar eine Vervierfachung an.

Bis Ende der 80-Jahre setzen sich die Usterreichischen Bundes- -

: bahnen eine Aufkommensstéigerung im kombinierten Verkehr auf etwa

Z1e1

3 % des prognost1z1erten Gesamtverkehrsaufkommen> der Bahn zumf 

: DievﬁsterreithischenvBundesbéhnen hében in letzter Zgit 68 Wechsel-

aufbauten, 17 LKW und Anhdnger fiir die Zustellung dieser Aufbauten

_‘7und 10 Spezia?a‘nh‘a'nger’(TOWO’)vbeschaff‘t° Im Friihjahr 1980 werden
- 30 Doppe1u1rhe1ten Drehw1ppenwagen in den Dienst gesta11t die im
*‘vSautelduFl‘egervnrkehr eingesetzt werden. Fir den Umschlag ‘stehen

'a§1n Usterreich 10 Terminals zur Vnrfugung, deren. techn1sche Aus=>p5'°"

) rusuung 1aufend verbessert w1rd°‘

 'AuBerdem-we"den derzeit zwischen den Usterreichischen Bundesbahnen\5'
~und 1nteressxerfen Stellen Gesprdche iiber die Err1chtung einer

nationalen GG*P!]Suh ft fir dpn komb1n1erten Verkehr gefiihrt. Zwel TR

dxeser Inst1tut1on s0l11 die Inbens1v1erunq der Zufammenarbewt

' _ldlier am komb1n1erten Verkehr xnteressxerten se1n.- »
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Zu 6 -

Die Europdische Konferenz der Verkehrsminister hdlt die Losung der
Probieme der Anlastung der Infrastrukturkosten fir wesentlich und
wird sich - in Weiterfiilhrung der Untersuchung liber den Transitver-
kehr - in ndchster Zeit mit der Aufstellung gemeinsamer Regeln und
Grundsatze befassen.,

Seitens der Europdischen Gemeinschaften wurde eine erste Richt-
linie-zur Anpassung der nationalen Systeme der Steuern fir Nutz-
fahrzeuge ausgearbeitet. Informationsgespriche liber diesen Richt-
linienentwurf haben bereits stattgefunden.

Usterreich ist bereit, an europdischen Losungen des Wegekosten-

problems mitzuarbeiten und sich solchen anzupassen, wenn auf die
spezifisch Osterreichischen Gegebenheiten in angemessener Weise

Bedacht genommen wird. '

‘Osterreich hat im Hinblick auf seine Briicken- und MittTerfunktion
die europakonforme Gesamtgewichtsbegrenzung von 38 Tonnen einge-
fihrt. Damit hat Usterreich liber seine nationalen Interessen weit
hinausgehend Leistungen fiir europdische TranSitbedUrfnisse er-
bracht. '

Zu 7 .
Um ein allifdalliges MiBverstindnis auszurdumen, muB klargestellt

werden, dafB ausdriickliche Transitkontingentvereinbarungen nur mit
sehr wenigen Staaten, ndmlich mit Belgien, Italien, Jugoslawien,
~den Niederlanden und Spanien bestehen. Im Verhiltnis zu allen
anderen in Betracht kommenden Staaten gibt es keine derartigen
~Vereinbarungen und sind die Transitgenehmigungen Bestandteil der
. allgemein vereinbarten Kontingente. '

Eine isolierte Betrachtung - der im iibrigen auch zah]énméBig

geringen Transitkontingente - hinsichtlich der genannten Ldander
wUrde daher kein brauchbares und aussagekraftiges Bild erggbgno-

~Zur Illustration mochte ich erwdhnen, daB z.B. mit Italien ein
Transitkontingent letztmals im Jahre 1973 verhandelt wurde, wobei

dama15'dié Anzahl der Genehmigungen von 155 auf 175 erhoht wurde.
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Die in der Konferenz der europdischen Verkehrsminister.
vertretenen, Transitverkehr verursachenden Staaten sind naturgemdf
an einer Ausweitung der Transitgenehmigungen interessiert.

~Im Hinblick auf die Belastungen durch den StraBengiitertransitver-
. kehr verfolgt Usterreich jedoch eine zuriickhaltende Politik bei

der Vergabe von Transitgenehmigungen,

Wien, 1980 03 13
Der Bundesminister

, ' él[/\/\f\/\/
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