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zu 356/

ANFRAGEBEANTWORTUNG )
betreffend die schriftliche Anfrage,-v
der Abg. Dr. Feurstein, Dr. Blenk, A
Hagspiel und Genossen, Nr. 356/J-NR/1980
vom 1980 02 21, "Transporte mit LKW der
0BB auf der Bregenzerwald-BundesstraBe”.

Vor Eingehenuauf die einzelnen Anfragepunkte erlaube ich mir
zundchst grundsdtzlich festzuhalten:

Die den Gegenstand der Anfrage bildenden Holztransporte werden aus
dem nordlichen Niedergsterreich fiir Empfanger in Vorarlberg ver-
frachtet., Die Strecke zwischen Bregenz und Bezau-Reutte stellt da-
'her nur eineh_verhé]tniSmaBig'kleinen Teil des gesamten Transport-
weges dar. Bis zur Obernahme der Transporte durch die UBB wurden
sie von priVaten.Fréchtern iiber dié ganzevStrecke mit Lastkraft-
wagen befordert. Holztransporte iiber diese Entfernung - mehr als
800 km - auf der StraBe sind aus verkehrspolitischer Sicht, nicht
zuletzt aber auch im Hinblick auf,Sicherheitserwégungens kaum sinné
voll., P

Alle kommerziellen Bemﬁhungen,_die Tfansporte fiir den Bahntrans-
port zu gewinnen waren vorerst daran gescheitert, daB die Empf5n-
ger die Hauszustellung verlangten, aber keine Schienenansch1ﬁsse'”'
besaBen. Erst durch die Erstellung eines "Haus-Haus"-Beforderungs-
‘angebotes der UBB, we]ches den Transport im~Rahmenjde§ verkehrs-
politisch wiinschenswerten "Kombinierten Verkehrs" vorsah, konnten
nunmehr diese Holztransportgeschifte ‘fir die Schiene gewonnen
werden, | 2 S | "
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Die lange Strecke vom Norden Niederdsterreichs nach Wolfurt wird
im Rahmen dieses Transportangebotes auf der Schiene zuriickgelegt.
Die Zustellung zu den Empfdngerfirmen - die ldngste StrafBenent-
fernung von Wolfurt nach Bezau betrdgt 35 Kilometer - fiihrt der
Kraftwagendienst der Usterreichischen Bundesbahnen, nach erfolgter
Umladung in. Wolfurt, mit den fir den Kombinierten Verkehr bestimm-
ten Fahrzeugen der Kraftwagenbetriebsleitung Bregenz durch, Es
liegt auf der Hand, daB ein Umladen des Holzes auf die Bregenzer-
waldbahn in Wolfurt und ein neuerliches Umladen auf LKW fir den
Endtransport zum Empfanger betriebswirtschaftlich nicht vertretbar
ware und die Erstellung eines konkurrenzfahigen Transportangebotes
verhindert hdtte.

Zu dem in der Anfrage enthaltenen Hinweis auf die Konkurrenzierung
des Vorarlberger Frdchtergewerbes darf bemerkt werden, daB die .
Usterreichischen Bundesbahnen, unter Einhaltung der fiir alle Trans-
portunternehmer maBgeblichen gesetzlichen Bestimmungen, die Ziel-
setzundgen des Kombinierten Verkehrs konsequént verfolgen und ihre
~Transportangebote durchaus den W¢ttbewerbsuséncen der Transport-
wirtschaft entsprechen. Das Leistuhgsangebot der "Haus-Haus"-Be-
forderung wurde dementsprechend unter Bedachtnahme auf die be-
triebswirtschaftlichen Moglichkeiten und die Marktsituation er-
stelit.

Der Vollstdndigkeit halber ist auch anzufiihren, daB der Kraft-
wagendienst der UBB, so wie jeder private Transportunternehmer,
den gesetzlich vorgeschriebenen StraBenverkehrsbeitrag leistet.

Zu den einzelnen Fragepunkten erlaube ich mir, wie folgt Stellung
zu nehmen:

Zu 1

Die Angabe der Hihe der Tranqportmenge 1ieBe Riickschlisse auf
konkrete Geschdftsbeziehungen eines bestimmten Bahnkunden Zu und
1age weder im Interesse der Wahrung der Vertrauensba51s zwwschen
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den UBB und ihren Kunden noch ist eine derartige Verhaltensweise
im Geschidftsleben zwischen Wirtschaftspartnern iiblich. Ich bitte
‘daher um Verstdndnis, wenn ich von einer Gffentlichen Darstellung
der Geschaftsbeziehungen der CBB mit ihren Kunden absehe.

u ?

Die Frachtgebiihren fir den Schienentransport ndrdliches Nieder-

gsterreich - Bezau sind, da es sich um die gleiche Entfernungs-
staffel des Giutertarifes handelt, gleich hoch wie fiir den
Schienentransport nach Wolfurt, gleichgiiltig, um welchen Rége1~
oder. Ausnahmetarif es sich dabei konkret handelt. Mehreinnahmen
fiir die Usterreichischen Bundesbahnen hitten sich damit beai Be-
nitzung der Bregenzerwaldbahn nicht ergeben. ’

Wie schon erwéhnt'wére durch die Einbeziehung der Bregenzerwald--
bahn in den Transport ein weiterer zusitzlicher kostenintensiver
Umladevorgang von Normal- auf Schmalspur erforderlich, so daB im '
~Interesse der Konkurrenzfdhigkeit gegeniiber dem durchgehenden
StraBentransport fir die Zustellung ab Bahnhof Wolfurt zum
Empfanger die der Bahn zur‘Verngung stehenden LKW s vorzusehen
waren, '

Zu 3

Obwohl die Bregenzerwaidbahn als Schmalspurstrecke mit unguhstigenb

Betriebsverhdltnissen einen hohen Kostenaufwand erfordert, gelten
flir diese Strecke die gleicheh Tarifgrundiagen wie fir alle
librigen UBB-Strecken; diese "Tarifgleichheit im.Raum" kommt allen
Transportinteréssenten im Einzugsbereich der BregenzerwaTdbahn
ebenso zugute, wie die aus der Betriebs-, Transport- und Tarif-
pflicht der Bahn resultierenden Vorteile und Sicherheiten. Es sei.:
besonders_darauf hingewiesen, daB von den Gsterreichischen'Bundes-
bahnen die Umladungen im Obergangsverkehr zwischen Voll- und
Schmalspurstrecken seit vielen Jahren fir den Versender bzw.
Empfanger kostenlos durchgefithrt werden. Durch den Kundendienst
der Usterreichischen Bundesbahnen wird selbstverstandlich auch das
Einzugsgebiet der Bregenzerwa?dbahn betreut und Transportgut fur'
diese Bahnstrecke akquiriert.
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Zu 4

Die liberwiegende Anzahl der Giitertransporte auf der Strale mit

OBB-eigenen LKW entfdllt auf den Schienenersatzverkehr, azuf die »
Zubringerdienste und auf den Kombinierten Verkehr. Vom Kraftwagen-
dienst der Usterreichischen Bundesbahnen werden frachtbriefpflich-
tige Gliterverkehre im vollen Einvernehmen mit dem Schien=nbetrieb
schon seit Jahren fir 20 Firmen durchgefiihrt, wobei der Anteil am
feststellbaren gesamten Gsterreichischen StraBengUtekverkehr

~ wihrend der letzten Jahre nur zwischen vier und finf Promille

~ betrug. ’

Ein Vergleich mit der Deutschen Bundesbahn zeigt, daB ihr Anteii
im StraBengliterverkehr der Bundesrepublik Deutschland rund 10 %
betrigt.

Zu 5 ,
Die Einnahmen aus dem frachtbriefpflichten StraBengUterverkehr
betrugen 1978 9,7 Mio S und 1979 9,6 Mio S.

Wien, 1980 03 31
Der Bundesminister
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