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ANFRAGEBEANTHORTUNG -

betreffend die schriftliche Anfrage-
‘der Abg. Vetter und Genossen, Nr. 626/J-
'NR/1980 vom 1980 06 20, "Vornahme von In-
'Mest1t1onen auf den FJ- Bahnen
Zu 1 N _ . . )
Einleitend méchte ich darauf hinweisen,‘daB auf der Franz-Josefs-
Bahn nach Gmiind keine Triebwagenziige verkehren, die Reisezlige in
’ d1eser Relation werden von Diesellokomotiven gezogen. Das trifft
auch auf den angesprochenen Schnellzug "Vindobona" zu; D1e‘D1ese1r
lokomotiven stammen aus den Jahren 1974 bis 1977, nur eine einzige
aus 1958. Es handelt s1ch also durchwegs um moderne Tr1ebfahrzeuge.,;

In wien'Franiédosefs-Bahnhof sind derzeit 161vReisezugwagen.behei-:-_
~matet.- Nur 22 davon stammen aus den DkeiBigefjahren'(das"élteste '

Baujahr ist-1929), 139 Waggons - also der uberw1egende Te11 - aus
v'den Jahren 1950 bis 1968° ' '

w2
Ein umfassendes Ersatzprogramm fur Waggons a1terer Bauart 1st be—_

" reits angeiaufen. Neben den: zukunftswelsenden GroBbauvorhaben von
Zugbilde- und Verschubbahnhofen der UBB b]]det auch die Modernisie- |
rung des Fahrparks einen Invest1t1onsschwerpunkto Um einen den kom-[

fforterwartungen der Bahnre1senden in den 80er-Jahren entsprechenden

" Reisekomfort zu bieten, werden im Rahmen des’ laufenden Wagenbe--
schaffungsprogrammes b1s 1982 600 moderne vierachsige Re1sezugwagpn?‘
angeschafft. Der. Elnsatz dieser Wagen wird vor allem im Reglonal- ‘
und Berufsverkehr und damit auch auf den Strecken nach Gmund e1n_

"wesentlich verbessertes Rexseserv1ce erméglichen. ‘
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Da der Ersatz der zweiachsigen Wagenyﬁ]tefer Bauart im-gesamtén 
“ Bundesbahnbereich erfolgen muB, kann diese ModerniSierUng'trotz der
" verstirkten Bemihungen. allerdings nur schrittweise_erfo]gen.

 Zu 3 . :
"Vorerst 1st darauf h1nzuwe1sen, daB die Hochstgeschw1nd1gke1t des
'Schnellzuges "V1ndobona ~nicht bloB 80 km/h, sondern - zwischen

Wien und. Z1ersdorf - liber lange Strecken 110 km/h betragt. Die
Garnitur legt die 162 km lange Strecke Wien Franz-JosefsBahnhof - -
Gmlind NU in 2 Stunden.S Minuten zuriick, was einsch1ieB1ich_der |
AUfentha]te.in Eggenburg, Sigmundshefberg und Schwarzenau rund 78

:'km/h Durchschnittsgeschwindigkeit ergibt. Damit besteht zwischen

Wien und Gmiind eine Schne]]zugverb1ndung, die durchaus mxt einem

- PKW konkurr1eren kann°

'Die Hochstgeschwindigkeit des Zuges ist mit der 6rtlich zuldssigen

Streckenhdchstgeschwindigkeit identisch und betrdgt zwischen Wien

~und Ziersdorf iber lange Abschnitte 110 km/h. Auf der restlichen
Strecke bis Gmiind betrdgt sie bis auf sieben kiirzere Beschrinkungen

(zwischen_70 und 85 km/h) durchwegs, 90, 95 oder 100'km/h.ﬁ

‘Bestimmend fir die Hochstgeschwindigkeit und damit die Reisege-

schwindigkeit sind primdr die Streckenverhdltnisse und erst in .

. ‘weiterer Folge die Béschaffenheit‘der Fahrbetriebsmitte]l Die . _
' Hochstgeschw1ndlgke1t konnte zwar durch den Einsatz von fir relat1v -

hohe Geschwindigkeiten vorgesehenen Waggons, wie sie auf Flach—

- bahnen verkehren, bei Eilziigen von 100 km/h auf 110 km/h,.be1 Perso-
_'nenzﬁgen von 80 auf 100 km/h erhdht werden, auf'Grund der zahl-.
~reichen Steigungen von Wien nach Gmiind wdre aber nur “bergab“ in

- der Richtung Gmiind - Wien ein Fahrzeitgewinn von einigen Minuten

erzielbar.
. Wien, 1980 07 16 [
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