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ANFRAGEBEANTWORTUNG

betreffend die schriftliche Anfrage
der Abg. Grabher-Meyer, Dr. Ofner,
Nr. 675/J-NR/1980 vom 1980 07 03,
"Unbeschrankter Bahniibergang bei
Schlins/VYorariberg".

Ihre Anfrage beehre ich mich,'wie folgt zu beantWorteh:

Bereits seit geraumer Zeit laufen Bemiihungen, die Sicherheitssitua-
tion bei der Eisenbahnkreuzung mit der LandesstraBe Nr. 74 ndchst der
Haltestelle Schlins zu verbessern. DaB eine solche Verbesserung bfs
jetzt noch nicht moglich war, ist darauf zurickzufiihren, daB im Zuge
des laufenden umfassenden Ausbaues des Nahverkehrs der UBB in Vorarl-
berg auch Kreuzungsprojekte auf die zukiinftigen Streckenfithrungen und
Betriebsverhdltnisse abgestimmt sein miissen.

Was nun im besonderen die in der Anfrage ahgerhrte Eisenbahnkreuzung
anlangt, so ist zundchst festzuhalten, daB es bei dieser Kreuzung, im
Gefolge einer von der LandesstraBenbauverwaltung Feldkirch projek-

. tierten und ausgefﬁhrteh Oberfiihrung der LandesstraBe 74 iiber die
Rheintalautobahn im Gefdhrdungsbereich der Eisenbahnkreuzung bei km
56,178 der UBB—StreCkejLindau-° Bludenz, zu einer verstarkten Ver-
‘kehrsbelastung gekommen ist. Bereits im Rahmen dieses StraBenbaupro-
_jektes:wurde-daher der Ersatz_der'Blinklichtaniage-durch eine Schran-
kenanlage bei‘der_in Rede stehenden Eisenbahnkreuzung'vorgesehen°
Um alle durch Eisenbahnkreuzungen'verursathten Verkehrsprobleme in
diesem Gebiet zu bereinigeﬁ, haben sich die UBB jedoch bereit er-
kldrt, ein‘KreuzungsbauWerk - und zwar eine‘Eisenbahnercke_Uber die
Schlinser LandesstraBe auf eigene Kosten herzustellen, allerdings nur
in Verbindung mit der Auflassung dfeier weiterer Eisenbahnkreuzungen
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in diesem Bereich. Daraufhin wurde vom Bau einer Schrankenanlage abge-
sehen und vom Landeshauptmann von Vorarlberg beim Bundesministerium
fir Verkehr die Errichtung eines Kreuzungsbauwerkes beantragt.

Dem Antrag auf die bauliche Umgestaltung der Eisenbahnkreuzung wurde
vom Bundesministerium fir Verkehr im Mai 1976 entsprochen und eine
dreijdhrige Frist hiefir gesetzt° Die UBB und die Vorarlberger Landes-
straBenverwaltung sollten gemeinsam die entsprechenden Projektsunter-
lagen zur Fihrung der Bauverhandlung ausarbeiten und dem Bundes-
ministerium fir Verkehr yor]egen° Zur Vorlage eines solchen, auf die’
gegenwdrtig eingleisige Strecke abgestellten Unterfiihrungsprojektes
kam es wegen eines méglichen zweigleisigen Ausbaues der Strecke Feld-
kirch - Bludenz, woriiber Planungen anhdngig sind, nicht mehr.

Un weitere Verzogerungen moglichst auszuschlieBen, wurde ein auf eine
solche Streckenfiihrung Bedacht nehmendes Vorprojekt jedoch bereits '
erstellt; die Detailplanung ist derzeit noch im Gang.

Die eisenbahnrechtliche Bauverhandlung iiber das BrUckenpfojekt und
die Auflassung weiterer Eisenbahnkreuzungen wird, sobald dies tech-
nisch moglich ist, abgehalten werden. Ebenso werden die Bemiihungen

darauf gerichtet sein, bei der Bauausfiihrung keine Verzdgerungen
eintreten zu lassen.

.Um jedoch bis zur{Fertigsté1Tung des Kreuzungsbauwerkes einen mog-
lichst hohen Sicherheitsgrad an der Eisenbahnkreuzung zu gewdhr-
-le1sten, werden zusdtzliche Blinklichtsignale am jeweils linken.
StraBenrand aufgestellt. Dadurch soll ein 0Obersehen des Haltegebotes |

. wie es sich beim tragischen Unfall am 21.6.1980 zugetragen hat - B i
‘hxntangehalten und somit die Sicherheit an der E1senbahnkreuzung
.zumindest zwischenzeitig vprbessert werden,

Wien, 1980 08 20
Der Bundesminister
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