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. Convention

relative
aux transports internationaux ferroviaires

(COTIF)

LES PARTIES CONTRACTANTES,

réunies en apblication de l'article 69, § 1 de la Convention internationale concernant le trans-
port des marchandises par chemins de fer (CIM) et de 'article 64, § 1 de la Convention interna-
tionale concernant le.transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV) du 7 fé-

~ vrier 1970 ainsi qu'en application de I'article 27 de la Convention additionnelle & la CIV relative

a la responsabilité du chemin de fer pour la mort et les blessures de voyageurs du 26 fevrler
1966,
- convalncues de I'utilité d’'une organisation internationale,
— reconnaissant la nécessité d’adapter les dispositions du droit des transports aux besoins’
économiques et techniques,
sont convenues de ce qui suit:

Titre premier
Geénéralites
_Article premier

Organisation intergouvernementale

§1. — Les Parties & la présente Convention constituent, en tant qu’Etats membres, .l’Orga—
nisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires (OTIF), c1-apres
appelée «I'Organisation ».

Le siege de 'Organisation est fixé a Berne.

§2. — L’Orgamsatlon a la personnalité juridique. Elle a notamment la capacité de contrac-
ter, d’acquérir et d’aliéner des biens 1mmob111ers et mobiljers ainsi que d’ ester en justice.

L’Organisation, les membres de son personnel, les experts auxquels elle fait appel et les
représentants des Etats membres jouissent des priviléges et immunités nécessaires pour rem-
plir leur mission, dans les conditions définies au Protocole annexé a la Conventlon dont il falt

partie intégrante.

Les relations entre I'Organisation et 'Etat du siége sont réglées dans un accord de siége.

§ 3. — Les langues de travail de I'Organisation sont le fréngais et I'allemand.

~ Article 2
But de I'Organisation

§ 1. — L'Organisation d essentiellement pour but d’établir un régime de droit uniforme ap-
plicable aux transports des voyageurs, des bagages et des marchandises en trafic international
direct entre les Etats membres, empruntant des lignes ferrov1a1res ainsi que de faciliter.
I'exécution et le développement de ce régime. :

§ 2. — Le régime de droit prévu au § 1 peut egalement étre apphque aux transports interna-
tionaux directs empruntant, en sus des lignes ferroviaires, des lignes sur les voies terrestres et
maritimes et les voies d’eau intérieures.
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(Ubersetzung)

Ubereinkommen
uber

den internationalen Eisenbahnverkehr

(COTIF)

DIE VERTRAGSPARTEIEN

sind in Anwendung des Artikels 69 § 1 des Internationalen U’be'reinkom.mens iiber den Eisen-
bahnfrachtverkehr (CIM) und des Artikels 64 § 1 des Internationalen Ubereinkommens iiber
den Eisenbahn-Personen- und -Gepéckverkehr (CIV) vom 7. Februar 1970 sowie in Anwendung
des Artikels 27 des Zusatziibereinkommens zum CIV iiber die Haftung der Eisenbahn fiir
T6tung und Verletzung von Reisenden vom 26. Februar 1966 zusammengetreten und haben,

— iiberzeugt von der Niitzlichkeit einer internationalen Organisation und
— in Erkenntnis der Notwendigkeit, die beforderungsrechtlichen Bestlmmungen den wirt-
schaftlichen und technischen Bedurfmssen anzupassen,
folgendes verembart

Titel 1

Allgememe Bestimmungen
Artikel 1.
Zwischenstaatllche Organisation

§ 1. — Die Parteien dieses Ubereinkommens bilden als Mitgliedstaaten die Zwischenstaat-
liche Organisation fiir den internationalen Eisenbahnverkehr (OTIF), im folgenden ,,Orgamsa—
tion" genannt.

Die Organisation hat ihren Sitz in Bern.

§2. — Die Organisation besitzt Rechtspersonlichkeit. Sie kann insbesondere Vertrédge
schlielen, bewegliches und unbewegliches Vermdgen erwerben und veréufiern sowie: klagen
und verklagt werden.

‘Die Organisation, die Mitglieder ihres Personals, die von ihr berufenen Sachverstindigen
und die Vertreter der Mitgliedstaaten genieflen die zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben erforder-
lichen Vorrechte und Immunitéten, und zwar zu den Bedingungen, wie sie im Protokoll, das
dem ﬁberemkommen beigefiigt ist und einen Bestand‘oell des U'beremkommens blldet festge-
legt sind.

Die Beziehungen zwischen der Organisation und dem Sitzstaat werden in einem Sitzab-
kommen geregelt.

§ 3. — Die Arbeltssprachen der Organisation sind Franz031sch und Deutsch

Artikel 2
Zweck der Organisation

§ 1. — Zweck der Organisation ist es vor allem, eine einheitliche Rechtsordnung fir die
Beforderung von Personen, Gepéck und Giitern im durchgehenden internationalen Verkehr

zwischen den Mitgliedstaaten auf Eisenbahnlinien aufzustellen sowie die Durchfiihrung und

die Fortentwicklung dieser Rechtsordnung zu erlelchtern

§ 2. — Die in § 1 vorgesehene Rechtsordnung kann auch auf durchgehende internationale
Beférderungen angewendet werden, die auer auf Eisenbahnlinien auch auf Linien zu Land,
zur See und auf Binnengewissern erfolgen.
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Article 3
Regles uniformes CIV et CIM

§1.— Les transports en trafic 1nbernatlona1 direct sont soumis:

— aux « Régles uniformes concernant le contrat de transport international ferroviaire des
voyageurs et des bagages (CIV)», formant I’Appendice A & la Convention; .

— aux «Régles uniformes concernant le contrat de transport international ferroviaire des
marchandises (CIM) », formant I’Appendice B a la Convention.

§ 2. — Les lignes visées a l'article 2, sur lesquelles s’effectuent ces transports, sont inscrites
sur deux listes: liste des lignes CIV et liste des lignes CIM.

§ 3. — Les entreprises dont relévent les lignes visées a l'article 2, § 2, inscrites sur ces listes, -
ont les mémes droits et obligations que ceux qui découlent pour les chemins de fer des Reégles .
uniformes CIV et CIM, sous réserve des dérogations résultant des conditions d'exploitation pro-
pres a chaque mode de transport et publiées dans les mémes formes que les tarifs.

Toutefois, les fégles de responsabilité ne peuvent faire I'objet de dérogations.

§ 4. — Les Reégles uniformes CIV et CIM, y compris leurs Annexes, font partie intégrante de
la Convention.

Article 4

Définition de la notion « Convention »

N

Dans les textes ci-aprés, I'expression « Convention » couvre la Convention proprement dite,
le Protocole visé a l'article premier, § 2, alinéa 2 et les Appendices Aet B, y comprls leurs Anne-
xes, visés § I'article 3,§§ 1 et 4.

‘Titre I1
Structure et fonctionnement
Article 5

Organes

Le fonctionnement de I'Organisation est assuré par les organes ci-apres:

— Assemblée générale,

— Comité administratif,

— Commission de révision,

— Commission d’experts pour le transport des marchandises dangereuses,
— Office central des transports internationaux ferroviaires (OCTI).

Article 6
Assemblée générale
§ 1 — L’Assemblée générale se compose des représentants des Etats membres.

. § 2. — L'Assemblée générale
a) établit son réglement intérieur; -
b) détermine la composition du Comité administratif conformément & I'article 7,§ 1;
¢) émet des directives concernant I'activité du Comité administratif et de ’Office central;
d) fixe, par période quinquennale, le montant maximal que peuvent atteindre les dépenses
- annuelles de I'Organisation ou emet des directives relatives a la limitation de ces dépen-
ses;
e) décide, conformément a l’artlcle 19, § 2, sur les proposmons tendant a modifier la Con-
vention;
f) décide sur les demandes d’adhésion qui lui sont soumises en vertu de I'article 23 §2;
g) décide sur les autres questions inscrites a 1'ordre du jour conformément au § 3.

§ 3. — L’Office central convoque I’Assemblée générale une fois tous les cing ans ou a la
demande d’un tiers des Etats membres, ainsi que dans les cas prévus aux articles 19, § 2 et 23,

§ 2 et adresse aux Etats membres le projet de l'ordre du jour, au plus tard trois mois avant
P'ouverture de la sessmn -
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. Artikel 3
Einheitliche Rechtsvorschriften CIV und CIM

§ 1. — Auf durchgehende internationale Beférderungen sind anzuwenden:

—-die , Einheitlichen Rechtsvorschriften fiir den Vertrag iiber die internationale Eisen-

bahnbeférderung von Personen und Gepéck (CIV)“ (Anhang A zum Ubereinkommen);
— die ,,Einheitlichen Rechtsvorschriften fiir den Vertrag tliber die internationale Eisen-
bahnbeférderung von Giitern (CIM)* (Anhang B zum Ubereinkommen).

§ 2. — Die in Artikel 2 genannten Linien, auf denen diesé Befﬁrderimg durchgefiihrt wer-
den, sind in zwei Listen einzutragen: Liste der Linien CIV und Liste der Linien CIM.

§ 3. — Die Unternehmen, welche die in Artikel 2 § 2 bezeichneten, in diese Listen eingetra-
genen Linien betreiben, haben dieselben Rechte und Pflichten, wie sie den Eisenbahnen durch
die Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und CIM iibertragen sind, vorbehaltlich der Abwei-
chungen, die sich aus den besonderen Betriebsbedingungen jeder Befdrderungsart ergeben
und die wie Tarife vertffentlicht sind.

Diese Abweichungeh diirfen sich jedoch nicht auf die Haftungsbestimmungen beziehen.

§ 4. — Die Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und CIM sind mit ihren Anlagen Bestand-
. teil des Ubereinkommens. ’

Artikel 4

Begrlfisbestlmmung ,,Uberemkommen

Im folgenden umfaBt der Ausdruck ,Ubereinkommen“ das Uberemkommen selbst, das in
* Artikel 1 § 2 Absatz 2 genannte Protokoll und die in Artikel 3 §§ 1 und 4 genannten Anhinge A

und B sowie deren Anlagen.

Titel II
Aufbau und Titigkeit
Artikel 5
Organe

Die Téatigkeit der Organisation wird durch d1e folgenden Organe wahrgenommen:
— Generalversammlung,
— VerwaltungsausschubB,
— Revisionsausschul, !

— FachausschuB fiir die Beférderung gefihrlicher Giiter,
' — Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr (OCTI).

Lo

Artikel 6
- Generalversammlung
§ 1. — Die Generalversammlung besteht aus den Vertretern der Mitgliedstaaten.

§ 2. — Die Generalversammlung i
a) gibt sich eine Geschiftsordnung; 1
b) bestimmt die Zusammensetzung des Verwaltungsausschusses gemdf} Artikel 7§ 1;
- ¢) gibt Richtlinien fiir die T&tigkeit des Verwaltungsausschusses und des Zentralamtes;
d) setzt fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren den Hchstbetrag fest, den die jéhrlichen Aus-

gaben der Organisation errelchen diirfen, oder gibt R1cht11men fiir die Begrenzung die- -

ser Ausgaben;
e) entscheidet gemaB Artikel 19 § 2 iiber Antrége auf Anderung des Uberelnkommens

f) entscheidet iiber Be1tr1ttsantrage d1e ihr geméaB Artikel 23 § 2 unterbreitet werden,;
g) entscheidet iiber sonstige Fragen, die gema8 § 3 auf die Tagesordnung gesetzt sind.

§ 3. — Das Zentralamt beruft die Generalversammlung alle fiinf Jahre oder auf Antrag
eines Drittels der Mitgliedstaaten sowie in'den Féllen ein, die in Artikel 19 § 2 und 23 § 3.vorge-
sehen sind, und {ibermittelt den Mitgliedstaaten spitestens drei Monate vor der Er6ffnung der’
Tagung den Entwurf der Tagesordnung. :
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§4. — A I'’Assemblée générale, le quorum est atteint lIorsque la majorité des Etats membres
y sont représentés.

Un Etat membre peut se faire représenter par un autre Etat membre toutefois, un Etat ne -
peut représenter plus de deux autres Etats. -

§ 5. — Les décisions de I’Assemblée générale sont prlses idla majonte des Etats miembres
représentés lors du vote.

Toutefois, pour 'application du § 2 d) et du § 2 e), dans ce dernier cas lorsqu’il s’agit des pro-
positions de modification de la Conventlon proprement dite et du Protocole, la maJorlte requlse
est celle des deux tiers. . _

\

§ 6. — En accord avec la majorité des Etats membres, I'Office central invite aussi des Etats
non membres a participer, avec voix consultative, aux sessions de ’Assemblée générale.

En accord avec la majorité des Etats membres, I'Office central invite a participer, avec voix
consultative, aux sessions de 1'’Assemblée générale, des organisations internationales ayant
compétence en matiére de transport ou s’occupant de problémes inscrits a l'ordre du jour.

N
§ 7. — Avant les sessions de I’Assemblée générale et suivant les directives du Comité admi-
nistratif, la Commission de révision est convoquée pour procéder & 'examen préliminaire des
propositions visées a I’article 19, § 2.

Article 7
Comité administratif
§ 1. — Le Comité administratif se compose des représentants de onze Etats membres.

La Confédération suisse dispose d’un siége permanent et assume la présidence du Comité.
Les autres Etats sont nommeés pour cinq ans. La composition du Comité est déterminée pour
chaque période quinquennale, en tenant compte notamment d'une équitable répartition géogra-
phique. Aucun Etat membre ne peut faire partie du Comité pendant plus de deux périodes con-

. sécutives.,

. Si une vacance se produit, le. Comité désigne un autre Etat membre pour le reste de la
période. . .

Chaque Etat membre faisant partie du Comlte de31gne un délégué; il peut également dési-
gner un délégué suppleant. .

§ 2. — Le Comité ’
 a) établit son réglement intérieur; " -

b) conclut ’accord de siege;

¢) établit le réglement concernant I’ orgamsatlon le fonctionnement et le statut du person-
nel de I'Office central;

d) nomme, en tenant compte de la competence des candidats et d'une equ1table répartition
géographique, le directeur général, le vice-directeur général, les conseillers et les con-
seillers-adjoints de I'Office central; celui-ci informe en temps utile les Etats membres de-
toute vacance relative a ces postes; le Gouvernement suisse présente des candidatures
pour les postes de directeur général et de vice-directeur général;

e) controle I'activité de I'Office central tant sur le plan administratif que sur le plan flnan-
cier;

) veille a la bonne application, par 1'Office central, de la Convention ainsi que des déci-
sions prises par les autres organes; il préconise, s'il y a lieu, les mesures propres a facili-
ter application de la Convention et de ces decisions;

g) donne des avis motivés sur les questions qui peuvent intéresser I'activité de 1’'Office cen-
tral et qui lui sont soumises par un Etat membre ou par le directeur général de 1'Office
central; .

h) approuve le programme de travail annuel de I'Office central;

- i) approuve le budget annuel de l’Orgamsatlon le rapport de gestion et les comptes
annuels;
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§ 4. — Die Generalversammlung ist beschluﬁfahlg, wenn d1e Mehrheit der Mltghedstaaten
vertreten ist.

Ein Mitgliedstaat kann sich von einem anderen Mitgliedstaat vertreten lassn; ein Staat

kann jedoch nicht mehr als zwei Staaten vertreten. . \

§ 5. — Die Generalversammlung fafit ihre Beschliisse mit der Mehrheit der bei der Abstim-
mung vorhandenen Mitgliedstaaten. :

Fiir die Anwendung des §2 Buchstabe d und des § 2 Buchstabe e — in diesem Falle, soweit
es sich um Antrige auf Anderung des Ubereinkommens selbst und des Probokolls handelt — ist
. eine Mehrheit von zwei Dritteln erforderlich.

§6 — Im Einversténdnis mit der Mehrheit der Mitgliedstaaten 14dt das Zentralamt auch

N10htm1tghedstaaten ein, an den Tagungen der Generalversammlung mlt beraterider Stlmme'v

teilzunehmen.

Im Einverstéindnis mit der Mehrheit der Mitgliedstaaten ladt das Zentralamt internatio-

nale Organisationen, die fiir Beférderungsfragen zusténdig sind oder sich mit auf der Tages-

ordnung stehenden Fragen befassen, ein, an den Tagungen der Generalversammlung mit bera-
tender Stimme teilzunehmen.

§ 7. — Vor den Tagungen der Generalversammlung und gemaB den Richtlinien des Ver-
waltungsausschusses wird der Revisionsausschul} zur Vorprufung der in Artikel 19 § 2 bezeich-
neten Antrége einberufen.

Artikel 7
Verwaltungsausschufi ,
§ 1. — Der Verwaltungsausschuf} besteht aus den Vertretern von elf Mltghedstaaten

Die Schweizerische Eldgenossenschaft verfligt iiber. einen stédndigen Sitz und fiihrt den
Vorsitz im AusschuB. Die anderen Staaten werden fiir fiinf Jahre ernannt. Die Zusammenset-
zung des Ausschusses wird unter Beriicksichtigung insbesondere einer angemessenen geogia-
phischen Verteilung fiir jede Amtszeit bestimmt. Ein Mitgliedstaat darf nicht mehr als zwei

aufeinanderfolgende Amtszeiten dem AusschuBl angehgren.

Wird ein Sitz frei, so bezeichnet der Ausschu§ einen anderen Mitgliedstaat fiir den Rest
der Amtszeit. :

Jeder Mitgliedstaat,’ der dem AusschuB angehort bezeichnet elnen Delegierten; er kann
auch einen stellvertretenden Delegierten bezeichnen.

§ 2. — Der AusschuB

a) gibt sich eine Geschéftsordnung;.

b) schliefit das Sitzabkommen;

c) stellt die Vorschriften iiber die Organlsatlon, die Tatlgkelt und die Rechtsstellung des
Personals des Zentralamtes auf;

d) ernennt unter Beriicksichtigung der Eignung der Bewerber und einer angemessenen
geographischen Verteilung den Generaldirektor, den Vizegeneraldirektor, die Rate und
die Ratsadjunkten des Zentralamtes; dieses setzt die Mitgliedstaaten rechtzeitig in
Kenntnis, wenn eine dieser Stellen frei wird; die schweizerische Regierung unterbreitet
Bewerbungen fiir die Stellen des Generaldirektors und des Vizegeneraldirektors; '

e) liberwacht die administrative und die finanzielle Geschaftsfiihrung des Zentralamtes; .

f) uberwacht die sachgemaﬁe Anwendung des Ubereinkommens und der von den anderen
Organen gefaBten Beschliisse durch das Zentralamt; er empfiehlt gegebenenfalls die
MaBnahmen, die zur Erleichterung der Anwendung des Ubereinkommens und dieser
Beschliisse geeignet sind;

g) begutachtet Fragen, welche die Tiatigkeit des Zentralamtes betreffen kénnen und die
ihm von einem Mxtghedstaat oder dem Generaldirektor des Zentralamtes unterbreltet
werden;

h) genehmigt das Jahrhche Arbeitsprogramm des. Zentralamtes;

i) genehmigt den jéhrlichen Voranschlag der Organisation, den Geschaftsbericht und die

. Jahresrechnung; '
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j) communique aux Etats membres la rapport de gestlon le relevé des comptes annuels
- ainsi que ses décisions et recommandations;

k) établit et communique aux Etats membres, en vue de I'Assemblée generale chargée de
déterminer sa composition, au plus tard deux mois avant I'ouverture de la session, un
rapport sur son activité, ainsi que des propositions relatives a son renouvellement.

* §3. — S'iln’en décide pas autrement, le Comité se réunit au siége de 'Organisation..

11 tlent deux sessions‘chaque année; il se réunit, en outre soit sur décision du pre51dent
soit lorsque quatre de ses membres en font la demande.

Les proces—verbaux des sessions sont envoyés a tous les Etats membres

Article 8
Commissions
§ 1. — La Commission de révision et la Commission d’experts pour le transport des mar-

chandises dangereuses, ci-aprés appelée «Comm1ssmn d’experts », se composent’des représen-
tants des Etats membres. ;

Le dxrecteur général de IOfflce central ou son representant part1c1pe aux sessions avec
voix consultative.

§2. — La Commission de révision :

a) décide, conformément a l'article 19, § 3, sur les propositions tendant a modifier la Con-
vention;

b) examine, conformément a l'article 6; § 7, les propositions soumises & I’Assemblée géné-
rale. A

La Commission d’experts

décide, conformément a l'article 19, §4,. sur les \.pvropositions tendant & modifier la Conven-
tion. : o ' _

§ 3. — L'Office central convoque les Commissions soit de sa propre initiative, soit a la
demande de cinq Etats membres ainsi que dans le cas prévu a l'article 6, § 7 et adresse le projet

‘ d’o;'dre du jour aux Etats membres au plus tard deux mois avant 'ouverture de la session.

§ 4. — A la Commission de révision, le quorum est atteint lorsque la majorité des Etats
membres y sont représentés; a la Commission d' experts le quorum est atteint lorsqu’ un tiers

des Etats membres y sont représentés.

Un Etat membre peut se faire representer par un autre Etat membre toutefois, un Etat ne '
peut représenter plus de deux autres Etats.

§ 5. — Chague Etat membre represenbe a droit 4 une voix; le vote a lieu 3 a main levée ou, sur -
demande par appel nominal. o

o

Une proposition est adoptée si le nombre de voix posmves est:
a) au moins égal au tiers du nombre des Etats membres representes lors du vote

b) supérieur au nombre des voix négatives. !

§ 6. — En accord avec la majorité des Etats membres, I'Office central invite a participer,
avec voix consultative, aux sessions des Commissions, des Etats non membres et des organisa-
tions internationales ayant compétence en matiére de transport ou s’occupant de problémes
inscrits a I'ordre du jour. Dans les mémes conditions, des experts 1ndependants peuvent étre.
invités aux séssions de la Commission d’experts. .

§ 7. — Les Commissions élisent pour chaque session un pres1dent etun ou deux vxce—pres1-

" dents. . f

§ 8. — Les délibérations ont lieu dans les langues de trava’il ‘Les eXpdsés faits en séance .
dans 'une des langues de travail sont traduits en substance dans I’autre; les propositions et les
décisions sont traduites intégralement.
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j) teilt den Mitgliedstaaten den Geschéftsbericht, den Jahresrechnungsabschlufl sowie
seine Beschliisse und Empfehlungen mit;
. k) verfaBit einen Téatigkeitsbericht, macht Vorschlige fiir seine Neubestellung und teilt sie
den Mitgliedstaaten im Hinblick auf die Generalversammlung, die seine Zusammenset-
zZung zu bestlmmen hat, spitestens zwei Monate vor der Eroffnung der Tagung mit.

§3. — Sofern er nichts anderes beschlieBt, tritt der AusschuB am Sitz der Organisation
zusammen, \ :

Er hiélt jedes Jahr zwei Tagungen ab; er tritt ferner zusammen, wenn der Vorsitzende es
beschliefit oder vier seiner Mitglieder es beantragen.

Die Niederschriften der Tagungen werden allen Mitgliedstaaten zugestellt.

Artikel 8

Ausschiisse —

§1. — Der Revisionsausschufl und der FachausschuB fiir die Befdrderung gefdhrlicher
Giiter, im folgenden , Fachausschu“ genannt, bestehen aus den Vertretern der Mitgliedstaa-
ten. .

Der Generaldirektor des Zentralamtes oder sein Vertreter nimmt mit beratender Stimme
an den Tagungen teil.

§ 2. — Der Revisionsausschuf§
a) entscheidet gemdlB Artikel 19 § 3 iiber Antrége auf Anderung des Ubereinkommens,

b) priift ggmaB Artikel 6 § 7 die Antrége, die der Generalversammlung vorgelegt werden. -

Der Fachausschuf
entscheidet gemés Artikel 19 § 4 iiber Antréige auf Anderung des Ubereinkommens.

§3. — Das Zentralamt beruft die Ausschiisse entweder von sich aus oder auf Anti'ag von
fiinf Mitgliedstaaten sowie in dem in Artikel 6 § 7 vorgesehenen Fall ein; es iibermittelt.den -
Mitgliedstaaten spatestens zwei Monate vor der Eréffnung der Tagung den Entwurf der Tages-
ordnung.

§4. — Der RevisionsausschuB ist beschluBfahlg, wenn die Mehrheit der Mltghedstaaten
vertreten ist; der FachausschuB ist beschluBfihig, wenn ein Drittel der Mitgliedstaaten vertre-
ten ist.

Ein Mitgliedstaat kann sich von einem anderen Mitgliedstaat vertreten lassen; ein Staat
kann jedoch nicht mehr als zwei andere Staaten vertreten.

§ 5. — Jeder vertretene Mltghedstaat verfiigt iiber eine Stimme; die Abstimmung findet
durch Handheben oder, auf Antrag, durch namentlichen Aufruf statt. :

Ein Antrag ist angenommen, wenn die Zahl der Ja-Stimmen -
a) mindestens gleich einem Drittel der bei der Abstimmung vertretenen Mltghedstaaten
und
b) groBer als die Zahl der Nein-Stimmen
ist. :

§ 6. — Im Einverstandnis mit der Mehrheit der Mitgliedstaaten ladt das Zentralamt Nicht-
mitgliedstaaten und internationale Organisationen, die fiir Beforderungsfragen zusténdig sind
oder sich mit auf der Tagesordnung stehenden Fragen befassen, ein, an den Tagungen der Aus-
schiisse mit beratender Stimme teilzunehmen. Unter denselben Voraussetzungen kénnen
unabhéngige Sachverstandige zu den Tagungen des Fachausschusses eingeladen werden.

§ 7. — Die Ausschiisse wiahlen fiir jede Tagung einen Vorsitzenden und einen oder zwei
stellvertretende Vorsitzende.

§ 8. — Die Beratungen finden in den Arbeitssprachen statt. Die wihrend der Sitzung in
_ einer Arbeitssprache vorgetragenen Ausfiihrungen werden ihrem wesentlichen Inhalt nach in
die andere Arbeitssprache iibersetzt; die Antrige und die Beschlusse werden in ihrem vollen
Wortlaut iibersetzt.

A
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§ 9. — Les procés-verbaux résument les délibérations. Les propositions et les décisions sont .

. reproduites intégralement. En ce qui concerne les décisions, le texte francais fait foi.

1}

Les procés-verbaux sont distribués aux Etats membres.

§ 10. — Les Commissions peuvent désigner des groupes de travail chargés de traiter des
questions déterminées. ’

§ 11. — Les Commlsswns peuvent se doter d'un réglement intérieur.

Article 9
Office central

. § 1. — L’Office central des transports mternatmnaux ferroviaires assume le secrétariat de
I’'Organisation.

§ 2. — L'Office central notamment:
a) exécute les taches qui lui sont confiées par les autres organes de 1'Organisation;

b) instruit les propositions de modification de la Convention en ayant recours, le cas
échéant, a I'assistance d’experts; :

c¢) convoque les Commissions; .

d) adresse, en temps opportun, aux Etats membres les documents nécessaires aux ses-
sions des divers organes;

e) tient & jour et publie les listes des lignes prévues a 'article 3, § 2

) recoit les communications faites par les Etats membres et par les entreprises de trans-
port et les notifie, s'il y a lieu, aux autres Etats membres et entreprises de transport;
g) tient a jour et publie un fichier de jurisprudence;
h) publie un bulletin périodique;
i) représente 1'Organisation auprés d’autres organisations mternatlonales compétentes
pour des questlons ayant trait aux objectifs visés par 'Organisation;

j) élabore le projet de budget annuel de 1’Organlsat10n et le soumet pour approbation au
Comité administratif;
k) gere les finances de I'Organisation dans le cadre du budget approuvé;
1) tente, a la demande d’'un Etat membre ou d'une entreprise de transport, en prétant ses
. bons offices, de régler les différends ente lesdits Etats ou entreprises nés de l'inter-
prétation ou de I’application de la Convention;

m) émet, 4 la.demande des parties en cause — Etats membres, entreprises de transport-ou -
usagers — un avis sur les différends nés de I'interprétation ou de I'application de la Con-
vention;

n) collabore au réglement de litiges par voie d’arbitrage, conformement au titre III;
o) facilite, entre les entrepnses de transport, les relations financiéres consécutives au tra-
fic international, ainsi que le recouvrement des créances impayées.

v .

§ 3. — Le bulletin périodique contient les renseignements nécessaires a P'application de la
Convention, ainsi que des études, jugements et informations importantes pour l'interprétation,

I'application et I'évolution du droit de transport ferroviaire; il est publié dans les langues de tra-
vail. .

Article 10
Listes des lignes

§.1. — Les Etats membres adressent & I'Office central leurs communications concernant
I'inscription ou la radiation de hgnes sur les listes prévues a l'article 3, § 2.

Les lignes visées a l'article 2, § 2, dans la mesure ou elles relient des Etats membres, ne

" sont inscrites qu’apreés accord de ces Etats; pour la radiation d’une telle ligne, la communication

d’'un seul de ces Etats suffit.
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§ 9. — Die Niederschriften enthalten eine gedriangte Wiedergabe der Verhandlungen. Die
Antrige und die Beschliisse werden in ihrem .vollen Wortlaut aufgenommen. Hinsichtlich der
Beschliisse ist der franzésische Wortlaut mafgebend.

. Die Niederschriften werden den Mitgliedstaaten zugestellt.

§10. — Die Ausschiisse konnen zur Behandlung bestimmter Fragen Arbeltsgruppen ein-
setzen.

§ 11. — Die Ausschiisse kdnnen sich eine Geschéftsordnung geben.

Artikel 9
Zentralamt

§ 1. — Das Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr besorgt die Sekretarlats-
geschiéfte der Organisation. \ .

§2.— Das Zentralamt hat insbesondere

a) die Aufgaben auszufiihren, die ihm von den anderen Organ‘én der Organisation iibertra-
gen werden,

b) die Antréage auf Anderung des Uberemkommens zur Behandlung vorzuberelten wobei
gegebenenfalls Sachversténdige zugezogen werden,

c) die Ausschiisse einzuberufen, ’

_ d) den Mitgliedstaaten rechtzeitig die eerforderlichen Dokumente fur die Tagungen der
verschiedenen Organe zu libermitteln,

e) die in Artikel 3 § 2 vorgesehenen Listen der Linien auf dem laufenden zu halten und zu
verdtfentlichen, .

f) die Mitteilungen der Mitgliedstaaten und der Beforderungsunternehmen entgegenzu-
_nehmen und sie gegebenenfalls den anderen Mitgliedstaaten und Beforderungsunter-
nehmen zur Kenntnis zu bringen,

- g) -eine Rechtsprechungskartei auf dem laufenden zu halten und zu veréffentlichen,

h) eine Zeitschrift herauszugeben, _

- i)} die Organisation bei anderen internationalen Organisationen zu vertreten, die fiir Fra-
gen zustéindig sind, die mit den von der Organisation verfolgten Zielen zusammenhén-
gen,

j) den jahrlichen Voranschlag der Organisation auszuarbeiten und ihn dem Verwaltungs-
ausschufl zur Genehmigung zu unterbreiten,

k) die Finanzen der Organisation im Rahmen des genehmigten Voranschlages zu fiihren,

1) auf Ersuchen eines Mitgliedstaates oder eines Beférderungsunternehmens durch
Anbieten seiner guten Dienste zu versuchen, Streitigkeiten zwischen den betreffenden
Staaten oder Unternehmen iiber Auslegung oder Anwendung des Ubereinkommens zu
schlichten,

m) auf Ersuchen der beteiligten Partelen — Mitgliedstaaten, Beforderungsunternehmen
oder Benutzer — bei Streitigkeiten uber Auslegung oder Anwendung des Ubereinkom-
mens Gutachten abzugeben,

n) bei der schiedsgerichtlichen Beilegung von Streltlgkelten gemal Titel IIT mitzuwirken,

0) die durch den internationalen Verkehr bedingten finanziellen Beziehungen zwischen
Beforderungsunternehmen sowie die Einziehung unbezahlter Forderungen zu erleich-
tern.

§ 3. — Die Zeitschrift enthélt die fiir die Anwendung des Ubereinkommens notwendigen
Mitteilungen sowie Abhandlungen, Gerichtsurteile und Informationen, die fiir die Auslegung,
die Anwendung und die Entwicklung des Eisenbahnbeférderungsrechtes von Bedeutung sind;
die Zeitschrift erscheint in den Arbeitssprachen.: '

Artikel 10
Listen der Linien

§ 1. — Die Mitgliedstaaten richten ihre Mitteilungen betreffend die Eintragung oder d1e
Streichung von Linienin den in Artikel 3 § 2 vorgesehenen Listen an das Zentralamt. .

Sofern die in Artikel 2 § 2 bezeichneten Linien Mltghedstaaten verbinden, werden sie nur
im Einverstéindnis dieser Staaten eingetragen; fiir die Streichung einer solchen Linie geniigt’
die Mlttellung eines dieser Staaten. /
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L'Office central notifie 'inscription ou la radiation d’une ligne a tous les Etats membres.

§ 2. — Une ligne est soumise & la Convention a I’ explratlon d’un mois a compter de la date
de la not1f1cat10n de son inscription. o

“§3. — Une ligne cesse d’étre soumise a la Convention a 'expiration d’un mois a compter de
la date de la notification de sa radiation, sauf en ce qui concerne les. transports en cours, qu1
doivent étre achevés.

Article 11
Finances .

§ 1. — Le montant des dépenses de I'Organisation est arrété, pour chaque exercice, par le
Comité administratif, sur proposition de 1'Office central.

Les dépenses de 1'Organisation sont supportées par les Etats membres proportionnelle-
ment & la longueur des lignes inscrites. Toutefois, les lignes sur les voies maritimes et voies
d’eau intérieures ne sont comptées que pour la moitié de leurs longueurs; pour les autres lignes
exploitées dans des conditions particuliéres, la contribution peut étre réduite de moitié au maxi-
mum par accord entre le Gouvernement mteresse et I’'Office central sous réserve de 'approba-
tion du Comité administratif.

§ 2. — Lors de I'envoi aux Etats membres du rapport de gestion et du relevé des comptes
annuels, I'Office central les invite & verser leur part contributive aux dépenses de l'exercice -
écoulé, dans le plus bref délai possible et au plus tard le 31 décembre de ’année de I’envoi.

’

Apres cette date, les sommes dues portent intérét & raison de cing pour cent l'an.

Si, deux ans apres cette date, un Etat membre n’a pas payé sa part contributive, son dro1t
de vote est suspendu jusqu’a ce qu'il ait satisfait a1 ‘obligation de paiement.

A l'expiration d’'un délai supplémentaire de deux ans, I'’Assemblée générale examine si
I'attitude de cet Etat doit étre considérée comme une dénonciation tacite de la Convention, en
en fixant, le cas échéant, la date d’effet.

§ 3. — Les contributions échues restent dues dans les cas de dénonciation visés au §2 et a
Iarticle 25 ainsi que dans les cas de suspension du droit de vote.

§ 4. — Les montants non recouvrés doivent, autant que possible, étre couverts par des
crédits de I'Organisation; ils peuvent étre répartis sur quatre exercices. Tout reliquat du déficit
est porté sur un compte spécial au débit des autres Etats membres, dans la mesure ou ils
étaient parties & la Convention pendant la période de non-paiement; le report est effectué pro-
portionnellement a la longueur de leurs lignes inscrites au. jour de l'ouverture du compte
specml ~

" § 5. — L’Etat qui a dénoncé la Convention peut devenir a nouveau Etat membre par
adhésion, sous réserve qu’il ait payé les sommes dont il est débiteur.

§ 6. — L’Organisation percoit une rémunération pour couvrir les frais particuliers résultant

'des activités prévues a l'article 9, § 2, 1) & n); dans les cas prévus a I'article 9, § 2, 1) et m), cette

rémunération est fixée par le Comité administratif, sur proposition de I'Office central; dans le
cas prévu a l'article 9, § 2, n), 'article 15, § 2 est applicable. :

§7.— La concordance des écritures et pieéces comptables est vérifiée par le Gouvernement
suisse qui présente un rapport au Comité administratif.
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Das Zentralamt teilt allen Mitgliedstaéten die Eintragung oder die Streichung ei-ner‘ Linie
mit. ‘

§ 2. — Eine Linie ist dem Ubereinkommen nach Ablauf eines Monats, gerechnet vom Tage
der Mitteilung des Zentralamtes liber ihre Eintragung, unterstellt.

§3. — Eine Linie ist dem Ubereinkommen nicht mehr unterstelit nach Ablauf eines
Monats, gerechnet vom Tage der Mitteilung des Zentralamtes iiber ihre Streichung, ausgenom-
men hinsichtlich der bereits begonnenen Beférderungen, die abgewickelt werden miissen.

Artikel 11
Finanzen

§ 1. — Die Hohe der Ausgaben der Organisation wird auf Vorschlag des Zentralamtes vom
VerwaltungsausschuB fiir jedes Geschaftsjahr festgelegt

" Die Ausgaben der Organisation werden von den Mitgliedstaaten im Verh#ltnis der Lange'

der eingetragenen Linien getragen. Fiir Linien zur See und auf Binnengew#ssern wird jedoch

nur die Hélfte ihrer Lénge berechnet; fiir die anderen Linien, die unter besonderen Bedingun-

gen betrieben werden, kann der Beitrag auf Grund einer Vereinbarung zwischen der betreffen-
den Regierung und dem Zentralamt, vorbehaltlich der Genehmigung durch den Verwaltungs-
ausschufl, um héchstens die Hélfte herabgesetzt werden.

§ 2. — Mit der Ubermittlung des Geschiftsberichtes und des J ahresrechnungsabschlusses
ersucht das Zentralamt die Mitgliedstaaten, ihren Beitrag zu den Ausgaben fiir das abgelau-
fene Geschiaftsjahr innerhalb mdéglichst kurzer Frist, spitestens aber am 31. Dezember des Jah-
res der ﬂ'bermittlung, zu entrichten.

Nach diesem Zeitpunkt sind die geschuldeten Betrage mit fﬁhf Prozent jahrlich zu verzin-
sen. . \

Hat ein Mitgliedstaat zwei Jahre nach diesem Zeitpunkt seinen Beitrag nicht gezahlt, so 1st
sein Stimmrecht ausgesetzt, bis er seiner Zahlungspflicht nachgekommen ist.

Nach Ablauf einer weiteren Frist von zwei Jahren priift die Generalversammlung, ob die
Haltung dieses Staates als stillschweigende’ Kundlgung des Ubereinkommens anzusehen sei,
wobei sie gegebenenfalls den Zeitpunkt festlegt, in dem die Kiindigung wirksam wird.

§ 3. — Im Falle der Kiindigung gema8 § 2 und geméaB Artikel 25 sowie im Falle der Ausset-
zung de’s §timmrechtes bleiben die félligen Beitrége geschuldet.

§ 4. — Die nicht gezahlten Betrége sollen nach Méglichkeit aus Mitteln der Organisation
gedeckt werden; sie kdnnen auf vier Geschéftsjahre verteilt werden. Ein verbleibender Fehlbe-
trag wird auf ein besonderes Konto zu Lasten der anderen Mitgliedstaaten gebucht, soweit sie
wihrend der Zeit der Nichtzahlung am Ubereinkommen beteiligt waren; die Belastung erfolgt

im Verhéltnis der Lénge ihrer eingetragenen Linien im Zeitpunkt der Ertffnung des besonde-

ren Kontos.

§ 5. — Ein Staat, der das Ubereinkommen gekiindigt hat, kann durch Beitritt wieder Mit-
gliedstaat werden, vorausgesetzt, daB er die von ihm geschuldeten Betrige gezahlt hat.

§ 6. — Die Organisation erhebt eine Vergiitung zur Deckung der besonderen Kosten, die
sich aus den in Artikel 9 § 2 Buchstabe 1) bis n) vorgesehenen Titigkeiten ergeben; in den Fél-
len des Artikels 9 § 2 Buchstabe 1) und m) wird dieser Betrag auf Vorschlag des Zentralamtes

vom Verwaltungsausschuf} festgesetzt; im Falle des Artikels 9 § 2 Buchstabe n) ist Artlkel 15 § 2 )

anzuwenden.

§ 7. — Die Ubereinstimmung der Geschiftsbiicher mit den Rechnungsbelegen wird von der
schweizerischen Regierung gepriift, die dem Verwaltungsausschufl einen Bericht vorlegt.-
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Titre 111
Arbitrage

Article 12

Compétence

§ 1. — Les litiges entre Etats membres, nés de I'interprétation ou de 'application de la Con-
vention ainsi que les litiges entre Etats membres et ’Organisation, nés de l'interprétation ou de
I'application du Protocole sur les priviléges et immunités peuvent, & la demande d'une des par-
ties, étre soumis & un tribunal arbitral. Les parties déterminent llbrement la composition du
tribunal arbitral et la procédure arbitrale. :

§ 2. — Les litiges v

.a) entre entreprises de transport,

b) entre entreprises de transport et usagers,

c) éntre usagers,
nés de I'application des Régles uniformes CIV et des Régles uniformes CIM, s'ils n’ont pas été
réglés & 'amiable ou soumis a la décision des tribunaux ordinaires, peuvent, par accord entre
les parties intéressées, étre soumis a un tribunal arbitral. Les articles 13 a 16 s’appliquent pour
la composition du tribunal arbitral et la procédure arbitrale. )

§ 3. — Chaque Etat peut, au monﬂent ou il signe la Convention ou dépose son instrument de
ratification, d’acceptation, d’approbation ou d'adhésion, se réserver le droit de ne pas apphquer
tout ou partie des dispositions du § 1 et du §2.. :

§ 4. — Chaque Etat ayant fait une réserve en application du § 3 peut y renoncer, a tout
moment, en informant le Gouvernement dépositaire. La renonciation a la réserve produit ses
effets un mois apres la date a laquelle le Gouvernement dépositaire en donne connaissance aux
Etats.

Article 13

Compromis. Greffe

Les parties coneluent un compromis spécifiant en particulier:
a) l'objet du différend; _
b) la composition du tribunal et les délais convenus pour la nomination du ou des arbitres;

c) le lieu convenu comme si¢ge du tribunal.

“Le compromls doit étre communiqué & I'Office central qui assume les fonctions de greffe

, Article 14
~ ) Arbitres

§ 1. — Une liste d’ arbitres est établie et tenue & jour par 1'Office central. Chaque Etat mem-
bre peut faire inscrire sur la liste d’arbitres deux de ses ressortissants spécialistes du droit
international des transports.

§ 2. — Le tribunal arbitral se compose d’un, de trois ou de cing arbitres, conformément au
compromis. Les arbitres sont choisis parmi les personnes figurant sur la liste visée au § 1. Tou-
tefois, si le compromis prévoit cing arbltres chacune des parties peut choisir un arbitre en
dehors de la liste.

Si le compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci est choisi d’'un commun accord par les
parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune des parties choisit un ou deux arbit-
res, selon le cas; ceux-ci désignent d'un commun accord le troisiéme ou le cinquiéme arbltre qui
préside le tribunal arbitral.
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Titel 111

Schiedsgerichtsbarkeit
Artikel 12
Zustiindigkeit

§ 1. — Streitigkeiten zwischen Mitgliedstaaten iiber Auslegung .oder Anwendung dieses
Ubereinkommens sowie Streitigkeiten zwischen Mitgliedstaaten und der Organisation {iber
Auslegung oder Anwendung des Protokolls iiber die Vorrechte und Immunitéten kénnen auf
Ersuchen einer der Parteien einem Schiedsgericht unterbreitet werden. Die Parteien bestim-
men die Zusammensetzung des Schiedsgerichtes und das schiedsgerichtliche Verfahren nach

- freiem Ermessen.

§ 2. — Streitigkeiten

a) zwischen Beforderungsunternehmen,

b) zwischen Beforderungsunternehmen und Benutzern

¢} zwischen Benutzern
bei der Anwendung der Einheitlichen Rechtsvorschrlften CIV und der Einheitlichen Rechtsvor-
schriften CIM kdnnen, wenn sie nicht giitlich beigelegt oder der Entscheidung der ordentlichen

. Gerichte unterbreitet worden sind, im Einverstidndnis der beteiligten Parteien einem Schieds-

gericht unterbreitet werden. Fiir die Zusammensetzung des Schiedsgerichtes und das schieds-
gerichtliche Verfahren gelten die Artikel 13 bis 16.

§ 3. — Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung des Ubereinkommens oder bei der Hinter-
- legung seiner Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde sich das Recht
vorbehalten, die Bestimmungen des § 1 und des § 2 ganz oder teilweise nicht anzuwenden."

’

§ 4. — Jeder Staat, der einen Vorbehalt gemaB § 3 angebracht hat, kann jederzeit durch
Mitteilung an die Depositarregierung darauf verzichten. Der Verzicht auf den Vorbehalt wird
einen Monat nach dem Tag wirksam, an dem die Depositarregierung den Staaten davon Kennt-
nis gegeben hat.

Artikel 13
- Schiedsvertrag. Gerichtskanzlei

Die Parteien schliefien einen Schiedsvertrag, der insbesondere bestimmt:

a) den Streitgegenstand;

b) die Zusammensetzung des Gerichtes und die fiir die Ernennung des oder der Schieds-
richter vereinbarten Fristen,

¢) den als Sitz des Gerichtes vereinbarten Ort.

Der Schiedsvertrag mufl dem Zentralamt mitgeteilt werdeh, das die Aufgaben einer

Gerichtskanzlei wahrnimmt.

Artikel 14
Schiedsrichter

§ 1. — Das Zentralamt stellt eine Liste der Schiedsrichter auf und hélt sie auf dem laufen-
den. Jeder Mitgliedstaat kann zwei seiner Staatsangehérigen, die Sachverstindige des interna-
tionalen Beférderungsrechtes sind, in die Liste der Schiedsrichter eintragen lassen.

§ 2. — Das Sch1edsger1cht besteht gemdl dem Schiedsvertrag aus einem, drei oder fiinf
Schiedsrichtern. .

Die Schiedsr_ichter werden unter den Personen gewihlt, die in der in|§ 1 erwéhnten Liste
eingetragen sind. Sieht der Schiedsvertrag jedoch fiinf Schiedsrichter vor, so kann jede Partei
einen nicht in der Liste eingetragenen Schiedsrichter wahlen. ‘ .

Sieht der Schiedsvertrag einen Einzelschiedsrichter vor, so wird er im gegenseltlgen Ein-
verstdndnis der Parteien gewihit.

Sieht der Schiedsvertrag drei oder fiinf Schiedsrichter vor, so wihlt jede Partei jeweils
einen oder zwei Schiedsrichter; diese bezeichnen im gegenseitigen Einverstdndnis den dritten
oder den fiinften Schiedsrichter, der den Vorsitz des Schiedsgerichtes fiihrt.

-
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En cas de désaccord entre les parties sur la désignation de I'arbitre unique ou entre les
arbitres choisis sur celle du troisiéme ou du cinquiéme arbitre, cette de51gnat10n est faite par le
directeur general de I'Office central.

§ 3. — L’arbitre unique, le troiséme ou le cmquleme arbitre doit éire d'une nationalité autre
que celle des parties, & moins que celles-c1 ne soient de méme nationalité.

_ L’intervention au litige d’une tierce partie demeure sans effet sur la composition du tri-
‘bunal arbitral.

Article 15

Prodcédure. Frais .

~ § 1. — Le tribunal arbltral décide de la procédure a suivre en tenant compte notamment des
dispositions ci-apres:
a) il instruit et juge les causes d’aprés les éléments fournis par les partles sans etre lié,
lorsqu’il est appele a dire le droit, par les 1nterpretat10ns de celles-ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que ce qui est demandé dans les conclusmns du
demandeur, hi moins que ce que le défendeur a reconnu comme étant di;
. c) la sentence arbitrale, diment motivée, est rédigée par le tribunal arbitral et notifiée aux
parties par ’Office central;
d) sauf disposition contraire de droit 1mperat1f du lieu ou siege le tribunal arbltral et sous
réserve d’ accord contraire des parties, la sentence arbitrale est définitive.

- §2. — Les honoraires des arbitres sont fixés par le directeur général de I'Office central.

La sentence arbitrale fixe les fra1s et dépens et déc1de de leur répartition entre les partles,
ainsi que de celle des honoralres des arbltres

Article 16
Prescription. Force exécutoire

§ 1. — La mise en ceuvre dela procédure arbitrale a, quant a 'interruption de la prescrip- .
tion, le méme effet que celui prévu par le droit matérial apphcable pour l'introduction de
I’action devant le juge ordinaire.. : .

§ 2. — La sentence du tribunal arbitral envers des entreprises de transport ou des usagers
acquiert force exécutoire dans chacun des Etats membres aprés I'accomplissement des forma-
lités prescrites dans I’Etat o 'exécution doit avoir lieu. La révision du fond de ’affaire n’est
pas admise.” T

| Titre IV
Dispositions diverses
Article 17

Recouvrement des créances impayées entre des entreprises de transport

§ 1. — Les bordereaux de créances, nées, de transports soumis aux Régles uniformes et

restées impayées, peuvent étre adressés par I'entreprise de transport créanciére a I'Office cen-
tral pour en faciliter le recouvrement; a cet effet, il met 'entreprise de transport débitrice en
demeure de régler la somme due ou de fournir les motifs de son refus de payer.

§ 2. — Si I'Office central estime que les motifs du refus sont suffisamment fondés, il pro-
pose aux parties de se pourvoir soit devant le juge competent soit devant le tribunal arbitral
conformement al'article 12, § 2.
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Sind die Parteien iliber die Bezeichnung des Einzelschiedsrichters oder die gewéhlten
Schiedsrichter iiber die Bezeichnung des dritten oder des fiinften Schiedsrichters nicht einig,
so wird dieser durch den Generaldirektor des Zentralamtes bezeichnet.

§ 3. — Sofern die Parteien nicht dieselbe Staatsangehorigkeit haben, muBl der Einzel-
schiedsrichter, der dritte oder der fiinfte Schledsrlchter eine andere Staatsangehorlgkelt haben
als die Parteien.

Die Beteiligung einer Drittpartei am Streitfall hat keinen Einflu§ auf die Zusammenset-
zung des Schiedsgerichtes.

Artikel 15
Verfahren. Kosten

. § 1. — Das Schiedsgericht bestimmt das Verfahren unter Beriicksichtigung insbesondere
der folgenden Bestimmungen:

a) es untersucht und beurteilt die Streitsache auf Grund des Vorbringens der Parteien,

ohne daB es bei seiner Entscheidung iliber Rechtsfragen an die Auslegung durch die
Parteien gebunden ist;

b) es kann nicht mehr oder nichts anderes zusprechen, als der Klédger verlangt, und nicht

weniger, als der Beklagte als geschuldet anerkannt hat;

¢) der Schiedsspruch wird mit entsprechender Begriindung vom Schledsgerlcht abgefalit
und den Parteien durch das Zentralamt zugestellt;

'd) vorbehaltlich einer gegenteiligen Bestimmung zwingenden Rechtes an dem Ort, an dem
das Schiedsgericht seinen Sitz hat, und vorbehaltlich gegenteiliger Vereinbarung der
Parteien ist der Schiedsspruch endgiiltig.

- § 2. — Die Honorare der Schiedsrichter werden vom Generaldirektor des Zentralamtes
festgelegt.

Der Schiedsspruch setzt die Kosten und Auslagen fest und bestimmt, in welchem Verhalt-
nis sie und die Honorare der Schiedsrichter unter die Parteien aufzuteilen sind.

Artikel 16
Verjihrung. Vollstreckbarkeit

§ 1. — Die Einleitung des schiedsgerichtlichen Verfahrens hat fiir die Unterbrechung der
Verjahrung dieselbe Wirkung, wie sie nach dem anzuwendenden materiellen Recht fiir die Kla-
geerhebung beim ordentlichen Gericht vorgesehen ist.

§ 2. — Der Schiedsspruch des Schiedsgerichtes wird gegeniiber Beférderungsunternehmen
und Benutzern in jedem Mitgliedstaat vollstreckbar, sobald die in dem Staat, in dem die Voll-
streckung erfolgen soll, vorgeschriebenen Formlichkeiten erfiillt sind. Eine sachliche Nachprii-
fung des Inhaltes ist nicht zulassig. '

Titel IV
Verschiedene Bestimmungen

Artikel 17
Einziehung unbezahlter Forderuhgen zwischen Beforderungsunternehmen

§ 1. — Unbezahlt gebliebene Forderungen aus Beforderungen, auf welche die Einheitlichen
Rechtsvorschriften anzuwenden sind, kénnen vom forderungsberechtigten Beférderungsunter-
nehmen zur Erleichterung der Einziehung dem Zentralamt mitgeteilt werden; zu diesem Zweck
fordert das Zentralamt das schuldnerische Beforderungsunternehmen auf, den geschuldeten
Betrag zu zahlen oder die Griinde der Zahlungsverweigerung anzugeben.

§ 2. — Ist das Zentralamt der Ansicht, dal die Weigerung hinreichend begriindet ist, so
schlégt es den Parteien vor, sich an das zusténdige Gericht oder an das in Artikel 12 § 2 vorge-
sehene Schiedsgericht zu wenden.
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§ 3. — Si I'Office central estime que la totalité ou une partie de la somme est réellement
due, il peut, aprés avoir éventuellement consulté un expert, déclarer que l’entreprise de trans-
port débitrice est tenue de verser a I'Office central tout ou partie de la créance; la somme ainsi
versée doit rester consignée jusqu'a la décision définitive sur le fond par le juge compétent ou

parle tr1bunal arbitral.

§4. — Si l’entrepmse ne verse pas, dans la quinzaine, la somme déterminée par I'Office cen-
tral, celui-ci adresse une nouvelle mise en demeure, avec indication des conséquences du refus.

§ 5. — Si cette nouvelle mise en demeure reste infructueuse pendant deux mois, ’Office
central adresse & I’Etat membre dont reléve I'entreprise un avis motivé l'invitant a prendre des
mesures et notamment a examiner s'il d01t maintenir sur la liste des lignes celles de cette entre-
prise.

§ 6. — Si I'Etat membre déclare que, malgré le non-paiement, il maintient I'inscription des

“lignes de cette entreprise ou s'il laisse sans réponse pendant six semaines la communication de

I'Office central, il est réputé, de plein droit, garantir le réglement de toutes les créances résul-
tant des transports soumis aux Régles uniformes.

Article 18
‘Jugements. Saisies. Cautions .

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés en vertu des dispositions de la Convention, contra-
dictoirement ou par défaut, par le juge compétent, sont devenus exécutoires d’aprés les lois ap-
pliquées par ce juge, ils acquiérent force exécutoire dans chacun des autres Etats membres
apres 'accomplissement des formalités prescrites dans 1'Etat ou 'exécution doit avoir heu La
révision du fond de I'affaire n’est pas admise. '

Cette disposition ne s’applique ni aux jugements qui ne sont exécutoires que provisoire-
ment, ni aux condamnations a des dommages-intéréts qui seraient prononcées, en sus des
dépens, contre un demandeur en raison du rejet de sa demande.

L’alinéa premier s apphque également aux transactions ]udlmalres
§ 2. — Les créances nées d'un transport soumis aux Reégles uniformes, au profit d'une en- -
treprise de transport sur une autre entreprise de transport qui ne reléve pas du méme Etat

membre, ne peuvent étre saisies qu’en vertu d’'un jugement rendu par 'autorité judiciaire de
I'’Etat membre dont reléve I'entreprise titulaire des créances a saisir.

§ 3. — Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que les objets de toute nature servant au
transport et lui appartenant, tels que conteneurs, agrés de chargement et baches, ne peuvent
&tre saisis, sur un territoire autre que celui de ’'Etat membre dont reléve le chemin de fer pro-
priétaire, qu’en vertu d’'un jugement rendu par I'autorité judiciaire de cet Etat.

Les wagons de particuliers ainsi que les objets de toute nature servant au transport qu'ils
contiennent, appartenant au propriétaire du wagon, ne peuvent étre saisis, sur un territoire
autre que celui de I'Etat du domicile du propriétaire, qu’en vertu d’un jugement rendu par
I'autorité judiciaire de cet Etat.

§4. — La caution a fournir pour assurer le paiement des depens ne peut étre exigée a
I occasmn des actions judiciaires fondées sur la Convention.

Titre V
Modification de la Convention«
~ Article 19

Compétence

' § 1. — Les Etats membres adressent leurs propositions de modlflcatlon de la Convention a
I'Office central qui les porte immédiatement a la connaissance des Etats membres.

§2. — L’Assemblée générale décide sur les propositions de modification relatives aux dis-

- positions de la Convention non prévues aux §§ 3 et 4.
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§ 3. — Ist das Zentralamt der Ansicht, daB der Betrag ganz oder teilweise geschuldet ist, so

kann es nach allfélliger Anhérung eines Sachverstédndigen erkliren, daB das schuldnerische-

Bef6érderungsunternehmen den geschuldeten Betrag ganz oder teilweise beim Zentralamt ein-

zuzahlen hat; der daraufhin eingezahlte Betrag bleibt hinterlegt, bis das zustédndige Gericht

oder das Schiedsgericht in der Sache selbst endgiiltig entschieden hat.

§ 4. — Zahlt das Unternehmen die vom Zentralamt festgelegte Summe nicht binnen zweier
Wochen ein, so wird es unter Hinweis auf die Folgen seiner Weigerung erneut zur Zahlung auf-
gefordert ‘

§ 5. — Wird auch dieser zweiten Aufforderung nicht binnen zweier Monate entsprochen, so
richtet das Zentralamt an den Mitgliedstaat, dem das Unternehmen angehort, ein mit Griinden
versehenes Ersuchen, Maflnahmen zu ergreifen und insbesondere zu priifen, ob die Linien des
schuldnerischen Beforderungsunternehmens weiterhin in der Liste zu belassen sind.

§ 6. — Erklart der Mitgliedstaat, daB er trotz Nichtzahlung die Eintragung der Linien die-
ses Unternehmens aufrechterhilt, oder 148t er die Mitteilung des Zentralamtes sechs Wochen
unbeantwortet, so wird von Rechts wegen vermutet, daB er fiir die Begleichung aller Forderun-
gen biirgt, die aus Beférderungen herriihren, auf welche die Einheitlichen Rechtsvorschriften

anzuwenden s1nd
Artlkel 18

Urteile. Arrest und Piiindung. Sicherheitsleistung

§ 1. — Urteile, auch Versaumnisurteile, die auf Grund des Ubereinkommens vom zustédndi-

gen Gericht geféllt worden und nach den fiir das urteilende Gericht mafigebenden Gesetzen

_vollstreckbar geworden sind, werden in jedem der anderen Mitgliedstaaten vollstreckbar,

sobald die in dem Staat, in dem die Vollstreckung erfolgen soll, vorgeschriebenen Férmlichkei-
ten erfiillt sind. Eine sachliche Nachpriifung des Inhaltes ist nicht zuldssig.

Diese Bestimmung findet keine Anwendung auf nur vorldufig vollstreckbare Urteile und
auf Urteile, die dem Klédger wegen seines Unterliegens im Rechtsstreit auler den Kosten eine
Entschédigung auferlegen.

Absatz 1 gilt auch fiir gerichtliche Vergleiche.

§ 2. — Stehen einem Bef6érderungsunternehmen aus einer Beférderung, auf welche die Ein-
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heitlichen Rechtsvorschriften anzuwenden sind, Forderungen gegen ein anderes Beférderungs- -

unternehmen zu, das nicht demselben Mitgliedstaat angehort, so konnen diese Forderungen
nur auf Grund einer Entscheidung der Gerichte des Mitgliedstaates mit Arrest belegt oder ge-
pfandet werden, dem das Unternehmen angehort, das Glaubiger der zu pfindenden Forderung
ist.

§ 3. — Das rollende Material der Eisenbahn sowie die der Beforderung dienenden bahnei-
genen Gegensténde aller Art, wie Container, Ladegerite und Decken, kdnnen in einem ande-
ren Mitgliedstaat als demjenigen, dem die Eigentumsbahn angehért, nur auf Grund einer Ent-
scheidung der Gerichte dieses Staates mit Arrest belegt oder gepfdndet werden.

Privatwagen sowie die darin befindlichen, der Beférderung dienenden und dem Wagenei-

gentiimer gehorenden Gegenstande aller Art konnen in einem anderen Mitgliedstaat als dem- -

jenigen, in dem der Wageneigentiimer seinen Sitz hat, nur auf Grund einer Entscheidung der
" Gerichte dieses Staates mit Arrest belegt oder gepfindet werden.

§ 4. — Bei Klagen auf Grund des Ubereinkommens kann eine chherhe1tslelstung fiir die .

Kosten des Rechtsstreites nicht gefordert werden.

Titel V
Anderung des Ubereinkommens
Artikel 19 ‘
Zustandlgkelt

§ 1. — Die Mitgliedstaaten richten ihre Antrége auf Anderung des Ubereinkommens an das
Zentralamt, das sie unverziiglich den Mitgliedstaaten zur Kenntnis bringt.

§ 2. — Die Generalversammlung entscheidet iiber Antrége auf Anderung der’ Best1mmun—
gen des Ubereinkommens, d1e in den §§ 3 und 4 nicht vorgesehen sind.
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L’inscription d’une proposition de modification a l'ordre du jour d'une session de
I’Assembiée générale doit recueillir I'accord d’un tiers des Etats membres.

Saisie d'une proposmon de modification, I’Assemblée générale peut décider, a la majorité
prévue a l'article 6, § 5, qu'une telle proposition présente un caractére d’étroite connexité avec
une ou plusieurs dispositions dont la modification entre dans la compétence de la Commission
de révision conformément au § 3. Dans ce cas, I’Assemblée générale est habilitée & décider éga-
lement sur la modification de cette ou de ces dispositions. !

§ 3. — Sous réserve des décisions de I'’Assemblée générale prises selon le § 2, alinéa 3 1la
Commission de révision décide sur les propos1t10ns de modification relatives aux dlSpOSlthnS
énumérées ci-apres: »

a) Régles uniformes CIV: r

— Article premier, § 3; article 4, § 2; articles 5 (sauf § 2) 6,9 a 14,15 (sauf § 8), 16 4 21,22,
§ 3; articles 23 & 25, 37, 43 (sauf §§ 2 et 4), 48, 49, 56 a 58, 61; \

— les montants exprimés en unités de compte aux articles 30, 31, 38, 40.et 41, lorsque la
modification vise 4 une majoration de ces montants; A

b) Régles uniformes CIM: |

— Article premier, § 2; article 3, §§ 2 a 5; articles 4, 5, 6 (sauf §3), 7, 8,11 a 13 14 (sauf
§7),15 & 17, 19 (sauf § 4), 20 (sauf § 3), 21 a 24, 25 (sauf § 3), 26 (sauf §2), 27, 28, §§ 3et
6, articles 29, 30 (sauf § 3), 31, 32 (sauf § 3), 33 (sauf § 5), 34, 38, 39, 41, 45, 46, 47 (sauf
§ 3), 48 (dans la mesure ou il ne s’agit que de procéder a une adaptation au dr01t de
transport international maritime), 52, 53, 59 a 61, 64, 65;

— le montant exprimé en unités de compte a 'article 40, lorsque la modlflcatlon vise a
une majoration de ce montant; '

— Reéglement concernant le transport international ferroviaire des wagons de partlcu-
liers (RIP), Annexe II;

— Réglement concernant le transport international ferrov1a1re des conteneurs (RICo)
Annexe III; \

— Réglement concernant le transport international ferroviaire des colis express
(RIEx), Annexe Iv. ’

§ 4. — La Commission d’experts décide sur les propositions de modification relatives aux

dispositions du Réglement concernant le transport international ferroviaire des marchandises
dangereuses (RID), Annexe I aux Régles uniformes CIM.

Article 20

\
» Décisions de I’Assemblée générale ;

§ 1 — Les modifications décidées par ’Assemblée-générale sont consignées dans un proto- »
cole signé par les représentants des Etats membres. Ce protocole est soumis a ratlflcat‘lon
acceptation ou approbation; les instruments de ratification, d’acceptation ou d’approbation sont
déposés le plus t6t possible auprés du Gouvernement dep051ta1re !

f
, i

§ 2. — Lorsque le protocole aura été ratifié, accepté ou approuvé par plus des deux tler§ des
Etats membres, l'entrée en vigueur des décisions a lieu & I'expiration du délai fixé par l’Assem-
blée générale.’ |

§3. — L’application des Reégles uniformes CIV et CIM est suspendue dés l'entrée‘ en
vigueur des décisions, pour le trafic avec et entre les Etats membres qui n’auront pas encore
déposé leur instrument de ratification, d’acceptation ou d’approbation un mois avant la date
prévue pour cette entrée en vigueur, L’Office central notifie aux Etats membres cette suspen-
sion; celle-ci prend fin & l'expiration d’'un mois & compter de la date de la notification par
I'Office central de la ratification, '’acceptation ou ’approbation desdites dec1smns par les Etats

€n cause.

Cette suspension n'a pas d’effet pour les Etats membres qui ont communiqué a l'Office cen-
tral qu’ils appliquent, sans avoir déposé leur instrument de ratification, d’acceptation ou
d’approbation, les modifications décidées par 1’Assemblée générale.

www.parlament.gv.at




1146 der Beilagen XV. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original) 21 von 164

1146 der Beilagen ' 21

Ein Antrag auf Anderung kann nur mit Zustimmung eines Drittels der Mitgliedstaaten auf
die Tagesordnung einer Tagung der Generalversammlung gesetzt werden.

Wird der Generalversammlung ein Antrag auf Anderung vorgelegt, so kann sie mit der in
Artikel §5 vorgesehenen Mehrheit feststellen, da ein solcher Antrag in unmittelbarem
Zusammenhang mit einer oder mit mehreren Bestimmungen steht, fiir deren Anderung gemis
§ 3 der RevisionsausschuB zustiéndig ist. In diesem Fall ist die Generalversammlung auch fiir
die Entscheidung iiber die Anderung dieser Bestimmung oder dieser Bestimmungen zustindig.

§ 3. — Vorbehaltlich einer Feststellung der Generalversammlung gemiB § 2 Absatz 3 ent-
scheidet der Revisionsausschufl iiber Antriige auf Anderung der nachstehend aufgefiihrten
Bestimmungen: ,

a) Einheitliche Rechtsvorschriften CIV:

~ — Artikel 1 § 3, Artikel 4 § 2, Artikel 5 (ohne § 2), 6, 9 bis 14, 15 (ohne § 6), 16 b1s 21, 22
§ 3, Artikel 23 bis 25, 37, 43 (ohne die §§ 2 und 4), 48, 49, 56 bis 58, 61;
— die in Reghnungsemhelten festgesetzten Betrige in Artikel 30, 31, 38, 40 und 41,
- wenn die Anderung zu einer Erhohung dieser Betrége fiihren wiirde;

b) Einheitliche Rechtsvorschriften CIM:

— Artikel 1 § 2, Artikel 3 §§ 2 bis 5, Artikel 4, 5 6 (ohne § 3), 7, 8, 11 bis 13, 14 (ohne § 7),
15 bis 17, 19 (ohne § 4), 20 (ohne § 3), 21 bis 24, 25 (ohne § 3), 26 (ohne § 2), 27, 28 §§ 3
und 6, Artikel 29, 30 (ohne § 3), 31, 32 (ohne§3) 33 (ohne § 5), 34, 38, 39, 41, 45, 46, 47
(ohne §3) 48 — soweit eine Anpassung an das internationale Seefrachtrecht ange-

___strebt wird —, 52, 53, 59 bis 61, 64 und 65;

— derin Rechnungsemhelten festgesetzte Betrag in Artikel 40, wenn die Anderung zu
einer Erhohung dieses Betrages fiihren wiirde;

— Ordnung fir die internationale Eisenbahnbeférderung von Privatwagen (RIP),
Anlage IT;

— Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeftrderung von Containern (RICo),
Anlage III;

— Ordnung fiir die- 1nternat10nale Elsenbahnbeforderung von Exprefigut (RIEx),
Anlage IV.

§ 4. — Der Fachausschuf entscheidet iiber Antréige auf Anderung der Bestimmungen der
Ordnung fir die internationale Elsenbahnbeforderung gefdhrlicher Giiter (RID), Anlage I zu
den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM.

Artikel 20
Beschliisse der Generalversammlung

§ 1. — Die von der Generalversammlung beschlossenen Anderungen werden in ein Proto-
koll aufgenommen, das von den Vertretern der Mitgliedstaaten unterzeichnet wird. Dieses Pro-
tokoll bedarf der Ratifizierung, der Annahme oder der Genehmigung; die Ratifikations-,
Annahme- oder Genehmigungsurkunden werden so bald wie moglich bei der Depositarregie-
rung hinterlegt. '

§ 2. — Wenn das Protokoll von mehr als zwei Dritteln der Mitgliedstaaten ratifiziert, ange-
nommen oder genehmigt ist, treten die Beschliisse nach Ablauf der von der Generalversamm-
lung festgesetzten Frist in Kraft.

§ 3. — Die Anwendung der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und CIM im Verkehr mit
und zwischen den Mitgliedstaaten, die einen Monat vor dem Inkrafttreten ihre Ratifikations-,
Annahme- oder Genehmigungsurkunde noch nicht hinterlegt haben, ist mit dem Inkrafttreten
der Beschliisse ausgesetzt. Das Zentralamt teilt diese Aussetzung den Mitgliedstaaten mit; sie
verliert ihre Wirkung nach Ablauf eines Monats, gerechnet von dem Tag, an dem das Zentral-
amt die Ratifizierung, die Annahme oder die Genehmigung der. genannten Beschliisse durch
die betreffenden Mitgliedstaaten mitgeteilt hat.

Die Aussetzung hat keine Wirkung fir Mitgliedstaaten', die, ohne ihre Ratifikations-,
Annahme- oder Genehmigungsurkunde hinterlegt zu haben, dem Zentralamt mitgeteilt haben,
daB sie die von der Generalversammlung beschlossenen Anderungen anwenden. -
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Article 21
Décisions des Commissions

§1. — Les modlflcatxons décidées par les Commissions sont notifiées par 1'Office central
" aux Etats membres.

§ 2. — Ces décisions entrent en vigueur pour tous les Etats membres le premier jour du
douziéme mois suivant celui au cours duquel I'Office central les a notifiées aux Etats membres,
sauf objection d’un tiers des Etats membres formulée dans les quatre mois a compter de la date
de la notification.

Toutefois, si un Etat membre formule des objections contre une décision de la Commission
de révisiori'dans le délai de quatre mois et qu’il dénonce la Convention au plus tard deux mois
avant la date prévue pour I'entrée en vigueur de cette décision, celle-ci n’entre en vigueur qu ‘au
moment ou la dénonciation par I'Etat intéressé prend effet.

Titre VI
Dispositions finales
Article 22 .

o Signature, ratification, acceptation, approbation de la Convention

§ 1. — La Convention demeure ouverte a4 Berne, auprés du Gouvernement suisse, jusqu’'au
31 décembre 1980, a laAsignature des Etats qui ont été invités a la huitiéme Conférence de révi-
sion ordinaire des Conventions CIM et CIV.

§2. — La Convention est soumise a ratification, acceptation ou approbation; les instru-
ments de ratification, d’acceptation ou d’approbation sont déposés auprés du Gouvernement
suisse, gouvernement dépositaire.

Article 23
Adhésion a la Convention

§ 1. — Les Etats qui, invités a la huitiéme Conférence de révision ordinaire des Conventions
CIM et CIV, n’ont pas signé la Convention dans le délai prévu a l'article 22, § 1, peuvent cepen-
dant notifier leur adhésion a la Convention avant sa mise en v1gueur L’instrument d’adhésion
est depose aupres du Gouvernement dépositaire.

§ 2. — Tout Etat qui désire adhérer a la Convention apreés sa mise en vigueur adresse au
Gouvernement dépositaire unée demande et une note sur la situation de ses entreprises de
transport ferroviaire au regard des transports internationaux. Le Gouvernement dep051ta1re les
communique aux Etats membres et a I'Office central.

'La demande est admise de plein droit six mois aprés la communication ci-dessus, sauf
opposition formulée auprés du Gouvernement dépositaire par cing Etats membres. Le Gouver-
nement dépositaire en avise I’Etat demandeur ainsi que les Etats membres et I'Office central.
Le nouvel Etat membre se conforme sans délai aux dispositions de l'article 10.

En cas d’opposition, le Gouvernement dépositaire soumet la demande d’adhésion’ &
I’Assemblée générale qui en décide.

Aprés le dépot de l'instrument d’adhésion, celle-ci prend effet le premier jour du deuxiéme
' mois suivant celui au cours duquel 1'Office central a notifié aux Etats membres la liste des
lignes du nouvel Etat membre.

§3. — Toute adhésion a la Convention ne peut concerner que la Convention et ses modifica- -
tions alors en vigueur. : . ‘
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Artikel 21
Beschliisse der Ausschiisse

§ 1. — Die von den Ausschiissen beschlossenen Anderungen werden den Mltghedstaaten
vom Zentralamt mitgeteilt.

§ 2. — Diese Beschliisse treten fiir alle Mitgliedstaaten am ersten Tage dés zwolften

Monats nach dem Monat in Kraft, in dem das Zentralamt sie den Mitgliedstaaten mitgeteilt

hat, sofern nicht innerhalb von vier Monaten, gerechnet vom Tage der Mlttellung, ein Drittel
der Mitgliedstaaten Widerspruch erhoben hat.

Wenn jedoch ein Mitgliedstaat innerhalb der Frist von vier Monaten gegen einen Beschluﬁ
des Revisionsausschusses Widerspruch erhebt und das Ubereinkommen spitestens zwei
Monate vor dem Zeitpunkt kiindigt, der fiir das Inkrafttreten dieses Beschlusses vorgesehen
ist, tritt dieser BeschluB erst in dem Zeitpunkt in Kraft, in dem d1e Kindigung des betreffenden
Mitgliedstaates wirksam wird. .

Titel VI

Schluﬁbestimmungeh
‘Artikel 22

Unterzeichnung, Ratifizierung, Annahme, Genehmigung des Uberginkbmmens

§1. — Das Ubereinkommen liegt bis zum ‘31. Dezember 1980 in Bern bei der schweizeri-
schen Regierung zur Unterzeichnung durch die Staaten auf, die zur achten ordentlichen Revi-
sionskonferenz der Ubereinkommen CIM und CIV eingeladen worden sind.
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§2. — Das Ubereinkommen bedarf der Ratifiiierung, der Annahme oder der Genehmi- .

gung; die Ratifikations-, Annahme- oder Genehmigungsurkunden sind bei der schwe1zerlschen
Regierung als Depositarregierung zu hinterlegen.

_Artikel 23
Beitritt zum Ubereinkommen

§ 1. — Die Staaten, die zur achten ordentlichen Revisionskonferenz der Ubereinkommen
CIM und CIV eingeladen worden sind und das Ubereinkommen nicht innerhalb der in Arti-
kel 22 § 1 vorgesehenen Frist unterzeichnet haben, kénnen dennoch ihren Beitritt zum Uberein-
kommen vor seiner Inkraftsetzung mitteilen. Die Beitrittsurkunde ist bei der Dep051tarreg1e-
rung zu hmterlegen : :

§2. — Jeder Staat der dem Ubereinkommen nach seiner Inkraftsetzung belzutreten
wiinscht, richtet an die Depositarregierung einen Antrag und einen Bericht iiber die Lage sei-
ner Eisenbahnunternehmen hinsichtlich internationaler Beférderungen. Die Depositarregie-
rung teilt sie den Mitgliedstaaten und dem Zentralamt mit.

Haben nicht fiinf Mitgliedstaaten bei der Depositarregierung Elnspruch erhoben, soist.der
Antrag sechs Monate nach der genannten Mitteilung rechtsverbindlich angenommen. Die
Depositarregierung teilt dies dem antragstellenden Staat sowie den Mitgliedstaaten und dem
Zentralamt mit. Der neue Mitgliedstaat kommt unverziiglich den Bestimmungen des Artikels
10 nach.

Wird Einspruch erhoben, so unterbreitet die Depositarregierung den Beitrittsantrag der
Generalversammlung zur Entscheidung.

Nach der Hinterlegung der Beitrittsurkunde wird der Beitritt am ersten Tage des zweiten
Monats nach dem Monat wirksam, in dem das Zentralamt den Mitgliedstaaten d1e Liste der
Linien des neuen Mitgliedstaates mitgeteilt hat.

§ 3. — Jeder Beitritt zum Ubereinkommen kann sich nur auf das Uberemkommen in seiner
Jewells geltenden Fassung beziehen.
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Article 24
Mise en vigueur de la Convention

§ 1. — Lorsque les instruments de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion
ont été déposés par quinze Etats, le Gouvernement dépositaire se met en rapport avec les Gou-
vernements intéressés en vue de convenir de 'entrée en vigueur de la Convention.

§ 2. — L’entrée en vigueur de la Convention entraine ’abrogation des Conventions interna-
tionales concernant le transport par chemins de fer des marchandises (CIM) et des voyageurs
et des bagages (CIV) du 7 février 1970 ainsi que de la Convention additionnelle a la CIV relative
a la responsabilité du chemin de fer pour la mort et les blessures de voyageurs du 26 février
1966.

Article 25
Dénonciation de la Convention

Tout Etat membre qui désire dénoncer la Convention en avise le Gouvernement déposi-

taire. La dénonciation prend effet le 31 décembre de 'année suivante.
Article 26
Fonctions du Gouvernement dépositaire

Le Gouvernement dépositaire avise les Etats invités a la huitiéme Conférence de révision
ordinaire des Conventions CIM et CIV, les autres Etats ayant adhéré a la Convention, ainsi que

I'Office central:
a) des signatures de la Convention, du depot des instruments de ratification, d’acceptatlon
d’approbation ou d’adhésion et des notifications de dénonciation;

b) de la date a laquelle la Convention entre en vigueur en application de I'article 24;
¢) du dépbt des instruments de ratification, d’acceptation ou d’approbation des protocoles
_ visés a I'article 20. .
Article 27
Réserves a la Convention

Des réserves a la Convention ne sont admises que si elles sont prévues par celle-ci.

Article 28
Textes de la Convention

" La Convention est conclue et signée en langue francaise.

Au texte francais sont jointes des traductions officielles en langues allemande
anglaise, arabe, 1tahenne et néerlandaise.

Seul le texte francais fait f01.

EN FOI DE QUOI, les soussighés diiment autorisés par leurs Gouvernements res-
pectifs, ont signé la présente Convention. ‘

‘FAIT a Berne, le neuf mai mil neuf cent quatre-vingt, en un seul exemplaire origi-
nal en langue frangaise, qui reste déposé dans les Archives de la Confédération suisse.
Une copie certifiée conforme en sera remise a chacun des Etats membres.

S (Suivent les signatures)
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Artikel2d
Inkraftsetzung des Ubereinkommens

§ 1. — Sobald die Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunden von
fiinfzehn Staaten hinterlegt sind, setzt sich die Depositarregierung mit den beteiligten Regie-
rungen im Hinblick auf die Vereinbarung der Inkraftsetzung des Ubereinkommens in Verbin-
dung. ' . .

§ 2. — Das Inkrafttreten des Ubereinkommens zieht die Aufhebung der internationalen

Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) und iiber den Eisenbahn-Personen- .

und -Gepéackverkehr (CIV) vom 7. Februar 1970 sowie des Zusatziibereinkommens zum CIV
iiber die Haftung der Exsenbahn fiir Totung und Verletzung von Reisenden vom 26. Februar
1966 nach sich. :

Artikel 25
Kiindigung des Ubereinkommens

Will ein Mitgliedstaat das Ubereinkommen kiindigen, so teilt er dies der Depositarregie-

rung mit. Die Kiindigung wird am 31. Dezember des darauffolgenden Jahres wirksam.

Artikel 26
Aufgaben der Depositarregierung

Die Depositarregierung versténdigt die zur achten ordentlichen Revisionskonferenz der
Ubereinkommen CIM ind CIV eingeladenen Staaten, die anderen Staaten, die dem Uberein-
kommen beigetreten sind, sowie das Zentralamt iiber

a) die Unterzeichnungen des Ubereinkommens, die Hinterlegung der Ratifikations-,

Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunden und die Mlttellungen iiber d1e Kiin-

digung,
b) den Tag, an dem das Ubereinkommen in Anwendung des Artikels 24 in Kraft tritt,

¢) die Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme- oder Genehmigungsurkunden der Proto-
kolle gemaB Artikel 20.
Artikel 27
Vorbehalte zum Ubereinkommen

Vorbehalte zum Ubereinkommen sind nur zuldssig, soweit sie darin vorgesehen sind.

Artikel 28
Wortlaut des Ubereinkommens 7
Das Ubereinkommen ist in franzdsischer Sprache geschlossen und unterzeichnet.

Dem franzgsischen Wortlaut sind amtliche Ubersetzungen in deutscher, englischer, arabi-
scher, italienischer und niederldndischer Sprache beigegeben.

Nur der franzdsische Wortlaut ist authentisch.

ZU URKUND DESSEN haben die Unterzelchneten die von ihren Reglerungen gehorig
bevollméchtigt sind, dieses Ubereinkommen unterschrieben.

GESCHEHEN zu Bern, am neunten Mai neunzehnhundertachtzig, in einer Urschrift in

franzosischer Sprache, die im Archiv der Schweizerischen Eidgenossenschaft hinterlegt blelbt
Eine beglaublgte Abschrlft wird jedem Mitgliedstaat zugestellt werden.

(Es folgen die Unterschriften)
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Protocole

sur les privileges et immunités
- de I'Organisation intergouvernementale pour les
transports internationaux ferrov1a1res (OTIF)

Article premier

§ 1. — Dans le cadre de ses activités officielles, l’Orgamsatlon bénéficie de 1’1mmun1te de
juridiction et d’exécution sauf:
a) dans la mesure ou 'Organisation aurait expressément renoncé a une telle immunité
* dans un cas particulier;
b) en cas d’action civile en dommages-intéréts, intentée par un tiers; relative a un accident
causé par un véhicule automoteur ou tout autre moyen de transport appartenant a
'Organisation ou circulant pour son compte ou en cas d 1nfractlon a la réglementation
de la circulation interessant le moyen de transport précité;

¢) en cas de demande reconventionnelle directement liée & une procédure entamée a titre
principal par I'Organisation;

d) en cas de saisie, ordonnée par décision judiciaire sur les traitements, salaires et autres
émoluments dus par I'Organisation & un membre de son personnel. ‘

§ 2. — Les avoirs et biens de I'Organisation, quel que soit le lieu ou ils se trouvent, bénéfi-
cient de l'immunité a I'égard de toute forme de réquisition, confiscation, séquestre et autre
forme de saisie ou de contrainte, sauf dans la mesure ou le nécessitent temporairement la pré-
vention des accidents mettant en cause des véhicules automoteurs appartenant a 'Organisation
ou circulant pour le compte de celle-ci et les enquétes auxquelles peuvent donner lieu les dits
accidents.

Toutefois, si une expropriation est nécessaire a des fins d'utilité publique, toutes disposi-

‘tions appropriées doivent étre prises afin d’empécher qu’elle ne constitue un obstacle a l'exer-

cice des activités de I'Organisation et une indemnité préalable, prompte et adéquate doit étre
versée. .

§ 3. — Chaque Etat membre exonére des impdts directs 1'Organisation, ses biens et reve-
nus, pour l'exercice de ses activités officielles. Lorsque des achats ou services d'un montant
important qui sont strictement nécessaires pour 'exercice des activités officielles de I'Organisa-
tion sont effectués ou utilisés par 1'Organisation et lorsque le prix de ces achats ou services
comprend des taxes ou droits, des dispositions appropriées sont prises par les Etats membres,
chaque fois qu'il est possible, en vue de I'exonération des taxes ou droits de cette nature ou en

vue du remboursement de leur montant.

Aucune exonération n'est accordée en ce qui concerne les 1mp0ts et taxes qui ne consti-
tuent que- la-simple remuneratwn de services rendus.

Les produits importés ou exportés par l’Orgamsation et strictement nécessaires pour
I'exercice de ses activités officielles, sont exonérés de tous droits et taxes pergus a 1’1mportat10n
ou a l'exportation. ‘

Aucune exonération n'est accordée, au titre de cet article, en ce qui concerne les achats et

. importations de biens ou la fourniture de services destinés aux besoins propres des membres

du personnel de I'Organisation.

§4. — Les biens acquis ou importés conformément au § 3 ne peuvent étre vendus ni cédés,
ni utilisés autrement qu’aux conditions fixées par les Etats membres qui ont accordé les exoné-
rations. '

§ 5. — Les activités officielles de I'Organisation visées par le présent Protocole sont les acti-
vités répondant aux buts définis a I'article 2 de la Convention.
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| Protokoll

tiber die Vorrechte und Immunititen
der zwischenstaatlichen Organisation fiir den
internationalen Eisenbahnverkehr (OTIF)

" Artikel 1

§ 1. — Die Organisation genieBt im Rahmen ihrer amtlichen Tatigkeit Immunitét von der
Gerichtsbarkeit und Vollstreckung auBer in folgenden Fillen:
a) soweit die Organisation im Einzelfall ausdriicklich darauf verz1chtet

‘

b) im Fall eines von einem Drltten angestrengten Zivilverfahrens wegen Schadenersatzes
auf Grund eines Unfalles, der durch ein der Organisation gehdrendes oder fiir sie
betriebenes Kraftfahrzeug oder sonstiges Fahrzeug verursacht wurde, oder im Fall
eines Verstofles gegen die Vorschriften iiber den Verkehr, an dem das genannte Fahr-
zeug beteiligt ist;

¢) im Fall einer Widerklage, die in direktem Zusammenhang mit einer durch die Organisa-
tion erhobenen Hauptklage steht;

d) im Fall einer durch gerichtliche Entscheidung angeordneten Pfindung von Gehiltern,
Léhnen und sonstigen Beziigen, welche die Organisation einem Mitglied des Personals
schuldet.

§ 2. — Die Guthaben und die sonstigen Vermigenswerte der Organisation genieflen ohne
Riicksicht darauf, wo sie sich befinden, Immunitét von jeder Form der Beschlagnahme, Einzie-
hung, Zwangsverwaltung und anderer Form von Pfindung oder Zwang, sofern diese nicht zur
Verhinderung oder Untersuchung von Unfillen, an denen der Organisation gehdrende oder fiir
sie betriebene Kraftfahrzeuge beteiligt sind, voriibergehend notwendig sind.

Ist eine Enteignung aus Griinden des offentlichen Interesses erforderlich, so miissen alle

‘geeigneten MaBnahmen getroffen werden, um zu verhindern, da3 sie die Ausiibung der Tatig-

keiten der Organisation beeintrachtigt, und es ist im voraus und unverziiglich eine angemes-
_sene Entschidigung zu leisten. '

§ 3. — Jeder Mitgliedstaat gew#hrt der Organisation, ihrem Vermégen und ihren Einkiinf-
ten im Rahmen ihrer amtlichen Téatigkeit Befreiung von der direkten Besteuerung. Werden von
der Organisation Kéufe von erheblichem Wert getatigt oder Dienstleistungen von erheblichem
Wert in Anspruch genommen, die fiir die Auslibung ihrer amtlichen Tétigkeit unbedingt erfor-
derlich sind, und sind bei diesen Kiufen oder Dienstleistungen Steuern oder sonstige Abgaben

im Preis enthalten, so werden — soweit méglich — von den Mitgliedstaaten geeignete Manah-

men zur Befre1ung von diesen Steuern und sonstigen Abgaben oder zu 1hrer Erstattung getrof-
fen.

Fiir Steuern oder sonstige Abgaben, die lediglich eine Verglitung fiir Dlenstlelstungen dar-
stellen, wird eine Befreiung von Steuern und Abgaben nicht gewahrt.

Die von der Organisation ein- oder ausgefithrten Waren, die fiir die Ausubung ihrer amtli-
chen Tatigkeit unbedingt erforderlich sind, sind von allen Abgaben und Zéllen, die bei der Ein-
oder Ausfuhr erhoben werden, befreit.

. Fiir Waren und Dienstleistungen, die fiir den personlichen Bedarf der Mitglieder des Per-
sonals der Organisation gekauft oder eingefiihrt beziehungsweise erbracht werden, wird eine
Befreiung gemiB diesem Artikel nicht gewéhrt.

§4. — Waren, die gemdl § 3 erworben oder eingefiihrt worden sind, diirfen nur zu den -

Bedingungen verkauft, abgegeben oder benutzt werden, die von dem Mitgliedstaat festgelegt
sind, der diese Befreiungen gewéahrt hat.

§ 5. — Amtliche Tétigkeiten der Organisation im Sinne dieses Protokolls sind die Tatigkei-
ten, die den in Artikel 2 des Ubereinkommens festgelegten Zwecken entsprechen.
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Article 2

§ 1. — L’Organisation peut recevoir et détenir tous fonds, devises, numéraires ou valeurs
mobiliéres; elle peut en disposer librement pour tous usages prévus par la Convention et avoir
des comptesenn 'importe quelle monnaie dans la mesure nécessaire pour faire face a ses enga-
gements.

§ 2. — Pour ses communications officielles el le transfert de tous ses documents, I'Organisa-
tion bénéficie d'un traitement non moins favorable que celui accordé par chaque Etat membre
aux autres organisations internationales comparables.

Article 3

Les représentants des Etats membres jouissent, dans 'exercice de leurs fonctions et pour
la durée de leurs voyages de service, des pr1v1leges et immunités suivants sur le territoire de
chaque Etat membre:

a) immunité de juridiction, méme aprés 1a fin de leur mission, pour les actes, y compris
leurs paroles et écrits, accomplis par eux dans I'exercice de leurs fonctions; cette
immunité ne joue cependant pas en cas de dommages résultant d'un accident causé
par un véhicule automoteur ou tout autre moyen de transport appartenant a un
représentant d'un Etat ou conduit par lui ou en cas d'infraction a la réglementation
de la circulation intéressant le moyen de transport précite;

b) immunité d’arrestation et de détention préventive, sauf en cas de flagrant délit;
¢) immunité de saisie de leurs bagages personnels, sauf en cas de flagrant délit;

d) inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;

e) exemption pour eux-mémes et pour leurs conjoints de toute mesure limitant ’entrée
et de toutes formalités d’enregistrement des étrangers;

f) mémes facilités en ce qui concerne les réglementations monetalres ou de change que
celles accordées aux représentants de Gouvernements étrangers en mission officielle
temporaire.

Article 4

Les membres du personnel de 1'Organisation jouissent, dans l'’exercice de leurs fonctions,

des privileges et immunités suivants sur le territoire de chaque Etat membre:

a) immunité de juridiction pour les actes, y compris leurs paroles et écrits, accomplis dans
I'exercice de leurs fonctions et dans les limites de leurs attributions, méme aprés qu’ils
ont cessé d’étre au service de 'Organisation; cette immunité ne joue cependant pas en
cas de dommages résultant d’'un accident causé par un véhicule automoteur ou tout
autre moyen de transport appartenant a un membre du personnel de I'Organisation ou
conduit par lui ou en cas d'infraction a la réglementation de la circulation intéressant le
moyen de transport précité; '

b) inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;

* ¢) mémes exceptions aux dispositions limitant I'immigration et réglant I'enregistrement
des étrangers que celles généralement reconnues aux membres du personnel des orga-
nisations internationales; les membres de leur famille faisant partie de leur ménage
jouissent des mémes facilités;

d) exonération de 'impdt national sur le revenu, sous réserve de l'introduction, au profit
de I'Organisation, d’'une imposition interne des traitements, salaires et autres émolu- .
ments versés par I'Organisation; cependant, les Etats membres ont la possibilité de
tenir compte de ces traitements, salaires et émoluments pour le calcul du montant de
I'impét a percevoir sur les revenus d’autres sources; les Etats membres ne sont pas
tenus d’appliquer cette exonération fiscale aux indemnités et pensions de retraite et
rentes de survie versées par I'Organisation aux anciens membres de son personnel ou a
leurs ayants droit;

e) en ce qui concerne les réglementations de change, mémes priviléges que ceux générale-
ment reconnus aux membres du personnel des organisations internationales;
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Artikel 2

§ 1. — Die Organisation darf jede Art von Geldmitteln, Wahrungen oder Wertpapieren ent-
gegennehmen und besitzen; sie kann fiir alle im Ubereinkommen vorgesehenen Zwecke frei
dariiber verfligen und in dem zur Erfiillung ihrer Verpflichtungen erforderlichen Umfang in

-jeder Wahrung Konten unterhalten.

§ 2. — Bei ihrem amtlichen Nachrlchtenverkehr und der Ubermittlung aller ihrer Schrift-
stiicke hat die Organisation Anspruch auf eine nicht weniger giinstige Behandlung, als sie von
den einzelnen Mitgliedstaaten anderen vergleichbaren internationalen Organisationen
gewdhrt wird.,

Artikel 3

Die Vertreter der Mitgliedstaaten genieBen auf dem Gebiet eines jeden Mitgliedstaates bei
der Wahrnehmung ihrer Aufgaben und fiir die Dauer ihrer Dienstreisen folgende Vorrechte
und Immunitéten:

a) Immunitat von der Gerichtsbarkeit, auch nach Beendigung ihres Auftrages, hinsicht-
lich der von ihnen bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben vorgenommenen Handlungen,
einschlieBlich ihrer miindlichen und schriftlichen AuBerungen; diese Immunitit gilt
jedoch nicht im Falle von Schaden auf Grund eines Unfalles, der durch ein einem Ver-
treter eines Staates gehdrendes oder von ihm gefiihrtes Kraftfahrzeug oder sonstiges
Fahrzeug verursacht wurde, oder im Fall eines Verstofles gegen die Vorschriften iiber
den Verkehr, an dem das genannte Fahrzeug beteiligt ist;

b) Immunitit von Festnahme und Untersuchungshaft, auer wenn sie auf fnscher Tat
ertappt werden;

¢) Immunitét von der Beschlagnahme ihres personlichen Gepécks, auler wenn sie auf fri-
scher Tat ertappt werden;

d) Unverletzlichkeit aller ihrer amtlichen Schriftstiicke und Urkunden;

e) Befreiung fiir sich und ihre Ehegatten von allen Emrelsebeschrankungen und von der
Ausliandermeldepflicht;

f) die gleichen Erleichterungen hinsichtlich der Wahrungs- und Demsenvorschrlften wie
Vertreter ausldndischer Regierungen mit voriibergehendem amtlichen Auftrag.

Artikel 4

Die Mitglieder des Personals der Organisation genieflen auf dem Gebiet eines jeden Mit-
gliedstaates bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben folgende Vorrechte und Immunitéten:

a) Immunitit von der Gerichtsbarkeit hinsichtlich der von ihnen bei der Wahrnehmung

- ihrer Aufgaben und im Rahmen ihrer Zusténdigkeit vorgenommenen Handlungen, ein-
schlieBlich ihrer miindlichen und schriftlichen Auierungen, und zwar auch nach ihrem
Ausscheiden aus dem Dienst der Organisation; diese Immunitit gilt jedoch nicht im
Falle von Schéden auf Grund eines Unfalles, der durch ein einem Mitglied des Perso-
nals der Organisation gehdrendes oder von ihm gefiihrtes Kraftfahrzeug oder sonstiges
Fahrzeug verursacht wurde, oder im Fall eines Verstofles gegen die Vorschriften iiber
den Verkehr, an dem das genannte Fahrzeug beteiligt ist;

b) Unverletzlichkeit aller ihrer amtlichen Schriftstiicke und Urkunden;

c) dieselbe Befreiung von den Einwanderungsbeschriankungen und der Auslindermelde-

pflicht, wie sie allgemein den Mitgliedern des Personals internationaler Organisationen
gewdhrt wird; Familienangehorige, die in ihrem Haushalt leben, genieBen dieselben
. Erleichterungen; ‘
d) Befreiung von der staatlichen Einkommenssteuer, unter der Voraussetzung, dal die
von der Organisation gezahlten Gehélter, Lohne und sonstigen Beziige einer Besteue-

rung zugunsten der Organisation unterliegen; die Mitgliedstaaten haben jedoch das

Recht, diese Gehilter, Lohne und sonstigen Bezlige bei der Festsetzung des auf Ein-
kommen aus anderen Quellen zu erhebenden Steuerbetrages zu beriicksichtigen; die
Mitgliedstaaten sind nicht verpflichtet, diese Steuerbefreiung fiir Entschadigungen und
Ruhegehilter sowie Hinterbliebenenrenten zu gewahren, welche die Organisation den
ehemaligen Mitgliedern ihres Personals oder den nach ihnen Anspruchsberechtigten
zahlt;

e) in bezug auf Devisenvorschriften dieselben Vorrechte, wie sie allgemein den Mitglie-
dern des Personals internationaler Organisationen gewahrt werden; -
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f) en période de crise internationale, mémes facilités de rapatriement pour eux et les
membres de leur famille faisant partie de leur ménage que celles généralement recon-
nues aux membres du personnel des organisations internationales.

Article 5

Les experts auxquels 1'Organisation fait appel, lorsqu’ils exercent des fonctions
auprés de ’Organisation ou accomplissent des missions pour cette derniere, jouissent
des priviléges et immunités suivants, dans la mesure ou ceux-ci leur sont nécessaires
pour l'exercice de leurs fonctions, y compris durant les voyages effectués dans I'exercice
de ces fonctions ou au cours de ces missions:

a) immunité de juridiction pour les actes, y compris leurs paroles et écrits, accomplis par
eux dans l'exercice de leurs fonctions; cette immunité ne joue cependant pas en cas de
dommages résultant d'un accident causé par un véhicule automoteur ou tout autre
moyen de transport appartenant-a un expert ou conduit par lui ou en cas d’infraction a
la réglementation de la circulation intéressant le moyen de transport précite; les experts
continuent de bénéficier de cette immunité méme aprés la cessation de leurs fonctions
aupres de 'Organisation;

b) inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;

c) facilités de change nécessaires au transfert de leur rémunération;

d) mémes facilités, en ce qui concerne les bagages personnels, que celles accordees aux
agents des Gouvernements etrangers en mission officielle temporaire.

- Artlcle 6

§ 1. — Les priviléges et immunités prévus par ce Protocole sont institués uniquement afin
d’assurer, en toutes circonstances, le libre fonctionnement de I’'Organisation et la compléte
indépendance des personnes auxquelles ils sont accordés. Les autorités compétentes lévent
toute immunité dans tous les cas ot son maintien est susceptible d’entraver l'action de la jus-
tice et ou elle peut étre levee sans porter atteinte & la réalisation de 'objectif pour lequel elle a
été accordée.

- § 2. — Les autorités compétentes selon le § 1 sont:
— les Etats membres, pour leurs représentants,
— le Comité administratif pour le directeur général, .
"— le directeur général pour les autres membres du personnel ainsi que pour les experts
auxquels 1'Organisation fait appel.

Article 7

§ 1. — Aucune des dispositions de ce Protocole ne peut mettre en cause le droit que posséde
chaque Etat membre de prendre toutes les précautions utiles dans 'intérét de sa sécurité publi-
que. ‘ ‘
§ 2. — L’'Organisation coopére en tout temps avec les autorités compétentes des Etats mem-
bres en vue de faciliter une bonne administration de la justice, d'assurer le respect des lois et
réglements des Etats membres concernés et d'empécher tout abus auquel pourraient donner
lieu les priviléges et immunités prévus dans ce Protocole .

Article 8

Aucun Etat membre n’est tenu d’accorder les priviléges et 1mmun1tes mentionnés dans ce
Protocole
— alarticle 3, a I'exception de la lettre d),
. — ‘aTarticle 4, a I'exception des lettres a), b) et d) - o
— al’article 5, a 'exception des lettres a) et b) '
4 ses propres ressortissants ou aux personnes qui ont leur résidence permanente dans cet Etat.

Article 9

L’Organisation peut conclure avec un ou plusieurs Etats membres des accords complémen-
taires en vue de I'application des dispositions de ce Protocole en ce qui concerne cet Etat mem-
bre ou ces Etats membres, ainsi que d’autres accords en vue d’assurer le bon fonctmnnement de

I'Organisation.
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f) im Fall einer internationalen Krise dieselben Erleichterungen bei der Riickfiihrung in
ihren Heimatstaat, wie sie allgemein den Mitgliedern des Personals internationaler
Organisationen gewahrt werden; das gleiche gilt fiir die in ihrem Haushalt lebenden
Familienangehdrigen.

Artikel 5

31von 164

Die von der Organisation berufenen Sachverstindigen genieBen wihrend ihrer dienstli- |

chen Tatigkeit im Zusammenhang mit der Organisation oder bei der Durchfiihrung von Auftra-
gen fiir die Organisation, einschlieBlich der bei dieser Tatigkeit oder diesen Auftragen durchge-
flihrten Reisen, folgende Vorrechte und Immunitéten, soweit diese fiir die Wahrnehmung ihrer
Aufgaben erforderlich sind:

a) Immunitit von der Gerichtsbarkeit hinsichtlich der von ihnen bei der Wahrnehmung
ihrer Aufgaben vorgenommenen Handlungen, einschlieBilich ihrer miindlichen und
schriftlichen AuBerungen; diese Immunitit gilt jedoch nicht im Falle von Schiden auf
Grund eines Unfalles, der durch ein einem Sachverstindigen gehérendes oder von ihm

. gefiihrtes Kraftfahrzeug oder sonstiges Fahrzeug verursacht wurde, oder im Fall eines
VerstoBes gegen die Vorschriften iiber den Verkehr, an dem das genannte Fahrzeug
beteiligt ist; die Sachverstdndigen genieBen diese Immunitét auch nach Beendigung
ihrer Téatigkeit bei der Organisation;

b) Unverletzlichkeit aller ihrer amtlichen Schriftstiicke und Urkunden;

¢) die Erleichterungen in bezug auf Devisenvorschriften, die notwendig sind, um ihre Ver-
giitungen zu liberweisen;

d) dieselben Erleichterungen in bezug auf ihr persénliches Gepick wie die Bediensteten
ausléndischer Regierungen mit voriibergehendem amtlichen Auftrag.

Artikel 6

§ 1. — Die in diesem Protokoll vorgesehenen Vorrechte und Immunitéten werden aus-
schlieBlich gewéhrt, um unter allen Umsténden die unbehinderte Ausiibung der Tatigkeit der
Organisation und die vollstindige Unabhéngigkeit der Personen, denen sie gewihrt werden,
sicherzustellen. Die zustédndigen Behorden heben eine Immunitit auf, wenn ihre Aufrechter-
haltung verhindern wiirde, dafl der Gerechtigkeit Genlige geschieht, und wenn-sie ohne Beein-
trachtigung der Zielsetzungen, fiir die sie gew#hrt worden ist, aufgehoben werden kann.

§ 2. — Zustédndige Behérden gemiB § 1 sind:

— die Mitgliedstaaten fiir ihre Vertreter,

— der Verwaltungsausschul fiir den Generaldlrektor _

— der Generaldirektor fiir die iibrigen Mitglieder des Personals und fiir die von der Orga-
" nisation berufenen Sachverstindigen.

Artlkel 7

§ 1. — Dieses Protokoll beriihrt.nicht das Recht eines jeden Mitgliedstaates, alle Vorsmhts—
mafnahmen zu treffen, die im Interesse seiner 6ffentlichen Sicherheit angebracht sind.

§ 2. — Die Organisation wird jederzeit mit den zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten
zusammenarbeiten, um eine ordnungsgeméfBe Rechtspflege zu erleichtern, die Einhaltung der
Gesetze und Vorschriften der betreffenden Mitgliedstaaten zu gewihrleisten und jeglichen
Miflbrauch zu verhindern, der sich aus den in diesem Protokoll vorgesehenen Vorrechten und
Immunitéten ergeben kénnte. :
' Artikel 8

Ein Mitgliedstaat ist nicht verpflichtet, seinen eigenen Staatsangehorigen oder Personen,
die ihren stindigen Aufenthalt in diesem Staat haben, d1e Vorrechte und Immunitéten gemaB

— Artikel 3, ausgenommen Buchstabe d,

— Artikel 4, ausgenommen Buchstabe a, bund d,

— Artikel 5, ausgenommen Buchstabe a und b,
dieses Protokolls zu gewéhren.

Artikel 9 -

Die Organisation kann mit einzelnen oder mehreren Mltghedstaaten Erganzungsabkom-
men zur Durchfiihrung dieses Protokolls in bezug auf diesen Mitgliedstaat odér diese Mitglied-
staaten sowie sonstige Vereinbarungen schlieien, um die wirksame Titigkeit der Organisation
zu gewihrleisten.
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-‘Appendice A

a la Convention relative aux tranports
e ' . _ internationaux ferroviaires (COTIF)

du 9 mai 1980

Régles uniformes

concernant le contrat de ti'ansport international ferroviaire
des voyageurs et des bagages
(CIV)

Titre premier
Généralites
Article premier
Champ d’application

§ 1. — Sous réserve des exceptions prévues aux articles 2, 3 et 33, les Régles uniformes
s’appliquent a tous les transports de voyageurs et de bagages: effectues avec des titres de trans-
port internationaux établis pour un parcours empruntant les territoires d’au moins deux Etats
et comprenant exclusivement des lignes inscrites sur la liste prévue aux articles 3 et 10 de la
Convention.

Les Régles uniformes s’appliquent également, en ce qui concerne la responsabilité du che-
min de fer en cas de mort et de blessures de voyageurs, aux convoyeurs des envois effectués
conformément aux Régles uniformes concernant le contrat de transport international ferro-
viaire des marchandises (CIM).

§ 2. — Les tarifs internationaux fixent les relatlons pour lesquelles des titres de transport
internationaux sont délivrés.

§ 3. — Dans les Reégles uniformes, le terme «gare» couvre: les gares ferroviaires, les ports
des services de navigation et tous autres établissements des enterprises de transport, ouverts
au public pour l'exécution du contrat de transport.

Article 2
Exceptions du champ d’application

§ 1. — Les transports dont la gare de départ et de destination sont situées sur le territoire
d’'un méme Etat et qui n'empruntent le territoire d'un autre Etat qu'en transit ne sont pas sou-
mis aux Régles uniformes:.

a) siles lignes par lesquelles s’effectue le transit sont excluswement exploitées par un che-

min de fer de ’Etat de départ ou

b) si les Etats ou les chemins de fer intéressés sont convenus de ne pas con51derer ces

transports comme internationaux.

§ 2. — Les transports entre gares de deux Etats limitrophes et les transports entre gares de
deux Etats en transit par le territoire d’un troisiéme Etat, si les lignes par lesquelles s’effectue
le transport sont exclusivement exploitées par un chemin de fer de I'un de ces trois Etats et que
les lois et réglements d’aucun de ces Etats ne s’y opposent, sont soumis au régime du trafic inté-
rieur applicable & ce chemin de fer.
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Anhang A :
zum Uberelnkommen uber den internationa-
len Eisenbahnverkehr (COTIF)

vom 9. Mai 1980

| Einheitliche Rechtsvorschriften

fiir den Vertrag iiber die internationale Eisenbahnbeforde-

rung von Personen und Gepiick
(CIV)

Titel I

Allgemeine Bestimmungen
Artikel 1
Anwendungsbereich

§ 1. — Vorbehaltlich der in Artikel 2, 3 und 33 vorgesehenen Ausnahmen finden die Einheit-
lichen Rechtsvorschriften Anwendung auf alle Beférderungen von Personen und Gepéack mit
internationalen Beforderungsausweisen, die auf einem Wege gelten, der die Gebiete minde-
stens zweier Staaten beriihrt und ausschliefflich Linien umfaBt, die in der Liste gem&B Artikel 3
und 10 des Ubereinkommens eingetragen sind.

__Die Einheitlichen Rechtsvorschriften finden hmswhthch der Haftung der Eisenbahn bei
Totung und Verletzung von Reisenden auch auf Begleiter von Sendungen Anwendung, die
gemél den Einheitlichen Rechtsvorschriften fiir den Vertrag iiber die internationale Eisen-
bahnbeférderung von Giitern (CIM) beférdert werden.

§ 2. — Die internationalen Tarife bestimmen die Verbindungen, fiir die internationale
‘Beforderungsausweise ausgegeben werden. :

§ 3. — In den Einheitlichen Rechtsvorschriften umfaBt der Ausdruck «Bahnhof» die Bahn- -
héfe der Eisenbahnen, die Hafen der Schiffahrtslinien und alle anderen fiir die Ausfiihrung des
Beférderungsvertrages gedffneten Stellen der Beférderungsunternehmen.

" Artikel 2
Ausnahmen vom Anwendungsbereich

§ 1. — Auf Beforderungen, deren Abgangs- und Bestimmungsbahnhof im Gebiet desselben
Staates liegen und die das Gebiet eines anderen Staates nur im Durchgang beriihren, finden
die einheitlichen Rechtsvorschriften keine Anwendung. ‘

a) wenn die Durchgangslinien ausschlieilich von einer Eisenbahn des Abgangsstaates

betrieben werden oder
b) wenn die beteiligten Staaten oder Eisenbahnen vereinbart haben, diese Beforderungen
nicht als international anzusehen.

§ 2. — Auf Beférderungen zwischen Bahnhéfen zweier Nachbarstaaten und auf Beforde-
rungen zwischen Bahnhifen zweier Staaten {iber das Gebiet eines dritten Staates finden, wenn
die Linien, auf denen die Beforderung durchgefiihrt wird, ausschlieBlich von einer Eisenbahn -
eines dieser drei Staaten betrieben werden, die fiir den Binnenverkehr dieser Eisenbahn gel-
tenden Vorschriften Anwendung, sofern die Gesetze und Vorschriften keines der beteiligten
Staaten dem entgegenstehen.

wWw.parIament.gv.ét




34 von 164 1146 der Beilagen XV. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

34 : 1146 der Beilagen
' Article 3
Réserve concernant la responsabilité en cas de mort et de blessures de voyageurs

§ 1. — Chaque Etat peut, au morment ou il signe la Convention ou dépose son instrument de
ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion, se réserver le droit de ne pas appliquer
aux voyageurs victimes d’accidents survenus sur son territoire I’ensemble des dispositions rela-
tives a la responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de blessures de voyageurs, lorsque
ceux-ci sont ses ressortissants ou des personnes ayant leur résidence habituelle dans cet Etat.

§ 2. — Chaque Etat ayant fait la réserve ci-dessus peut y renoncer a tout moment en infor-
mant le Gouvernement dépositaire. La renonciation & la réserve produit ses effets un mois
apreés la date a laguelle le Gouvernement suisse en donne connaissance aux Etats.

Article 4
Obligation de transporter

§ 1. — Le chemin de fer est tenu d'effectuer, aux conditions des Régles umformes tout
transport de voyageurs et de bagages pourvu que:
—= a) le voyageur se conforme aux Reégles uniformes, aux dispositions complementalres et

aux tarifs internationaux; .

b) le transport soit possible avec le personnel et les moyens de transport normaux permet—
tant de satisfaire les besoins réguliers du trafic;

c) le transport ne soit pas empéché par des circonstances que le chemin de fer ne peut pas
éviter et auxquelles il ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. — Lorsque 'autorité compétente a décidé que le service sera supprimé ou suspendu en
totalité ou en partie, ces mesures doivent étre portées sans délai a la connaissance du public et.
des chemins de fer; ceux-ci en informent les chemms de fer des autres Etats en vue de leur
pubhcatlon :

" § 3. — Toute infraction commise par le chemin de fer & cet article peut donner lieu & une
action en réparation du dommage causé.

Article 5
Tarifs. Accords partlcullers _

§ 1. — Les tarifs mternatmnaux doivent contenir toutes les conditions spéciales apphcables
au transport notamment les éléments nécessaires au calcul du prix de transport et des frais
accessoires et, le cas échéant, les conditions de conversion des monnaies.

Les condltlons des tarifs internationaux ne peuvent deroger aux Régles uniformes que 51
‘celles-ci le prévoient expressément.

§ 2. — Les tarifs internationaux doivent étre appliqués a tous aux mémes conditions. .

§ 3. — Les chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers comportant des réduc-
tions de prix ou d'autres avantages, dans la mesure ou des conditions comparables sont consen-
ties-aux voyageurs qui se trouvent dans des situations comparables.

Des réductions de prix ou d’autres avantages peuvent étre accordés pour le service du che-
min de fer, pour le service des admmlstratlons publiques ou pour des ceuvres de bienfaisance,
~d’éducation et d'instruction. :

La publication des mesures prises en vertu du premier et du deuxiéme ahnea n’est pas obli-
gatoire. v

§ 4. — La publication des tarifs internationaux n’est obligatoire que dans les Etats dont les
chemins de fer participent a ces tarifs comme réseau de départ ou de destination. Ces tarifs et
leurs modifications entrent en vigueur a’la date indiquée lors de leur publication. Les majora-
tions de prix et autres dispositions qui auraient pour effet de rendre plus rigoureuses les condi-
tions de transport prévues par ces tarifs entrent en vigueur au plus tot six jours apres leur
publication. ‘
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_ Artikel 3
Vorbehalt iiber die Haftung bei Tétung und Verleizung von Relsenden

§ 1. — Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung des Ubereinkommens oder bei der Hinter-

legung seiner Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde sich das Recht.

vorbehalten, simtliche Bestimmungen iiber die Haftung der Eisenbahn bei Tétung und Verlet-
zung von Reisenden nicht anzuwenden, wenn sich der Unfall auf seinem Gebiet ereignet hat
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und der Reisende Angehoriger dieses Staates ist oder in diesem Staat seinen gewdhnlichen -

Aufenthalt hat

§ 2. — Jeder Staat, der den vorstehend genannten Vorbehalt angebracht hat, kann jeder-
zeit durch Mitteilung an die Depositarregierung darauf verzichten. Der Verzicht auf den Vorbe-
halt wird einen Monat nach dem Tage wirksam, an dem die Dep051tarreg1erung den Staaten
davon Kenntnis gegeben hat. :

Artikel 4
Beforderungspflicht

§ 1. — Die Eisenbahn ist verpflichtet, Reisende und Reisegepiack gemaB den elnhelthchen
Rechtsvorschriften zu beférdern, sofern
a) der Reisende die Einheitlichen Rechtsvorschrlften, die Zusatzbestlmmungen und die
" internationalen Tarife einhilt,

b) die Beforderung mit den Personen und den normalen Beférderungsmitteln mdoglich 1st
die den regelmaBigen Bediirfnissen des Verkehrs geniigen,

c) die Beférderung nicht durch Umsténde verhindert wird, welche die Eisenbahn nicht
abzuwenden und denen sie auch nicht abzuhelfen vermag.

§ 2. — Hat die zustéindige Behdrde angeordnet, daB der Betrieb voriibergehend oder dau-
ernd ganz oder teilweise eingestellt wird, so sind diese Manahmen unverziiglich der Offent-

lichkeit und den Eisenbahnen bekanntzugeben; diese teilen sie den Eisenbahnen der anderen:

Staaten zwecks Veriffentlichung mit.

§ 3. — Jede Zuwiderhandlung der Eisenbahn gege'n diesen Artikel begriindet einen
Anspruch auf Ersatz des dadurch entstandenen Schadens.

Artikel 5
Tarife, Sonderabmachungen

§ 1. — Die internationalen Tarife miissen alle fiir die Beférderung maﬁgebenden besonde-
ren Bedingungen, insbesondere die zur Berechnung des Beférderungspreises und der Nebenge-
biihren notwendigen Angaben, und gegebenenfalls die Bedingungen fur d1e Umrechnung der
Wiahrungen enthalten.

- Die Bedingungen der internationalen Tarife diirfen von den Einheitlichen Rechtsvorschrif—
ten nur abweichen, wenn diese es ausdriicklich vorsehen.

§ 2. — Die internationalen Tarife miissen gegeniiber jedermann unter den gleichen Bedin-
gungen angewendet werden.

§ 3. — Die Eisenbahnen kénnen Sonderabmachungen treffen, durch die PreiserméaBigun-

. gen oder sonstige Vergiinstigungen eingerdumt werden, soweit den in vergleichbarer Lage

befindlichen Reisenden vergleichbare Bedingungen zugestanden werden.

Fiir den Eisenbahndienst, fiir Zwecke der btfentlichen Verwaltungén tiir wohltatige

Zwecke oder fiir Erziehungs- und Unterrichtszwecke konnen PreiserméaBigungen oder sonsnge -

Vergiinstigungen gewdhrt werden.

Die gem&B Absatz 1 und 2 getroffenen MaBnahmen miissen nicht verdffentlicht werden.

§ 4. — Die internationalen Tarife miissen nur in den Staaten vertffentlicht werden, deren
Eisenbahnen an diesen Tarifen als Abgangs- oder Bestimmungsbahn beteiligt sind. Diese
Tarife und ihre Anderungen treten an dem in der Veréffentlichung angegebenen Tag in Kraft.
Preiserhthungen und andere Erschwerungen der Beférderungsbedingungen dieser Tarife tre-
ten jedoch friihstens sechs Tage nach ihrer Verdffentlichung in Kraft.
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Les modifications apportées aux prix de transport et frais accessoires prévus dans les tarifs
internationaux pour tenir compte des fluctuations de change ainsi que les rectifications
d’erreurs manifestes entrent en vigueur le lendemain de leur publication.

§ 5. — Dans chaque gare ouverte au trafic international, le voyageur peut prendre connais-
sance des tarifs internationaux ou de leurs extraits indiquant les prix des billets internationaux
qui y sont en vente et les taxes correspondantes pour les bagages.

Article 6
Unité de conipie‘ Cours de conversion ou d’acceptation des monnaies

§ 1. — L'unité de compte prévue par les Régles umformes est le Droit de tirage spécial tel
que défini par le Fonds Monétaire International.

La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d'un Etat membre du Fonds
Monétaire International est calculée selon la méthode d’évaluation appliquée par le Fonds
Monétaire International pour ses propres opérations et transactions.

§ 2. — La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d'un Etat non membre
du Fonds Mbnétaire International est calculée de la fagon déterminée par cet Etat.

Ce calcul doit exprimer en monnaie nationale une valeur réelle aussi proche ‘que possible
de celle qui résulterait de 'application du § 1.

§ 3. — Pour un Etat non membre du Fonds Monétaire International, dont la législation ne
permet pas d’appliquer le § 1 ou le § 2, l'unité de compte prévue par les Régles uniformes est
considérée comme étant égale a trois francs or. :

Le franc or est défini par 10/31 de gramme d’or au titre de 0,900.

La conversion du franc or doit exprimer en monnaie nationale une valeur réelle aussi
proche que possible de celle qui résulterait de I'application du § 1.

§ 4. — Les Etats, dans les trois mois qui suivent la mise en vigueur de la Convention et cha-
que fois qu'un changement se produit dans leur méthode de calcul ou dans la valeur de leur
monnaie nationale par rapport & l'unité de compte, communiquent & I’Office central leur
methode de calcul conformément au § 2 ou les résultats de la conversion conformément au § 3.

L’Office central notifie ces information aux Etats.

§5. — Le chemin de fer doit publier les.cours auxquels:

a) il effectue la conversion des sommes exprimées en unités monétaires etrangeres paya-
bles en monnaie du pays (cours de conversion);

b) il accepte en paiement des monnaies étrangéres (cours d’acceptation).

Article 7
Dispdsitions complémentaires

§ 1. — Deux ou plusieurs Etats ou deux ou plusieurs chemins de fer peuvent établir des dis- '
positions complémentaires pour I'exécution des Regles uniformes. Elles ne peuvent déroger

aux Régles uniformes que si celles-ci le prévoient expressément.

§ 2. — Les dispositions complémenfaires sont mises en vigﬁeur et publiées dans les formes
prevues par les lois et réglements de chaque Etat. Les dispositions complementalres et leur
mise en vigueur sont communiquées & I’'Office central.

Article 8
Droit national

§l.—A defaut de stipulations dans les Regles umformes les dispositions complementalres
et les tarifs internationaux, le droit national est applicable. :
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Durch Kursschwankungen bedingte Anderungen der in den internationalen Tarifen ent-

haltenen Beférderungspreise und Nebengebiihren sowie Berichtigungen offensichtlicher Feh- -

ler treten-am Tage nach ihrer Veroffentlichung in Kraft.

§ 5. — Auf allen fiir den internationalen Verkehr getffneten Bahnhofen muBl der Reisende
die internationalen Tarife oder Ausziige aus diesen Tarifen einsehen kdnnen, welche die Preise
der dort erhiltlichen internationalen Fahrausweise und die entsprechenden Gepéckfrachten
angeben.

‘ Artikel 6
Rechnungseinheit. Umrechnungs- und Annahmekurse fiir Wihrungen

§ 1. — Die in den Einheitlichen Rechisvorschriften vorgesehene Rechnungseinheit ist das
Sonderziehungsrecht, wie es vom Internationalen Wahrungsfonds definiert ist.

Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswéhrung eines Staates, der
Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist, wird nach der vom Internationalen Wahrungs-
fonds fiir seine eigenen Operationen und Transaktionen angewendeten Berechnungsmethode
ermittelt. '

§ 2. — Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswéhrung eines Staa-
tes, der nicht Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist, wird auf die von diesem Staat
bestimmte Art und Weise berechnet. »

Diese Berechnung mull in der Landeswahrung soweit wie moglich zu demselben Realwert
fiihren, wie er sich aus der Anwendung des § 1 ergeben wiirde.

§ 3. — Fiir einen Staat, der nicht Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist und des-
sen Gesetzgebung die Anwendung des § 1 oder des § 2 nicht erlaubt, wird die in den einheitli-
chen Rechtsvorschriften vorgesehene Rechnungseinheit dem Wert von drei Goldfranken
gleichgesetzt. '

Der Goldfranken ist durch 10/31 Gramm Gold mit einem Feingehalt von 0,900 definiert.

Die Umrechnung des Goldfrankens muf} in der Landeswihrung soweit- wie moglich zu
demselben Realwert fiihren, wie er sich aus der Anwendung des § 1 ergeben wiirde.

§ 4. — Innerhalb von drei Monaten nach der Inkraftsetzung des Ubereinkommens und
immer dann, wenn in ihrer Berechnungsmethode oder im Wert ihrer Landeswdhrung im Ver-
hiltnis zur Rechnungseinheit eine Verdnderung eintritt, teilen die Staaten dem Zentralamt
ihre Berechnungsmethode gemépB § 2 oder das Ergebnis der Umrechnung gema8 § 3 mit.

Das Zentralamt bringt den Staaten diese Mitteilungen zur Kenntnis.

§ 5. — Die Eisenbahn hat die Kurse bekanntzugeben,

a)-zu-denen sie die in auslandischer Wiahrung_ausgedriickten Betréige umrechnet, wenn
sie in inldndischen Zahlungsmitteln zu entrichten sind (Umrechnungskurse),

b} zu denen sie ausldndische Zahlungsmittel annimmt (Annahmekurse).

Artikel 7
Zusaizbestimmungen

§ 1. — Zwei oder mehrere Staaten oder zwei oder mehrere Eisenbahnen kénnen zur Aus-
fiihrung der Einheitlichen Rechtsvorschriften Zusatzbestimmungen erlassen. Sie diirfen von
den Einheitlichen Rechtsvorschriften nur abweichen, wenn diese es ausdriicklich vorsehen.

§ 2. — Die Zusatzbestimmungen werden in der durch die Gesetze und Vorschriften jedes
Staates vorgesehenen Form in Kraft gesetzt und veréffentlicht. Die Zusatzbestimmungen und
ihre Inkraftsetzung werden dem Zentralamt mitgeteilt.

Artikel 8

Landesrecht

§ 1. — Soweit in den Einheitlichen Rechtsvorschriften, in den Zusatzbestimmungen und in
den internationalen Tarifen keine Bestimmungen getroffen sind, gilt das Landesrecht.
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§ 2. — On entend par droit national le droit de I'Etat ou l’ayant droit fait valoir ses dr01ts y
compris les régles relatives aux conflits de lois.

§ 3. — Pour I'application des dispositions relatives a la responsabilité du chemin de fer en
cas de mort et de blessures de voyageurs, le droit national est celui de I'Etat sur le territoire
duquel 'accident survenu au voyageur s’est prodult y compris les régles relatives aux conflits
de lois.

Titre I1

Contrat de transport
~ CHAPITREI
Transport de voyageurs
Article 9 '
Horaires et utilisation des trains

§ 1. — Le chemin de fer doit porter de maniére appropriée I’ horalre des trains a la connais-
sance du public. .

§ 2. — Les horaires ou les tarifs doivent indiquer les restrictions dans I'utilisation de cer-
tains trains ou de certaines classes de voiture.

_ Article 10
. Exclusion du traﬁsport. Admission sous condition

§ 1. — Sont exclues du transport ou peuvent en étre exclues en cours de route:

a) les personnes en état d’ivresse, celles qui se conduisent d’'une maniére inconvenante ou
qui n’observent pas les prescriptions en vigueur dans chaque Etat; ces personnes n’ont
droit au remboursement ni du prix de leur billet, ni du prix qu'elles ont payé pour le
transport de leurs bagages;

b) les personnes qui, en raison d'une maladie ou pour d’autres causes, paraitraient devoir

- incommoder leurs voisins, 4 moins qu'un compartiment entier n'ait été réservé pour
elles ou ne puisse étre mis a leur disposition contre paiement. Toutefois, les personnes
tombées malades de route doivent étre transportées au moins jusqu’a la premiére gare
ou il est possible de leur donner les soins nécessaires; le prix du voyage leur est rem-
boursé, conformément a l'article 25, aprés déduction de la part afférente au parcours
effectué; le cas échéant, il en est de méme en ce qui concerne le transport des bagages.

§ 2. — Le transport des personnes attefntes de maladies contagieuses est régi par les
Conventions et réglements internationaux ou, a défaut, par les lois et réglements de chaque
Etat.

Article 11
Billets

§ 1. — Les billets délivrés pour un transport 1nternat10nal doivent porter le sigle CIV. A
titre transitoire, le signe I est admis.

§ 2. — Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins de fer déterminent la forme
et le contenu des billets ainsi que la langue et les caractéres dans lesquels ils d01vent étre .
imprimés et remplis.

t

§ 3. — Sauf exception prévue par les tarifs internationaux, les blllets doivent comporter:

a) les gares de départ et de destination;

b) l'itinéraire; si I'emploi de différents 1t1nera1res ou moyens de transport est permis, cette
» faculté doit étre mentionnée;

c) la catégorie de train et la classe de v01ture;

d) le prix du transport;

e) le premier jour de validité;

1) la durée de validité.
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§ 2. — Unter Landesrecht versteht man das Recht des Staates, in dem der Berechtigte sei- 4
nen Anspruch geltend macht, einschlieBlich der Kollisionsnormen. - .

§ 3. — Fiir die Anwendung der Bestimmungen {iber die Haftung der Eisenbahn bei Tétung
und Verletzung von Reisenden gilt als Landesrecht das Recht des Staates, auf dessen Gebiet
sich der Unfall des Reisenden ereignet hat, einschlieBlich der Kollisionsnormen.

Titel 11

Beforderungsvertrag
' KAPITELI
Beforderung von Reisenden
Artikel 9
Fahrplﬁnq und Benutzung der Ziige

§ 1. — Die Eisenbahn hat dem Publikum die Fahrplidne der Ziige in geeigneter Weise zur -
Kenntnis zu bringen.

§ 2. — Einschrénkungen in der Benutzung bestimmter Ziige oder Wagenklassen miissen
aus den Fahrplénen oder den Tarifen zu ersehen sein.

Artikel 10
Ausschlufi von der Beforderung. Bedingungsweise Zulassung
§ I.— Von der Beforderung sind ausgeschlossen oder kénnen unterwegs davon ausge- .
schlossen werden:

a) betrunkene Personen und solche, die den Anstand verletzen oder die in den einzelnen — -
Staaten jeweils geltenden Vorschriften nicht beachten; solche Personen haben kemen
Anspruch auf Erstattung des Fahrpreises und der Gepickfracht;

b) Personen, die wegen einer Krankheit oder aus anderen Griinden den Mitreisenden -
offensichtlich lastig fallen wiirden, wenn fiir sie nicht im voraus ein besonderes Abteil
reserviert ist oder ihnen gegen Bezahlung "angewiesen werden kann. Unterwegs
erkrankte Personen sind jedoch zumindest bis zum nichsten geeigneten Bahnhof zu
befordern, wo sie die nétige Pflege finden kénnen; der gezahlte Fahrpreis ist abziiglich
des Betrages fiir die durchfahrene Strecke gem&lB Artikel 25 zu erstatten; das gleiche
gilt gegebenenfalls fiir die Beférderung des Reisegepécks.

§ 2. — Fiir die Beférderung von Personen, die an ansteckenden Krankhelten leiden, sind
die internationalen Abkommen und Vorschriften oder mangels solcher die Gesetze und Vor-
schriften jedes Staates mafgebend.

Artikel 11
Fahrausweise

§ 1. — Die fiir eine internationale Beférderung gemaf den einheitlichen Rechtsvorschriften
ausgegebenen Fahrausweise miissen die Abkiirzung CIV tragen. Ubergangsweise ist das Zei-
chen & zugelassen. ’

§ 2. — Die internationalen Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen
bestimmen die Form und den Inhalt der Fahrausweise sowie die Sprache und die Schnftzel-
chen, die beim Druck und beim Ausfiillen zu verwenden sind.

§ 3. — Soweit die internationalen Tarife keine Ausnahme vorsehen, miissen die Fahraus-
weise enthalten:

a) den Abgangs- und den Bestimmungsbahnhof;

b) den Beforderungsweg; wenn die Benutzung versch1edener Wege oder Beforderungsmlt—
. tel gestattet ist, mufl dies angegeben sein;

c) die Zuggattung und die Wagenklasse

d) den Fahrpreis;

e) den ersten Geltungstag;

f) die Geltungsdauer.
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'§ 4. — Les carnets de coupons délivrés sur la base d'un tarif international constituent un
billet unique au sens des Régles uniformes.

§ 5. — Sauf exception prevue par les tarifs internationaux, le billet est cesmble s’il n’est pas
nominatif et si le voyage n’a pas commencé.

.. § 6. — Le voyageur doit s’assurer, ala réception du billet, que celui-ci a été établi selon ses

" indications. . .

§ 7. — La durée de validité des billets et les arréts en cours de route sont réglés par les
tarifs internationaux. .

Article 12
Droit au transport. Voyageur sans billet valable

§ 1. — Dés le commencement du voyage, le voyageur doit étre muni d'un billet valable; il
doit le conserver pendant tout le cours du voyage et, s'il en est requis, le présenter a tout agent
du chemin de fer chargé du contréle et le rendre a la fin du voyage. Les tarifs internationaux

peuvent prévoir des exceptions.

§ 2. — Les billets ayant subi une modification illicite ne sont pas valables et sont retirés par
les agents du chemin de fer chargés du contréle.

§ 3. — Le voyageur qui ne peut présenter un billet valable doit payer, outre le prix du trans-
port, une surtaxe calculée conformément aux prescriptions applicables par le'chemin de fer qui
exige le paiement de la surtaxe.

§ 4. — Le voyageur qui refuse le paiement immédiat du prix du transport ou de la surtaxe
peut étre exclu du transport. Le voyageur exclu ne peut exiger que ses bagages soient mis a sa
d1sp051t10n a une gare autre que la gare de destination.

v Article 13
' Réduction de prix pour les enfants

§ 1. — Jusqu’a l’age de cing ans révolus, les enfants pour lesquels il n’est pas réclamé une
place distincte sont transportés gratuitement et sans billet.

§ 2. — Les enfants agés de plus de cing ans jusqu'a dix ans révolus et les enfants plus
jeunes pour lesquels une place distincte est réclamée sont transportés a des prix réduits.

" Ceux-ci ne peuvent excéder la moitié des prix percus pour les billets d’adultes, sauf en ce qui

concerne les suppléments percus pour l'utilisation de certains ou de certaines voitures, sans
préjudice de I'arrondissement des sommes effectué conformément aux prescriptions applica-
bles par le chemin de fer émetteur du billet. .

" Cette réduction n’est pas obligatoirement applicable aux prix des billets qui en comportent
déja une autre par rapport au prix normal du billet simple.

§ 3. — Toutefois, les tarifs internationaux peuvent prévoir des limites d’age différentes de
celles des §§ 1 et 2, dans la mesure ou ces limites ne sont inférieures ni a quatre ans révolus, en
ce qui concerne la gratulte de transport visée au § 1, ni a dix ans révolus dans le cas d’apphca-
tion des prix réduits visés au § 2.

Article 14
Occupation des places

§ 1. — L’occupation, 'attribution et la réservation des places dans les trains sont réglées -

_par les prescriptions applicables par le chemin de fer.

§ 2. — Dans les conditions fixées par les tarifs internationaux, le voyageur peut utiliser une
place d’une classe supérieure ou un train d’une catégorie de prix supérieure a celles mention-

‘nées sur le billet ou faire modifier 'itinéraire.

www.parlament.gv.at




1146 der Beilagen XV. GP .- Regierungsvorlage (gescanntes Original)

1146 der Beilagen T 41

§ 4. — Fahrscheinhefte, die gemil einem internationalen Tarif ausgegeben werden, bilden
einen einzigen Fahrausweis im Sinne der Einheitlichen Rechtsvorschriften.

§ 5. — Soweit die internationalen Tarife keine Ausnahme vorsehen, ist ein Fahrausweis
nur ﬁbertragbar wenn er nicht auf den Namen lautet und die Reise noch nicht angetreten ist.

§ 6. — Der Reisende hat sich bei der Entgegennahme des Fahrauswelses Zu vergewissern,
daB} dieser seinen Angaben geméB ausgefertigt ist.

§ 7. — Die Geltungsdauer der Fahrausweise und die Fahrtunterbrechungen werden durch
die internationalen Tarife geregelt.

T Artikel 12
Berechﬁgung zur Fahrt. Reisender ohne giiltigen Fahrausweis

§ 1. — Der Reisende mu8 vom Beginn der Reise an mit einem giiltigen Fahrausweis verse-
hen sein; er hat ihn bis zur Beendigung der Reise aufzubewahren, auf Verlangen jedem mit der
Priifung betrauten Eisenbahnbediensteten vorzuzeigen und bei Beendigung der Reise abzuge—
ben. Die internationalen Tarife kénnen Ausnahmen vorsehen.

§ 2. — Unbefugt geénderte Fahrausweise sind ungiiltig und werden von den mit der Prii-
fung betrauten Eisenbahnbediensteten eingezogen.

§ 3. — Der Reisende, der keinen giiltigen Fahrausweis vorzeigen kann, hat aufler dem
Fahrpreis einen Zuschlag zu zahlen, der gemaB den Vorschriften zu berechnen ist, die von der
den Zuschlag fordernden Eisenbahn anzuwenden sind.

§ 4. — Der Reisende, der die sofortige Zahlung des Fahrpreises oder des Zuschlages ver-
weigert, kann von der Beférderung ausgeschlossen werden. Wird ein Reisender ausgeschlos-
sen, so kann er nicht verlangen, daB ihm sein Reisegepéck auf einem anderen als dem
Bestimmungsbahnhof zur Verfiigung gestellt wird.

Artikel 13
" FahrpreisermiBigung fiir Kinder

§ 1. — Kinder bis zum vollendeten fiinften Lebensjahr, fiir die kein gesonderter Platz bean—
sprucht wird, sind ohne Fahrausweis unentgeltlich zu beférdern.

41 von 164

§ 2. — Kinder vom vollendeten fiinften bis zum vollendeten zehnten Lebensjahr und jiin-

gere Kinder, fiir die ein gesonderter Platz beansprucht wird, sind zu erméagigten Preisen zu
beférdern. Diese diirfen mit Ausnahme der Zuschlédge fiir die Benutzung gewisser Ziige oder
Wagen nicht mehr als die Hélfte der Preise der Fahrausweise fiir Erwachsene betragen, unbe-
schadet der Aufrundung nach den Vorschriften, die von der den Fahrausweis ausgebenden
Eisenbahn anzuwenden sind.

Diese Erméafiigung muf} fiir Fahrausweise, die schon eine Ermé&fligung gegenﬁber dem -

gewdhnlichen Fahrpreis fiir einfache Fahrt enthalten, nicht gewéhrt werden.

§ 3. — Die internationalen Tarife konnen jedoch andere als die in den §§ 1 und 2 genannten
Altersgrenzen vorsehen, sofern die Grenze fiir die in § 1 vorgesehene unentgeltliche Beférde-
rung nicht niedriger als vier Jahre und die Grenze fiir die in § 2 vorgesehene Beforderung zu
erméafigten Preisen nicht medrlger als zehn Jahre ist.

Artikel 14
Benutzung der Pliitze

§ 1. — Fiir die Benutzung, Anweisung und Reservierung von Plétzen in den Ziigen gelten
die von der Eisenbahn anzuwendenden Vorschriften.

§ 2. — Unter den in den internationalen Tarifen enthaltenen Bedingungen kann der Rei-
sende einen Platz in einer héheren Wagenklasse oder eine Zuggattung mit hoherem Fahrpreis
benutzen, als der Fahrausweis angibt, oder den Beforderungsweg dndern lassen.
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Article 15 ‘
Introduction de colis & main et d’animaux dans les voitures

§ 1. — Le voyageur peut prendre gratuitement avec lui dans les voitures des objets faciles &
porter (colis & main).

Chaque voyageur ne dispose pour ses colis & main que de 1 'espace situé au-dessus et en des-
sous de la place qu’il occupe, ou d’un autre espace correspondant lorsque les v01tures sont d’'un
type spécial, notamment lorsqu’elles comportent une soute a bagages

§ 2. — Ne peuvent étre introduits dans les voitures:
a) les matiéres et objets exclus du transport comme bagages en vertu de 1 article 18 e), sauf
exception prevue par les dispositions complémentaires ou les tar1fs

b) les objets. de nature a géner ou & incommoder les voyageurs ou a causer un dommage;

c¢) les objets que les prescriptions des douanes ou d'autres autorités admlmstratwes ne,
permettent pas d'introduire dans les voitures;

d) les animaux v1vants sauf exception prévue par les dispositions complementau'es ou les
tarifs. .

§ 3. — Les tarifs internationaux peuvent prévoir a quelles conditions les objets introduits
dans les voitures en contravention aux §§ 1 et 2 b) sont néanmoins transportes comme colis a
main ou comme bagages.

§ 4. — Le chemin de fer a le droit de s’assurer, en présence du voyageur, de la nature des
objets introduits dans les voitures, en cas de présomption grave de contravention au § 2a), b) et
d). S'il n’est pas possible d'identifier le voyageur qui a pris avec lui les objets soumis a vérifica-
tion, le chemin de fer effectue celle-ci en présence de deux témoins étrangers au chemin de fer.

§ 5. — La surveillance des objets et des animaux que le voyageur prend avec lui dans la voi-
ture lui incombe, sauf quand il ne peut I’exercer du fait qu'il se trouve dans une voiture du type
spécial visé au§ 1.

§ 6. — Le voyageur est responsable de tout dommage causé par les objets ou les animaux
qu'il prend avec lui dans la voiture, 4 moins qu'il ne prouve que le dommage a été causé par une
faute du chemin de fer, par une faute d’un tiers ou par des circonstances que le voyageur ne
pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

Cette disposition n’affecte pas la responsablllté qui peut incomber au chemin de fer en
vertu de 'article 26.

Article 16
Correspoﬁdance mangquée. Suppression de trains

§ 1. — Lorsque par suite du retard d'un train la correspondance avec un autre train est
manguée ou lorsqu’un train est supprimé sur tout ou partie de son parcours et que le voyageur
veut continuer son voyage, le chemin de fer doit acheminer le voyageur avec ses colis & main et
ses bagages, dans la mesure du possible et sans aucune surtaxe, par un train se dirigeant vers
la méme gare de destination, par la méme ligne ou par une autre ligne relevant des chemins de
fer participant & l'itinéraire de transport primitif, de facon a permettre au voyageur d’arriver &
destination avec le moindre retard.

§2. — Le 'chemin de fer doit, s’il y a lieu, certifier sur le billet que la correspondance a été
manquée ou le train supprimé, prolonger la validité du billet dans la mesure nécessaire et le
rendre valable pour le nouvel itinéraire, pour une classe supérieure ou pour un train d’une caté-

" gorie de prix supérieure. Toutefois, les tarifs ou les horaires peuvent exclure l'utilisation de cer-

tains trains.
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Artikel 15

Mitnahme von Handgepiick und Tieren in die Personenwagen

§ 1. — Der Reisende darf leicht ti‘agbare Gegenstinde (Handgepick) unentgeltlich in die
Personenwagen mitnehmen. ‘

‘Jedem Reisenden steht fiir sein Handgepéck nur der Raum iiber und unter seinem Sitz-
platz zur Verfiigung oder ein entsprechender anderer Raum, wenn es sich um Wagen besonde-
rer Bauart, insbesondere solche mit Gepéckabteil, handelt.

§ 2. — In die Personenwagen diirfen nicht mitgenommen werden:
a) die gemafB Artikel 18 Buchstabe e von der Beférderung als Reisegepéck ausgeschlosse-

nen Stoffe und Gegensténde, soweit die Zusatzbestimmungen oder die Tarife keine

Ausnahme vorsehen;

b) Gegenstinde, die den Reisenden listig fallen oder Schiden verursachen kénnen;

c) Gegenstéride, deren Mitnahme zoll- oder sonstige verwaltungsbehbrdliche Vorschriften
entgegenstehen; ' ,

d) lebende Tiere, soweit die Zusatzbestimmungen oder die Tarife keine Ausnahme vorse-
hen. .

§ 3. — Die internationalen Tarife kénnen vorsehen, unter welchen Bedingungen Gegen-
stiande, die entgegen § 1 und § 2 Buchstabe b in Personenwagen mitgenommen worden sind,
gleichwohl als Hand- oder Reisegepéck weiterbeférdert werden kénnen.

§ 4. — Die Eisenbahn ist berechtigt, bei begriindeter Vermutung einer Zuwiderhandlung
gegen § 2 Buchstabe a, b und d sich von der Beschaffenheit der in die Personenwagen mitge-
nommenen Gegenstinde in Gegenwart des Reisenden zu liberzeugen. Kann der Reisende, wel-
cher die der Nachpriifung unterliegenden Gegenstinde mitfiihrt, nicht festgestellt werden, so
flihrt die Eisenbahn die Nachpriifung in Gegenwart zweier bahnfremder Zeugen durch.

§ 5. — Die in die Persénenwageh mitgenommenen Gegensténde und Tiere sind vom Rei-
senden zu beaufsichtigen, es sei denn, er befindet sich in einem der in § 1 erwdhnten Wagen
besonderer Bauart und kann deshalb diese Aufsicht nicht ausiiben.

§ 6. — Der Reisende haftet fiir jeden Schaden, der durch Gegenstinde oder Tiere verur-
sacht wird, die er in den Personenwagen mitnimmt, sofern er nicht beweist, dal der Schaden
auf ein Verschulden der Eisenbahn, ein Verschulden eines Dritten oder auf Umsténde zuriick-
zufiihren ist, die der Reisende nicht vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden konnte.

Diese Bestimmung beriihrt nicht die Haftung der Eisenbahn geméaf} Artikel 26.

Artikel 16
Versiiumung des Anschlusses. Ausfall von Ziigen

§ 1. — Wird infolge einer Zugverspatung der Anschlufl an einen anderen Zug versdumt
oder féllt ein Zug ganz oder auf Teilstrecken aus und will der Reisende seine Reise fortsetzen,
so hat die Eisenbahn, soweit moglich, den Reisenden mit seinem Hand- und Reisegepéck ohne
Preiszuschlag mit einem Zug zu beférdern, der auf der gleichen oder auf einer anderen Linie
der am urspriinglichen Beférderungsweg beteiligten Eisenbahnen zum selben Bestimmungs-
bahnhof fahrt und der es dem Reisenden ermdéglicht, sein Reiseziel mit der geringsten Verspéa-
tung zu erreichen. ' '

§ 2. — Die Eiseénbahn hat gegebenenfalls auf dem Fahrausweis die Versdumung des
Anschlusses oder den Zugausfall zu bescheinigen, die Geltungsdauer des Fahrausweises,
soweit erforderlich, zu verldngern und ihn mit einem Giiltigkeitsvermerk fiir den neuen Weg,
fiir eine h6here Wagenklasse oder fiir eine Zuggattung mit héherem Fahrpreis zu versehen.
Die Tarife oder die Fahrpléne kénnen jedoch die Benutzung bestimmter Ziige ausschlieBen.
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CHAPITRE 11
Transport de bagages
Article 17
Objets admis

§ 1. — Sont admis au transport comme bagages les objets affectés a des buts de voyage
contenus dans des malles, paniers, valises, sacs de voyage et autres emballages de ce genre,
ainsi que les emballages eux-mémes.

§ 2. — Les tarifs internationaux peuvent admettre sous certaines conditions, comme
bagages, des animaux et des objets non visés au § 1, notamment des véhicules automobiles
accompagnés remis au transport avec ou sans remorque.

§ 3. — Les tarifs ou les horaires peuvent exclure ou limiter le transport de bagages dans
certains trains ou certames catégories de trains.

Article 18
Objets exclus

Sont exclus du transport comme bagages:

a) les objets dont le transport est interdit, ne fiit-ce que sur I'un des territoires a parcourir
par les bagages;

b) les objets dont le transport est réservé a 'administration des postes, ne fat-ce que sur
I'un des territoires a parcourir par les bagages;

¢) les marchandises destinées au commerce;

d) les objets encombrants ou d'une masse excessive;

e) les matiéres et objets dangereux, notamment les armes chargées, les matiéres et objets
explosibles ou inflammables, les matiéres comhurantes, toxiques, radioactives ou corro-
sives ainsi que les matiéres répugnantes ou infectieuses; les tarifs internationaux peu-
vent admettre sous condition, comme bagages, certains de ces matiéres et objets.

Article 19
Enregistrement et transport des bagages

§ 1. — L’enrigistrement des bagages n’a lieu que sur la présentation de billets valables au

moins jusqu'a la destination des bagages et pour l'itinéraire mentionné sur les billets.

Si le billet est valable pour plusieurs itinéraires, ou si le lieu de destination est desservi par
plusieurs gares, le voyageur doit indiquer exactement l'itinéraire & suivre ou la gare pour
laquelle l'enregistrement doit avoir lieu. Le chemin de fer ne repond pas des conséquences de
I'inobservation de cette disposition par le voyageur.

§ 2. — Si les tarifs le prévoient, le voyageur peut, pendant la durée de validité du billet, faire
enregistrer des bagages pour le parcours total ou pour des fractions quelconques de ce par-
cours.

§ 3. — Les tarifs déterminent si et dans quelles conditions des bagages peuvent étre admis
au transport sans présentation de billets ou pour un itinéraire autre que celui mentionné sur le
billet présenté. Lorsque les tarifs prévoient que des bagages peuvent étre admis au transport
sans présentation de billets, les dispositions des Régles uniformes fixant les droits et obliga- -
tions du voyageur relatifs a ses bagages s’appliquent par analogie a ’expéditeur de bagages.

§ 4. — Le prix du transport des bagages doit étre payé lors de I’enregistrement.

§ 5. — Pour le surplus, les formalités d’enregistrement des bagages sont determmees par
les prescriptions en vigueur a la gare chargée de l’enreglstrement

§ 6. — Le voyageur peut indiquer, conformément aux prescriptions en vigueur a la gare
chargée de l'enregistrement, le train par lequel ses bagages doivent étre expédiés. Si le voya-
geur n’use pas de cette faculté, I'acheminement a lieu par le premier train approprié.
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KAPITEL II |
Beforderung von Reisegepiick
Artikel 17

Zugelassene Gegenstinde

§ 1. — Zur Beforderung als Reisegepédck sind fiir Reisezwecke bestimmte Gegenstinde
‘zugelassen, die in Reisekoffern, Kérben, Handkoffern, Reiseséicken oder anderen Verpackun-
gen dieser Art enthalten sind, ferner auch diese Verpackungen.

§ 2. — Die internationalen Tarife kdnnen unter bestimmten Bedingungen Tiere und Gegeil—
sténde, die in § 1 nicht genannt sind, insbesondere begleitete Kraftfahrzeuge, die mit oder ohne
Anhénger zur Beférderung iibergeben werden, als Reisegepéck zulassen.

§3. — Die Tarife oder die Fahrpline kénnen die Beforderung von Reisegepéck in bestimm-
ten Ziigen oder Zuggattungen ausschliefien oder beschrianken.

Artikel 18
Ausgeschlossene Gegenstiinde B

Von der Beforderung als Reisegepick sind ausgeschlossen: )

a) Gegenstinde, deren Beférderung auch nur in einem der an der Beférderung des Reise-
gepécks beteiligten Staaten verboten ist;

b) Gegensténde, fiir die auch nur in einem der an der Beférderung des Reisegepiicks betei-
ligten Staaten die Post das alleinige Recht zur Beférderung hat;

¢} Handelswaren;

d) sperrige oder zu schwere Gegenstinde; '

e) gefahrliche Stoffe und Gegenstinde, insbesondere geladene SchuBwaffen, explosive
oder entziindbare Stoffe und Gegenstéinde, entziindend wirkende, giftige, radioaktive
oder dtzende Stoffe sowie ekelerregende oder ansteckungsféhrliche Stoffe; die interna-
tionalen Tarife kénnen gewisse dieser Stoffe und Gegenstiinde bedlngungswelse als
Reisegepéck zulassen.

Artikel 19
Abfertigung und Beforderung des Reisegepiicks

§ 1. — Reisegepédck wird nur gegen Vorzeigen eines mindestens bis zum Bestimmungs-
bahnhof des Reisegepécks giiltigen Fahrausweises und nur iiber den auf dem Fahrausweis
angegebenen Beforderungsweg abgefertigt.

Gilt der Fahrausweis iiber mehrere Beférderungswege oder kommen verschiedene Bahn-
héfe am gleichen Bestimmungsort in Frage, so hat der Reisende den Beférderungsweg oder
den Bahnhof, nach dem das Reisegepéck abgefertigt werden soll, genau zu bezeichnen. Die
Eisenbahn haftet nicht fiir die Folgen der Nlchtbeachtung dieser Bestimmung durch den Rei-
senden. . :

§ 2. — Wenn die Tarife es vorsehen, kann der Reisende wihrend der Geltungsdauer des
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Fahrausweises Reisegepédck entweder fiir die ganze Strecke oder fir beliebige Teilstrecken

aufgeben

§ 3. — Die Tarife bestimmen, ob und unter welchen Bedingungen Reisegepack ohne Vorzei-

gen eines Fahrausweises oder iiber einen anderen als den im vorgewiesenen Fahrausweis.

angegebenen Beférderungsweg abgefertigt wird. Wenn die Tarife die Annahme von Reisege-
pack ohne Vorzeigen eines Fahrausweises vorsehen, gelten die Bestimmungen der Einheitli-
chen Rechtsvorschriften {iber die Rechte und Pflichten des Reisenden hinsichtlich seines Rei-
segepicks fiir den Absender von Reisegepiick sinngeméB.

~ §4. — Die Gepickfracht muB bei der Aufgabe gezahlt werden.

§ 5. — Im iibrigen erfolgt die Abfertigung des Reisegepiacks gemiB den fiir den Aufgabe-
bahnhof geltenden Vorschriften..

§ 6. — Der Reisende kann geméf} den fiir den Aufgabebahnhof geltenden Vorschriften den
Zug angeben, mit dem das Reisegepiéck abgesandt werden soll. Macht er von diesem Recht kei-
nen Gebrauch, so wird das Reisegepick mit dem néchsten geeigneten Zug beférdert.
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Si les bagages doivent étre transbordés dans une gare de correspondance, le transport doit
avoir lieu par le premier train assurant le transport-régulier-de bagages.

L’acheminement des bagages ne peut avoir lieu dans les conditions indiquées ci-dessus que
si les formalités exigées au départ ou en cours de route par les douanes ou d’autres autorités
administratives ne s’y opposent pas.

Article 20
Bulletin de bagages

'§ 1. — Lors de 'enregistrement des bagages, il est délivré un bulletin au voyageur.

" §2. — Les bulletms de bagages délivrés pour un transport 1nternat10na1 doivent porter le -
sigle CIV. A titre transitoire, le signe ¥ est admis.

§ 3. — Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins de fer déterminent la forme

et le contenu des bulletins de bagages, ainsi que la langue et les caracteres dans lesquels ils doi-
vent étre imprimés et remplis.

§ 4. — Sauf exception prévue par les tarifs internationaux, les bulletins doivent comporter:

a) les gares de départ et de destination;

b) l'itinéraire;

c) le jour de la remise et le train par lequel les bagages do1vent étre expédiés;

d) le nombre des voyageurs; v ;
e) le nombre et la masse des colis; o

f) le prix du transport et les autres frais.

§ 5.— Le voyageur doit s’assurer, a la réception du bulletin de bagages, que celui-ci a eté
“établi selon ses indications.

Article 21 - "
Etat, conditionnement, emballage et marqliage des bagages

§ 1. — Les colis dont I’état ou le conditionnement est défectueux ou 'emballage insuffisant
ou qui présentent des signes manifestes d’avaries peuvent étre refusés par le chemin de fer. Si
néanmoins celui-ci les accepte, il peut apporter une mention appropriée sur le bulletin de
bagages. L’acceptation par le voyageur du bulletin de bagages portant une telle mention est
considérée comme preuve que le voyageur a reconnu 'exactitude de cetté mention.

§ 2. — Le voyageur doit indiquer sur chaque colis, en un endroit bien visible, dans des
conditions de fixité suffisantes, d'une maniére claire et de fagon indélébile ne permettant
aucune confusion: .

a) son nom et son adresse,
b) la gare et le pays de destination.

Les indications périmées doivent étre rendues illisibles ou enlivées par le voyageur.

Le chemin de fer peut refuser les colis ne portant pas les indications prescrites.

Article 22 .
Responsabilité du voyageur. Vérification. Surtaxe

§ 1. — Le voyageur est responsable de toutes les conséquences de l'inobservation des arti-
cles 17,18 et 21,§ 2. :

§ 2.— Le chemin de fer a le droit, en cas de présomption grave de contravention, de vérifier
si le contenu des bagages répond aux prescriptions lorsque les lois et réglements de I'Etat ou la
vérification doit avoir lieu ne l'interdisent pas. Le voyageur doit &tre invité a assister a la vérifi-
cation. S'il ne se présente par ou s'il ne peut étre atteint, la vérification doit se faire en presence
de deux témoins étrangers au chemin de fer.
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MuB das Reisegepick auf einem AnschluBbahnhof umgeladen werden, so ist es mit dem
néchsten fiir die regelm#Bige Gepéackbeférderung vorgesehenen Zug zu befordern.

Das Reisegepick kann in der vorbezeichneten Weise nur beférdert werden, wenn die Erfiil-
lung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehérdlichen Vorschriften auf dem Aufgabebahnhof
oder unterwegs dem nicht entgegensteht.

Artikel 20
Gepiickschein

§ 1. — Bei der Aufgabe des Reisegepédcks ist dem Reisenden ein Gepéckschein zu iiberge-
ben. '

§ 2. — Die fiir eine internationale Beforderung ausgegebenen Gepickscheine miissen die
Abkiirzung CIV tragen. Ubergangsweise ist das Zeichen & zugelassen.

§ 3. — Die internationalen Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen
bestimmen die Form und den Inhalt des Gepéckscheines sowie die Sprache und die Schriftzei-
chen, die beim Druck und beim Austiillen zu verwenden sind.

§ 4. — Soweit in den internationalen Tarifen keine Ausnahme vorgesehen ist, mufi der
Gepackschein enthalten:

a) den Aufgabe- und den Best1mmungsbahnhof

b} den Beférderungsweg;

¢).den Tag der Aufgabe und den Zug, mit dem das Reisegepick abgesandt werden soll;

d) die Anzahl der Reisenden; o

c) die Anzahl und die Masse der Gepéckstiicke;

f) die Gepéckfracht und die sonstigen Kosten.

§ 5. — Der Reisende hat sich beim Empfang des Gepackschemes Zu vergewissern, ob die-
ser seinen Angaben gemiB ausgefertigt ist. »

] Artlkel 21
Zustand, Beschaffenheit, Verpackung und Kennzelchnung des Relsegepacks

§ 1. — Die Annahme von Gepéckstiicken, deren Zustand oder Beschaffenheit mangelhaft
oder deren Verpackung ungeniigend ist oder die offensichtlich Spuren von Beschadigungen
aufweisen, kann von der Eisenbahn verweigert werden. Werden sie gleichwohl zur Beforde-
rung angenommen, so kann die Eisenbahn einen entsprechenden Vermerk in in den Gepéck-
schein aufnehmen. Nimmt der Reisende den Gep#ckschein mit einem solchen Vermerk an, so
gilt dies als Beweis dafiir, daB der Reisende die Richtigkeit dieses Vermerkes anerkannt hat.

§ 2. — Der Reisende hat auf jedem Gepéckstiick an gut sichtbarer Stelle haltbar, deuthch
unausloschhch und unverwechselbar anzugeben:

a) seinen Namen und seine Anschrift;
b) den Bestimmungsbahnhof und das Bestimmungsland.

Nicht mehr zutreffende Kennzeichnungen miissen vom Reisenden unleserlich gemacht
oder entfernt werden. -

Die Eisenbahn kann die Annahme von Gepackstucken ohne die vorgeschriebene Kenn-
zeichnung verweigern. .

Artikel 22
Verantwortlichkeit des Reisenden. Nachpriifung. Zuschlag
§1. — Der Relsende haftet fiir alle Folgen der Nlchtbeachtung der Artikel 17, 18 und 21§2.

§2. — Die Elsenbahn ist bérechtigt, bei begriindeter Vermutung einer Zuwiderhandlung
nachzupriifen, ob der Inhalt der Gepé#ckstiicke den Vorschriften entspricht, wenn es die
Gesetze und Vorschriften des Staates, in dem die Nachpriifung stattfinden soll, nicht verbieten.
Der Reisende ist einzuladen, der Nachpriifung beizuwohnen. Erscheint er nicht oder ist er
nicht zu erreichen, so sind fiir die Nachpriifung zwei bahnfremde Zeugen beizuziehen.
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§ 3. — Si une infraction est constatée, le voyageur doit payer les frais occasionnés par la
vérification. En cas d’infraction aux articles 17 et 18, le chemin de fer peut percevoir une sur-
taxe fixée par les tarifs internationaux, sans préjudice du paiement de la différence du prix de
transport et d’'une indemnité pour le dommage éventuel.

Article 23
Livraison .

§ 1. — La livraison des bagages a lieu contre remise du bulletin de bagages et, le cas
échéant, contre paiement des.frais qui grévent I’envoi. Le chemin de fer a le droit, sans y étre
tenu, de vérifier si le détenteur du bulletin a qualité pour prendre livraison.

~ §2.— Sont assimilés a la livraison au détenteur du bulletin, lorsqu’ils sont effectués confor-
mément aux prescriptions en vigueur a la gare chargée de la livraison:
a) la remise des bagages aux autorités de douane ou d’octroi dans leurs locaux d’expédi-
" tion ou dans leurs entrepdts, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la garde du chemin
de fer; ,
b) le fait de confier des animaux vivants a un tiers.

§ 3. — Le détenteur du bulletin peut demander au service de livraison de la gare de destina-
tion la livraison des bagages aussitét que s’est écoulé, aprés l'arrivée du train par lequel les
bagages devaient étre transportés, le temps nécessaire pour la mise a disposition ainsi que, le
cas échéant, pour 'accomplissement des formalités exigées par les douanes ou d’autres autori-
tés administratives. ' ‘ :

§ 4. — A défaut de remise du bulletin, le'?hiemin de fer n’est tenu de livrer les bagages qu’a
celui qui justifie de son droit; si cette justification semble insuffisante, le chemin de fer peut exi-
ger une caution.

§ 5. — Les bagages sont livrés 4 la gare pour laquelle ils ont été enregistrés. Toutefois, a la
demande du détenteur du bulletin faite en temps utile, si les circonstances le permettent et si
les prescriptions des douanes ou d’autres autorités administratives ne s’y opposent pas, les
bagages peuvent étre restitués a la gare de départ ou livrés & une gare intermédiaire contre
remise du bulletin de bagages et, en outre, si les tarifs I’exigent, contre présentation du billet.

§ 6. — Le détenteur du bulletin auquel les bagages ne sont pas livrés confomément au § 3

‘peut exiger la constatation, sur le bulletin, du jour et de 'heure auxquels il a demandé la livrai-

son.

§ 7. — S'il en est requis par 'ayant droit, le chemin de fer doit procéder en sa présence & la
vérification des bagages, en vue de constater un dommage allégué. L’ayant droit peut refuser la

- réception des bagages, si le chemin de fer ne donne pas suite a sa demande.

§ 8. — Pour le surplus, la livraison des bagages est effectuée conformément aux prescrip-
tions en vigueur & la gare chargée de la livraison.

CHAPITRE III

Dispositions communes au transport de voyageurs et de bagages
Article 24
Accomplissement des formalités administratives

Le voyageur doit se conformer aux prescriptions des douanes ou d’autres autorités admi-
nistratives, tant en ce qui concerne sa personne et les animaux qu'’il prend avec lui que la visite
de ses colis & main et bagages. Il doit assister a cette visite, sauf exception prévue par les lois et
réglements de chaque Etat. Le chemin de fer n’est pas responsable, a 1'égard du voyageur,
du dommage résultant du fait que le voyageur ne tient pas compte de cas obligations.
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§ 3. — Wird eine Zuwiderhandlung festgestellt, so hat der Reisende die Kosten der Nach-
priifung zu zahlen.

Bei einer Zuwiderhandlung gegen Artikel 17 und 18 kann die Eisenbahn, abgesehen von
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der Nachzahlung des Frachtunterschiedes und dem Ersatz des etwaigen Schadens, einen durch -

die internationalen Tarife festgesetzten Zuschlag erheben.

Artikel 23
Auslieferung

§ 1. — Das Relsegepack wird gegen Riickgabe des Gepéckscheines und gegen Entrichtung
der gegebenenfalls die Sendung belastenden Kosten ausgeliefert. Die Eisenbahn ist berechtigt,
aber nicht verpflichtet, nachzupriifen, ob der Inhaber des Gepackschemes berechtigt ist, das
Reisegepéck in Empfang zu nehmen.

§ 2. — Der Auslieferung an den Inhaber des GepéickScheines stehen gleich eine gemal den
fiir den ausliefernden Bahnof geltenden Vorschriften erfolgte

a) Ubergabe des Reisegepicks an die Zoll- oder Steuerverwaltung in deren Abfertigungs- »

oder Lagerrdumen, wenn diese nicht unter der Obhut der Eisenbahn stehen, .

b) Ubergabe von lebenden Tieren an einen Dritten zur Verwahrung.

§ 3. — Der Inhaber des Gepickscheines kann auf dem Bestimmungsbahnhof die Ausliefe-
rung des Reisegepécks an der Ausgabestelle verlangen, sobald nach der Ankunft des Zuges,
mit dem es zu beférdern war, die zur Bereitstellung und gegebenenfalls zur Abfertigung durch
die Zoll- oder sonstigen Verwaltungsbehorden erforderliche Zeit abgelaufen ist.

§ 4. — Wird der Gepiéckschein nicht zuriickgegeben, so braucht die Eisenbahn das Reisege-
pack nur demjenigen auszuliefern, der seine Berechtigung nachweist; bei unzureichendem
Nachweis kann die Eisenbahn eine Sicherheitsleistung verlangen.

§ 5. — Das Reisegepick ist auf dem Bahnhof auszuliefern, nach dem es abgefertlgt worden
ist. Auf rechtzeitiges Verlangen des Inhabers des Gepéckscheines kann es jedoch, wenn die
Umsténde es gestatten und keine zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdérdlichen Vorschriften
dem entgegenstehen gegen Riickgabe des Gepickscheines und, wenn es die Tarife vorschrei-
ben, gegen Vorzeigen des Fahrausweises auf dem Aufgabebahnhof zuruckgegeben oder auf
emem Unterwegsbahnhof ausgeliefert werden.

§ 6. — Der Inhaber des Gepickscheines, dem das Reisegepédck nicht gemaB § 3 ausgeliefert
wird, kann verlangen, daBl ihm auf dem Gepéckschein Tag und Stunde bescheinigt werden, zu
denen er die Auslieferung verlangt hat.

§ 7. — Auf Verlangen des Berechtigten ist die Eisenbahn verpflichtet, das Reisegepéack in
seiner Gegenwart nachzupriifen, um einen von ihm behaupteten Schaden festzustellen. Leistet
die Eisenbahn seinem Verlangen nicht Folge, so kann der Berechtigte die Annahme des Reise-
gepécks verweigern. :

§ 8. — Im (ibrigen erfolgt die Auslieferung des Relsegepacks gemif den fiir den ausliefern-
den Bahnhof geltenden Vorschriften.

KAPITEL III
Gemeinsame Bestimmungen fiir die Beférderung von Personen und Reisegepiick
Artikel 24
Erfiillung verwaltungsbehdrdllcher Vorschriften

Der Reisende hat die zoll- oder sonstigen verwaltungsbehérdlichen Vorschriften fiir smh
fiir die mitgenommenen Tiere sowie fiir sein Hand- und Reéisegepéck zu erfiillen. Er hat der
Untersuchung seines Hand- und Reisegepécks beizuwohnen, soweit die Gesetze und Vorschrif-
ten jedes Staates keine Ausnahme vorsehen. Die Eisenbahn haftet dem Reisenden gegeniiber
nicht fiir den Schaden, der dadurch entsteht, daB der Reisende diesen Verpflichtungen nicht
nachgekommen ist.
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Article 25
Remboursement, restitution et paiement supplémentaire

§1.— Le pr1x de transport est remboursé en totalité ou en partie, lorsque:

a) le billet n’a pas été utilisé ou I'a été partiellement;

b) par suite du manque de place le billet a été utilisé dans une classe ou un train d'une
catégorie de prix inférieure a celles mentionnées sur le billet;

c) les bagages ont été retirés a la gare de départ ou livrés a une gare intermédiaire.v

§ 2. — Les tarifs internationaux fixent les piéces et attestatlons a produlre a l'appui de Ia
* demande-de remboursement‘les motants & rembourser, ainsi que les taxes & en déduire.

Dans des cas déterminés, ces tarifs peuvent exclure le remboursement du prix de transport
ou le subordonner a certaines conditions.

§ 3. — Toute demande de remboursement fondée sur les paragraphes précédents et l’artlcle
10, § 1, b) est irrecevable si elle n’a pas été présentée au chemin de fer dans les six mois. Le
délai commence-a courir, pour les billets, du jour suivant 'expiration de leur vahdlte et, pour les
bulletins de bagages, du jour de leur emlsswn » )

§4.— Encasd’ apphcatlon irréguliére d’un tarif ou d’erreur dans le calcul 'ou la perception
du prix de transport et d’autres frais, le trop-percu n’est restitué par le chemin de fer ou le
moins-pergu versé a celui-ci que si la différence excéde 1 unité de compte par billet ou par bulle-
tin de bagages. .

§ 5. — Pour le calcul du trop-pergu ou du moins-pergu, il convient d’appliquer le cours du
change officieb du jour ou le prix de transport a été percu. Si le paiement en est effectué dans
une monnaie autre que la monnaie de perception, le cours applicable est celui du Jour ou ce
palement a lieu.

§ 6. — Dans tous les cas non prévus par cet article et a défaut d’accords entre les chemms
- de fer, les prescriptions en vigueur dans l’Etat de depart sont apphcables

e — - Titre III

Responsabilité
|  CHAPITREI |
Responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de blessures de voyageurs
Article 26 | B
Fondement de la responsabilité

§ 1. — Le chemin de fer est responsable du dommage résultant de la mort, des blessures ou
de toute autre atteinte a I'intégrité physique ou mentale d’'un voyageur causées par un accident
en relation avec l'exploitation ferroviaire survenu pendant que le voyageur séjourne dans les
vehlcules qu’il y entre ou qu'il en sort.

Le chemin de fer est, en outre, responsable du dommage résultant de la perte totale ou par-
tielle ou de l'avarie des objets que le voyageur victime d’un tel accident avait, soit sur lui, soit
avec lui comme colis & main, y compris les animaux.

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité:

a) si 'accident a été causé par des circonstances extérieures a l'exploitation que le chemm
de fer, en dépit de la diligence requise d’aprés les particularités de I'espéce, ne pouvait
pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier;

www.parlament.gv.at



1146 der Beilagen XV. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

1146 der Beilagen o 51

Artikel 25
Erstattung und Nachzahlung

§ 1. — Der Beforderungspreis wird ganz oder teilweise erstattet, wenn

a) der Fahrausweis nicht oder nur teilweise benutzt worden ist;

b) der Fahrausweis wegen Platzmangels in einer niedrigeren Wagenklasse oder in einer
Zuggattung mit niedrigerem Fahrpreis benutzt worden ist, als der Fahrausweis angibt;

¢) das Reisegepick auf dem Aufgabebahnhof zuruckgenommen oder auf einem Unter-
wegsbahnhof ausgeliefert worden ist.

§ 2. — Die internationalen Tarife bestimmen, welche Papiere und Bescheinigungen zur
Begriindung des Erstattungsanstrages vorzulegen sind, die Erstattungsbetrége sowie die davon

. abzuziehenden Gebiihren.

Diese Tarife konnen in bestimmten Fillen die Erstattung des Beforderungspreises aus-
schlieBen oder an Bedingungen kniipfen.

§ 3. — Jeder Anspruch auf Erstattung gemi8 den vorstehenden Paragraphen und gema8

Artikel 10 § 1 Buchstabe b ist verwirkt, wenn er bei der Eisenbahn nicht binnen einer Frist von

sechs Monaten geltend gemacht worden ist. Die Frist beginnt bei Fahrausweisen mit dem auf
den Ablauf ihrer Geltungsdauer folgenden Tag und bei Gepéackscheinen mit dem Tag ihrer Aus-
fertigung.

§ 4. — Ist ein Tarif unrichtig angewendet worden oder sind bei der Berechnung oder bei der
Erhebung des Beférderungspreises und sonstiger Kosten Fehler vorgekommen, so mull der
zuviel oder zuwenig gezahlte Betrag von der Eisenbahn nur erstattet oder ihr nachgezahlt wer-
den, wenn er 1 Rechnungseinheit je Fahrausweis oder Gepéckschein libersteigt.

§ 5. — Fiir die Berechnung des zu erstattenden oder nachzuzahlenden Betrages ist der offi-
zielle Umrechnungskurs des Tages anzuwenden, an dem der Beférderungspreis erhoben wor-
den ist. Wird in einer anderen Wiahrung als derjenigen gezahlt, in welcher der Beférderungs-
preis erhoben worden ist, so gilt der Umrechnungskurs des Tages, an dem diese Zahlung gelei-
stet wird.

§ 6. — In den durch diesen Artikel nicht geregelteh Fillen und mangels einer Vereinbarung
zwischen den Eisenbahnen sind die im Abgangsstaat geltenden Vorschriften anzuwenden.

Titel 111

Haftung
KAPITEL I
Haftung der Eisenbahn bei Tétung und Verletzung von Reisenden
Artikel 26 |

Haftungsgrund

§ 1. — Die Eisenbahn haftet fiir den Schaden, der dadurch entsteht, daB3 ein Reisender
durch Unfall im Zusammenhang mit dem Eisenbahnbetrieb wéihrend seines Aufenthaltes in

den Fahrzeugen oder beim Ein- oder Aussteigen getotet, verletzt oder sonst in semer koérperli-

chen oder in seiner geistigen Gesundheit beeintrachtigt wird.

Die Eisenbahn haftet ferner fiir den Schaden, der durch ginzlichen oder teilweisen Verlust
oder durch Beschidigung von Sachen entsteht, die der durch einen solchen Unfall betroffene
Reisende an sich trigt oder als Handgepéck mit sich fiithrt; dies gilt auch fiir Tiere, die der Rei-
sende mit sich fiihrt. ‘

§ 2. — Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit:

a) wenn der Unfall durch auBiérhalb des Betriebes liegende Umsténde verursacht worden
ist und die Eisenbahn diese Umsténde trotz Anwendung der nach Lage des Falles gebo-
tenen Sorgfalt nicht vermeiden und deren Folgennicht abwenden konnte;
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b) en tout ou en partie, dans la mesure ou1 'accident est di & une faute du voyageur ou a un
comportement de celui-ci qui n’est pas confor.me a la conduite normale des voyageurs;

c) si I'accident est dit au comportement d’un tiers que le chemin de fer, en dépit de la dili-
gence requise d’aprés les particularités de l'espéce, ne pouvait pas éviter et aux consé-
quences duquel il ne pouvait pas obvier; si la responsabilité du chemin de fer n’est pas
exclue de ce fait, il répond pour le tout dans les limites des Régles uniformes et sans
- préjudice de son recours éventuel contre le tiers.

§3. — Les Régles uniformes n’affectent pas la responsablhte qui peut incomber au chemin
de fer pour les cas non prévus au § 1. ‘

§ 4. — Le chemin de fer responsable au sens de ce chapitre est celui qui, d’aprés la liste des
lignes prévue aux articles 3 et 10 de la Convention, exploite la ligne sur laquelle I'accident s’est
produit. Si, d’aprés cette liste, il y a coexploitation par deux chemins de fer, chacun d’eux est
responsable.

Article 27
Dommages-intéréts en cas de mort

§ 1. — En cas de mort du voyageur, les dommages-intéréts comprennent:

a) les frais nécessaires consécutifs au décés, notamment ceux du transport du corps,
d’inhumation et d’incinération;

b)- si la mort n’est pas survenue immédiatement, les dommages -intéréts prévus a l'article
28. :

§ 2. — Si, par la mort du voyageur, des personnes envers lesquelles il avait ou aurait eu a
Pavenir une obligation alimentaire, en vertu de la loi, sont privées de leur soutien, il y a égale-
ment lieu de les indemniser de cette perte. L'action en dommages-intéréts des personnes dont
le voyageur assumait I'entretien sans y étre tenu par la loi reste soumise au droit national.

Article 28
.Dommages-intéréts en cas de blessures

En cas de blessures ou de toute autre atteinte a I'intégrité physique ou mentale du voya-
geur, les dommages-intéréts comprennent
a) les frais nécessaires, notamment ceux de traltement et de transport;

b) la réparation du préjudice causé, soit par lmcapamte de travail totale ou partlelle soit
par l'accroissement des besoins.

Article 29
‘Réparation d’autres préjudices

Le droit national détermine si et dans quelle mesure le chemin de fer doit verser des dom-
mages-intéréts pour des préjudices autres que ceux prévus aux articles 27 et 28, notamment les
préjudices moral et physique (pretium doloris) et esthétique.

‘ Article 30
Forme et limitation des dommages-intéréts en cas de mort et de blessures

§ 1. — Les dommages—intéréts prévus aux articles 27, § 2 et 28 b) doivent étre alloués sous
forme de capital. Toutefois, si le droit national permet 'allocation d'une rente, ils sont alloués
sous cette forme lorsque le voyageur lésé ou les ayants droit visés & l'article 27, § 2, le deman-
dent. — -

§2. — Le montant des dommages-intéréts a allouer en vertu du § 1 est determme selon Ie
droit national. Toutefois, pour l'application des Régles uniformes, il est fixé une limite maxi-
male de 70 000 unités de compte en capital ou en rente annuelle correspondant & ce capital, pour
chaque voyageur, dans le cas ol le droit national prévoit une limite maximale d’'un montant
inférieur. :
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b) ganz oder teilweise, und zwar in dem MaBe, in dem der Unfall auf ein Verschulden des
Reisenden oder auf ein Verhalten des Reisenden zuriickzufiihren ist, das mcht dem
gewdhnlichen Verhalten von Reisenden entspricht;

¢) wenn der Unfall auf das Verhalten eines Dritten zuruckzufuhren 1st und d1e Eisenbahn
dieses Verhalten trotz Anwendung der nach Lage des Falles gebotenen Sorgfalt nicht

vermeiden und dessen Folgen nicht abwenden konnte; ist die Haftung der Eisenbahn:

danach nicht ausgeschlossen, so haftet sie unter den Beschrénkungen der Einheitlichen
Rechtsvorschriften voll, unbeschadet eines etwaigen Riickgriffsrechtes gegen den Drit-
ten. )

§ 3. — Eine etwaige Haftung der Eisenbahn in den in § 1 nicht vorgesehenen Fillen wird
durch die Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht beriihrt.

§ 4. — Die haftbare Eisenbahn im Sinne dieses Kapitels ist diejenige Eisenbahn, die nach
der Liste gem#B Artikel 3 und 10 des Ubereinkommens die Linie betreibt, auf der sich der
Unfall ereignet hat. Besteht nach dieser Liste gemeinsamer Betrieb zweier Eisenbahnen, so ist
jede von ihnen haftbar. ‘ \

Artikel 27
Schadenersatz bei Totung

§ 1. — Bei T6tung des Reisenden umfaBit der Schadenersatz:

a) die infolge des Todes des Reisenden entstandenen notwendigen Kosten, insbesondere
fiir die Leichenbeférderung, die Erd- und die Feuerbestattung;

b) bei nicht sofortigem Eintritt des Todes den in Artikel 28 vorgesehenen Schadenersatz.

§ 2. — Haben durch den Tod des Reisenden Personen, denen gegeniiber er kraft Gesetzées

. unterhaltspflichtig war oder zukiinftig unterhaltspflichtig geworden wire, den Versorger verlo-
ren, so ist auch fiir diesen Verlust Ersatz zu leisten. Der Schadenersatzanspruch von Personen,

denen der Reisende ohne gesetzliche Verpfhchtung Unterhalt gewahrt hat, richtet sich nach

dem Landesrecht.

Artikel 28

Schadenersatz bei Verletzung

Bei Verletzung oder sonstiger Beeintridchtigung der korperlichen oder der geistigen
Gesundheit des Reisenden umfafit der Schadenersatz:
a) die notwendigen Kosten, insbesondere fiir Heilung und Pflege sowie fur die Beférde-
rung;
b) den Vermogensnachtell den der Reisende durch giénzliche oder teilweise Arbeltsunfa—
higkeit oder durch eine Vermehrung seiner Bediirfnisse erleidet.

Artikel 29
Ersatz anderer Schiiden

Ob und inwieweit die Eisenbahn fiir andere als die in Artikel 27 und 28 vorgesehenen Sché-
den Ersatz zu leisten hat, insbesondere fiir kérperliche und seelische Unbill (pretium doloris)
und fiir &sthetische Nachteile, richtet sich nach dem Landesrecht.

Artikel 30
Form und Beschriinkung des Schadenersatzes bei Tétung und Verletzung

§ 1. — Der in Artikel 27 § 2 und 28 Buchstabe b vorgesehene Schadenersatz ist in Form
eines Kapitalbetrages zu leisten. Ist jedoch nach Landesrecht die Zuerkennung einer Rente
zuldssig, so wird der Schadenersatz in dieser Form geleistet, wenn der verletzte Reisende oder
die nach Artikel 27 § 2 Anspruchsberechtigten die Zahlung einer Rente verlangen.

~ §2. — Die Hohe des gemi8 § 1 zu leistenden Schadenersatzes bestimmt das Landesrecht.
Bei Anwendung der Einheitlichen Rechtsvorschriften gilt jedoch fiir jeden Reisenden eine
Héchstgrenze von 70 000 Rechnungseinheiten fiir den Kapitalbetrag oder eine diesem Betrag
entsprechende Jahresrente, sofern das Landesrecht eine niedrigere Hichstgrenze vorsieht.
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Article 31
Limitation des dommages-intéréts en cas de perte ou d’avarie d’objéts
Lorsque le chemin de fer est responsable en vertu de l'article 26, § 1, 2¢, alinéa, il doit repa-
rerle dommage jusqu’a concurrence de 700 unités de compte pour chaque voyageur.
Article 32
Interdiction de limiter la responsabilité

Les dispositions tarifaires et celles des accords particuliers conclus entre le chemin de fer
et le voyageur, qui tendent a exonérer d’avance, totalement ou partlellement le chemin de fer
de sa responsabilité en cas de mort et de blessures de voyageurs, ou qui ont pour effet de ren-

‘verser le fardeau de la preuve incombant au chemin de fer, ou qui établissent des limites infé-

rieures a celles fixées aux articles 30, § 2 et 31, sont nulles de plein droit. Toutefois, cette nullité
n’entraine pas celle du contrat de transport.

Article 33
Transports mixtes

§ 1. — Sous réserve du §2,les dispositiohs relatives a la responsabilité du chemin de fer en

‘cas de mort et de blessures de voyageurs ne sont pas applicables aux dommages survenus pen-

dant le transport sur des lignes non ferroviaires inscrites sur la liste des hgnes prévue aux arti-
cles 3 et 10 de la Convention.

§ 2. — Toutefois, lorsque les véhicules ferroviaires sont transportés par ferry-boat, les dis-
positions relatives a la responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de blessures de voya-
geurs sont applicables aux dommages visés a l'article 26, § 1, causés par un accident en relation
avec l'exploitation ferroviaire survenu pendant que le voyageur séjourne dans lesdlts ‘véhicules,
qu'il y entre ou qu'il en sort.

Pour 'application de I'alinéa ci-dessus, on entend par «Etat sur le territoire duquel 'acci-

‘dent survenu au voyageur s’est produit», 'Etat dont le ferry-boat bat le pavillon.

§ 3. — Lorsque, par suite de eirconstances exceptionnelles, le chemin de fer se trouve dans
I'obligation d’interrompre provisoirement son exploitation et transporte ou fait transporter les
voyageurs par un autre moyen de transport, il est responsable d’aprés le droit afférent a ce
moyen de transport. Néanmoins, l'article 18 de la Convention et les articles 8, 48 & 53 et 55 des
Reégles uniformes demeurent applicables.

CHAPITREII

Responsabilité du chemin de fer‘bdulﬁ les bagages
‘ Article 34
Responsabilité collective des chemins de fer

§ 1. — Le chemin de fer qui a accepté des bagages au transport en délivrant un bulletin de
bagages est responsable de I'exécution du transport sur le parcours total jusqu’a la livraison.

§2. — Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise en charge des
bagages, participe au contrat de transport et assume les obligations qui en résultent, sans pré-
judice des dispositions de 'article 51, § 3 concernant le chemin de fer de destination.

Article 35
Etendue de la responsabilité

§ 1. — Le chemin de fer est responsable du dommage résultant de la perte totaie ou par-
tielle et de I'avarie des bagages survenues & partir de I'acceptation au transport jusqu’a la
livraison ainsi que du retard 3 a la livraison.
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Artikel 31

Beschriinkung des Schadenersatzes bei Verlust oder Beschiidigung von Sachen

Haftet die Eisenbahn gemifl Artikel26 §1 Absatz 2, so hat sie Schadenersatz bis ZUr

Hochstgrenze von 700 Rechnungseinheiten fiir jeden Reisenden zu leisten.

Artikel 32
Verbot von Haftungsheschriinkungen

Bestimmungen in Tarifen und in Sonderabmachungen zwischen der Eisenbahn und dem
Reisenden, durch welche die Haftung der Eisenbahn bei T6tung und Verletzung von Reisenden
im voraus ganz oder teilweise ausgeschlossen werden soll, die der Eisenbahn obliegende
Beweislast umgekehrt wird oder niedrigere als die in Artikel 30 §2 und 31 vorgesehenen
Hochstgrenzen festgelegt werden, sind nichtig. Diese Nichtigkeit hat jedoch nicht die Nichtig-
keit des Beférderungsvertrages zur Folge.

. Artikel 33

Gemischte Beforderungen

§ 1. — Die Bestimmungen {iber die Haftung der Eisenbahn bei Tétung und Verletzung von
Reisenden sind, vorbehaltlich des § 2, nicht auf Schéaden anzuwenden, die wihrend der Beférde-
rung auf einer in der Liste gem#B Artikel 3 und 10 des Ubereinkommens emgetragenenen Linie
entstehen, die kein Schlenenweg ist.
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§ 2. — Werden ]edoch Elsenbahnwagen auf einem Fihrschiff befordert so sind d1e Bestim-

mungen {iber die Haftung der Eisenbahn bei Tétung und Verletzung von Reisenden auf die -

durch Artikel 26 § 1 erfaBten Schéden anzuwenden, die der Reisende durch Unfall im Zusam-
menhang mit dem Eisenbahnbetrieb wihrend seines Aufenthaltes in diesen Wagen, beim Ein-
steigen in die Wagen oder beim Aussteigen aus den Wagen erleldet

Fiir die Anwendung des vorstehenden Absatzes ist unter dem ,,Staat, auf dessen Geblet

sich der Unfall des Reisenden ereignet hat” der Staat zu verstehen, dessen Flagge das Fahr-:

schiff fiihrt.

§ 3. — Wenn die Eisenbahn infolge auﬁerordentlicher Umsténde gendtigt ist, ihren Betrieb

voriibergehend zu unterbrechen, und die Reisenden mit einem anderen Beforderungsmittel
beférdert oder beférdern 146t, haftet sie gemalB dem fiir dieses Beférderungsmittel geltenden
Recht. Artikel 18 des Ubereinkommens sowie Artikel 8, 48 bis 53 und 55 der Emhelthchen
Rechtsvorschriften bleiben jedoch anwendbar. -

KAPITEL II

Haftung der Eisenbahn fiir das Reisegepidck
Artikel 34

Haftﬁn‘gsgemeinschaft der Eisenhahnen

§ 1. — Die Eisenbahn, die Reisegepick unter Ubergabe eines Gepéckscheines zur Beforde- -

rung angenommen hat, haftet fiir die Ausfithrung der Beférderung auf der ganzen Strecke bis
zur Auslieferung.

§ 2. — Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch, daB sie das Reisegepéck ﬁberninimt, in den
Beforderungsvertrag ein und iibernimmt die sich daraus ergebenden Verpflichtungen, unbe-
schadet der die Bestimmungsbahn betreffenden Bestimmungen des Artikels 51 § 3.

Artlkel 35 -
Umfang der Haftung '

§1. — Die Eisenbahn haftet fiir den Schaden, der durch génzlichen oder teilweisen Verlust
oder durch Beschédigung des Reisegepécks in der Zeit von der Annahme zur Beférderung bis
zur Auslieferung entsteht, sowie fiir die verspatete Auslieferung.
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§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si la perte, 'avarie ou le retard
a la livraison a eu pour cause une faute du voyageur, un ordre de celui-ci ne résultant pas d'une

. faute du chemin de fer, un vice propre des bagages ou des circonstances que le chemin de fer ne

pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

§ 3. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité lorsque la perte ou l'avarie
résulte des risques particuliers inhérents a un ou plusieurs des Taits ci-aprés:

a) absence ou défectuosité de I'emballage;
b) nature spéciale des bagages;
¢) expédition comme bagages d’objets exclus du transport.

‘Article 36
Charge de la preuve

§ 1. — La preuve que la perte, 'avarie ou le retard a la livraison, a eu pour cause un des

- faits prévus a l'article 35, § 2, incombe au chemin de fer.

§ 2. — Lorsque le chemin de fer établit que la perte ou I’avarie a pu résulter, étant donné les
circonstances de fait, d'un ou de plusieurs des risques particuliers prévus a l'article 35,§ 3,ily a
presomptmn qu’elle en résulte. I’ayant droit conserve toutefois le droit de prouver que le > dom-
mage n1'a pas eu pour cause, totalement ou partiellement, I'un de ces risques.

Article 37
Présomption de perte des bagages

§ 1. — L’ayant droit peut, sans avoir & fournir d’autres preuves, considérer un colis comme
perdu quand il n’a pas été livré ou tenu a sa disposition dans les quatorze jours qui suivent la
demande de livraison présentée conformément a ’article 23, § 3.

§ 2. — Si un colis réputé perdu est retrouvé au cours de I'année qui suit la demande de
livraison, le chemin de fer doit aviser I'ayant droit, lorsque son adresse est connue ou peut étre
découverte.

§ 3. — Dans les trente jours qui suivent la réception de cet avis, I'ayant droit peut exiger
que les colis lui soit livré & I'une des gares du parcours. Dans ce cas, il doit payer les frais affé-
rents au transport du colis depuis la gare de départ jusqu’a celle ou a lieu la livraison et restituer
I'indemnité regue, déduction faite des frais qui auraient été compris dans cette indemnité.

‘Né ins, 1 rve ses droits & indemnité pour retard a la livraison prévus a I'article 40.
Néanmoins, il conserve droits & ind tép tard a la livrais I'article 40

§ 4. — Si le colis retrouvé n'a pas été réclamé dans le délai prévu au § 3 ou si le colis est
retrouvé plus d’'un an apres la demande de livraison, le chemin de fer en dispose conformement
aux lois et reglements de 1'Etat dont il releve.

Article 38
Indemnité en cas de perte

§1. — En cas de perte totale ou partielle des bagages, le chemln de fer d01t payer, a l'exclu-

sion de tous autres dommages-intéréts:

a) si le montant du dommage est prouvé, une indemnité égale 4 ce montant sans qu’elle
puisse toutefois excéder 34 unités de compte par kilogramme mangquant de masse brute
ou 500 unités de compte par colis; -

b) si le montant du dommage n’est pas prouvé, une indemnité forfa1ta1re de 10 unités de
compte par kilogramme manquant de masse brute ou de 150 unités de compte par colis.

1
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§ 2. — Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust, die Beschadigung
oder die verspétete Auslieferung durch ein Verschulden des Reisenden, eine nicht von der
Eisenbahn verschuldete Anweisung des Reisenden, besondere Méngel des Reisgepicks oder
Umstande verursacht worden ist, welche die Eisenbahn nicht vermeiden und deren Folgen sie
nicht abwenden konnte.

§ 3. — Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust oder die Beschadi-
gung aus der mit einer oder mehreren der folgenden Tatsachen verbundenen besonderen
Gefahr entstanden ist:

a) Fehlen oder Mingel der Verpackung,

b) natiirliche Beschaffenheit des Reisegepicks;

c¢) Aufgabe von Gegenstinden, die von der Beforderung als Reisegepéck ausgeschlossen

_sind.

) Artikel 36
Beweislast

§ 1. — Der Beweis, daB der Verlust, die Beschidigung oder die verspitete Auslieferung
durch eine der in Artikel 35 § 2 erwahnten Tasachen verursacht worden ist, obliegt der Eisen-
bahn. :

§ 2. — Legt die Eisenbahn dar, daB der Verlust oder die Beschédigung nach den Umstén-
den des Falles aus einer oder mehreren der in Artikel 35 § 3 erwdhnten besonderen Gefahren
entstehen konnte, so wird vermutet, daB der Schaden daraus entstanden ist. Der Berechtigte
hat jedoch das Recht nachzuweisen, daB der Schaden nicht oder nicht ausschlieBlich aus einer
dieser Gefahren entstanden ist.

Artikel 37
Vermutung fiir den Verlust des Reisegepiicks

§ 1. — Der Berechtigte kann ein Gepéckstiick ohne weiteren Nachweis als verloren
betrachten, wenn es nicht binnen 14 Tagen, nachdem seine Auslieferung gemafl Artikel 23 § 3
verlangt wurde, ausgeliefert oder zu seiner Verfiligung bereitgestellt worden ist.

§ 2. — Wird ein fiir verloren gehaltenes Gepéckstiick binnen einem Jahr nach dem Verlan-
gen auf Auslieferung wieder aufgefunden, so hat die Eisenbahn den Berechtigten zu benach-
richtigen, wenn seine Anschrift bekannt ist oder sich ermitteln 1agt.

§ 3. — Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach Empfang der Nachricht verlangen, dafl »

ihm das Gepéckstiick auf einem Bahnhof der Beférderungsstrecke ausgeliefert wird. In diesem
Fall hat-er die Kosten fiir die Beforderung des Gepéackstiickes vom Aufgabebahnhof bis zu dem
Bahnhof zu zahlen, auf dem das Gepéckstiick ausgeliefert wird, und die erhaltene Entschidi-
gung, abziiglich der ihm allenfalls erstatteten, in dieser Entschédigung enthaltenen Kosten,
zuriickzuzahlen. Er behaélt jedoch seine Anspriiche auf Entschdadigung wegen verspateter Aus-
lieferung geman Artikel 40. .

§ 4. — Wird das wiederaufgefundene Gepéckstiick nicht binnen der in § 3 vorgesehenen
Frist zuriickverlangt oder wird es spéater als ein Jahr nach dem Verlangen auf Auslieferung
wiederaufgefunden, so verfiigt die Eisenbahn dariiber gemif den Gesetzen und Vorschriften
des Staates, dem sie angehort. '

Artikel 38
Entschiidigung bei Verlust

§ 1. — Bei gédnzlichem oder teilweisem Verlust des Reisegepiicks hat die Elsenbahn ohne

weiteren Schadenersatz zu zahlen:

a) wenn die H6he des Schadens nachgewiesen ist, eine Entschadigung in dieser Hohe, die
jedoch 34 Rechnungseinheiten je fehlendes Kilogramm Bruttomasse oder 500 Rech-
nungseinheiten je Gepéckstiick nicht iibersteigen darf;

b) wenn die Hohe des Schadens nicht nachgewiesen ist, eine Pauschalentschiddigung von
10 Rechnungseinheiten je fehlendes Kilogramm Bruttomasse oder von 150 Rechnungs-
einheiten je Gepackstick.
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Le mode d’indemnisation, par kllogramme manquant ou par colis, est déterminé par. les
tarifs internationaux.

§2. — Le chemin de fer doit rembourser en outre, le prix de transport, les droits de doua.ne
et les autres sommes déboursées a 'occasion du transport du colis perdu.

Article 39

Indemnité en cas d’avarie

§ 1. — En cas d’avarie des bagages, le chemin de fer doit payer, a I'’exclusion de tous autres '

dommages-intéréts, une indemnité équivalente a la deprec1at10n des bagages.

§ 2. — L'indemnité ne peut excéder:

a) si i 1a totalité des bagages est dépréciée par l avarie, le montant qu’elle aurait attemt en
cas de perte totale;

b) si une partie seulement des bagages est dépréciée par I'avarie, le montant qu'elle aurait
atteint en cas de perte de la partie dépréciée. :

Article 40
Indemnité en cas de retard a la livraison

" §1. — En cas de retard a la livraison des bagages, le chemin de fer doit payer, par période
indivisible de vingt-quatre heures a compter de la demande de livraison, mais avec un maxi-
mum de quatorze jours:

a) silayant droit prouve qu'un dommage, y compms une avarie, en est résulté, une lndem-

nité égale au montant du dommage jusqu’a un maximum de 0,40 unité de compte par

—kilogramme de masse brute des bagages ou de 7 unités de compte par colis, livrés en
retard;

b) si I'ayant droit ne prouve pas qu un dommage en est résulté, une 1ndemn1te forfaxtalre '

—de 0,07 unité de compte par kilogramme de masse brute des bagages ou de 1,40 unité de
~ compte par colis, livrés en retard.

Le mode d’'indemnisation, par kllogramme ou par colis, est déterminé par les tarifs 1nterna-
tionaux.

§ 2. — En cas de perte totale des bagages, I'indemnité prevue au § 1ne peut se cumuler avec

- celle de 'article 38.

§3. — En cas de perte partiellé des bagages, l'indemnité prévue au § 1 est payée pour la
partle non perdue.

'§4. — En cas d avarie des bagages ne résultant pas du retard & la livraison, I’ 1ndemn1te pré-

vue au § 1 se cumule, s’il y a lieu, avec celle de 'article 39.

§ 5. — En aucun cas, le cumul de 'indemnité prévue au § 1 avec celles des aftlcles 38 et 39
,ne peut donner lieu au paiement d’une indemnité supérieure a celle qui serait due en cas de
perte totale des bagages

Article 41
Véhicules automoblles accompagneés .

§ 1. — En cas de retard dans le chargement pour une cause imputable au chemin de fer ou de
retard & la livraison d’un véhicule automobile accompagné, le chemin de fer doit payer, lorsque l’ayant
droit prouve qu'un dommage en est résulté, une indemnité dont le montant ne peut excéder le pr1x de
transport du véhicule.

§ 2. — Si l’ayant droit renonce au contrat de transport, en cas de retard dans le chargemen‘,t pour.

une cause imputable au chemin de fer, le prix de transport du véhicule et des voyageurs est remboursé
a Payant droit. En outre, celui-ci peut réclamer, lorsqu’il prouve qu'un dommage est résulté de ce

‘ ‘retard, une indemnité dont le montant ne peut excéder le prix de transport du véhicule.
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Die Art der Entschadlgung, je fehlendes Kllogramm oder je Gepackstuck wird durch die
internationalen Tarife festgelegt.

§ 2. — Die Eisenbahn hat auBlerdem Gepackfracht Zjlle und sonstige aus Anlafl der Befor-
derung des verlorenen Gepéackstiickes gezahlte Betrige zu erstatten.

Artikel 39
Entschidigung bei Beschiadigung

§ 1. — Bei Beschédigung des Reisegepicks hat die Eisenbahn ohne weiterén Schadener-
satz eine Entschéadigung zu zahlen, die der Wertminderung des Relsegepacks entspricht. '

§ 2. — Die Entschédigung darf nicht iibersteigen:

a) wenn das gesamte Reisegepéck durch die Beschadigung entwertet ist, den Betrag, der
bei génzlichem Verlust zu zahlen wire;

b) wenn nur ein Teil des Reisegepécks durch die Beschiadigung entwertet ist, den Betrag,
der bei Verlust des entwerteten Teiles zu zahlen wiére.

Artikel 40
Entschiidigung bei verspiiteter Auslieferung

§ 1. — Bei verspiteter Auslieferung des Reisegepécks hat die Eisenbahn fiir je angefan-
gene 24 Stunden seit dem Verlangen auf Auslieferung, héchstens aber fiir 14 Tage, zu zahlen:

a) wenn der Berechtigte nachweist, daB daraus ein Schaden, einschliefilich einer Beschi-
digung, entstanden ist, eine Entschidigung in der Hohe des Schadens bis zu einem
Hochstbetrag von 0,40 Rechnungseinheiten je Kilogramm Bruttomasse oder von
7 Rechnungseinheitén je Stiick des verspatet ausgelieferten Reisegepécks;

b) wenn der Berechtigte nicht nachweist, daB daraus ein Schaden entstanden ist, eine
Pauschalentschidigung von 0,07 Rechnungseinheiten je Kilogramm Bruttomasse oder
von 1,40 Rechnungseinheiten je Stiick des verspitet ausgeheferten Reisegepicks.

D1e Artv der Ehtschadlgung, je Kilogramm oder je Gepackstuck wird durch die internatio-
nalen Tarife festgelegt. : .

§ 2. — Bei ganzhchem Verlust des Relsegepacks wird die Entschadlgung gemaB § 1 nicht
neben der des Artikels 38 geleistet. ‘

§ 3. — Bei’'teilweisem Verlust des Reisegepéacks wird die Entschadlgung gemiB § 1 fiir den
. nicht verlorenen Teil geleistet.

§ 4. — Bei einer Beschidigung des Reisegepicks, die nicht Folge der verspiteten Ausliefe-
rung ist, wird die Entschadigung gem4aB § 1 gegebenenfalls neben der des Artikels 39 geleistet.

§ 5. — In keinem Fall darf die Entschidigung gemé8 § 1 zuziiglich derjenigen der Artikel 38
und 39 insgesamt hoher sein als die Entschédigung bei ginzlichem Verlust des Reisegepéacks.

Artikel 41
Begleitete Kraftfahrzeuge

§ 1. — Wird ein begleitetes Kraftfahrzeug aus einem von der Eisenbahn zu vertretenden
Umstand verspétet verladen oder wird es verspétet ausgeliefert, so hat die Eisenbahn, wenn
der Berechtigte nachweist, dal daraus ein Schaden entstanden ist, eine Entschédigung zu zah-
len, deren Betrag den BefOrderungspreis fiir das Fahrzeug nicht {ibersteigen darf.

§ 2. — Ergibt sich bei der Verladung aus einem von der Eisenbahn zu vertretenden
Umstand eine Verspétung und verzichtet der Berechtigte deshalb auf die Durchfiihrung des

Befdrderungsvertrages, so wird ihm der Beforderungspreis fiir das Fahrzeug und die Reisen-

den erstattet. Weist er nach, daB aus dieser Verspiatung ein Schaden entstanden ist, so kann er
aullerdem eine Entschédigung verlangen, deren Betrag den Beforderungsprels fiir das Fahr-
zeug nicht ibersteigen darf.
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§ 3. — En cas de perte totale ou partielle d’un véhicule, I'indemnité & payer a I'ayant droit pour le
dommage prouvé est calculée d’aprés la valeur usuelle du véhicule et ne peut excéder 4 000 unités de
compte. Une remorque avec ou sans chargement est considérée comme un véhicule.

§ 4. — En ce qui concerne les objets laissés dans le véhicule, le chemin de fer n’est responsable
que du dommage causé par sa faute. L'indemnité totale a payer ne peut excéder 700 unités de compte.

En ce qui concerne les objets laissés sur le véhicule, le chemin de fer n’est pas responsable.

§ 5. — Les autres dispositions concernant la responsabilité pour les bagages sont également appli-
cables au transport des véhicules automobiles accompagnés.

CHAPITRE III
Dispositions cqmmunes relatives a la responsabilité
Article 42
Indemnité en cas de dol ou de faute lourde

Lorsque le dommage résulte d'un dol ou d’une faute lourde imputable au chemin de fer, les
dispositions des articles 30, 31 et 38 4 41 des Reégles uniformes ou celles prévues par le droit
national, qui limitent les indemnités & un montant déterminé, ne s’appliquent pas.

En cas de faute lourde, l'indemnité pour perte, avarie ou retard & la 1ivraiso_n des bagages
est toutefois limitée au double des maxima prévus aux articles 38 & 41.

Article 43
Intéréts de indemnité

§ 1. — L’ayant droit peut demander des intéréts de l’indeinnité, calculés a réison_ de cing

pour cent I'an, a partir du jour de la réclamation prévue a l'article 49 ou, s’il n’y a pas eu de

réclamation, du jour de la demande en justice. ’

§2.— Toutefois; pour les indemnités dues en vertu des articles 27 et 28, les intéréts ne cou-
rent que du jour ou les faits qui ont servi a la détermination de leur montant se sont produits, si
ce jour est postérieur a celui de la réclamation ou de la demande en justice.

§ 3. — En ce qui concerne les bagages, les intéréts ne sont dus que si I'indemnité excéde 4
umtes de compte par bulletin de bagages.

§ 4. — En ce qui concerne les bagages si I'ayant droit ne remet pas au chemin de fer, dans
un délai convenable qui lui est fixé, les piéces justificatives nécessaires pour la liquidation défi-
nitive de la réclamation, les intéréts ne courent pas entre 'expiration du delal fixé et la remise
effective des piéces.

- Article 44
Responsabilité en cas d’accident nucléaire

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui lui incombe en vertu des Regles uni-
formes lorsque le dommage a été causé par un accident nucléaire et qu’en application des lois et
réglements d'un Etat réglant la responsabilite dans le domaine de I'énergie nucléaire, I'exploi-
tant d’'une installation nucléaire ou une autre personne qui lui est substituée est responsable de
ce dommage. \

.. Article45
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable de ses agents et des autres personnes qu 'il emploie pour
P’execution du transport. .
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§ 3. — Bei génzlichem oder tellwelsem Verlust eines Fahrzeuges wird die dem Berechtigten
fiir den nachgewiesenen Schaden zu zahlende Entschadigung nach dem Zeitwert des Fahrzeu-
ges berechnet und darf 4 000 Rechnungsemhelten nicht iibersteigen. Ein Anhédnger gilt mit
oder ohne Ladung als ein Fahrzeug. :

-

) .§ 4. — Hinsichtlich der im Fahrzeug belassenen Gegenstande haftet die Eisenbahn nur fiir
Schiéden, die auf ihr Verschulden zuriickzufiihren sind. Der Gesamtbetrag der Entschédigung
darf 700 Rechnungseinheiten nicht ibersteigen.

Die Eisenbahn haftet nicht fiir Gegenstinde, die auf dem Fahrzeug belassen werden.

§ 5. — Im iibrigen gelten die Bestimmungen iiber die Haftung fiir Reisegepéck auch bei der
Beférderung von begleiteten Kraftfahrzeugen. :

KAPITEL II1
Gemeinsame Bestimmungen iiber die Haftung
Artikel 42
Entschiidigung bei Vorsatz oder grobéi' Fahrlissigkeit

- Ist der Schaden auf Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der Eisenbahn zuriickzufiihren, so

finden die Bestimmungen der Artikel 30, 31 und 38 bis 41 der Einheitlichen Rechtsvorschriften
sowie die Bestimmungen des Landesrechtes, die dén Schadenersatz auf einen festen Betrag
begrenzen, keine Anwendung.

Im Falle grober Fahrlassigkeit ist die Entschadigung fiir Verlust, Besbhédigung oder ver-
spétete Auslieferung des Reisegepécks jedoch auf das Doppelte der in Artlkel 38 bis 41 vorgese-
henen Hichstbetréage begrenzt.

Artikel 43
Verzinsung der Entschiidigung

- § 1. — Der Berechtigte kann auf die Entschadigung Zinsen in Hohe von fiinf Prozent jahr-
lich beanspruchen, und zwar vom Tage der Reklamation gema Artikel 49 oder, wenn keine
Reklamation vorangegangen ist, vom Tage der Klageerhebung an.

§ 2. — Fiir Entschadigungen geméf Artikel 27 und 28 laufen jedoch die Zinsen erst von
dem Tag an, an dem die fiir die Bemessung des Schadenersatzes maBgebenden Umsténde ein-
getreten sind, wenn dieser Tag spater hegt als derjenige der Reklamation oder der Klageerhe-
bung.

§ 3. — Bei Reisegepéck kénnen die Zinsen nur beansprucht werden, wenn die Entschadi-
gung 4 Rechnungseinheiten je Gepéckschein libersteigt.

§ 4. — Legt der Berechtigte der Eisenbahn bei Reisegepick die zur abschlieBenden
Behandlung der Reklamation erforderlichen Belege nicht innerhalb einer ihm gestellten ange-

messenen Frist vor, so ist der Lauf der Zinsen vom Ablauf dieser Frist an bis zur Ubergabe die-

ser Belege gehemmt.

Artikel 44 ‘
Haftung bei einem nuklearen Ereignis

Die Eisenbahn ist von der ihr gem#f den Einheitlichen Rechtsvorschriften obliegenden
Haftung befreit, wenn der Schaden durch ein nukleares Ereignis verursacht worden ist und
wenn gemaB den Gesetzen und Vorschriften eines Staates iiber die Haftung auf dem Gebiet der
Kernenergie der Inhaber einer Kernanlage oder eine ihm gleichgestellte Person fiir diesen
Schaden haftet.

Artikel 45
Haftung der Eisenbahn fiir ihre Leute

" Die Eisenbahn haftet fiir ihre Bediensteten und fiir andere Personen, derer sie sich bei der
Ausfiihrung der Beforderung bedient.
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Toutefois, si & la demande d'un voyageur, ces agents et autres personnes rendent des ser-
vices qui n’incombent pas au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant pour le compte
du voyageur auquel ils rendent ces services.

S

" Article 46

Autres actions

Dans tous les cas ol les Reégles uniformes s’appliquent, toute action en responsabilité, a
quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée contre le chemin de fer que dans les conditions et
limitations desdites Regles.

Il en est de méme pour toute actlon exercée contre les agents et autres personnes dont le
chemin de fer répond en vertu de l’artlcle 45. T

Artlcle 47
Dispositions spéciales

§ 1. — Sous réserve de l'article 41, la responsabilité du chemin de fer pour le dommage
causé par le retard ou la suppression d’un train ou par une correspondance manquee reste sou- .
mise aux lois et réglements de I'Etat ou le fait s est produit. —

§ 2. — Sous réserve de I'article 26, le chemin de fer n’est responsable que du dofnmage
causé par sa faute, en ce qui concerne les objets et les animaux dont la surveillance incombe .au
voyageur conformément & 'article 15, § 5 et les objets que le voyageur a sur lui.

§ 3. — Les autres articles du Titre III et le Titre IV ne sont pas applicables aux cas des §§ 1
et 2. -

Titre IV

Exercice des droits
Article 48
Constatatlon de perte partielle ou d’avarie des bagages

§ 1 — Lorsqu'une perte partlelle ou une avarleLdesJoagages est decouverte ou présumée
par le chemin de fer ou que I'ayant droit en allegue I'existence, le chemin de fer doit dresser
sans délai et, si possible, en présence de 'ayant droit, un procés-verbal constatant, suivant la
nature du dommage, 1'état des bagages, leur masse et, autant que possible, l'importance du
dommage, sa cause et le moment ot il s’est produit. —

Une copie de ce procés-verbal doit &tre remise gratuitement al'ayant droit.

§ 2. — Lorsque I'ayant droit n’accepte pas les constatations du procés-verbal, il peut deman-
der que l'état et la masse des bagages ainsi que la cause et le montant du dommage soient
-constatés par un expert nommé par les parties ou par voie judiciaire. La procédure est soumise
aux lois et reglements de I'Etat ou la constatation a lieu.

§ 3. — En cas de perte de colis, I'ayant droit doit, pour faciliter les recherches du chemin de
fer, donner une descnptlon aussi exacte que possible des colis perdus. :

Article 49

Réclamations

§ 1. — Les réclamations relatives a la responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de
- blessures de voyageurs doivent étre adressées'par écrit al'un des chemins de fer suivants:

a) le chemin de fer responsabile; si selon l’artlcle 26, § 4, deux chemms de fer sont responsa—
bles, al’ un d’eux;
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Wenn jedoch diese Bediensteten und anderen Personen auf Verlangen eine's Reisenden der
Eisenbahn nicht obliegende Verrichtungen besorgen, gelten sie als Beauftragte des Reisenden,
fiir den sie tétig sind. ‘

- Artikel 46
Sonstige Anspriiche

In allen Fillen, auf welche die Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung finden, kann
gegen die Eisenbahn ein Anspruch auf Schadenersatz, auf welchem Rechtsgrund er auch
beruht, nur unter den darin vorgesehenen Voraussetzungen und Beschrinkungen geltend
gemacht werden.

Das gleiche gilt fiir Anspriiche gegen die Bediensteten und anderen Personen, fur welche
die Eisenbahn gemdal Artikel 45 haftet. ’

Artikel 47
Sonderbestlmmungen

§ 1. — Vorbehaltlich des Artikels 41 richtet s1ch die Haftung der Eisenbahn fiir den Scha-
den, der durch Verspitung oder Ausfall eines Zuges oder durch AnschluBiversdumnis entsteht,
nach den Gesetzen und Vorschnften des Staates, in dem das schédigende Erelgms eingetreten
ist.

§ 2. — Vorbehaltlich des Artikel 26 haftet die Eisenbahn fiir Gegenstédnde und Tiere, deren
Uberwachung gemiB Artikel 15 § 5 dem Reisenden obliegt, sowie fiir Gegensténde, die der Rei-
sende an sich trégt, nur insoweit, als der Schaden auf ihr Verschulden zurickzufiihren ist.
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§ 3. — Die iibrigen Artikel des Titels ITI und der Titel IV finden in den Fallen der§§lund2

keine Anwendung.
v Titel IV
Geltendmachung von Anspriichen
Artikel 48 ‘

Feststellung eines teilweisen Verlustes oder einer Beschiidigung des Reisegepiicks

§ 1. — Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschédigung des Reisegepédcks von der Eisen-
bahn entdeckt oder vermutet oder vom Berechtigten behauptet, so hat die Eisenbahn je nach
Art des Schadens den Zustand des Schadens sowie den Zeitpunkt seines Entstehens unverziig-
lich in einer Tatbestandsaufnahme festzuhalten, und zwar wenn méglich in Gegenwart des
Berechtigten.

Dem Berechtigten zst eine Abschrlft dieser Tatbestandsaufnahme unentgeltlich auszuhan-‘

digen.

§2. — Erkennt der Bereéhtig’oe die Festsbellungeri in der Tatbestandsaufnahme nicht an, so
kann er verlangen, daB der Zustand und die Masse des Reisegepécks sowie die Ursache und
der Betrag des Schadens von einem durch die Parteien oder ein Gericht bestellien Sachverstin-

digen festgestellt werden. Das Verfahren richtet sich nach den Gesetzen und Vorschriften des
Staates, in dem die Feststellung erfolgt.

§ 3. — Bei Verlust von Gepéckstiicken hat der Berechtigte zur Erleichterung der Nachfor-
schungen der Eisenbahn eine méglichst genaue Beschreibung der verlorenen Gepackstucke zu
geben. . .

Artikel 49
Reklamationen

§ 1. — Reklamationen betreffend die Haftung der Eisenbahn bei- Totung und Verletzung
von Reisenden sind schriftlich bei einer der nachstehend genannten Eisenbahnen einzurei-
chen:

a) bei der haftbaren Eisenbahn; falls gemil Artlkel 26 §4 zwei E1senbahnen haftbar sind,
bei einer von ihnen;
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b) le chemin de fer de départ;

¢) le chemin de fer de destination; ' :

d) le chemin de fer du domicile ou de la résidence habituelle du voyageur, pour autant que
le si¢ge social de ce chemin de fer est situé sur le territoire d'un Etat membre.

§ 2. — Les autres réclamations relatives au contrat de transport doivent étre adressées par
écrit au chemin de fer désigné a 'article 51, §§2 et 3. »

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer peut exiger la restitutlon des blllets
ou des bulletins de bagages. . - .

§ 3. — Le droit de présenter une réclamation appartient aux personnes qui ont le droit
d’actionner le chemin de fer en vertu de 'article 50.

§ 4. — Les billets, bulletins de bagages et autres piéces que 'ayant droit juge utile de join-
dre a la réclamation doivent étre présentés soit en originaux, soit en copies, celies-ci diiment
légalisées si le chemin de fer le demande.

Article 50

Personnes qui peuvent actionner le chemin de fer

L’action judiciaire contre le chemin de fer appartient a celui qui prodult le billet ou le bulle-
tin de bagages, suivant le cas, ou qui, a défaut, justifie de son droit d’'une autre maniére.

Article 51 ‘
Chemins de fer qui peuvent étre actionnés

§1. — L action Judlcla1re fondée sur la responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de
blessures de voyageurs ne peut étre exercée que contre le chemin de fer responsable, au sens
de l'article 26, § 4. En cas de coexploitation par deux chemins de fer, le demandeur a le choix

“entre eux.

‘ § 2. — L'action judiciaire enrépétition d’'une somme payée en vertu du contrat de transport
peut éire exercée contre le chemin de fer qu1 a percu cette somme ou contre celui au profit -
duquel elle a été percue. »

§ 3. — Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de tranport peuvent stre exer-
_ cées contre le chemin de fer de départ, le chemin de fer de destination ou contre celui sur lequel
s'est produit le fait generateur de l'action.

Le chemin de fer de destmatlon peut étre actionné, méme s’iln a pas regu les bagages

§ 4. — Si le demandeur a le choix entre plusieurs chermns de fér, son droit d’option s’éteint
dés que l’actlon est intentée contre 'un d’eux.

§ 5. — L’action judiciaire peut étre exercée contre un chemin de fer autre que ceux visés
aux §§2 et 3, lorsqu’elle est présentée comme demande reconventionnelle ou comme “exception
"dans l'instance relative a une demande principale fondée sur le méme contrat de transport.

Article 52
' Compétence

_§ 1. — Les actions ]udxclalres fondees sur la responsabilité du chemin de fer en cas de mort
et de blessures de voyageurs ne peuvent étre intentées que devant la juridiction compétente de
I’Etat sur le territoire duquel I'accident survenu au voyageur s’est produit, & moins qu'il n'en

- soit décidé autrement dans les accords entre Etats ou les actes deconcession.

. § 2. — Les autres judiciaires fondées sur les Régles uniformes ne peuvent étre intentées
que devant la juridiction compétente de I'Etat dont reléve le chemin de fer actionné, & moins’
qu'il n’en soit décidé autrement dans les accords entre Etats ou les actes de concession.
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b) bei der Abgangsbahn;

c) bei der Bestimmungsbahn;

d) bei der Eisenbahn am Wohnsitz oder am gewohnhchen Aufenthaltsort des Re1senden
sofern der Sitz dieser Eisenbahn sich auf dem Gebiet eines Mltghedstaates befindet.

§ 2. — Die iibrigen Reklamationen aus dem Beforderungsvertrag sind schriftlich bei der in
Artikel 51 §§ 2 und 3 genannten Eisenbahn einzureichen. :

Bei der abschlieBenden Regelung der Reklamation kann die Eisenbahn die Ruckgabe der
- Fahrausweise oder der Gepéckscheine verlangen.

§ 3. — Zur Einreichung einer Reklamation sind die gemafl Artikel 50 zur gerichtlichen Gel-
tendmachung von Anspriichen gegen die Eisenbahn berechtigten Personen befugt.

§ 4. — Die Fahrausweise, die Gepédckscheine und die sonstigen Belege, die der Berechtlgte
der Reklamation beigeben will, sind im Original oder in Abschrift, auf Verlangen der Eisen-
bahn in gehérig beglaubigter Form, vorzulegen.

Artikel 50

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen gegen die Eisenbahn berechtigte Perso-
nen

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspruchen gegen die Eisenbahn 1st berechtigt,
wer den Fahrausweis oder den Gepéckschein vorlegt oder andernfalls seme Berechtigung auf
andere Weise nachweist.

Artikel 51

Eisenbéhnen, gegen die Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden kénnen

§1. — Schadenersatzanspriiche auf Grund der Haftung der Eisenbahn bei Tétung und Ver- -

letzung von Reisenden kdnnen nur gegen die haftbare Eisenbahn im Sinne des Artikels 26 § 4
gerichtlich geltend gemacht werden. Bei gememsamem Betrieb zweier Eisenbahnen hat der
Kldger die Wahl zwischen diesen Bahnen.

§ 2. — Anspriiche auf Erstattung von Betrégen, die auf Grund des Beférderungsvertrages
gezahlt worden sind, konnen gegen die Eisenbahn gerichtlich geltend gemacht werden, die den
Betrag erhoben hat, oder gegen die Eisenbahnen, zu deren Gunsten der Betrag erhoben wor-
den ist. )

§ 3. — Sonstige Anspriiche aus dem Beforderungsvertrag knnen gegen die Abgangsbahn,

die Bestimmungsbahn oder diejenige Eisenbahn gerichtlich geltend gemacht werden, auf -

deren Linien die den Anspruch begriindende Tatsache eingetreten ist.

Gegen die Bestimmungsbahn kénnen diese Anspriiche auch dann gerichtlich geltend
gemacht werden, wenn sie das Reisegepéck nicht erhalten hat.

§ 4. — Hat der Klager die Wahl unter mehreren Eisenbahnen, so er11scht sein Wahlrecht,
sobald die Klage gegen eine dieser Eisenbahnen eingereicht ist.

§ 5. — Im Wege der Widerklage oder der Einrede kénnen Anspruche auch gegen eine

andere als die in den §§ 2 und 3 genannten Eisenbahnen geltend gemacht werden, wenn sich

die Klage auf denselben Beférderungsvertrag griindet.

Artikel 52
Zustindigkeit

§ 1. — Ist in Staatsvertrdgen oder Konzessionen nichts anderes bestimmt, 'so konnen
Anspriiche, die auf die Haftung der Eisenbahn bei T6tung und Verletzung von Reisenden
gegriindet sind, nur vor den Gerichten des Staates geltend gemacht werden auf dessen Gebiet
sich der Unfall des Reisenden ereignet hat.

§ 2. — Ist in Staatsvertréigen oder K_onzessionén nichts anderes bestimmt, so kénnen
andere auf die Einheitlichen Rechtsvorschriften gegriindete Anspriiche nur vor den Gerichten
des Staates geltend gemacht werden, dem die in Anspruch genommene Eisenbahn angehért.

www.parlament.gv.at




66 von 164

1146 der Beilagen XV. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

#

66 ' 1146 der Beilagen

Lorsqu’ un chemin de fer exploite des réseaux autonomes dans divers Etats, chacun de ces
réseaux est considéré comme un chemin de fer dlstlnct pour I'application de ce paragraphe
Article 53
Extinction de I’action née de la responsabilité en cas de mort et de blessures de voyageurs

§ 1. — Toute action de 'ayant droit fondée sur la responsabilité du chemin de fer en cas de
mort et de blessures de voyageurs est éteinte s'il ne signale pas 'accident survenu au voyageur,
dans les trois mois & compter de la connaissance du dommage, & I'un des chemins de fer aux- .
quels une réclamation peut étre présentée selon I'article 49, § 1.

Lorsque I’'ayant droit signalé verbalement 'accident au chemin de fer, celui-ci doit lui déli-

‘vrer une attestation de cet avis verbal.

§ 2. — Toutefois, I'action n’est pas éteinte si:

- a) dans le délai prévu au § 1, I'ayant droit a presente une réclamation aupres de 'un des
chemins de fer désignés a l’artlcle 49,8 1;

b) dans le délai prévu au § 1, le chemin de fer responsable ou si, selon l'article 26, § 4, deux
chemins de fer sont responsables, I'un d’eux, a eu connaissance, par une autre voie, de
I'accident survenu au voyageur;

c) 'accident n'a pas été signalé tardivement, & la suite de c1rconstances qui ne sont pas
imputables a I'ayant droit;

d) I'ayant droit prouve que I'accident a eu pour cause une faute du chemin de fer.

\ - Article 54
- Extinctioh.dé_lﬁctibn née du contrat de transport des ba'gages

§ 1. — La réception des bagages par I'ayant droit éteint toute action contre le chemin de fer,
née du contrat de transport, en cas de perte partielle, d’avarie ou de retard a la livraison.

§ 2. — Toutefois, 'action n’est pas éteinte:
a) en cas de perte partielle ou d’avarie, si
1° la perte ou l'avarie a été constatée avant la receptlon des bagages par l'ayant dro1t
conformément a V'article 48;
2° la constatation qui aurait dit étre faite conformément a l'article 48 n’a été omise que
par la faute du chemin de fer;
b) en cas de dommage non apparent dont I’existence est constatée aprés la receptlon des
bagages par I'ayant droit, si celui-ci
1° demande la constatation conformément a I'article 48 immédiatement apreés la decou-
verte du dommage et au plus tard dans les trois jours qui suivent la réception des
bagages, et
2° prouve, en outre, que le dommage s’est prodult entre Pacceptation au transport et la
livraison;
c) en cas de retard 4 la livraison, si 'ayant dr01t a, dans les vingt et un jours, fait valoir ses
droits auprés de 'un des chemins de fer désignés a l'article 51, § 3; ,
d) sil'ayant droit prouve que le dommage a pour cause un dol ou une faute lourde imputa- .
ble au chemin de fer. :

Article 55
Prescription de I’action

§ 1. — Les actions en dommages-intéréts fondées sur la responsabilité du chemm de fer en
cas de mort et de blessures de voyageurs sont prescrites:
a) pour le voyageur, par trois ans a compter du lendemain de 'accident; o :
'b) pour les autres ayants droit, par trois ans & compter du lendemain du déces du voya-
~ geur, sans que ce délai puisse toutefois depasser cinq ans a compter du lendemam de
I'accident. :

§ 2. — Les autres actiohs qui naissent du contrat de transport sont prescrites par un an.

" Toutefois, la prescription est de deux ans s'il s’agit de l'action fondee
a) sur un- dommage ayant pour cause un dol;
b) sur un cas de fraude.
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Betreibt eine Eisenbahn mehrere selbsta'a‘.ndige Netze in verschiedenen Staaten, so wird
jedes dieser Netze fiir die Anwendung dieses Paragraphen als gesonderte Eisenbahn angese-
hen.

“Artikel 53 .
Erléschen der Anspriiche aus der Haftung bei Tétung und Verletzung von Reisenden

§ 1. — Alle Anspriiche des Berechtigten auf Grund der Haftung der Eisenbahn bei Tétung
und Verletzung von Reisenden sind erloschen, wenn er den Unfall des Reisenden nicht spéte-
stens drei Monate, nachdém er vom Schaden Kenntnis erlangt hat, einer der Eisenbahnen
anzeigt, bei denen die Reklamation gem&f Artikel 49 § 1 eingereicht werden kann.

Zeigt der Berecht1gte der Eisenbahn den Unfall mundhch an, so hat diese ihm iiber die
miindliche Anzeige eine Bestétigung auszustellen.

§ 2. — Die Anspriiche erléschen jedoch nicht, wenn

a) der Berechtigte innerhalb der in § 1 vorgesehenen Frist eine Reklamation bei einer der
in Artikel 49 § 1 genannten Eisenbahnen eingereicht hat;

b) die haftbare Eisenbahn — oder, falls gema Artikel 26 § 4 zwei Eisenbahnen haftbar
sind, eine von ihnen — innerhalb der in § 1 vorgesehenen FI‘ISt auf andere Weise vom
Unfall des Reisenden Kenntnis erhalten hat;

c) infolge von Umsténden, die dem Berechtigten nicht zuzurechnen sind, der Unfall mcht
oder nicht rechtzeitig angezeigt worden ist; *

d) der Berechtigte nachweist, da3 der Unfall durch ein Verschulden der Elsenbahn verur-

sacht worden ist.
Artikel 54

Erléschen der Anspriiche aus dem Gepﬁékbefiir‘derungsvertrag

§1. — M1t der Annahme des Reisegepicks durch den Berechtigten sind alle Anspriiche .

gegen die Eisenbahn aus dem Beférderungsvertrag bei teilweisem Verlust, Beschédigung oder
verspateter Auslieferung erloschen.

§ 2. — Die Anspriiche erléschen jedoch nicht:
a) bei teilweisem Verlust oder bei Beschédigung, wenn
1. der Verlust oder die Beschidigung vor der Annahme des Reisegepicks durch den
Berechtigten gemaB Artikel 48 festgestellt worden ist;

2. die Feststellung, die gemal Artikel 48 héatte erfolgen miissen, nur durch Verschulden .

der Eisenbahn unterblieben ist;
b) bei duBerlich nicht erkennbarem Schaden, der erst nach der Annahme des Reisege-
pécks durch den Berechtigten festgestellt worden ist, wenn er

1. die Feststellung gem#B Artikel 48 sofort nach der Entdeckung des Schadens und "

spatestens drei Tage nach der Annahme des Reisegepécks verlangt und

2. auBerdem beweist, daB der Schaden in der Zeit zwischen der Annahme zur Beforde-
rung und der Auslieferung entstanden ist;
c) bei verspateter Auslieferung, wenn der Berechtigte binnen 21 Tagen seine Rechte bei
einer der in Artikel 51 § 3 genannten Eisenbahnen geltend gemacht hat;

d) wenn der Berechtigte nachweist, dal der Schaden auf Vorsatz oder grobe Fahrla551g-

keit der Eisenbahn zuriickzufiihren 1st

Artlkel 55
Verjiihrung der Anspriiche

§ 1. — Schadenersatzanspriiche auf Grund der Haftung der Eisenbahn bei Totung und Ver-
letzung von Reisenden verjéhren:
a) Anspriiche des Reisenden in drei Jahren, gerechnet vom ersten Tage nach dem Unfall;
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b) Anspiiche der anderen Berechtigten in drei Jahren, gerechnet vom ersten Tage nach -

dem Tod des Reisenden, spitestens aber in fiinf Jahren, gerechnet vom ersten Tage
nach dem Unfall.

~ §2. — Andere Anspriiche aus dem Beforderungsvertrag verjahren in einem J ahr. "

D1e Verjadhrungsfrist betrégt jedoch zwei Jahre bei Anspriichen
a) wegen eines auf Vorsatz zurtickzufiihrenden Schadens;
b) im Fall eines Betruges.
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§ 3. — La prescription prévue au § 2 court pour l'action:

a) en indemnité pour perte totale: du quatorziéme jour qui sult T expiration du délai prévu
a l'article 23, § 3;

b} en indemnité pour perte partielle, avarie ou retard a la livraison: du jour ou la livraison
a eu lieu;

c) en paiement ou en remboursement du prix de transport, de frais accessoires ou de sur-
taxes, ou en rectification en cas d’application irréguliére d'un tarif ou d’erreur dans le
calcul ou la perception: du jour du paiement ou, s'il n’y a pas eu paiement, du jour ou le
paiement aurait dii étre effectué;

d) en paiement d’un supplément de droit réclamé par les douanes ou d autres autorités
administratives: du jour de la demande de ces autorités;

e) dans tous les autres cas concernant le transport des voyageurs: du jour de 1exp1rat10n
de la validité du billet.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n'est jamais compris dans le
délai.

§ 4. — En cas de réclamation adressée au chemin de fer conformément a 1’article 49 avec les
pieces justificatives nécessaires, la prescription est suspendue jusqu’au jour ou le chemin de fer
rejette la réclamation par écrit et restitue les piéces. En cas d’acceptation partielle de la récla-
mation, la prescription reprend son cours pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse.
La preuve de la réception de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution des piéces
sont a la charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne suspenderit pasla pfescription.

§ 5. — L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme sous forme d'une demande recon-
ventionnelle ou d’une exception. ‘

§ 6. — Sous réserve des dipositions qui précédent, la suspension et 'interruption de la pres-
cription sont réglées par le droit national.

Titre V

Rapports des chemins de fer entre eux
Article 56
Réglement des comptes entre chemins de fer

Tout chemin de fer doit payer aux chemins de fer intéressés la part qui leur revient sur un
prix de transport qu'il a encaissé ou qu’il durait dii encaisser.

Article 57
Recours en cas de perte ou d’avarie

) § 1. — Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale ou partielle ou pour ava-
rie de bagages, en vertu des Régles uniformes, a un droit de recours contre les chemins de fer
" ayant participé au transport conformément aux dispositions suivantes:

a) le chemin de fer qui a causé le dommage en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par plusieurs chemins de fer, chacun d’eux répond du
dommage qu'il a causé; si la distinction est 1mposs1ble r mdemnlte est répartie entre eux
conformément au c);

c) s'il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par un ou plusieurs chemlns de fer,
l'indemnité est répartie entre tous les chemins de fer ayant participé au transport, a
I’'exception de ceux qui prouvent que le dommage n’a pas été causé sur leurs lignes; la

répartition est faite proportionnellement aux distances kilométriques d’application des
tarifs.

§ 2. — Dans le cas d'insolvabilité de I'un de ces chemins de fer, la part lui incombant et non
payée par lui est répartie entre tous les autres chemins de fer ayant participé au transport, pro-
portionnellement aux dlstances kilométriques d’application des tarifs.
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§ 3. — Die Verjdhrung gemaf § 2 beginnt bei Anspriichen -

a) auf Entschédigung wegen génzlichen Verlustes mit dem vierzehnten Tage nach Ablauf
der Frist gemaB Artikel 23 § 3;

b) auf Entschédigung wegen teilweisen Verlustes, Beschidigung oder verspateter Auslie-
ferung mit dem Tage der Auslieferung;

c) auf Zahlung oder Erstattung des Beférderungspreises, von sonstigen Kosten oder
Zuschligen oder auf Berichtigung bei unrichtiger Tarifanwendung, fehlerhafter

Berechnung oder Erhebung mit dem Tage der Zahlung oder, wenn keine Zahlung

erfolgte, mit dem Tage, an dem sie hitte erfolgen sollen;

d) auf eine von der Zoll- oder einer sonstigen Verwaltungsbehorde verlangte Nachzahlung
mit dem Tage, an dem die betreffende Behorde das Verlangen gestellt hat;

e) in allen anderen die Beférderung des Reisenden betreffenden Fillen mit dem Tage des
Ablaufes der Geltungsdauer des Fahrausweises.

Der als Beginn der Verjdhrung bezeichnete Tag ist in keinem Fall in der Frist inbegriffen.

§ 4. — Bei Einreichung einer Reklamation gem&f Artikel 49 mit den erforderlichen Bele-
gen ist der Lauf der Verjdhrung bis zu dem Tage gehemmt, an dem die Eisenbahn die Reklama-
tion durch schriftlichen Bescheid zuriickweist und die Belege zuriickgibt. Wird der Reklama-
tion teilweise stattgegeben, so beginnt die Verjihrung fiir den noch streitigen Teil der Rekla-

- mation wieder zu laufen. Wer sich auf die Einreichung einer Reklamation oder auf die Ertei-
. lung eines Bescheides und die Riickgabe der Belege beruft, hat dies zu beweisen.

Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch betreffen, hemmen die Verjahrung nicht.

§ 5. — Verjahrte Anspriiche kénnen auch nicht im Wege der Widerklage oder der Einrede
geltend gemacht werden.

. § 6. — Vorbehaltlich vorstehender Bestimmungen gilt fiir die Hemmung und die Unterbre-
chung der Verjéhrung das Landesrecht.

Titel V

Beziehungen der Eisenbahnen untereinander
’ Artikel 56 '
Abrechnung unter den Eisenbahnen

Jede Eisenbahn hat den beteiligten Eisenbahnen den ihnen zukommenden Antell an dem
Beférderungspreis zu zahlen, den sie erhoben hat oder hitte erheben miissen.

Artikel 57
- Riickgriff bei Verlust oder Beschiidigung

§ 1. — Hat eine Eisenbahn geméaB den Einheitlichen Rechtsvorschriften eine Entschidi-
gung fiir géinzlichen oder teilweisen Verlust oder fiir Beschédigung des Reisegepécks geleistet,
so steht ihr ein Riickgriffsrecht gegen die Eisenbahnen, die an der Beférderung beteiligt waren,
gemiB den folgenden Bestimmungen zu:

a) die Eisenbahn, die den Schaden verursacht hat, haftet ausschlieilich dafiir;

b) haben mehrere Eisenbahnen den Schaden verursacht, so haftet jede Eisenbahn fiir den
von ihr verursachten Schaden,; ist eine Zuordnung nicht méglich, so wird die Entschédi-
gung gemil Buchstabe c) auf die Eisenbahnen aufgeteilt;

c) wenn nicht nachgewiesen werden kann, dal eine oder mehrere Eisenbahnen den Scha-
den verursacht haben, wird die Entschidigung auf sédmtliche Eisenbahnen, die an der.

_ Beforderung beteiligt waren, aufgeteilt, mit Ausnahme derjenigen, die beweisen, daB

héltnis der Tarifkilometer.

§ 2. — Bei Zahlungsunfahigkeit einer dieser Eisenbahnen wird der auf sie entfallende, aber
von ihr nicht gezahlte Anteil auf alle anderen Elsenbahnen die an der Beforderung beteiligt
waren, im Verhéltnis der Tarifkilometer aufgetellt
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Article 58
Recours en cas de retard a la livraison v
L’article 57 est applicable en cas d’indemnité payée pour retard a la livraison. Si celui-ci a
été causé par plusieurs chemins de fer, I'indemnité est répartie entre ces chemins de fer propor-
tionnellement a la durée du retard sur leurs lignes respectives.
Article 59
Procédure de recours .

§.1. — Le bien-fondé du paiement . effectué par ¢ chemin de fer exercant I'un des recours
prévus aux articles 57 et 58 ne peut étre contesté par le chemin de fer contre lequel le recours
est exercé, lorsque l'indemnité a été fixée judiciairement et que ce dernier chemin de fer,
diiment assigné, a été mis & méme d’intervenir au procés. Le juge saisi de l'action principale
fixe les délais impartis pour la signification de I'assignation et pour l'intervention.

§ 2. — Le chemin de fer qui exerce son recours d01t former sa demande dans une seule et
méme instance contre tous les chemins de fer avec lesquels il n'a pas transigé, sous peine de
perdre son recours contre ceux qu'il n’aurait pas assigneés.

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il est
saisi.
§ 4. — Les-chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours ultérieur.
§ 5. — Des recours ne peuvent pas étre introduits dans l'instance relative a la demande en
indemnité exercée par I’ayant droit au contrat de transport.
Article 60
Compétence pour les recours

§ 1. — La juridiction du siége du chemin de fer contre lequel le recours s’exerce est exclusi-
vement compétente pour toutes les actions en recours.

§ 2. — Lorsque I’action doit étre intentée plusieurs chemins de fer, le chemin de fer deman-
deur a le droit:de choisir, entre les juridictions compétentes en vertu du § 1, celle devant
laquelle'il porte sa demande.

-Article 61
Accords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux dispositions de recours récipro-
ques de ce Titre, a I'exception de celle de I'article 59, § 5. .

Titre VI

Dispositions exceptionnelles
Article 62
- Dérogations

Les dispositions des Régles uniformes ne peuvent prévaloir contre celles que certains Etats-
sont amenés a prendre, dans le trafic entre eux, en application de certains traités tels que les
Traités relatifs & la Communauté européenne du charbon et de 'acier et & la Communaute éco-

inomlque europeenne
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Artikel 58
Riickgriff bei verspiiteter Atislieferung .

Artikel 57 findet bei Entschidigung fiir verspitete Auslieferung Anwendung. Wurde die
Verspéatung durch mehrere Eisenbahnen verursacht, so ist die Entschddigung auf diese Eisen-
bahnen im Verhiltnis der Dauer der auf ihren Linien entstandenen Verspéatung aufzuteilen.

Artikel 59
Riickgriffsverfahren

§ 1. — Eine Eisenbahn, gegen die gemaB Artikel 57 oder 58 Riickgriff genommen wird,
kann die RechtméBigkeit der durch die riickgriffnehmende Eisenbahn geleisteten Zahlung
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nicht bestreiten, wenn die Entschédigung gerichtlich festgesetzt worden ist, nachdem der erst-

genannten Eisenbahn durch gehérige Streitverkiindung die Moglichkeit gegeben war, dem
' Rechtsstreit beizutreten. Das Gericht der Hauptsache bestimmt die Fristen fiir die Streitver-
kiindung und fiir den Beitritt.

§ 2. — Die riickgriffnehmende Eisenbahn hat sdmtliche Eisenb'ahnen, mit denen sie sich
nicht giitlich geeinigt hat, mit ein und derselben Klage zu belangen; andernfalls erlischt das
Riickgriffsrecht gegen die nicht belangten Eisenbahnen.

§ 3. — Das Gericht hat in ein und demselben Urteil iiber alle Riickgriffe, mit denen es
befaBt ist, zu entscheiden.

§4. — Den beklagteri Eisenbahnen steht kein weiterer Riickgriff zu. .
§ 5. — Riickgriffsverfahren diirfen nicht in das Entschiddigungsverfahren einbezogen wer-
den, das der aus dem Beférderungsvertrag Berechtigte angestrengt hat.
Artikel 60
Zustiindigkeit beim Riickgriff

§ 1. — Das Gericht des Sitzes der Eisenbahn, gegen die der Riickgriff genommen wird, ist
fiir solche Klagen ausschlieBlich zustédndig.

_ §2. — Ist die Klage gegen mehrere Eisenbahnen zu erheben, so hat die klagende Eisen-
bahn die Wahl unter den gemiB § 1 zusténdigen Gerichten.

Artikel 61

Vereinbarungen iiber den Riickgriff

Die Eisenbahnen konnen durch Vereinbarungen von den Bestimmungen dieses Titels tiber
den gegenseitigen Riickgriff, mit Ausnahme derjenigen des Artikels 59 § 5, abweichen.

Titel VI |
Ausnahmebestimmungen
Artikel 62

Abweichungen

Die Bestimmungen der Einheitlichen Rechtsvorschriften haben nicht den Vorrang gegen-
liber den Bestimmungen, die gewisse Staaten fiir ihren gegenseitigen Verkehr in Anwendung’
besonderer Vertrage, wie etwa der Vertrége liber die Europiische Gemeinschaft fiir Kohle und
Stahl und die Européische Wirtschaftsgemeinschaft, zu treffen haben.
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Appendlce B

4 la Convention relative aux transports
internationaux ferroviaires (COTIF)
du 9 mai 1980

Régles uniformes

. concernant le contrat
de transport international ferroviaire des marchandises
(CIM)

Titre premier
‘Geéneralités
Article premier

Champ d’application

§ 1. — Sous réserve des exceptions prévues a I'article 2, les Régles uniformes s’appliquent a
tous les envois de marchandises remis au transport avec une lettre de voiture directe établie
pour un parcours empruntant les territoires d’au moins deux Etats et comprenant exclusive-
ment des lignes inscrites sur la liste prévue aux articles 3 et 10 de la Convention.

§ 2. — Dans les Reégles uniformes, le terme «gare» couvre: les gares ferroviaires, les ports
des services de navigation et tous autres établissements des entreprises de transport, ouverts
au public pour I'exécution du contrat de transport.

Article 2
Exceptions du champ d’application

§ 1 — Les envois dont la gare expéditrice et la gare destinataire sont situées sur le terrl-
toire d'un méme Etat et qui n’empruntent le territoire d’un autre Etat qu’en transit ne sont pas
soumis aux Régles uniformes:

a) si les lignes lesquelles s’effectue le trans1t sont exclusivement exploitées par un chemln

de fer de I'Etat de départ ou

b) si les Etats ou les chemins de fer intéressés sont convenus de ne pas considérer ces

envois comme mternatlonaux

§ 2. — Les envois entre gares de deux Etats limitrophes et les envois entre gares de deux Etats
en transit par le territoire d’un troisiéme Etat, si les lignes par lesquelles s’effectue le transport
sont exclusivement exploitées par un chemin de fer de I'un de ces trois Etats, sont soumis au
régime du trafic intérieur applicable a ce chemin de fer, lorsque ’expediteur, en utilisant la let-
tre de voiture correspondante le revendique et que les lois et réglements d'aucun des Etats
intéressés ne s’y opposent. .

Article 3
Obligation de transporter

§ 1. — Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux conditions des Régles uniformes, tout
transport de marchandises par wagons complets, pourvu que:

a) I'expéditeur se conforme aux Régles uniformes, aux dispositions complementalres et
aux tarifs; _

b) le transport soit possible avec le personnel et les moyens de transport normaux permet- -
tant de satisfaire les besoins réguliers du trafic;

¢) le transport ne soit pas empéché par des circonstances que le chemin de fer ne peut pas
éviter et auxquelles il ne dépend pas de lui de remédier. . ~
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Anhang B

zum Ubereinkommen iiber den inter-
nationalen Eisenbahnverkehr (COTIF)
vom 9. Mai 1980 ’

Einheitliche RechtSVorschriften

fiir den Vertrag
iiber die internationale Elsenbahnbeforderung von Gutern
(CIM)

| Titel I
Allgemeine Bestimmungen |
Artikell | .

Anwendungsbereich

§ 1. — Vorbehaltlich der in Artikel 2 vorgesehenen Ausnahmen finden die Einheitlichen
Rechtsvorschriften Anwendung auf alle Sendungen von Giitern, die mit durchgehendem
Frachtbrief zur Beforderung auf einem Wege aufgegeben werden, der die Gebiete mindestens
zweier Mitgliedstaaten beriihrt und ausschlieflich Linien umfaBt die in der Liste gem#B Arti-
kel 3 und 10.des Uberemkommens eingetragen sind.

§2. — In den Einheitlichen Rechtsvorschriften umfat der Ausdruck ,,Bahnhof“ die Bahn-
héfe der Eisenbahnen, die Héifen der Schiffahrtslinien und alle anderen fiir die Ausfiihrung des
Beforderungsvertrages gedffneten Stellen der Beférderungsunternehmen.

Artikel 2 v
Ausnahmen vom Anwendungsbereich

§ 1. — Auf Sendungen, deren Versand- und Bestimmungsbahnhof im Gebiet desselben
Staates liegen und die das Gebiet eines anderen Staates nur im Durchgang beriihren, finden
die Einheitlichen Rechtsvorschriften keine Anwendung.

a) wenn die Durchgangslinien ausschlieBlich von einer Eisenbahn des Versandstaates

betrieben werden,oder

b) wenn die beteiligten Staaten oder Eisenbahnen verembart haben, diese Sendungen

nicht als international anzusehen.

\

- §2. — Auf Sendungen zwischen Bahnhéfen zweier Nachbarstaaten und auf Sendungen
zwischen Bahnhofen zweier Staaten iiber das Gebiet eines dritten Staates finden, wenn die
Linien, auf denen die Beférderung durchgefiihrt wird, ausschlieBlich von einer Eisenbahn eines
dieser drei Staaten betrieben werden, die fiir den Binnenverkehr dieser Eisenbahn geltenden
Vorschriften Anwendung, sofern der Absender durch die Verwendung des entsprechenden

Frachtbriefes dies beansprucht und die Gesetze und Vorschriften keines der beteiligten Staa-

ten dem entgegenstehen.
Artikel 3

' Beforderungspflicht

§ 1. — Die Eisenbahn ist verpflichtet, alle als Wagenladung aufgegebenen Giiter geméf den
Einheitlichen Rechtsvorschriften zu beférdern, sofern

a) der Absender die Einheitlichen Rechtsvorschriften, die Zusatzbestlmmungen und die .

Tarife einhélt,

b) die Beférderung mit den Personen und den normalen Beforderungsm1tteln moghch ist,
die den regelméBigen Bediirfnissen des Verkehrs geniigen,

¢) die Beférderung nicht durch Umstéinde verhindert wird, welche die Elsenbahn nicht
abzuwenden und denen sie auch nicht abzuhelfen vermag.

’
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§ 2——Le chemin de fer n’est tenu d’accepter les marchandises dont le chargement, le
transbordement ou le déchargement exigent 1’emp101 de moyens spéciaux que si les gares
concernées disposent de ces moyens.

§ 3. — Le chemin de fer n’est tenu d’accepter que les marchandises dont le transport peut
étre effectué sans délai; les prescriptions en vigueur a la gare expéditrice déterminent les cas
ou les marchandises ne remplissant pas cette condition doivent étre prises provisoirement en
dépét. _

§ 4. — Lorsque l'autorité compétente a décidé que:

a) le service sera supprimé ou suspendu en totalité ou en partie,

b) certains envois seront exclus ou admis seulement sous condition,

ces mesures doivent étre portées sans délai & la connaissance du public et des chemins de
fer; ceux-ci en informent les chemins de fer des autres Etats en vue de leur publication.

.§ 5. — Les chemins de fer peuvent, d'un commun accord, concentrer le transport de mar-
chandises, dans certaines relations, sur des points frontiéres et sur des pays de transit déter-
minés. '

Ces mesures sont communiquées a I'Office central. Elles sont consignées par les chemins

"de fer sur des listes spéciales, publiées dans la forme prévue pour les tarifs internationaux et

entrent en vigueur un mois apreés la date de la communication a 1'Office central.

§6. — Toute infraction commise par le chemin de fer & cet artlcle peut donner lieu a une
action en réparation du dommage causé.

Article 4
: ' Objets exclus du transport

Sont exclus du transport:’ :

a) les objets dont le transport est interdit, ne ft-ce que sur I'un des terr1t01res aparcourir;

b) les objets dont le transport est réservé a 'administration des postes, ne fiit-ce que sur
I'un des territoires a parcourir;

c) les objets qui, par leurs dimensions, leur masse ou leur conditionnement, ne se préte-
raient pas au transport demandé, en raison des 1nstallat10ns ou du matériel, ne fut-ce
que de 'un des chemins de fer 4 emprunter;

d) les matiéres et objets exclus du transport en vertu du Réglement concernant le trans-
port international ferroviaire des marchandises dangereuses (RID), Annexe I aux
Reégles uniformes, sous réserve des dérogations prévues a l'article 5, § 2.

Article 5
Objets admis au transport sous condition

- § 1. — Sont admis au transport sous condition:

a) les matiéres et objets admis au transport aux conditions du RID ou des accords et des
clauses tarifaires prévus au § 2;

b) les transports funéraires, les véhicules de chemlns de fer roulant sur leurs propres

roues, les animaux vivants, les envois dont le transport présente des difficultés particu-
liéres en raison de leurs dimensions, de leur masse ou de leur conditionnement: aux
conditions des dispositions complementalres celles-ci peuvent déroger aux Régles uni-
formes.
Les animaux vivants doivent étre accompagnes d’un convoyeur fourni par 'expéditeur.
Un convoyeur n'est toutefois pas exigé lorsque cela est prévu dans les tarifs internatio-
naux ou lorsque les chemins de fer participant au transport y ont renoncé a la demande
de I'expéditeur; dans ce cas, sauf convention contraire, le chemin de fer est déchargé de
sa responsabilité pour toute perte ou avarie qui résulte d'un risque que l'escorte avait
pour but d’éviter.

§ 2. — Deux ou plusieurs Etats, par des accords, ou deux ou plusieurs chemins de fer, par

. des clauses tarifaires, peuvent convenir des conditions auxquelles doivent satisfaire certaines

matiéres ou certains objets exclus du transport par le RID, pour étre néanmoins admis.
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§ 2. — Die Eisenbahn ist zur Annahme von Giitern, deren Verladen, Umladen oder Abladen
die Verwendung besonderer Vorrichtungen erfordert, nur verpflichtet, wenn die in Betracht
kommenden Bahnhéfe iiber derartige Vorrichtungen verfiigen.

§ 3. — Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, Giiter anzunehmen, die unverziiglich beférdert
werden konnen; die fiir den Versandbahnhof geltenden Vorschriften bestimmen, in welchen
Fallen Giiter, die dieser Bedingung nicht entsprechen vorldufig in Verwahrung zu nehmen
sind. .

§ 4, — Hat die zustéindige Behorde angeordnet, daf :
a) der Betrieb voriibergehend oder dauernd ganz oder teilweise eingestellt wird,
b) gewisse Sendungen ausgeschlossen oder nur bedingungsweise zugelassen werden,

- so sind diese MaBnahmen unverziiglich der Offentlichkeit und den Eisenbahnen bekann-
zugeben; diese teilen sie den- Elsenbahnen der-anderen Staaten zwecks Vertffentlichung
mit.

§ 5. — Die Eisenbahnen kénnen im gegenseitigen Einverstindnis die Beférderung von
Giitern in gewissen Verbindungen auf bestimmte Grenziibergénge und auf bestimmte Durch-
gangslander zusammenfassen. :

Diese MaBnahmen werden dem Zentralamt mitgeteilt. Sie werden von den Eisenbahnen in
besonderen Listen aufgefiihrt, wie internationale Tarife verdffentlicht und treten einen Monat
nach dem Datum der Mitteilung an das Zentralamt in Kraft.

§6. — Jede Zuwiderhandlung der Eisenbahn gegen diesen Artikel begrundet einen
Anspruch auf Ersatz des dadurch entstandenen Schadens.

Artikel 4 ‘ .
Von der Beforderung ausgeschlossene Gegenstiinde

Von der Beférderung sind ausgeschlossen:
a) Gegenstéinde, deren Befoérderung auch nur 1n emem der beteiligten Staaten verboten
ist;
b) Gegenstande fiir die auch nur in einem der an der Beférderung beteiligten Staaten die
. Post das alleinige Recht zur Beférderung hat;
~ ¢) Gegensténde, die sich wegen ihres Umfanges, ihrer Masse oder ihrer Beschaffenheit
mit Riicksicht auf die Anlagen oder die Betriebsmittel auch nur einer der betelhgten

Eisenbahnen zur Beforderung nicht eignen; - T
d) Stoffe und Gegensténde, die gema8 der Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbefor-
derung gefihrlicher Giiter (RID), Anlage I zu den Einheitlichen Rechtsvorschriften, von
der Beférderung ausgeschlossen sind, vorbehaltlich der in Artikel'5 § 2 vorgesehenen
Abweichungen. -
Artikel 5
Bedingungsweise zur Beforderung zugelassene Gegénstﬁnde

§ 1. — Bedingungsweise zur Beférderung zugelassen sind:

a) Stoffe und Gegensténde, die zu den Bedingungen des RID oder der in § 2 vorgesehenen ‘

Abkommen und Tarifbestimmungen zur Beférderung zugelassen sind;
) Leichensendungen, auf eigenen Radern rollende Eisenbahnfahrzeuge, lebende Tiere
- sowie Gegenstédnde, deren Beférderung wegen ihres Umfanges, ihrer Masse oder ihrer
Beschaffenheit besondere Schwierigkeiten verursacht, zu den Bedingungen der Zusatz-
bestimmungen; diese diirfen von den Einheitlichen Rechtsvorschriften-abweichen.
Lebende Tiere miissen begleitet werden, wobei der Begleiter vom Absender zu stellen

ist. Ein Begleiter ist jedoch nicht erforderlich, wenn dies in den internationalen Tarifen -

vorgesehen ist oder wenn die an der Beforderung beteiligten Eisenbahnen auf Verlan-
gen des Absenders auf die Begleitung verzichten; in diesem Fall ist die Eisenbahn, vor-
behaltlich einer gegenteiligen Abmachung, von ihrer Haftung fiir Verlust oder Besché-
digung befreit, die aus einer Gefahr entstanden ist, die durch die Begleitung abgewen-
det werden sollte.

§2. — Zwei oder mehrere Staaten kénnen durch Abkommen oder zwei oder mehrere

Eisenbahnen konnen durch Tarifbestimmungen Bedingungen vereinbaren, unter denen
gewisse Stoffe oder gewisse Gegensténde, die durch das RID von der Beférderung ausgeschlos-
sen sind, dennoch zur Beforderung zugelassen werden.
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Les Etats ou les chemins de fer peuvent, dans les mémes formes, rendre moins rigoureuses
les conditions d’admission prévues par le RID.

Ces accords et clauses tarifaires doivent étre publiés et communiqués a 1'Offlce central, qui
les notifie aux Etats.

Article 6
Tarlfs. Accords particuliers

§ 1 — Le prix de transport et les frais accessoires sont calculés conformément aux tarifs .
légalement en vigueur et diiment publiés dans chaque Etat, valables au moment de la conclu-
sion du contrat de transport, méme si le prix de transport est calcule séparément sur diffé-
rentes sections du parcours.

§ 2. — Les tarifs doivent contenir toutes les conditions specnales applicables au tranport,

‘notamment les éléments nécessaires au calcul du prix de transport et des frais accessoires et le

cas échéant, les conditions de conversion des monnaies.

Les conditions des tarifs ne peuvent déroger aux Regles uniformes que si celles-ci le preé-
voient expressément.

§ 3. — Les tarifs doivent étre appliqués & tous aux mémes conditions.

§ 4. — Les chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers comportant des réduc- -
tions de prix ou d’autres avantages, dans la mesure ou des conditions comparables sont consen-
ties aux usagers qui se trouvent dans des situations comparables.

Des réductiornis de prix ou d'autres avantages peuvent étre accordés pour le service du che-
min de fer, pour le service des administrations publiques ou pour des ceuvres de bienfaisance.

La publication des mesures prises en vertu du premier et du deuxiéme alinéa n’est pas obli-
gatoire.

§ 5. — Les tarifs internationaux peuvent étre déclarés obhgatmrement applicables en trafic
internatlonal alexclusion des tarifs intérieurs.

L’application d'un tarif international peut étre subordonnee a sa revendication expresse L

dans la lettre de voiture.

§ 6..— Les tarifs et les modifications de tarifs sont considérés comme diment publiés au

moment ou le chemin de fer en met tous les détails a la disposition des usagers.

La publication des tarifs internationaux n’est obligatoire que dans les Etats dont les che-

‘mins de fer participent  ces tarifs comme réseaude départ ou de destination.

§ 7. — Les majorations de prix des tarifs internationaux et autres dispositions qui auraient

. pour effet de rendre plus rigoureuses les conditions de transport prévues par ces tarifs entrent -

en vigueur au plus t6t quinze jours aprés leur publication, sauf dans les cas suivants:

a) si un tarif international prévoit U'extension d’un tarif intérieur au parcours total, les
délais de publlcatlon de ce tarif intérieur sont applicables;

b) si les maJoratlons des prix d’'un tarif international sont consécutives a un relévement
général des prix des tarifs intérieurs d'un chemin de fer participant, elles entrent en
vigueur le lendemain de leur publication, & condition que 1'adaptation des prix du tarif
international qu’entraine ce relévement ait été annoncée au moins quinze jours a
I'avance; cette annonce ne peut toutefois pas étre antérieure & la date de la publication
du relévement des prix des tarifs intérieurs en cause; . . ; G

c) siles prix de transport et frais accessoires prévus dans les tarifs internationaux doivent
-  étre modifiés pour tenir compte des fluctuations de change ou si des erreurs manifestes
doivent étre rectifiées, ces modlflcatlons et rectifications entrent en vigueur le lende-
main de leur publication.

§ 8. — Dans les Etats ou il n'existe pas d’obligation de publier certéins tarifs, V ni de les appli-
quer & tous les usagers aux mémes conditions, les dispositions de cet article ne font pas regle' -
dans la mesure ou elles comportent une telle obhgatlon .
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Die Staaten oder die Eisenbahnen konnen in glelcher Weise die im RID vorgesehenen
Zulassungsbedingungen lockern. - - — - -

Diese Abkommen und Tar1fbestimmungen,,sind zu verétfentlichen und dem' Zentralamt

mitzuteilen; das Zentralamt bringt sie den Staaten zur Kenntnis.

Artikel 6
Tarife, Sonderabmachungen

§ 1. — Fracht und Nebengebiihren sind gemifB den in jedem Staat zu Recht bestehenden
und gehorig verdffentlichten Tarifen zu berechnen, die im Zeitpunkt des Abschlusses des
Frachtvertrages in Kraft sind, auch wenn die Fracht getrennt fiir verschledene Teilstrecken
berechnet wird. .

§ 2. — Die Tarife miissen alle fiir die Beférderung ma.Bgebenden besonderen Bedingungen,
insbesondere die zur Berechnung der Fracht und der Nebengebiihren notwendigen Angaben,
und gegebenenfalls die Bedingungen fiir die Umrechnung der Wahrungen enthalten.

Die Bedingungen der Tarife diirfen von den Einheitlichen Rechtsvorschriften nur abwel-
" chen, wenn diese es ausdriicklich vorsehen.

§ 3. — Die Tarife miissen gegeniiber jedermann unter dén gleichen Bedingungen angewen-
det werden.

§ 4. — Die Eisenbahnen kénnen Sonderabmachungen treffen, durch die Preisermafigun-
gen oder sonstige Verglinstigungen eingeridumt werden, soweit den in vergleichbarer Lage
befindlichen Benutzern vergleichbare Bedingungen zugestanden werden.

' Fiir den Eisenbahndienst, fiir Zwecke der Sffentlichen Verwaltungen oder fiir wohltitige
Zwecke kinnen Preiserméfigungen oder sonstige Vergiinstigungen gewdhrt werden.

Die gemiB Absatz 1 und 2 getroffenen MaBnahmen miissen nicht veréffentlicht werden.

§ 5. — Die internationalen Tarife kénnen fiir den internationalen Verkehr unter Ausschluf3’

der Binnentarife verbindlich erklart werden. -

Die Anwendung eines internationalen Tarifes kann davon abhanglg gemacht werden, daB
sie im Frachtbrief ausdriicklich verlangt wird.

§ 6. — Die Tarife und die Tarlfanderungen gelten als gehorig verdtfentlicht, sobald die .

Eisenbahn den Benutzern alle Einzelheiten zur Verfiigung gestellt hat.

Internationale Tarife miissen nur in den Staaten veroffentlicht werden, deren Eisenbah-
nen an diesen Tarifen als Versand- oder Bestimmungsbahn beteiligt sind..

§ 7. — Erhohungen der Frachtsitze internationaler Tarife und andere Erschwerungen der
. Beforderungsbedingungen dieser Tarife treten friihestens 15 Tage nach ihrer Veroffentlichung
in Kraft, mit Ausnahme nachstehender Fille:

a) wenn ein internationaler Tarif die Ausdehnung eines Binnentarifes auf die Gesamt- -

strecke vorsieht, gelten die Veréffentlichungsfristen dieses Binnentarifes;

b) wenn die Erhdhungen der Frachiséitze eines internationalen Tarifes die Folge einer all- '

gemeinen Erhéhung der Frachtséitze der Binnentarife einer der beteiligten Eisenbah-

nen sind, treten sie am Tage nach ihrer Veroffentlichung in Kraft, sofern die Anpas-

sung der Frachtsitze des internationalen Tarifes an diese Erhéhung wenigstens

15 Tage vorher bekanntgegeben worden ist; diese Bekanntmachung darf jedoch nicht -

vor dem Zeitpunkt erfolgen, zu dem die Erhohung der Frachtsédtze der betreffenden

Binnentarife verdffentlicht wird;

¢) wenn die Anderungen der in den internationalen Tarifen enthaltenen Frachten und
Nebengebiihren durch Kursschwankungen bedingt sirid oder wenn offensichtliche Feh-
ler berichtigt werden; treten diese Anderungen und Berichtigungen am Tage nach ihrer
Vertffentlichung in Kraft. .

§ 8. — In Staaten, in denen keine Verpflichtung besteht, bestimmte Tarife zu verdffentli-

chen oder sie gegeniiber jedermann unter den gleichen Bedingungen anzuwenden, finden die
Bestimmungen dieses Artikels keine Anwendung, soweit sie eine solche Verpflichtung enthal-
ten. '
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§ 9. — Le chemin de fer ne peut percevoir, en sus du prix de transport et des frais acces-
soires prévus-par les tarifs, aucune somme autre que les dépenses faites par lui. Ces dépenses
doivent étre diiment constatées et décomptées a part sur la lettre de voiture, avec toutes justifi-
cations utiles. Quand ces justifications ont été fournies par des piéces jointes a la lettre de voiture
et si le paiement des dépenses correspondantes incombe a l'expéditeur, ces piéces ne sont pas
livrées au destinataire avec la lettre de voiture, mais sont remises a 'expéditeur avec le compte
de frais mentionné a I'article 15, § 7. '

Article 7

Unité de compte. Cours de conversion ou d’acceptation d'es monnaies

§ 1 — L'unité de compte prevue par les Reégles uniformes est le Droit de tirage spemal tel
que défini par le Fonds Monétaire International. i

~ La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d'un Etat membre du Fonds
Monétaire International est calculée selon la méthode d’évaluation appliquée par le Fonds
Monétaire International pour ses propres opérations et transactions.

§ 2. — La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d’'un Etat non membre
“du Fonds Monétaire International est calculée de la fagon determinée par cet Etat.

~ Ce calcul dmt exprimer en monnaie natlonale une valeur réelle au551 proche que possible
de celle qu1 résulterait de I'application du § 1.

§ 3. — Pour un.Etat non membre du Fonds Monétaire International, dont la leglslatlon ne
permet pas d’appliquer le §1 ou le § 2, I'unité de compte prévue par les Regles umformes est
‘considérée comme etant égale & tr01s francs or.

k_ Le»rfranc or est défini par 10/31 de gramme d’or au titre de 0,900.

La conversion du franc or doit exprimer en monnaie nationale une valeur réelle aussi .-

proche que possible de celle qui résulterait de 'application du § 1.

§ 4. — Les Etats, dans les trois mois qui suivent la mise en vigueur de la Convention et cha-
que fois qu'un_changement se produit dans leur méthode de calcul ou dans la valeur de leur
monnaie nationale par rapport a l'unité de compte, communiquent & 1'Office central leur
méthode de calcul conformément au § 2 ou les résultats de la conversion conformément au § 3.

L’Office central notifie ces informations aux Etats.

§ 5. — Le chemin de fer doit publier les cours auxquels: ,
a) il effectue la conversion des sommes exprimées en unités monetalres etrangeres paya-
, bles en monnaie du pays (cours de conversion);
- b) il accepte en paiement des monnaies étrangéres (cours d’acceptation).

Article 8

Dlsposmons spéciales a certams transports

§ 1. — Pour le transport des wagons de particuliers, des dispositions spemales sont prevues
par le Réglement concernant le transporfmternatlonal ferroviaire des wagons de particuliers
" (RIP), Annexe IT aux Regles uniformes. o

§2. — Pour le transport des conteneurs, des dxsposmons spemales sont prévues par le
Réglement concernant le transport international ferroviaire des conteneurs (RICo), Annexe III
aux Regles uniformes. .

'§ 3. — Pourle transport des’ cohs express, les chemins de fer peuvent, par des clauses tari- .
faires, convenir de dispositions spéciales conformes au Réglement coneernant le transport
international ferroviaire des colis express (RIEx), Annexe IV aux Régles uniformes.

§ 4. — Deux ou plusieurs Etats, par des accords, ou deux ou plusieurs chemins de fer, par
des dxsposmons complémentaires ou des clauses tarifaires, peuvent convenir de conditions
derogeant aux Régles uniformes pour les transports concernant
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. §9. — AuBer der in den Tarifen vorgesehenen Fracht und den Nebengebiihren darf die
Eisenbahn nur ihre Auslagen erheben. Diese Auslagen sind gehorig festzustellen und im

Frachtbrief getrennt, mit allen erforderlichen Beweismitteln, zu vermerken. Wenn diese -

' Beweismittel aus Belegen bestehen, die dem Frachtbrief beigegeben sind, und wenn die Zah-
lung der entsprechenden Auslagen dem Absender obliegt, sind die Belege nicht dem Empfin-

ger mit dem Frachtbrief, sondern dem Absender mit der in Artikel 15 § 7 erwahnten Kosten-'

rechnung zu iibergeben.
Artikel 7
Rechnungseinheit. Umrechnuhgs- und Annahmekurse fiir Wahrungen

79 von 164

§ 1. — Die in den Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehene Rechnungseinheit ist das

Sonderziehungsrecht, wie es vom-Internationalen Wahrungsfonds definiert ist.

Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswahrung eines Staates, der
Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist, wird nach der vom Internationalen Wahrungs-
fonds fiir seine eigenen Operationen und Transaktionen angewendeten Berechnungsmethode
ermittelt. .

§2. — Der in Sonder'ziehun'g‘srechten ausgedriickte Wert der Landeswahrung eines Staa-
tes, der nicht Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist, wird auf die von. diesem Staat
bestimmte Art und Weise berechnet . .

Diese Berechnung muB in der Landeswahrung soweit wie moglich zu demselben Realwert
fiihren, wie er sich aus der Anwendung des § 1 ergeben wiirde.

§ 3. — Fiir einen Staat, der nicht Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist und des-
sen Gesetzgebung die Anwendung des § 1 oder des § 2 nicht erlaubt, wird die in den Einheitli-
chen Rechtsvorschriften vorgesehene Rechnungseinheit dem Wert von drei Goldfranken
gleichgesetzt.

Der Goldfranken ist durch 10/31 Gramm Gold mit einem Felngehalt von 0,900 def1n1ert

Die Umrechnung des Goldfrankens mu8 in der Landeswdhrung soweit wie moglich zu
demselben Realwert filhren, wie er sich aus der Anwendung des § 1 ergeben wiirde.

§4. — Innerhalb von drei Monaten nach der Inkraftsetzung des Ubereinkommens und
immer dann, wenn in ihrer Berechnungsmethode oder im Wert ihrer Landeswihrung im Ver-
hiltnis zur Rechnungseinheit-eine Verinderung eintritt, teilen die Staaten dem Zentralamt
ihre Berechungsmethode gemiB § 2 oder das Ergebnis der Umrechnung gemiB § 3 mit.

Das Zentralamt bringt den Staaten diese Mitteilungen zur Kenntnis.

§ 5. — Die Eisenbahn hat die Kurse bekanntzugeben,

a) zu denen sie die in ausléndischer Wahrung ausgedriickten Betrige umrechnet, wenn
sie in inldndischen Zahlungsmitteln zu entrichten sind (Umrechnungskurse),

b) zu denen sie auslandlsche Zahlungsmittel annimmt (Annahmekurse).

Artikel 8 _
Besondere Bestimmungen fiir bestimmte ‘Beftrderungen

§1. — . Fiir die Beforderung von Privatwagen sind in der Ordnung fiir die internationale
E1senbahnbeforderung von Privatwagen (RIP), Anlage II zu den Einheitlichen Rechtsvorschrlf-
ten, besondere Bestimmungen vorgesehen.

§ 2. — Fiir die Beforderung von Contamern smd in der Ordnung fiir die internationale
Eisenbahnbeférderung von Containern (RICo), Anlage IIT zu den Emhelthchen Rechtsvor-
schriften, besondere Bestimmungen vorgesehen.

§ 3. — Fiir die Beforderung von ExpreBgut kénnen die Elsenbahnen durch Tarlfe beson-
dere Bestimmungen vereinbaren, die der Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeférde-
rung von Exprefigut (RIEx), Anlage IV zu den Einheitlichen Rechtsvorschriften, entsprechen.

§4. — Zwei oder mehrere Staaten konnen durch Abkommen oder zwei oder mehrere
Eisenbahnen konnen durch Zusatzbestimmungen oder Tarifbestimmungen Befdrderungsbe-
dingungen vereinbaren, die von den Einheitlichen Rechtsvorschmften abweichen diirfen; und
zwar fiir
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a) les envois avec document de transport négociable,

b) les envois 4 ne livrer que contre remise du duplicata de la lettre de voiture,

¢) les envois de journaux,

d) les envois destinés aux foires ou expositions, S

e) les envois d’agrés de chargement et de moyens de protection contre la chaleur et Ie froxd
pour les marchandises transportées,

f) les envois effectués, sur tout ou partie du parcours, sous le couvert de lettres de voiture
ne servant pas de document de taxation et de facturation,

g) les envois effectués-sous le-couvert d’'un instrument servant a la-transmission automati-
- que des données.

Article 9
Dispositions complémentaires

§1. — Deux ou plusieurs Etats ou deux ou plusieurs chemins de fer peuvent établir des dis-
positions complémentaires pour 'exécution des Régles uniformes. Elles ne peuvent deroger
aux Regles uniformes que si celles-ci le prévoient expressément.

§ 2. — Les dispositions complementalres sont mises en vigueur et publiées dans les formes
prévues par les lois et reglements de chaque Etat. Les dispositions complementalres et leur
‘mise en vigueur sont communiquées a I'Office central ;

Article 10
~ Droit national

§1.—A defaut de stipulations dans les Régles uniformes, les dlspos1t10ns complementalres
‘et les tarifs internationaux, le droit national est applicable.

§2. — On entend par droit national le droit de I'Etat ot 'ayant droit fait valoir ses drmts, y
. compris les régles relatlves aux confhts de lois.

Titre II

‘Conclusion et exécution du contrat de transport
Article 11

~ -7 Conclusion du contrat de transport :

~ §1. — Le contrat de transport est conclu dés que le chemin de fer expedlteur a accepté au
“transport la_marcharidise accompagnée de la lettre de voiture. L’acceptation est constatée par
- I'apposition sur la lettre de voiture et, le cas échéant, sur chaque feuille complémentaire, du
-timbre de la gare expéditrice ou de I'indication de la machine comptable, portant la date de -
l’acceptatlon S

. 82— Le traitement conforme au §1 doit avoir lieu immédiatement aprés la remise au

“transport de la totalité de la marchandise faisant ’objet de la lettre de voiture et, dans la
mesure ou les prescriptions en vigueur a la gare expéditrice le prévoient, le paiement des frais
que l'expéditeur prend a sa charge ou le dépét d'une garantie conformément a l'article 15, § 7.
Ledit traitement doit avoir lieu en présence de I'expéditeur si celui-ci le demande.

§ 3. — Aprés l'apposition du timbre ou de I'indication de la machine comptable, la lettre de
voiture fait preuve de la conclusion et du contenu du contrat de transport.
‘ § 4. — Toutefois, en ce qui concerne les marchandises dont le chargement incombe & 'expé-
diteur en vertu des tarifs ou des conventions entre celui-ci et le chemin de fer, lorsque de telles
conventions sont autorisées a la gare expéditrice, les inscriptions portées sur la lettre de voiture
relatives 4 la masse de la marchandise ou au nombre des colis ne font preuve contre le chemin
. de fer que si ce dernier a vérifié cette masse ou ce nombre et I'a constaté sur la lettre de voiture.
Le cas échéant, ces inscriptions peuvent étre prouvées par d’autres moyens.

S'il est évident qu’aucun manque effectif ne correspond a la différence de masse ou de
nombre des colis par rapport aux inscriptions portées sur la lettre de voiture, celles-ci ne font
‘pas preuve contre le chemin de fer. Il en est notamment ainsi lorsque le wagon est remis au
destinataire avec des sceaux d’origine intacts.
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a) Sendungen mit begebbaren Frachturkunden,

b) Sendungen, die nur gegen Ubergabe des Frachtbriefdoppels abgeliefert werden

¢) Sendungen von Zeitungen,

d) Sendungen, die fiir Messen oder Ausstellungen bestimmt sind,

e) Sendungen von Lademitteln sowie Mitteln zum Schutze der beférderten Giiter gegen
Wirme und Kalte,

f) Sendungen, die auf der ganzen Strecke oder auf Te1lstrecken auf Grund von Frachtbrie-
fen beférdert werden, die nicht als Beleg fiir die Frachtberechnung und die Rechnung-

stellung dienen,
g) Sendungen, die auf Grund von Belegen der automatischen Datenverarbeltung befordert
werden.
Artikel 9 :
Zusatzbestimmungen

§ 1.'— Zwei oder mehrere Staaten oder zwei oder mehrere Eisenbahnen kénnen zur Aus-
fiihrung der Einheitlichen Rechtsvorschriften Zusatzbestimmungen erlassen. Sie diirfen von
den Einheitlichen Rechtsvorschriften nur abweichen, wenn diese es ausdriicklich vorsehen.

§ 2. — Die Zusatzbestimmungen werden in der durch die Gesetze und Vorschriften jedes
Staates vorgesehenen Form in Kraft gesetzt und veréffentlicht. Die Zusatzbestimmungen und
ihre Inkraftsetzung werden dem Zentralamt mitgeteilt.

Artikel 10
Landesrecht

§ 1. — Soweit in den Einheitlichen Rechtsvorschriften, in den Zusétzbestimmungen und in
den internationalen Tarifen keine Bestimmungen getroffen sind, gilt das Landesrecht.

§ 2. — Unter Landesrecht versteht man das Recht des Staates, in dem der Berechtigte sei-
nen Anspruch geltend macht, einschlieflich der Kollisionsnormen.

Titel I1
AbschluBl und Ausfiihrung des Frachtvertrages

Artikel 11
Abschlufl des Frachtvertrages

§ 1. — Der Frachtveitrag ist abgeschlossen, sobald die Versandbahn das Gut mit dem
Frachtbrief zur Beférderung angenommen hat. Als Zeichen der Annahme wird auf dem Fracht-

brief und erforderlichenfalls auf jedem Zusatzblatt der Tagesstempel des Versandbahnhofes

oder der maschinelle Buchungsvermerk mit dem Annahmedatum angebracht. .

§ 2. — Die Behandlung geméB § 1 hat sofort nach vollstéindiger Auﬂieférung des im Fracht- -

brief bezeichneten Gutes und, soweit es die fiir den Versandbahnhof geltenden Vorschriften
vorsehen, nach Zahlung der vom Absender iibernommenen Kosten oder nach Hinterlegung
einer Sicherheit gemaf Artikel 15 § 7 zu erfolgen. Diese Behandlung ist auf Verlangen des
Absenders in seiner Gegenwart vorzunehmen.

§ 3. — Der mit dem Tagesstempel oder dem maschinellén Buchungsvermerk versehene
Frachtbrief dient als Beweis fiir den Abschlufl und den Inhalt des Frachtvertrages.

§ 4. — Fiir Giiter, die der Absender gemiB den Tarifen oder gemis einer auf dem Versand-
bahnhof zuléssigen Abmachung zwischen ihm und der Eisenbahn zu verladen hat, dienen
jedoch die Angaben im Frachtbrief liber die Masse des Gutes oder die Stiickzah! nur dann als

. Beweis gegen die Eisenbahn, wenn sie die Masse oder die Stiickzahl nachgepriift und dies im
Frachtbrief vermerkt hat. Dlese Angaben kdnnen gegebenenfalls auf andere Weise bewiesen
werden.

i

Die Angaben im Frachtbrief {iber die Masse oder die Stiickzahl dienen nicht als Beweis
gegen die Eisenbahn, wenn der Unterschied zu diesen Angaben offensichtlich nicht auf einem
tatsdchlichen Verlust beruht. Dies ist insbesondere der Fall, wenn der Wagen dem Empféanger
mit unversehrten Originalverschliissen libergeben wird. '
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§ 5. — Le chemin de fer doit certifier sur le duplicata de la lettre de voiture, par 'apposition
du timbre a date ou de l'indication de la machine comptable, la réception de la marchandise et
la date de 'acceptation au transport, avant de restituer ce duplicata a I'expéditeur.

- Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture accompagnant la marchandise, ni d’'un
connaissement.

Article 12
" Lettre de voiture
~ § 1 — L’expéditeur doit présenter une lettre de voiture diment remplie. -

Une lettre de voiture doit étre établie pour chaque envoi. Une méme lettre de voiture ne
peut concerner que le chargement d'un seul wagon. Les dispositions complémentaires peuvent
déroger a ces régles. .

§2 — Les chemins de fer fixent, pour la petite vitesse et pour la grande vitesse, le modéle

_uniforme de lettre de voiture, qui doit comporter un duplicata pour I'expéditeur.

Le choix de la lettre de voiture par I'expéditeur indique si la marchandise est a transporter en
petite ou en grande vitesse. La demande de la grande vitesse sur une partie du parcours et de la
petite vitesse sur une autre partie n'est pas admise, sauf accord entre tous les chemins de fer
intéressés.

Pour certams*trafrcs notamment entre pays hm1trophes les chemins de fer peuvent pres-
crire, dans les tarifs, l’emp101 d'une lettre de voiture de modéle simplifié.

§ 3. — La letire de voiture doit étre imprimée dans deux ou éventuelleﬁlent trois langues,
dont I'une au moins doit étre choisie parmiles langues de travail de I'Organisation.

Les tarifs internationaux peuvent déterminer la langue dans laquelle doivent étre rédigées
les inscriptions portées sur la lettre de voiture par l'expéditeur. A défaut, elles doivent I'étre
dans une des langues officielles de I'Etat de départ et une traduction dans une des langues de
travail de 1'Organisation doit étre jointe, 4 moins que les inscriptions ne soient rédigées dans
une de ces langues.

Les inscriptions portées sur la lettre de voiture par l'expéditeur doivent étre rédigées en
caractéres latins, sauf dérogations prévues par les dispositions complementalres ou les tarifs

internationaux.

T Article 13
Teneur de la lettre de voiture

§ 1. — La lettre de voiture doit obligatoirement comporter:

a) la désignation de la gare destinataire;

b) le nom et I'adresse du destinataire; une seule personne phy51que ou autre sujet de dr01t
doit étre inscrit comme destinataire; ‘

¢) la désignation de la marchandise;

d) la masse ou, a défaut, une 1ndlcat10n analogue conforme aux prescnptmns en vigueur a
la gare expéditrice;

e) le nombre de colis et la description de ’emballage, pour 1es envois de détail et pour les
wagons complets comportant un ou plusieurs éléments de chargement expedles en tra-
fic fer-mer et devant étre transbordés;

1) le numéro du wagon et, en outre, pour les wagons de partlcuhers la tare, pour les mar-
chandises dont le chargement incombe a I'expéditeur;

g) 'énumération détaillée des piéces requises par les douanes ou d’autres autorités admi-
nistratives, jointes a la lettre de voiture ou mentionnées comme tenues a la disposition
du chemin de fer dans une gare de51gnee ou dans un bureau de douane ou de toute
autre autorité;

h) le nom et I'adresse de 1'expéditeur; une seule personne physique ou autre sujet de droit

- doit &tre inscrit comme expéditeur; si les prescriptions en vigueur & la gare expéditrice
- l'exigent, I'expéditeur doit ajouter & son nom et a son adresse sa signature manuscrite,
imprimée ou apposée au moyen d’un timbre. '
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§ 5. — Die Eisenbahn hat die Ubernahme des Gutes und den Tag der Annahme zur Befor-
derung durch Anbringen des Tagesstempels oder des maschinellen Buchungsvermerkes auf
dem Frachtbriefdoppel zu bescheinigen, bevor es dem Absender zuriickgegeben wird. -

Dieses Doppel hat nicht die Bedeutung des das Gut begleitenden Frachtbriefes oder eines
Konnossementes. :

Artikel 12
Frachtbrief ‘
§ 1. — Der Absender hat einen ordnungsgemaf ausgefiillten Frachtbrief vorzulegen.

Fir jede Sendung ist ein Frachtbrief zu verwenden. Ein Frachtbrief darf nur die Ladung
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eines einzigen Wagens zum Gegenstand haben. D1e Zusatzbestimmungen diirfen von dlesen .

Regeln abweichen.

§ 2. — Die Eisenbahnen setzen fiir Frachtgut und fiir Eilgut das einheitliche Muster des
Frachtbriefes fest, der ein fiir den Absender bestimmtes Doppel enthalten mu8.

Die Wahl des Frachtbriefes durch den Absender zeigt an, ob das Gut als Frach_tguf oder als
Eilgut zu befordern ist. Vorbehaltlich einer Vereinbarung zwischen allen beteiligten Eisenbah-

nen ist es nicht zuléssig, die Beférderung auf einer Teilstrecke als Eilgut und auf einer anderen -

Teilstrecke als Frachtgut vorzuschreiben.

Fiir bestimmte Verkehre, insbesondere zwischen Nachbarléndern, kinnen die Eisenbah-
nen in den Tarifen die Verwendung eines Frachtbnefes gemaﬁ einem vereinfachten Muster
vorschrelben

§3. — Der Frachtbrief ist in zwei oder gegebenenfalls in. drei Sprachen zu drucken, von
denen mindestens eine Arbeitssprache der Organisation sein mu8,.

Die internationalen Tarife konnen bestimmen, in welcher Sprache die Angaben des Absen-
ders im Frachtbrief abzufassen sind. Andernfalls sind diese Angaben in einer der amtlichen

Sprachen des Versandlandes abzufassen, und es ist eine Ubersetzung in eine der Arbeitsspra- .

chen der Organisation beizufiigen, sofern die Angaben nicht in einer dieser Sprachen abgefafit
sind. )

Fiir die Angaben des Absenders im Frachtbrief sind lateinische Schriftzeichen zu verwen-
den, sofern die Zusatzbestimmungen oder die internationalen Tarife keine Abweichungen vor-
sehen.

~

Artikel 13
Inhalt des Frachtbriefes

- § 1. — Der Frachtbrief muB in jedem Fall enthalten:

a) die Bezeichnung des Bestimmungsbahnhofes;

b) den Namen und die Anschrift des Empféingers; als Empfanger darf nur eine einzelne
natiirliche Person oder ein anderes Rechtssubjekt angegeben werden,;

c) die Bezeichnung des Gutes;

d) die Masse oder statt dessen eine dhnliche Angabe, die den fiir den Versandbahnhof gel-
tenden Vorschriften entspricht;

e) die Anzahl der Frachtstiicke und die Art der Verpackung bei Stiickgut sowie bei Wagen-
ladungen, die im Eisenbahn-Seeverkehr umgeschlagen werden miissen, ohne Riicksicht
darauf, ob die Ladungen aus einem oder aus mehreren Stiicken bestehen;.

f) die Nummer des Wagens, bei Privatwagen aulerdem die Eigenmasse, wenn das Verla-
den der Giiter dem Absender obliegt;

) ein genaues Verzeichnis der durch die Zoll- oder sonstigen Verwaltungsbehorden vorge-
schriebenen Papiere, die dem Frachtbrief beigegeben sind oder der Eisenbahn nach
Angabe im Frachtbrief bei einem n#her bezeichneten Bahnhof, bei einem Zollamt oder
bei einer anderen amtlichen Stelle zur Verfiigung stehen;

h) den Namen und die Anschrift des Absenders; als Absender darf nur eine e1nzelne natiir-
liche Person oder ein anderes Rechtssubjekt angegeben werden; wenn es die fir den
Versandbahnhof geltenden Vorschriften verlangen, hat der Absender seinem Namen
und seiner Anschrift handschriftlich, durch Aufdruck oder durch Stempel seine Unter-
schrift hinzuzufiigen.
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Les prescriptions en v1gueur ala gare expéditrice déterminent, pour I'ensemble du par-
_cours, les not1ons de «wagon complet» et d’ «envoi de détail».

§2. — La lettre de voiture doit, s’il y a lieu, contemr toutes les autres inscriptions prévues
par les Régles uniformes. Elle ne peut comporter d’autres inscriptions que si elles sont impo-
sées ou admises par les lois et réglements d’'un Etat, les dispositions complémentaires ou les
tarifs, et ne sont pas contraires aux Régles uniformes.

'

§ 3. — Toutefois, 'expéditeur peut insérer dans l'emplacement de la lettre de voiture
réserveé a cet effet, mais a titre d'information pour le destinataire, des indications qui se rappor-
“tent & l'envoi, sans qu'il en résulte ni obligation, ni responsabilité pour le chemin de fer.

§ 4. — Il est interdit de remplacer la lettre de voiture par d'autres documents ou d’y joindre
d’autres piéces que ceux qui sont prescrits ou adm1s par les Régles uniformes, les dispositions
complémentaires ou les tarifs.

Article 14
Itinéraire et tarifs applicables

§ 1. — L'expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture, I'itinéraire a suivre, en le jalon-
nant par des points frontiéres ou par des gares frontieéres et, le cas échéant, par des gares de
transit entre chemins de fer. Il ne peut prescrire que des points frontleres et des gares fron-
tiéres ouverts au trafic dans la relation considérée.

§ 2. — Sont assimilées a une prescription d’itinéraire: :

a) la-désignation des gares ou doivent s’effectuer les formalités exigées par les douanes ou
d’autres autorités administratives, ainsi que celle des gares ou des soins spéciaux doi-
vent étre donnés a la marchandise (soms a donner aux animaux, reglacage, etc.);

b) la désignation des tarifs & appliquer, si elle suffit 4 déterminer les gares entre lesquelles
les tarifs revendiqués doivent étre appliqués;

‘) l'indication du paiement de tout ou partie des frais jusqu’a X (X désignant nommement
le point o se fait Ia soudure des tarifs des pays limitrophes). ‘

§ 3. — Le chemin de fer ne peut, hors les cas visés a l'article 3, §§ 4 et 5 et 4 I'article 33, § 1,
effectuer le transport par un 1t1nera1re différent de celui prescrlt par l'expéditeur qu’a la double
condition:

a) que les formalités exigées par les douanes ou d’autres autorités administratives, ainsi
que les soins spéciaux-& donner a la maréhandise aient toujours lieu aux gares-dési-
gnées par 'expéditeur;

b) que les frais et les délais de livraison ne soient pas supérieurs aux frais et aux delals cal-
culés selon l'itinéraire prescrit par I'expéditeur.

\

La lettre a) ne s’applique pas aux envois de détail si un des chemins de fer participant au
. transport ne peut respecter l'itinéraire choisi par ’expéditeur en raison des prescriptions d’iti-
_ néraire résultant de son organisation des transports internationaux d’envois de détail.

§ 4. — Sous réserve du § 3, les frais et les délais de livraison sont calculés selon litinéraire
prescrit par I'expéditeur ou, a défaut, selon l'itinéraire que le chemin de fer a choisi. .

§ 5. — L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture, les tarifs a appliquer. Le che- °
min de fer doit appliquer ces tarifs si les conditions mises 4 leur application sont remplies.

§ 6. — Si les_indications de I'expéditeur ne suffisent pas a4 déterminer l'itinéraire ou les
tarifs & appliquer ou si certaines de ces indications sont incompatibles, le. chemin de fer doit
choisir I'itinéraire ou les tarifs qui lui paraissent les plus avantageux pour ’expéditeur.

§ 7. — Le chemin de fer n'est responsable du dommage résultant du choix effectué confor-
mément au § 6 qu'en cas de dol ou de faute lourde.

§ 8. — S'il existe un tarif international depuis la gare expéditrice jusqu’a la gare destina-
taire et si, & défaut d'indications suffisantes de ’expéditeur, le chemin de fer a appliqué ce tarif,
il doit rembourser a 'ayant droit, sur sa demande, la différence entre le prix de transport ainsi

’
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Fir die Begriffe ,,Wagenladung“ und ,,Stiickgut’ sind d1e fiir den Versandbahnhof gelten-
den Vorschriften fiir die ganze Strecke mafgebend. ,

, § 2. — Der Frachtbrief muB gegebenenfalls alle iibrigen in den Einheitlichen Rechtsvor-
schriften vorgesehenen Angaben enthalten. Andere Angaben diirfen in den Frachtbrief nur
aufgenommen werden, wenn sie durch die Gesetze und Vorschriften eines Staates, die Zusatz-
bestimmungen oder die Tarife vorgeschrieben oder zugelassen sind und den Einheitlichen
Rechtsvorschriften nicht widersprechen.

§ 3. — Der Absender darf jedoch an der dafiir vorgesehenen Stelle des Frachtbriefes, aber
nur zur Nachricht fiir den Empfénger und ohne jede Verbindlichkeit und Haftung der Eisen-
bahn, Vermerke anbringen, welche die Sendung betreffen.

§ 4. — Es ist unzuléssig, statt des Frachtbriefes andere Urkunden zu verwenden oder ihm
andere als die durch die Einheitlichen Rechtsvorschriften, die Zusatzbestimmungen oder-die
Tarife vorgeschriebenen oder zugelassenen Papiere beizugeben.

Artikel 14

Befirderungsweg und anzuwendende Tarlfe

§ 1. — Der Absender kann im Frachtbrief den Beforderungsweg durch Angabe von- Grenz- :

iibergingen oder Grenzbahnhdfen und gegebenenfalls von Ubergangsbahnhéfen zwischen
Eisenbahnen vorschreiben. Er darf nur Grenziibergdnge oder Grenzbahnhofe vorschreiben, die
fiir den Verkehr in der betreffenden Verbindung zugelassen sind.

~ § 2. — Einer Wegevorschrift wird gleichgesetzt:

" a) die Bezeichnung der Bahnhdfe, auf denen die zoll- oder sonstigen verwaltungsbehordli-
chen Vorschriften zu erfiillen sind, sowie der Bahnhdfe, auf denen besondere Vorkeh-
rungen fiir das Gut (Pflege lebender Tiere, Nachbeeisung usw.) zu treffen sind;

b) die Bezeichnung der anzuwendenden Tarife, wenn sie zur Feststellung der Bahnhofe,
zwischen denen die Tarife angewendet werden sollen, geniigt;

¢) die Angabe, daB alle oder einzelne Kosten bis X (namentliche Bezeichnung eines Tarif-
schmttpunktes von Nachbarldndern) gezahlt werden.

§ 3. — Die Eisenbahn darf das Gut auBer in den Fillen gemial Artikel 3 §§ 4 und 5 und Arti-
kel 33 § 1 nur unter folgenden Bedingungen auf einem anderen als dem vom Absender vorge-
schriebenen Weg beférdern: .

a) Die Erfiillung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehordlichen Vorschriften sowie die

besonderen Vorkehrungen fiir das Gut miissen immer auf den vom Absender bezeich-
neten Bahnhofen erfolgen und

b) Kosten und Lieferfrist diirfen nicht groBer sein als bei Berechnung liber den vom

Absender vorgeschriebenen Weg.

Buchstabe a) gilt nicht fiir Stiickgut, wenn eine der an der Beférderung beteiligten Eisen-
bahnen auf Grund einer Wegevorschrift in ihrer Ladeorganisation fiir den internationalen
Stiickgutverkehr den vom Absender vorgeschriebenen Beforderungsweg nicht einhalten kann,

§ 4. — Kosten und Lxeferfrlst werden vorbehalthch des § 3 {iber den vom Absender vorge- . _

schriebenen Beférderungsweg oder andernfalls iiber den von der Elsenbahn gewahltemBefor—

derungsweg berechnet. ) . — .

§ 5. — Der Absender kann die anquendenden Tarife im Frachtbrief vorschreiben. Die
Eisenbahn hat diese Tarife anzuwenden, wenn deren Anwendungsbedingungen erfillt-sind.

§ 6. — Geniigen die Angaben des Absenders nicht, um den Beférderungsweg oder d1e anzu-

wendenden Tarife festzustellen, oder sind einzelne dieser Angaben miteinander unvereinbar,
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so hat die Eisenbahn den Beférderungsweg oder die Tarife zu wéhlen, die ihr fiir den Absender .

am vorteilhaftesten erscheinen.

o

§ 7. — Die Eisenbahn haftet fiir einen aus der Wahl gemal § 6 entstehenden Schaden nur
bei Vorsatz oder grober Fahrléassigkeit. .

§ 8. — Besteht ein internationaler Tarif vom Versand- bis zum Bestlmmungsbahnhof und
hat die Eisenbahn mangels ausreichender Angaben des Absenders diesen Tarif angewendet, so
hat sie auf Verlangen des Berechtigten den Unterschled zwischen der auf diese Weise berech-
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appliqué et celui qu’aurait donné, sur le méme parcours, la soudu;e d’autres tarifs, lorsque cette

différence excéde 4 unités de compte par lettre de voiture.

Il en est de méme si, a défaut d’'indications suffisantes de l’expéditeur; le chemin de fer a
appliqué la soudure des tarifs alors qu’il existe un tarif international plus avantageux quant au
prix, toutes autres conditions étant par ailleurs identiques.

Article 15 .
Paiement des frais

§ 1. — Les frais (prix de transport, frais accessoires, droits de dou_;ine et autres frais surve-
nant a partir de 'acceptation au transport jusqu'a la livraison) sont payés soit par l'expéditeur,
soit par le destinataire, conformément aux dispositions ci-dessous.

Pour I'application de ces dispositions, sont considérés comme prix de transport les droits
qui, d’aprés le tarif applicable, doivent étre ajoutés aux prix resultant des barémes ou aux prix -

exceptlonnels lors du calcul du prix de transport.

§ 2. — L’expéditeur qui prend a sa charge la totahte ou une partie des frais doit 'indiquer-
dans la lettre de voiture en utilisant I’'une des mentions suivantes:
a) 1° «franco de port», s’il prend a sa charge uniquement le prix de transport .
2° «franco de port y compris...», s'il prend & sa charge des frais en sus du prix de
transport; il doit désigner exactement ces frais; les adjonctions, qui ne peuvent
concerner que des frais accessoires ou autres frais survenant & partir de 'accepta-
tion au transport jusqu’a la livraison, ainsi que les sommes percues par les douanes ' _
ou d’autres autorités administratives, ne doivent pas avoir pour effet de diviser le
montant total d'une méme catégorie de frais (par exemple le montant total des droits
de douane et des autres sommes a payer a la douane, la taxe sur la valeur ajoutée
étant considérée comme une catégorie séparée);
3° «franco de port jusqu'a X» (X désignant nommément le point ou se fait la soudure
des tarifs des pays limitrophes), s'il prend a sa charge le prix de transport jusqu’a X;
4° «franco de porty compris ... jusqu'a X» (X désignant nommément le point ou se fait
la soudure des tarifs des pays limitrophes), s'il prend a sa charge des frais en sus du
prix de transport jusqu’a X, & I'exclusion de tous frais se rapportant au pays ou au
chemin de fer subséquent; les dlsposmons du 2° sont applicables par analogie;
b) «franco de tous frais», s'il prend a sa charge tous les fra1s (prix de transport frals acces-
soires, droits de douane et autres frais);
¢) »franco pour...», s’il prend & sa charge une somme déterminée; sauf dlsposmons
contraires dans les tarifs, cette somme doit étre exprimée dans la monnaie du pays de
départ. '

Les frais accessoires et autres frais qui, selon les prescriptions en vigueur a la gare expédi-
trice, doivent étre calculés pour tout le parcours intéressé, ainsi que la taxe d'intérét a la livrai-
son prévue a 'article 16, § 2, sont toujours payés en totalité par I'expéditeur en cas de paiement
des frais selon a) 4°. . _ .

§ 3. — Les tarifs internationaux peuvent prescrire, en matiére de paiement des frais,
I’'emploi exclusif de certaines mentions indiquées au § 2 ou I'emploi d’autres mentions.

§ 4, — Les frals que 'expéditeur n’a pas pris & sa charge sont considérés comme mis 3 la
charge du destinataire. Toutefois, les frais sont toujours a la charge de.l'expéditeur lorsque le
destinataire n’a pas retiré la lettre de voiture, ni fait valoir ses droits conformément a l’article
28, § 4, ni modifié le contrat de transport conformément a l'article-31.

§ 5. — Les frais accessoires, tels que droits de stationnement, de magasinage, de pesage,
dont la perception résulte d'un fait imputable au destinataire ou d'une demande qu'il a présen-
tée, sont toujours payés par lui. : ‘

§ 6. — Le chemin de fer expéditeur peut exiger de l'expéditeur I'avance des frais lorsqu’il
S agit de marchandises qui, d’aprés son appréciation, sont sujettes & prompte détérioration ou
qui, & cause de leur valeur minime ou de leur nature, ne lui garantlssent pas suffisamment le
paiement des frais.
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neten Fracht und der Fracht zu erstatten, die sich durch' ZusammenstoB anderer fiir dieselbe

Beforderungsstrecke anwendbarer Tarife ergeben hitte, wenn der Unterschied 4 Rechnungs--

einheiten je Fi Frachtbnef iibersteigt.

Dasselbe gilt bei sonst gleichen Voraussetzungen wenn die Eisenbahn mangels ausrei-
chender Angaben des Absenders die Fracht durch Tarifzusammensto statt auf Grund eines
anwendbaren, preislich glinstigeren internationalen Tarifes berechnet hat. :

Artikel 15
Zahlung der Kosten

§ 1. — Die Kosten (Fracht, Nebengebiihren, Zolle und sonstige von der Annahme zur Befor-
derung bis zur Ablieferung erwachsende Kosten) sind gem&B den folgenden Bestimmungen
vom Absender oder vom Empfénger zu zahlen.

Fiir die Anwendung dieser Bestimmungen werden Betrége, die nach dem anzuwendenden
Tarif bei der Frachtberechnung den Siitzen der Regel- oder Ausnahmetamfe zuzuschlagen sind,

~ als Fracht angesehen.

§2. — Will der Absender die Kosten ganz oder. teilweise iibernehmen, so hat er dies im
Frachtbrief durch einen derfolgenden Vermerke anzugeben:
a) 1. ,Franko Fracht", wenn er nur die Fracht ibernimmt; —

2. , Franko Fracht einschlieBllich .. .", wenn er aufler der Fracht noch weitere Kosten
iibernimmt; er hat diese Kosten genau zu bezeichnen; Zusitze, die nur Nebengebiih-
ren oder sonstige von der Annahme zur Beftrderung bis zur Ablieferung erwach-
sende Kosten sowie Betridge betreffen kénnen, die durch Zoll- oder sonstige Verwal-
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tungsbehdrden erhoben werden, diirfen nicht zu einer Teilung des Gesamtbetrages -

einer gleichen Kostengattung fiihren (zB Gesamtbetrag der Zblle und der den Zollbe-
hérden zu zahlenden sonstigen Betrége, wobe1 die Mehrwertsteuer als eine beson-
dere Kostengattung anzusehen ist);

3. ,Franko Fracht bis X* (namentliche Bezeichnung eines Tarifschnittpunktes- von
Nachbarléndern), wenn er die Fracht bis X iibernimmt;

4. ,Franko Fracht einschliefilich... bis X' (namentliche Bezeichnung eines Tarif-
schnittpunktes von Nachbarlﬁndern) wenn er auller der Fracht bis X noch weitere

Kosten iibernimmt, unter Ausschlufl aller Kosten, die sich auf das Nachbarland oder

auf die anschlieBende Eisenbahn beziehen; Ziffer 2 gilt sinngem&B;

b) , Franko aller Kosten", wenn er alle Kosten iibernimmt (Fracht Nebengebuhren Zolle

und sonstige Kosten);
¢) ,Franko...”, wenn er einen bestxmmten Betrag ubermmmt bestimmen die Tarife
nichts anderes, so muf dieser Betrag in der Wahrung des Versandlandes ausgedriickt

" werden.

Nebengebiihren und sonstige Kosten, die gemaf den fiir den Versandbahnhof geltenden
Vorschriften fiir die ganze in Betracht kommende Strecke berechnet werden, sowie die Gebiihr
fiir die Angabe des Interesses an der Lieferung gemiB Artikel 16 § 2 sind bei der Zahlung der
Kosten gemaB Buchstabe a Ziffer 4 immer ganz vom Absender zu zahlen.’

§ 3. — Die internationalen Tarife kénnen fiir die Zahlung der Kosten die ausschlieBliche
Verwendung bestlmmter in § 2 vorgesehener Vermerke oder die Verwendung anderer Ver-
merke vorschreiben,

§ 4. — Die Kosten, die der Absender nicht iibernommen hat, gelten als auf den Empfénger

tiberwiesen. Die Kosten gehen jedoch stets zu Lasten des Absenders, wenn der Empfénger ..

weder den Frachtbrief eingeldst noch seine Rechte aus dem Frachtvertrag gemiB Artikel 28 § 4
geltend gemacht, noch den Frachtvertrag gemaf Artikel 31 abgeéindert hat.

§5; — Die Nebengebiihren, wie Stand-, Lager- und Wiegegelder, deren Erhebung durch

- einen vom Empfénger zu vertretenden Umstand veranlaBt wird oder auf einem Verlangen des

Empféangers beruht, sind immer von ihm zu zahlen.

§ 6. — Die Versandbahn kann vom Absender die Vorauszahlung der Kosten fordern, wenn
es sich um Giiter handelt, die nach ihrem Ermessen raschem Verderb ausgesetzt sind oder

wegen ihres geringen Wertes oder ihrer Natur nach die Kosten nicht sicher decken.
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§ 7. — Si le montant des frais que 'expéditeur prend a sa charge ne peut étre fixé exacte-

. ment au moment de la remise au transport, ces frais sont portés sur un bulletin d’affranchisse-

ment, qui doit faire l'objet d’un réglement de compte avec l'expéditeur au plus tard trente jours
apreés 'expiration du délai de livraison. Le chemin de fer peut exiger a titre de garantie le dép6t
contre recu d'une somme représentant approximativement les frais. Un compte de frais détaillé
dressé d’aprés les indications du bulletin d’ affranchlssement est délivré a I'expéditeur contre

~ restitution du recu. v

§ 8. — La gare expéditrice doit spécifier, dans la lettre de voiture et dans le duplicata, les

frais pergus en port payé, sauf si les prescriptions en vigueur a ladite gare disposent que ces
frais ne doivent étre spécifiés que dans le duplicata. Dans le cas prévu au § 7, ces frais ne doi-
vent étre spécifiés ni dans la lettre de voiture, ni dans le duplicata.

Article 16
Intérét a la livraison

~§1. — Tout envoi peut faire I'objet d'une déclaration d'intérét a la livraison. Son montant

doit étre inscrit en chiffres sur la lettre de voiture et exprimé en monnaie du pays de départ, en

une autre monnaie fixée par les tarifs ou en unité de compte.

§ 2. — La taxe d'intérét a la livraison est calculée, pour tout le parcours intéresseé, d’ apres
les tarifs du chemin de fer expéditeur.

Article 17
Rem'boursement et débours

§ 1. — L’expéditeur peut grever la marchandise d’'un remboursement jusqu’a concurrence

" de sa valeur lors de I'acceptation a la gare expéditrice. Le montant du remboursement doit étre

exprimé dans la monnaie du pays de départ; les tarifs peuvent prévoir des exceptions.

§ 2. — Le chemin de fer n’est tenu de péyer le remboursement que si le montant en a été
versé par le destinataire. Ce montant doit étre mis & disposition dans le délai de trente jours a
partir de ce versement; des intéréts a cingq pour. cent 1'an sont dus a dater de I'expiration de ce
délai.

' § 3. — Si la marchandise a été livrée, en tout ou en partie, au destinataire sans encaisse-.

ment préalable du remboursement, le chemin de fer doit payer a ’expéditeur le montant du
dommage jusqu’a concurrence du montant du remboursement, sauf recours contre le destlna-
taire. ,

§4. = L’envoi contre remboursement donne lieu 4 la perception d’'une taxe fixée par les .

tarifs; cette taxe est due méme si le remboursement est annulé ou diminué par une modifica-
tion du contrat de transport conformément a l'article 30, § L.

§ 5. — Les débours ne sont admis qu'en application des prescnptlons en vigueur a la gare
exped1tr1ce

§ 6. — Le montant du remboursement et celui des débours doivent étre 1nscr1ts en chiffres -
sur la lettre de voxture : .

'

Article 18 , ‘
Responsabilité pour les inscriptions portées sur la lettre de voiture

L’expéditeur est responsable de l'exactitude des inscriptions. portées par ses soins sur la
lettre de voiture. Il supporte toutes les conséquences résultant du fait que ces inscriptions
seraient irréguliéres, inexactes, incomplétes ou portées ailleurs qu’a la place réservée a cha-
cune d’'elles. Si cette place est insuffisante, une mention portée a cette méme place par I'expédi-
teur renverra & I'endroit de la lettre de voiture ot se trouve le complément de l'inseription.

' Article 19
Etat, emballage et marquage de la marchandxse

'§ 1. — Lorsque le chemin de fer accepte au transport une marchandise presentant des
signes manifestes d’ avarle il peut exiger que I'état de cette marchandise soit 1nd1que sur la let-
tre de voiture.
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§7. — Kann der Betrag der Kosten, die der Absender iibernimmt, bei der Aufheferung
nicht genau festgestellt werden, so werden diese Kosten in eine Frankaturrechnung eingetra-
gen, liber die spatestens 30 Tage nach Ablauf der Lieferfrist mit dem Absender abzurechnen
ist. Die Eisenbahn kann gegen Quittung die Hinterlegung einer die Kosten ungefihr decken-
den Summe als Sicherheit fordern. Dem Absender ist gegen Riickgabe der Quittung eine den
Eintragungen in die Frankaturrechnung entsprechende aufgeschliisselte Kostenrechnung aus-
zuhéndigen.

§ 8. — Der Versandbahnhof muB im Frachtbrief und im Frachtbriefdoppel die als Franka-
tur erhobenen Kosten einzeln vermerken, soweit nicht die fiir den Versandbahnhof geltenden
Vorschriften bestimmen, daf diese Kosten nur im Frachtbriefdoppel zu vermerken sind. In
dem in § 7 erwahnten Fall sind diese Kosten weder im Frachtbrief noch im Frachtbriefdoppel
zu vermerken.

Artikel 16
Interesse an der Lleferung

§ 1. — Fiir jede Sendung kann das Interesse an der Lieferung angegeben werden. Der
Befrag des Interesses mufl im Frachtbrief in Ziffern angegeben und in der Wéhrung des Ver-
sandlandes, in einer anderen durch die Tarife festgesetzten Wahrung oder in der Rechnungs-
einheit ausgedriickt werden .

§ 2. — Die Gebiihr fur die Angabe des Interesses an der Lieferung wird fiir die ganze in
Betracht kommende Strecke gemé&f den Tarifen der Versandbahn berechnet. :
Artikel 17
Nachnahme und Barvorschull

§1. — Der Absender kann das Gut bis zur Hohe seines Wertes zum Zeitpunkt der
Annahme auf dem Versandbahnhof mit Nachnahme belasten. Der Nachnahmebetrag muf} in
der Wihrung des Versandlandes ausgedriickt werden; die Tarife kénnen Ausnahmen vorsehen.

§ 2. — Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, die Nachnahme auszuzahlen, wenn der Betrag
vom Empfinger eingezahlt ist. Dieser Betrag ist innerhalb einer Frist von 30 Tagen nach der

Einzahlung zur Verfugung zu stellen; nach Ablauf dieser Frist ist er mit fiinf Prozent jdhrlich

zu verzinsen.

§ 3. — Ist das Gut dem Empfénger ohne vorherige Einziehung der Nachnahme ganz oder
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zum Teil abgeliefert worden, so hat die Eisenbahn dem Absender den Schaden bis zum Betrag -

der Nachnahme zu ersetzen, vorbehalthch eines Riickgriffes gegen den Empfénger.

§ 4. — Fiir die Nachnahmesendung wird die in den Tarifen festgelegte Geblihr erhoben,
diese Gebiihr ist auch zu zahlen, wenn die Nachnahme durch eine Abédnderung des Frachtver—
trages gemaf Artikel 30 § 1 aufgehoben oder herabgesetzt wird.

§ 5. — Barvorschiisse sind nur in Anwendung der fiir den Versandbahnhof geltenden Vor-
schriften zugelassen.

§ 6. — Der Betrag der Nachnahme und der Betrag des Barvorschusses mufi im Frachtbrxef

in Ziffern angegeben werden.
' ' Artikel 18
' - Haftung fiir die Angaben im Frachtbrief

Der Absender haftet fiir die Richtigkeit seiner Angaben im Frachtbrief. Er tré’.gt alle Fol-

gen, die sich daraus ergeben, dall diese Angaben unrichtig, ungenau oder unvollstindig sind

oder nicht an der fiir sie vorgesehenen Stelle stehen. Reicht der Raum nicht aus, so hat der

Absender an dieser Stelle einen Hlnwels darauf anzubringen, wo sich die Fortsetzung der
Angabe befindet.

Artikel 19
Zustand, Verpackung und Kennzeichnung des Gutes

§ 1. — Nimmt die Eisenbahn ein Gut zur Beférderung an, das offensichtlich Spuren von
Beschidigungen aufweist, so kann sie verlangen, daB der Zustand des Gutes im Frachtbrief
angegeben wird.
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§. 2. — Lorsque, par sa nature, la marchandise exige un emballage, 'expéditeur doit
I'emballer de telle sort qu’elle soit préservée de perte totale ou partielle et d’avarie en cours de
transport et qu'elle ne risque pas de porter dommage aux personnes, au matériel ou aux autres
marchandises. "

L’emballage doit, en outre, &tre conforme aux prescriptions en vigueur & la gare expédi-
trice. '

" § 3. — Si I'expéditeur ne s’est pas conformé aux § 2, le chemin de fer peut soit refuser la V
marchandise, soit exiger que l'expéditeur reconnaisse, sur la lettre de voiture, 1'absence
d’emballage ou I'état défectueux de 'emballage en donnant une description exacte de celui-ci.

§ 4. — L'expéditeur est responsable de toutes les conséquences de I'absence d’emballage ou
de son état défectueux et doit notamment réparer le dommage subi de ce fait par le chemin de
fer. A défaut d'inscription portée sur la lettre de voiture, la preuve de 'absence d’emballage ou
de son état défectueux incombe au chemin de fer.

§ 5. — Sauf exception prévue dans les tarifs, I'expéditeur d'un envoi de détail doit indiquer
sur chaque colis ou sur une étiquette agréée par le chemin de fer, d'une maniére claire et de
fagon indélépile ne permettant aucune confusion et concordant parfaitement avec les inscrip-
tions portées sur la lettre de voiture:

a) le nom et I'adresse du destinataire,

b) la gare destinataire.

Les indications sous a) et b) doivent aussi figurer sur chaque élément de chargement des

wagons complets expédiés en trafic fer-mer et devant étre transbordés.

Les indications ou étiquettes périmées doivent étre rendues illisibles ou enlevees par
I'expéditeur. )

§ 6. — Sauf exception prévue dans les dispositions complementalres ou dans les tarifs, les
marchandises fragiles ou susceptibles de s'éparpiller dans les wagons, ainsi que celles qui pour-
raient salir ou détériorer les autres marchandises, sont transportées uniquement par wagons
complets, & moins qu’elles ne soient emballées ou réunies de telle sorte qu’elles ne puissent se
briser, se perdre, en salir ou en détériorer d’autres. .

_ Article 20
Remise au transport et chargement de la marchandise

§1.— Les opérations de remise au transport de la marchandise sont régies par les prescrip-
tions en vigueur a la gare expéditrice.

§2. — Le chargement incombe soit au chemin de fer, soit a I'expéditeur, selon les prescrip-

- tions en vigueur a la gare expéditrice, 4 moins que les Régles uniformes ne contiennent
d’autres dispositions ou que la lettre de voiture ne mentionne une conventlon spéciale entre

r expedlteur et le chemin de fer.

Lorsque le chargement incombe a I’ expéditeur, celui-ci doit respecter la limite de charge. Si

les lignes empruntées comportent des limites de charge différentes, la limite la plus faible est

* . valable pour le parcours total. Les dispositions indiquant les limites de charge a observer sont

publiées dans les mémes formes que les tarifs. Le chemin de fer indique a l’expedlteur, a sa
demande, la limite de charge a observer. ‘

§ 3. — L’expéditeur est responsable de toutes les conséquences d'un chargement défec-
tueux effectué par lui et doit notamment réparer le dommage subi de ce fait par le chemin de
fer. Toutefois, I'article 15 s ‘applique au paiement des frais occasionnés par la réfection d’un
chargement défectueux. La preuve du chargement défectueux incombe au chemin de fer.

§ 4. — Les marchandises doivent étre transportées en wagons couverts, en wagons décou-
verts, en wagons découverts bachés ou en wagons spéciaux aménagés, selon les tarifs interna-
tionaux, ‘a moins que les Régles uniformes ne contiennent d’autres dispositions a cet égard. S'il
n'y a pas de tarifs internationaux ou s’ils ne contiennent pas de dispositions a ce sujet, les pres-
criptions en vigueur 4 la gare expéditrice sont valables pour tout le parcours.
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§2. — Der Absender hat das Gut, soweit dessen Natur eine Verpackung erfordert, so zu
verpacken, daB es gegen ginzlichen oder teilweisen Verlust und gegen Beschédigung wahrend
der Beférderung geschiitzt ist und weder Personen verletzen noch Betriebsmittel oder andere
Giiter beschédigen kann.

Im iibrigen muB die Verpackung den fiir den Versandbahnhof geltenden Vorschriften ent-
sprechen.

§ 3. — Hat der Absender § 2 nicht emgehalten SO kann die Eisenbahn die Annahme des
Gutes verweigern oder verlangen, dafl der Absender im Frachtbrief das Fehlen oder den man-
gelhaften Zustand der Verpackung anerkennt und ihn genau beschreibt.

§ 4. — Der Absender haftet fiir alle Folgen des Fehlens oder des mangelhaften Zustandes
der Verpackung und hat der Eisenbahn insbesondere den ihr daraus entstandenen Schaden zu
ersetzen. Enthélt der Frachtbrief keine diesbeziiglichen Angaben, so hat die Eisenbahn das
Fehlen oder den mangelhaftén Zustand der Verpackung nachzuweisen.

§ 5. — Vorbehaltlich der in den Tarifen vorgesehenen Ausnahmen mufl der Absender einer
Stiickgutsendung auf jedem Stiick selbst oder auf einer von der Eisenbahn zugelassenen Eti-
kette unverwechselbar und in genauer Ubereinstimmung mit den Angaben im- Frachtbrief
deutlich und unausldschlich angeben:

a) den Namen und die Anschrift des Empfiangers;

b) den Bestimmungsbahnhof.

Im Eisenbahn-Seeverkehr sind die Angaben gem#B Buchstabe a und b auch auf jedem

Stiick einer Wagenladung anzubringen, die umgeschlagen werden mul.

Nicht mehr zutreffende Aufschriften oder Etiketten miissen vom Absender unleserlich
gemacht oder entfernt werden.

§ 6. — Vorbehaltlich der in den Zusatzbestimmungen oder in den Tarifen vorgesghenen
Ausnahmen diirfen leicht zerbrechliche Giiter oder Giiter, die sich leicht im Wagen verstreuen,

und Giiter, die andere beschmutzen oder beschidigen kénnen, nur als Wagenladungen befér-

dert werden, es sei denn, sie werden so verpackt oder zusammengefalBit, da8 sie nicht zerbre-
chen, verlorengehen oder andere Giiter beschmutzen oder beschédigen kénnen.

Artikel 20
Auflieferung und Verladung des Gutes

§ 1. — Das Verfahren bei der Auflieferung des Gutes richtet sich nach den fiir den Versand-
bahnhof geltenden Vorschriften. :

§ 2. — Ob das Verladen der Eisenbahn oder dem Absender obliegt, richtet s1ch nach den fiir
den Versandbahnhof geltenden Vorschriften, soweit nicht die Einheitlichen Rechtsvorschriften

etwas anderes bestimmen oder im Frachtbrief eine besondere Abmachung zwischen dem -

Absender und der Eisenbahn vermerkt ist.

Obliegt das Verladen dem Absender, so hat er die Lastgrenze zu beachten. Gelten auf den
einzelnen zu durchlaufenden Teilstrecken unterschiedliche Lastgrenzen, so hat er die niedrig-
ste dieser Lastgrenzen fiir den gesamten Befdérderungsweg zu beachten. Die Bestimmungen
iiber die einzuhaltenden Lastgrenzen sind wie Tarife zu verdffentlichen. Die Eisenbahn hat
dem Absender auf Verlangen die einzuhaltende Lastgrenze bekanntzugeben.

§ 3. — Wird das Gut vom Absender verladen, so haftet er fiir alle Folgen der mangelhaften
Verladung und hat der Eisenbahn insbesondere dendhr daraus entstandenen Schaden zu erset-
zen. Fiir die Zahlung der Kosten, die durch die Zurechtladung einer mangelhaften Verladung
bedingt sind, gilt jedoch Artikel 15. Die Eisenbahn hat die mangelhafte Verladung nachzuwei-
sen.

§ 4. — Ob die Giiter in gedeckten, in offenen, in offenen Wagen mit Decke oder in beson-
ders eingerichteten Wagen beférdert werden, richtet sich, soweit nicht die Einheitlichen
Rechtsvorschriften etwas anderes bestimmen, nach den internationalen Tarifen. Bestehen
keine solchen Tarife .oder enthalten sie keine Bestimmungen dariiber, so sind die fir den Ver-
sandbahnhof geltenden Vorschriften fiir die ganze Strecke mafigebend.
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§5. — L’apposition des sceaux sur les wagons est régie par les prescriptions en vigueur a la
gare expéditrice. L'expéditeur doit inscrire sur la lettre de voiture le nombre et la désignation
des sceaux qu'il appose sur les wagons. ’

Article 21
_ Vérification
§ 1. — Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier si I'envoi répond aux inscriptions por-

tées sur la lettre de voiture par I'expéditeur et si les dispositions relatives au transport des mar-
chandises admises sous condition ont été respectées.

§2. — S il s’agit de la vérification du contenu de I'envoi, 'expéditeur ou le destinataire doit "
étre invité a y assister, selon qu’elle a lieu a la gare expéditrice ou a la gare destinataire. Si
I'intéressé ne se présente pas ou si la verification a lieu en cours de route et 4 défaut d’autres
dispositions dans les lois et réglements de ’Etat ou la vérification a lieu, celle-ci doit se faire en
présence de deux témoins étrangers au chemin de fer. Celui-ci ne peut cependant procéder a la
vérification en cours de route que si cette opération est commandée par les nécessités de
I'exploitation ou par les prescriptions des douanes ou d’autres autorités administratives.

§ 3. — Le résultat de la vérification des inscriptions portées sur la lettre de voiture doit étre
mentionné sur celle-ci. Si la vérification a lieur & la gare expéditrice, le résultat doit également
&tre mentionné sur le duplicata de la lettre de voiture, lorsqu’il est détenu par le chemin de fer.

Si I'envoi ne répond pas aux inscriptions portées sur la lettre de voiture ou si les disposi-
tions relatives au transport'des marchandises admises sous-condition n’ont pas été respectées,
les frais occasionnés par la vérification grévent la marchandise, & moins qu'ils n’aient été payes
immeédiatement.

Article 22-
Constatation de la masse et du nombre des colis

§ 1. — Les prescriptions en vigueur dans chaque Etat determment les conditions dans les-
quelles le chemin de fer doit constater la masse de la marchandise ou le nombre des colis, ainsi

- que latare réelle des wagons.

“ Le chemln de fer doit mentionner su la lettre de voiture le résultat de ces constatations.

§ 2. — Si un pesage opéré par le chemin de fer apres la conclusion du contrat de transport
fait apparaitre une différence, la masse constatée par la gare eXpedltI‘ICe ou, a défaut, la masse
déclarée, par 'expéditeur reste déterminante pour le calcul du prix de transport:

a) si la différence est manifestement due a la nature de la marchandise ou aux influences

atmospherlques ou

b) si ce pesage est effectué sur pont-bascule et ne falt pas apparaitre une différence supé-

rieure a deux pour cent de la masse constatée par la gare expedltrlce ou, a défaut, de
celle déclarée par I'expéditeur.

Article 23
- , Surcharge

.§ 1. — Quand la surcharge d’'un wagon est constatée par la gare expéditrice ou par une gare
intermédiaire, 'excédent de charge peut étre retiré du wagon, méme si aucune surtaxe ne doit
étre pergue. Le cas échéant, I'expéditeur ou, en cas de modification du contrat de transport.
conformément a l'article 31, le destinataire est invité sans de1a1 a donner des instructions
concernant ] excedent de charge.

§ 2. — Sans préjudice du paiement des surtaxes prévues a l'article 24, la surcharge est
taxée, pour le parcours effectué, d’aprés le prix de transport appliqué au chargement principal.
En cas de déchargement de l'excédent de charge, les frais de cette opération sont pergus
d’aprés les tarifs du chemin de fer qu1 I'effectue.

Si I’'ayant droit prescrit d’expédier l'excédent de charge a la gare destinataire du charge-
ment principal, & une autre gare destinataire ou de le renvoyer a la gare expéditrice, il est traité
comme un envoi distinct. .
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- §5. — Das VerschlieBen der Wagen richtet sich nach den fiir den Vei‘sandbahnhof gelten-
den Vorschriften.

Der Absender hat im Frachtbrief die Anzahl und die Bezeichnung der Verschliisse anzuge-
ben, die er am Wagen anbringt. »
' Artikel 21
Nachpriifung

§ 1. — Die Eisenbahn ist berechtigt, jederzeit nachzupriifen, ob die Sendung mit den Anga-
ben des Absenders im Frachtbrief {ibereinstimmt und ob die Bestimmungen fiir die Beforde-
rung der bedingungsweise zugelassenen Giiter eingehalten sind.

§ 2. — Handelt es sich um die Nachpriifung des Inhaltes einer Sendung, so ist der Absender

oder der Empfénger einzuladen, ihr beizuwohnen, je nachdem, ob die Nachpriifung auf dem
Versand- oder auf dem Bestimmungsbahnhof stattfindet. Erscheint der Beteiligte nicht oder
findet die Nachpriifung unterwegs statt, so sind zwei bahnfremde Zeugen beizuziehen, soweit
nicht die Gesetze und Vorschriften des Staates, in dem die Nachpriifung stattfindet, etwas
anderes bestimmen. Unterwegs darf die Eisenbahn den Inhalt jedoch nur dann nachpriifen,
wenn es die Erfordernisse des Betriebes oder die zoll- oder sonstigen verwaltungsbehordhchen
Vorschriften verlangen.

§ 3. — Das Ergebnis der Nachpriifung der Angaben ist im Frachtbrief zu vermerken.

Erfolgt die Nachpriifung auf dem Versandbahnhof, so ist das Ergebnis auch im Frachtbriefdop-

pel zu vermerken, wenn es sich bei der Eisenbahn befindet,.

Stimmt die Sendung mit den Angaben im Frachtbrief nicht iiberein oder sind die Bestim-
mungen fiir die Beférderung der bedingungsweise zugelassenen Giiter nicht eingehalten, so ist

das Gut mit den durch die Nachpriifung verursachten Kosten belastet falls sie nicht sofort
beglichen werden. ‘

Artikel 22
Feststellen der Masse und Qer Stiickzahl

§1. — Die in ]edém Staat geltenden Vorschriften legen fest, unter welchen Bedingungen
die Eisenbahn die Masse des Gutes oder die Stlickzahl sowie die tatséchliche Eigenmasse des
Wagens festzustellen hat.

Die Eisenbahn hat im Frachtbrief das Ergebnis dieser Feststellungen zu vermerken.

§ 2. — Ergibt eine von der Eisenbahn nach Abschluf des Frachtvertrages vorgenommene
Verwiegung einen Unterschied, so bleibt die durch.den Versandbahnhof festgestellte Masse
oder andernfalls die vom Absender angegebene Masse fiir die Frachtberechnung mafigebend,

a) wenn der Unterschied offensichilich durch die Natur des Gutes oder durch Witterungs-

einfliisse verursacht worden ist oder

b) wenn diese Verwiegung auf einer Gleiswaage vorgenommen worden ist und der Unter-

schied nicht mehr als zwei Prozent der durch den Versandbahnhof festgestellten Masse
oder andernfalls der vom Absender angegebenen Masse betragt. ’

Artikel 23
Uberschreitung der Lastgrenze

§ 1. — Wird durch den Versandbahnhof oder durch einen Unterwegsbahnhof bei einem
Wagen eine Uberschreitung der Lastgrenze festgestellt, so kann die Uberlast aus dem Wagen
entfernt werden, selbst wenn kein Frachtzuschlag zu erheben ist. Gegebenenfalls ist der
Absender, im Falle der Abdnderung des Frachtvertrages gemaf Artikel 31 der Empfénger,
unverziiglich zu ersuchen, wegen der Uberlast eine Anwelsung zu erteilen. .

§ 2. — Unbeschadet der Zahlung der Frachtzuschlige gemaB Artikel 24 wird die Fracht fiir
die Uberlast fiir die durchfahrene Strecke gemal dem fiir die Hauptladung anzuwendenden

_ Tarif berechnet. Die Kosten des Abladens der Uberlast werden gem#B den Tarifen der ausfuh-.

renden Eisenbahn berechnet.

Verfiigt der Berechtigte, daf die Uberlast zum Bestimmungsbahnhof der Hauptladung
oder zu einem anderen Bestimmungsbahnhof beférdert oder zum Versandbahnhof zuriickge-
sandt werden soll, so wird sie als gesonderte Sendung behandelt. .
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Article 24
Surtaxes

§ 1. — Sans préjudice du paiement de la différence du\prix de transport et d’une indemnité
pour dommage éventuel, le chemin de fer peut percevoir:
a) une surtaxe égale a 1 unité de compte par kg de masse brute du colis entier:

1° en cas de demgna‘aon irréguliére, inexacte ou 1ncomplete des matiéres et objets
exclus du transport en vertu du RID;
2° en cas de désignation irréguliére, inexacte ou incompléte des matiéres et objets
‘ admis au transport sous condltlon en vertu du RID, ou d'inobservation de ses condi-
tions;
b) une surtaxe égale a 5 unités de compte par 100 kg de masse excédant la limite de
charge, lorsque le wagon a été chargé parl expedlteur :
c) une surtaxe égale au double de la différence:
'1° entre le prix de transport qui aurait di étre percu depuis la gare expéditrice jusqu’a
la gare destinataire et celui qui a été calculé, en cas de désignation irréguliére,
— inexacte ou incompléte de marchandises non prévues sous a), ou en général en cas __
de désignation pouvant faire bénéficier I'envoi d'un tarif plus réduit que celui est
effectivement applicable; —
2° entre le prix de transport de la masse déclarée et celui de la masse constatee en cas
d’indication d’'une masse inférieure a la masse réelle. :

Lorsqu'un envoi est constitué par des marchandises taxées a des prix différents et que la
“masse de chacune d’elles peut étre déterminée sans difficulté, la surtaxe est calculée d’aprés la -
taxe applicable a chacune des marchandises, si ce mode de calcul fait ressortir une surtaxe plus

redulte

§ 2. — S'il y a, pour un méme wagon, indication d'une masse inférieure a la masse réelle et
surcharge, les surtaxes relatives a ces deux infractions sont pergues cumulativement.

§ 3. — Les surtaxes grévent la marchandise, quel que soit le lieu ou ont été constatés les
faits qui justifient leur perception.

§ 4. — Le montant des surtaxes et le motif de leur perception doivent étre mentionnés sur
la lettre de voiture.

3

§ 5. — Aucune surtaxe ne peut étre percue en cas:

a) d’indication inexacte de la masse, lorsque le pesage par lé chemin de fer est obhgatmre
d'aprés les prescriptions en vigueur a la gare expéditrice;

b) d'indication inexacte de la masse ou en cas de surcharge, si lexpedlteur a demandé
dans la lettre de voiture que le pesage soit fait par le chemin de fer;

¢) de surcharge occasionnée au cours du transport par des influences atmospherlques s'il
est prouvé que le chargement du wagon ne dépassait pas la 11m1te de charge lors de la
remise au transport;

d) d’augmentation de la masse survenue pendant le transport, sans qu’il y ait surcharge
s'il est prouvé que cette augmentation est due a des influences atmosphériques;

“e) d'indication inexacte de la masse sans qu'il y ait surcharge, lorsque la différence entre
la masse inscrite sur la lettre de voiture et celle constatée ne depasse pas trois pour cent
de la masse déclarée;

f) de surcharge d’un wagon, lorsque le chemin de fer n’a ni publié, ni 1nd1que a 1exped1-
teur la limite de charge d’'une maniére qui lui permette de I’'observer.

s ) !
Article 25
Piéces pour les formalités adminstratives, Fermeture par la douane

§ 1. — L'expéditeur doit joindre a la lettre de voiture les piéces nécessaires & I'accomplisse-
ment, avant la livraison de la marchandise, des formalités exigées par les douanes ou d’autres
autorités administratives. Ces piéces doivent concerner uniquement les marchandises faisant
l'objet d'une méme lettre de voiture, & moins que les presciptions des douanes ou d’autres auto-

rités administratives ou les tarifs n’en disposent autrement.
N 1
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Artikel 24
Frachtzuschlage
§1. — Unbeschadet der Nachzahlung des Frachtunterschiedes und des Ersatzes eines

etwaigen Schadens kann die Eisenbahn erheben:
a) einen Frachtzuschlag von 1 Rechnungseinheit je Kilogramm Bruttomasse des ganzen

Frachtstiickes

1. bei unrichtiger, ungenauer oder unvollstandlger Bezeichnung der gemil dem RID
von der Beférderung ausgeschlossenen Stoffe und Gegenstinde;

" 2. bei unrichtiger, ungenauer oder unvollstindiger Bezeichnung der gemifl dem RID
bedingungsweise zur Beforderung zugelassenen Stoffe und Gegenstédnde oder bei
Nichtbeachtung seiner Bedingungen;

b) einen Frachtzuschlag von 5 Rechnungseinheiten je 100 Kilogramm der die Lastgrenze
iiberschreitenden Masse, wenn der Wagen vom Absender beladen wurde;
¢) einen Frachtzuschlag in der Héhe des Doppelten des Unterschiedes

1. zwischen der Fracht, die vom Versand- bis zum Bestimmungsbahnhof hitte erhoben .

~ werden miissen, und derjenigen, die berechnet wurde, bei unrichtiger, ungenauer
oder unvollstdndiger Bezeichnung von Giitern, die nicht unter Buchstabe a) erwéhnt
sind, oder bei jeder Bezéichnung, die zur Anwendung eines niedrigeren als des fiir
die Sendung tatsichlich anwendbaren Tarifes fiihren kann:

2. zwischen der Fracht fiir die angegebene und derjenigen fiir die ermittelte Masse bei
zu niedriger Angabe der Masse.

Besteht eine Sendung aus Giitern, fiir die verschiedene Frachtsitze gelten, und kann die -

Masse der einzelnen Giiter leicht festgestellt werden, so wird der Frachtzuschlag nach dem fiir
jedes der Giiter geltenden Frachtsatz berechnet, wenn diese Berechnungsart einen niedrigeren
Frachtzuschlag ergibt.

§ 2. — Liegen bei demselben Wagen zu niedrige Angabe der Masse und Uberschreltung der
Lastgrenze vor, so werden die Frachtzuschliige fiir beide VerstéBe nebeneinander erhoben.

§ 3. — Die Frachtzuschlage belasten das Gut, gleichgiiltig, an welchem Ort d1e Tatsachen ‘

die ihre Erhebung rechtfertigen, festgestellt worden sind.

§ 4. — Die Hohe der Frachtzuschlige und der Grund fiir ihre Erhebung sind im Frachtbnef
zu vermerken. :

§ 5. — Ein Frachtzuschlag kann nicht erhoben werden bei:
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a) unrichtiger Angabe der Masse, wenn die Eisenbahn gemi8 den fiir den Versandbahn- o

hof geltenden Vorschriften die Verwiegung vorzunehmen hat;

b) unrichtiger Angabe der Masse oder Uberschreitung der Lastgrenze, wenn der Absender
im Frachtbrief die Verwiegung durch die Eisenbahn verlangt hat;

¢) einer wihrend der Beforderung durch Witterungseinfliisse eingetretenen Uberschrei-
tung der Lastgrenze, wenn nachgewiesen wird, daB die Ladung des Wagens im Zeit-
punkt der Auflieferung die Lastgrenze nicht liberschritten hat; '

d) einer wihrend der Beférderung eingetretenen Zunahme der Masse, ohne Uberschrei-
tung der Lastgrenze,-wenn nachgewiesen wird, daB diese Zunahme auf Witterungsein-
fliisse zuriickzufiihren ist;’

e) unrichtiger Angabe der Masse, ohne Uberschre1tung der Lastgrenze, wenn der Unter-
schied zwischen der im Frachtbrief angegebenen und der festgestellten Masse drei Pro-
zent der angegebenen Masse nicht libersteigt;

f) Uberschreitung der Lastgrenze, wenn die Eisenbahn die Lastgrenzen weder veroffent—‘

licht noch sie dem Absender in emer Weise bekanntgegeben hat, d1e ihm gestattet sie
zu beachten.

Artikel 25
'Papiere fiir die Erfiillung verwaltungsbehdrdlicher Vorschriften. Zollverschluf

§ 1. — Der Absender hat dem Frachtbrief die Papiere beizugeben, die zur Erfiillung der
zoll- oder sonstigen verwaltungsbehordlichen Vorschriften vor der Ablieferung des Gutes
erforderlich sind. Diese Papiere diirfen nur Giiter betreffen, die im selben Frachtbrief aufge-
fiihrt sind, soweit nicht die zoll- oder sonstigen verwaltungsbehordhchen Vorschriften oder die
Tarife etwas anderes bestimmen,
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Cependant, lorsque ces piéces ne sont pas jointes a la lettre de voiture ou si elles doivent
atre fournies par le destinataire, I'expéditeur doit inscrire sur la lettre de voiture la gare, le
bureau de douane ou de toute autre autorité ou les piéces respectives seront mises a la disposi-
tion du chemin de fer et ou les formalités doivent étre remplies. Si 'expéditeur assiste lui-
méme aux formalités exigées par les douanes ou d’autres autorités administratives ou s’y fait
représenter par un mandataire, il suffit que ces p1eces soient présentées lors desdites formali-
tés.

§ 2. — Le chemin de fer n'est pas tenu d’examiner si les piéces fourniés sont suffisantes et
exactes '

§ 3 —L expéditeur est responsable envers le chemin de fe de tout dommage resultant de
I’'absence, de I'insuffisance ou de 11rregu1ar1te de ces piéces, sauf le cas.de faute du chemm de
fer.

Le chemin de fer est responsable, en cas de faute, des conséquences de la perte, du défaut

" d’utilisation ou de l'utilisation irréguliére des piéces énumérées sur la lettre de. voiture qui

accompagnent celle-ci, ou qui lui ont été confiées; toutefois, I'indemnité eventuelle ne doit
jamais excéder celle prévue en cas de perte de la marchandise.

§ 4. — L’expéditeur doit se conformer aux prescriptions des dbuanes ou d’autres autorités
administratives au sujet de ’emballage et du bachage des marchandises. Si l'expéditeur n'a pas
emballé ou baché les marchandises conformément a ces prescriptions, le chemin de fer peut y
pourvoir; les frais consécutifs grévent la marchandise.

§ 5. — Le chemin de fer peut refuser les envois dont les sceaux apposés par les douanes ou
d’autres autorités administratives sont endommages ou défectueux.

Article 26
N Aocomphssement des formalités administratives

§ 1. — En cours de route, les formalités exigées par les douanes ou d’autres autorités admi-

" nistratives sont accomphes par le chemm de fer. Neanmoms celui-ci peut en confier le soin a

.

un mandatﬁlre

o

§ 2. — Dans l’accomphssement de ces formalités, le chemin de fer repond de sa faute ou de

— celle de son mandataire; toutefois, 'indemnité éventuelle ne doit jamais excéder celle prevue en

‘cas de perte de la marchandise. \

§ 3. — L'expéditeur, par une 1nscr1pt10n portee sur la lettre de v01ture ou le dest1nata1re
qui donne un ordre conformément a 'article 31, peut demander: ,

a) d’assister lui-méme & ces formalités ou de s'y faire représenter par un mandataire, pour
fournir tous renseignements et formuler toutes observations utiles;

b) d’accomplir lui-méme ces formalités ou de les faire accomplir par un mandatalre dans
la mesure ot les lois et réglements de I'Etat ou elles doivent s’effecteur le permettent;

c) de procéder au paiement des droits de douane et autres frais, lorsque lui-méme ou son
mandataire assiste aux formalités, ou les accomplit, dans la mesure ot les lois et régle-

- ments de I’Etat ou elles s’effectuent permettent ce pajement.

Ni l’expedlteur ni le destinataire qui a le dr01t de disposition, ni leur mandataire ne peu- .
vent prendre possession de la marchandise.

§ 4. — Si l'expéditeur a désigné, pour 'accomplissement des formalités, une gare ou les
prescriptions en vigueur ne permettent pas de les accomplir, ou bien s'il a prescrit, pour ces for-
‘malités, tout autre mode de procéder qui ne peut pas étre exécuté, le chemin de fer opére de la
- fagon qui lui parait étre la plus favorable aux intéréts de I'ayant droit et fait connaitre a l'expé-
diteur les mesures prises. ‘

Si I'expéditeur a utilisé dans la lettre de voiture une mention d’aﬁfran(:hissement englobant
les droits de douane, le chemin de fer peut accomplir les formalités douaniéres & son choix soit
.en cours de route, soit a la gare destinataire.

§ 5. — Sous réserve de lexceptxon prévue au § 4, deux1eme alinéa, le destinataire peut
accomplir les formalités douaniéres a la gare destinataire pourvue d'un bureau de douane, si le
dédouanement a l'arrivée est demandé dans la lettre de voiture ou si, en I'absence de cette
demande, la marchandise arrive sous régime de douane. Le destinataire peut également accom-
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Sind jedoch solche Papiere dem Frachtbrief nicht beigegeben oder sind sie vom Empfanger'
beizubringen, so hat der Absender im Frachtbrief den Bahnhof, das Zollamt oder eine andere

amtliche Stelle anzugeben, wo diese Papiere der Eisenbahn zur Verfiigung stehen und diese
Vorschriften zu erfiillen sind. Wohnt der Absender der Behandlung durch die Zoll- oder sonsti-

gen Verwaltungsbehorden selbst bei oder 1483t er sich dabei durch einen Beauftragten vertre-

ten, so geniigt es, wenn die Papiere bei der Behandlung vorgelegt werden.

§2. — Die Eisenbahn ist nicht verpﬂichtet} zu priifen, ob die beigégebenen Papiere vollstén-

dig und richtig sind.

§3. — Der Absender haftet der Eisenbahn fiir jeden Schaden, der aus dem Fehlen, der
Unzulénglichkeit oder der Unrichtigkeit dieser Papiere entsteht, sofern die Eisenbahn kein
Verschulden trifft.

Die Eisenbahn haftet bei Verschulden fiir die Folgen, die sich daraus ergeben, dafl die im
Frachtbrief verzeichneten und ihm beigegebenen oder bei der Eisenbahn hinterlegten Papiere
in Verlust geraten oder unrichtig oder {iberhaupt nicht verwendet worden sind; sie hat aber in
keinem Fall einen ‘héheren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes.

§4. — Der Absender hat fiir eine den zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Vor-
schriften entsprechende Verpackung und Bedeckung der Giiter zu sorgen. Hat der Absender
'die Giiter nicht geméf} diesen Vorschriften verpackt oder bedeckt, so kann die Eisenbahn dies
besorgen; die entstandenen Kosten belasten das Gut.

§ 5. — Die Eisenbahn kann Sendungen zuriickweisen, wenn der von den Zoll- oder sonsti-

gen Verwaltungsbehdrden angebrachte VerschluB verletzt oder mangelhaft ist.

Artikel 26
Erfiillung verwaltungsbehérdlicher Vorsehriften

_ § 1. — Die zoll- oder sonstigen verwaltungsbehérdlichen Vorschriften werden, solange das
Gut unterwegs ist, von der Eisenbahn erfiillt. Sie kann jedoch diese Aufgabe einem Beauftrag-
" ten iibertragen.

§ 2. — Bei der Erfiillung dieser Vorschriften haftet die Eisenbahn fiir ihr Verschulden oder.

dasjenige ihres Beauftragten; sie hat aber in keinem Fall einen htheren Schadenersatz zu lei-
sten als bei Verlust des Gutes.

‘§ 3. — Der Absender kann durch einen Vermerk im Frachtbrief oder der Empfanger durch
eine Verfiigung geméB Artikel 31 verlangen,

a) daB er selbst oder sein Beauftragter dieser Behandlung beiwohnt, um alle Auskiinfte zu
geben und sachdienliche Erkléarungen vorzubrmgen

b) daB er selbst oder sein Beauftragter die Behandlung betreibt, soweit die Gesetze und
Vorschriften des Staates, in dem sie vorgenommen wird, es zulassen;

¢) daB, sofern er selbst oder sein Beauftragter der Behandlung beiwohnt oder sie betreibt,
er den Zoll und andere Kosten zahlt, soweit die Gesetze und Vorschriften des Staates,
in dem diese Behandlung vorgenommen wird, die Zahlung durch ihn zulassen.
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Weder der Absender noch der verfugungsberechtlgte Empfanger noch ihr Beauftragter |

diirfen das Gut in Besitz nehmen,

§4. — Hat der Absender fiir die Erfiillung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehordli-

chen Vorschriften einen Bahnhof bezeichnet, auf dem dies wegen der geltenden Vorschriften
nicht méglich ist, oder hat er dafiir ein anderes Verfahren vorgeschrieben, das nicht ausfiihrbar
ist, so handelt die Eisenbahn so, wie es ihr fiir den Berechtigten am vortellhaftesten erscheint,
und teilt dem Absender die getroffenen Mafinahmen mit.

Hat der Absender im Frachtbrlef einen Frankaturvermerk verwendet der die Zoélle ein-
schliefit, so darf die E1senbahn die Zollbehandlung unterwegs oder auf dem Bestimmungsbahn-
hof betrelben

§ 5. — Vorbehaltlich der in § 4 Absatz 2 vorgesehenen Ausnahme darf der Empfénger die

Zollvorschriften auf dem Bestimmungsbahnhof erfiillen, falls dort ein Zollamt besteht, wenn
entweder im Frachtbrief die Zollbehandlung auf dem Bestimmungsbahnhof verlangt wird oder,
bei Fehlen eines solchen Verlangens, das Gut dort als Zollgut ankommt. Der Empfénger kann

'
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plir ces formalités a la gare destinataire non pourvue d’un bureau de douane, si les lois et régle-

~ ments de I’Etat le permettent ou s'il y a une autorisation préalable du chemin de fer et de la
douane. L'exercice de I'un de ces droits implique le paiement préalable des frais grevant la mar-
chandise.

Toutefois, le chemin de fer peut proceder conformément au § 4 si le destinataire n’a pas
"retiré la lettre de voiture dans le dela1 prévu par les prescriptions en v1gueur a la gare destina-
taire.

Article 27
Délais de livraison

~ § 1. — Les délais de livraison sont fixés par des accords conclus entre les chemins,de fer
participant au transport ou par les tarifs internationaux applicables depuis la gare expéditrice
jusqu’a la gare destinataire. Pour certains trafics particuliers et sur certaines relations, ces
délais peuvent également étre établis sur la base des plans de transport applicables entre les
chemins de fer intéressés; dans ce cas, ils doivent étre repris dans des tarifs internationaux ou
des conventions spéciales, qui prévoient éventuellement les dérogations aux §§ 3 4 9 ci-dessous.

'

Tous ces délais ne peuvent étre supérieurs a ceux résultant des paragraphes suivants.

§ 2. — A défaut d’indication des délais de livraison prevue au § 1, et sous réserve des para-
graphes ci-aprés, les délais de livraison sont les suivants:
a) pour les wagons complets:
1° en grande vitesse:

délaid’expedition . ... ..ottt i i e et e 12 heures;
délai de transport, par fraction 1nd1v151b1e de400km ........ e ... 24 heures;
2° en petite vitesse: _ '
délai A'expedition . ... oo et e 24 heures;
» délai de transport, par fraction indivisiblede 300 km ................... 24 heures;

b) pour les envois de détail:
1° en grande vitesse:

délai d’expédition . ..........coiiiiiii. e 12 heures;
délai de transport, par fraction indivisiblede 300 km ................... 24 heures;
2° en petite vitesse: |
délai d’expedition . ... ... couuiiiiineiie i it 24 heures;
délai de transport, par fraction indivisiblede 200 km ................... 24 heures.

Toutes les distances se rapportent aux distances kilométriques d’application des tarifs.

§ 3. — Le délai de transpbft est calculé sur la distance totale entre la gare expéditrice et la
gare destinataire. Le délai d expedltlon n est compté qu 'une seule fois, quel que soit le nombre
des réseaux empruntés.

§ 4. — Le chemin de fer peut fixer des délais supplementalres d’une durée déterminée dans
les cas suivants:
a) envois remis au transport ou livrables en dehors des gares;
b) envois empruntant:
1° une ligne ou un réseau non équipé pour le traitement raplde des envois,

2° unraccordement reliant deux lignes d'un méme résau ou de réseaus différents,

3° une ligne secondaire,
4° des lignes dont 1'écartement des rails est différent,
5° la mer ou les voies navigables intérieures,
6° une route s'il n’existe pas de liaison ferroviaire;
¢) envois taxés a des tarifs intérieurs spéciaux ou exceptionnels a prix réduits;

d) circonstances extraordinaires de nature a déterminer un développement anormal du
trafic ou des difficultés anormales pour l'exploitation.

§ 5. — Les délais supplémentaires prévus sous § 4 a) a c) doivent flgurer dans les tarlfs ou
dans les prescriptions diment publiées dans chaque Etat. :

t
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diese Vorschriften auch auf einem Besfimmungsbahnhof erfiillen, auf dem kein Zollamt:

besteht, wenn die Gesetze und Vorschriften des Staates es zulassen oder wenn die Eisenbahn
und die Zollbehorde sich vorher damit einverstanden erklirt haben. Die Ausiibung eines dieser
Rechte setzt die vorherige Zahlung der das Gut belastenden Kosten voraus.

Lst der Empfinger den Frachtbrief nicht innerhalb der in den fiir den Bestimmungsbahn-

hof geltenden Vorschriften vorgesehenen Frist ein, so kann die Eisenbahn gemaB8 § 4 verfahren. -

Artikel 27
Lieferfristen

_ §1. — Die Lieferfristen werden durch Vereinbarungen zwischen den an der Beforderung

beteiligten Eisenbahnen oder durch die vom Versand- bis zum Bestimmungsbahnhof anwend-

baren internationalen Tarife festgesetzt. Fiir bestimmte Sonderverkehre und in bestimmten
~Verbindungen kénnen diese Fristen auch auf Grund von Beftrderungsplanen festgesetzt wer-

den, die zwischen den beteiligten Bahnen anwendbar sind; in diesem Falle miissen sie in inter-
- nationale Tarife oder in besondere Abmachungen aufgenommen werden, die von den §§3 bis 9
abweichen diirfen.

Die Lieferfristen durfen in keinem Falle langer sein, als sie sich aus den folgenden Para—
graphen ergeben. -

§ 2. — Soweit keine Lieferfristen gemaB § 1' festgesetzt sind, betragen sie vorbehaltlich der
folgenden Paragraphen: .
- a) fiir Wagenladungen:
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1. als Eilgut: . . ’ ,
Abfertigungstrist. ..... ... .. e SR 12 Stunden,

. Beférderungsfrist je angefangene 400 km ...... e e 24 Stunden;

2. als Frachtgut: : . \
Abfertigungsfrist.. ... ... i e 24 Stunden, °
Beforderungsfrist je angefangene 300Km <o, e, 24 Stunden;

b) fiir Stiickgut: ' S

1. als Eilgut: ’ - : : .
Abfertigungsfrist. ....... ... . . i i i, 12 Stunden, .
Beforderungsirist je angefangene 300 km ........................... 24 Stunden;

2. als Frachtgut: ‘
Abfertigungsfrist........... .. ... il s . 24 Stunden,
Bef‘érderungsfrist je angefangene200km ... ... ... ............... 24 Stunden.

Alle Entfernungen bemehen sich auf Tarifkilometer.

§ 3. — Die Befdrderungsfrist ist nach der- Gesamtentfernung zwischen dem Versand- und .

dem Bestimmungsbahnhof zu berechnen. Die"Abfertigungsfrist ist ohne Riicksicht auf die Zahl |

der beteiligten Netze nur einmal zu rechnen.

§ 4. — Die Eisenbahn darf Zuschlagsfristen von bestimmter Dauéf fiir folgende Fille fest-
setzen:

a) Sendungen, die auSerhalb des Bahnhofes aufgeliefert oder abgeliefert werden;

b) Sendungen, die befdrdert werden: :

1. iiber eine Linje oder iiber ein Netz, d1e fiir die rasche Behandlung der Sendungen’

nicht ausgeriistet sind,

2. iiber eine Verbindungsbahn, die zwei Linien desselben Netzes oder verschiedene

Netze verbindet,
. liber eine Nebenbahn,
. iliber Linien mit unterschiedlicher Spurweite,
. liber den Seeweg oder iiber BinnenwasserstraBlen,
. auf einer Strafle, wenn keine Eisenbahnverbindung besteht;

SO W

c) Sendungen die nach Binnen-Spezialtarifen oder -Ausnahmetarlfen ‘mit erméBigten

Frachtsitzen befordert werden;
d) auBergewdhnliche Verhiltnisse, die eine ungewthnliche Verkehrszunahme oder unge-
wohnliche Betriebsschwierigkeiten zur Folge haben. .

§ 5. — Die in § 4 Buchstabe a bis ¢ vorgesehenen Zuschlagsfristen miissen aus den Tarifen
oder aus den in jedem Staat gehorig veroffentlichten Vorschriften ersichtlich sein.
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Ceux prévus sous §4 d) d01vent étre publiés et ne peuvent entrer en vigueur avant leur
publlcatlon ‘

§ 6. — Le délai de livraison commence a courir & minuit aprés 'acceptation au transport de
la marchandise. Toutefois, pour les envois en grande vitesse, le délai commence a courir vingt-
quatre heures plus tard lorsque le jour qui suit celui de I'acceptation est un dimanche ou un jour
férié légal et lorsque la gare expéditrice n’est pas ouverte, pour les envois en grande vitesse, ce
dimanche ou ce jour férié.

§7. — Sauf faute imputable au chemin de fer, le dela1 de livraison est prolonge de la duree
. du séjour nécessité par:

a) la vérification conforme aux articles 21 et 22, § 1, qui fait apparaitre des différences par -
rapport aux inscriptions portées sur la lettre de voiture; k

b) l'accomplissement des formalités ex1gees par les douanes ou d’ autres autorités adminis-
tratives; :

¢) la modification du contrat de transport conformement aux articles 30 ou 31

d) les soins spéciaux a donner a la marchandise;

e) le transbordement ou la réfection d'un chargement défectueux effectué par l’expedlteur

f) toute interruption de trafic empechant temporairement de commencer ou de continuer
le transport.

5
1

La cause et la durée de ces prolongations doivent étre mentionnées dans la lettre de voi-
ture. Le cas échéant, elles peuvent étre prouvées par d’autres moyens.

§ 8. — Le délai de livraison est suspendu pour:
a) la petite vitesse, les dimanches et jours fériés légaux; -

"b) la grande vitesse, les dimanches et certains jours fériés légaux lorsque, dans un Etat, les
prescriptions en vigueur prev01ent pour ceux-c1 une suspenswn du délai de livraison en
trafic ferrovidire intérieur;

c) la grande et la petite vitesse, les samedls lorsque dans un Etat, les prescriptions en
-vigueur prévoient pour ceux-ci une suspension du délai de livraison en traflc ferroviaire
intérieur.

§ 9. — Lorsque le délai de livraison doit prendre fin aprés I'heure de fermeture de la gare
destinataire, lexpu'atxon en est reportee deux heures apres lheure de la prochaine ouverture
de la gare. .

En outre, pour les envois en grande vitesse, lorsque le délai de. iivréison doit prendre fin un
dimanche ou un jour férié définis au § 8 b), I’ explratlon en est reportee al’ heure correspondante
du premler jour ouvrable suivarit.

§ 10. — Le délai de livraison est observé si, avant son expiration:
a) l'arrivée de la marchandise est notifiée et celle-ci tenue a la disposition du destina-
taire, lorsqu'il s’agit d'envois livrables en gare et faisant I'objet d'un avis d’arrivée;
b) la marchandise est tenue & la disposition du destinataire, lorsqu'il, s’agit d’envois
livrables en gare et ne faisant pas I'objet d'un avis d'arrivée'

¢) la marchandise est mise a la dlsposmon du destinataire, lorsqu’il s’agit d’envois
‘livrables en dehors des gares. .

Article 28 v
leralson -

§ 1. — Le chemin de fer d01t remettre la lettre de voiture et livrer la marchandise au desti-
nataire, a la gare destinataire, contre décharge et paiement des créances du chemin de fer
mises a la charge du destinataire.

L’acceptation de la lettrée de voiture obhege le destinataire a payer au chemin de fer le mon-
tant des creances mises & sa charge.

§ 2. — Sont assimilés a la livraison au destinataire, lorsqu ils sonst effectués conformement
aux prescriptions en vigueur a la gare destinataire: <
a) la remise de la marchandise aux autorités de douane ou d’octroi dans leurs locaux
d’expédition ou dans leurs entrepéts, lorsque ceux—m ne se trouvent pas sous la garde du
" chemin de fer, _
N . ,
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~ Die in § 4 Buchstabe d vorgesehenen Zuschlagsfristen miissen veroffenthcht werden und
treten nicht vor ihrer Verdffentlichung in Kraft.

[P S

§ 6. — Die Lieferfrist beginnt mit der auf die Annahme des Gutes zur Beférderung folgen-
den Mitternacht. Ist jedoch der auf die Annahme folgende Tag ein Sonntag oder ein gesetzli--
cher Feiertag und ist der Versandbahnhof an diesem Sonntag oder.Feiertag fiir den Eilgutver-
kehr nicht geﬁffnet, so beginnt die Lieferfrist fiir Eilgutsendungen 24 Stunden spéter.

§ 7—="Die Lieferfrist wird um die Dauer dés Aufenthaltes verlingert, der ohne Verschul-
den der Eisenbahn verursacht wird durch

a) Nachpriifung gemiB Artikel 21 und 22 § 1, sofern h1erbe1 Abwelchungen von den Anga-
ben im Frachtbrief festgestellt werden;

b) Erfiillung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehordlichen Vorschriften;

¢) Abénderung des Frachtvertrages gemaf Artikel 30 oder 31;

d) besondere Vorkehrungen fiir das Gut;

e) Umladen oder Zurechtladen infolge mangelhafter Verladung durch den Absender

f) jede Verkehrsunterbrechung, durch die der Beginn oder die Fortsetzung der Beforde-
rung zeitweilig verhindert wird.

Ursache und Dauer dieser Verldngerungen sind im Frachtbrief zu vermerken. Sie kénnen
gegebenenfalls in anderer Weise bewiesen werden. '

§ 8. — Die Lieferfrist ruht fiir:

a) Frachtgut an Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen;

b) Eilgut an Sonntagen und bestimmten gesetzlichen Felertagen, wenn in einem Staat die
" geltenden Vorschriften ein-Ruhen der Lieferfrist an diesen Tagen fiir lhren Elsenbahn—
bmnénéuterverkehr vorsehen; - — e =T

¢) Fracht- und Eilgut an Samstagen, wenn in einem Staat die geltenden Vorschriften ein |
Ruhen der Lieferfrist an diesen Tagen fiir ihren. Elsenbahnbmnenguterverkehr vorse-
hen.

§9. — Wiirde die Lieferfrist nach S(_:hluB der Dienststunden des Bestimmungsbahnhofes
ablaufen, so endet sie erst zwei Stunden nach dem darauffolgenden Dienstbeginn.

AuBlerdem endet fiir Eilgutsendungen die Lieferfrist, wenn 'Isié an einem unter § 8 Buch-
stabe b bezeichneten Sonntag oder Feiertag ablaufen wiirde, erst mit der entsprechenden
Stunde des darauffolgenden Werktages

§ 10. — Die Lieferfrist ist gewahrt, wenn vor 1hrem Ablauf

a) der Empfinger von der Ankunft des Gutes benachrichtigt und das Gut zu seiner Verfi-
gung bereitgestellt ist; sofern es sich um eine Sendung handelt, die auf dem Bahnhof
abgeliefert werden mufl und von deren Ankunft der Empfénger zu benachrichtigen ist;

b) das Gut zur Verfiigung des Empféingers bereitgestellt ist, sofern es sich um eine Sen-
dung handelt, die auf dem Bahnhof abgehefert werden mus und von deren Ankunft der
Empfanger nicht zu benachrichtigen ist;

c) das Gut dem Empfénger zur Verfiigung gestellt ist, sofern es sich um eine Sendung
handelt die auBerhalb des Bahnhofes abzuhefern ist. - )

Artikel 28

Ablieferung

§1. — D1e Eisenbahn hat dem Empfénger auf dem Bestlmmungsbahnhof gegen Emp-
fangsbescheinigung und gegen Zahlung der auf ihn iiberwiesenen Forderungen der Eisenbahn,
" den Frachtbrief zu iibergeben und das Gut abzuliefern. : :

Die Annahme des Frachtbriefes verpflichtet den Empfénger, der Eisenbahn den Betrag
der auf ihn-iiberwiesenen Forderungen zu zahlen.

§ 2. — Der Ablieferung an den Empfinger stehen gleich eine gemi8 den fiir den Bestim-
mungsbahnhof geltenden Vorschrlften erfolgte

Lagerraumen, wenn diese nicht unter der Obhut der Eisenbahn stehen,
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b) I'entreposage auprés du chemin de fer de la marchandise ou son dépét chez un commis-
sionnaire-expéditeur ou dans un entrep6ét public.

~ §3. — Les prescriptions en vigueur a la gare destinataire ou les conventions avec le desti-
nataire déterminent si le chemin de fer a le droit ou 'obligation de lui remettre la marchandise
ailleurs qu’a la gare destinataire, soit sur embranchement particulier, soit a4 son domicile, soit
dans un dépét du chemin de fer. Si celu-ci remet ou fait remettre la marchandise sur un
embranchement particulier, & domicile ou dans un dépét, la livraison est réputée effectuée au
moment de cette remise. Sauf convention contraire entre le chemin de fer et l'utilisateur d'un

.embranchement particulier, les opérations effectuées par le chemin de fer, pour le compte et

sous la dlrec‘uon de cet utilisateur, ne sont pas couvertes parle contrat de transport.

§ 4 — Aprés l'arrivée de la marchandise a Ia gare destinataire, le destinataire peut deman-
der au chemin de fer de lui remettre la lettre de voiture et de lui livrer la marchandise. .

Si la perte de la marchandise est établie ou si la marchandise n'est pas arrivée a I'expira-
tion du délai prévu a l'article 39, § 1, le destinataire peut faire valoir en son propre nom, a
I'encontre du chemin de fer, les droits qui résultent pour lui du contrat de transport.

§ 5. — L’ayant droit peiit refuser 'acceptation de la mérchandiée, méme aprés réception de
la lettre de voiture et paiement des frais, tant qu’il n’a pas été procédé aux vérifications qu'il a
requises en vue de constater un dommage allégué.

§ 6. — Pour le surplus, la livraison de la marchandise est effegtuee conformement aux pres-
criptions en vigueur a la gare destinataire.
Arti‘cle 29 o
Rectification des perceptions

§ 1. — Encasd’ apphcatmn irréguliére d'un tarif ou d’erreur dans le calcul ou la‘perception
des frais, le trop-percu n'est restitué par le chemin de fer ou le moins-percu versé a celui-ci que

st la différence excéde 4 unités de compte par lettre de voiture. La restltutlon est effectuée

d’office.

§ 2. — Le paiement au chemin de fer des moins-percus incombe a l'expéditeur si la lettre de
voiture n'est pas retirée. Lorsque la lettre de voiture a été acceptée par le destinataire ou le
contrat de transport modifié conformément a l'article 31, I’'expéditeur n'est tenu au paiement
d'un moins-percu que dans la mesure ol celui-ci porte sur les frais & sa charge en vertu de la
mention d’affranchissement utilisée dans la lettre de voiture. Le complément du moms-pergu
esta lafharge du destinataire.

§ 3. — Les sommes dues en vertu de cet article portent 1nteret a cing pour cent I’ an a partlr
du jour de la receptlon ‘de la mise en demeure de payer ou du jour de la reclamatlon prévue a
l'article 53 ou, s'il n’y a eu ni mise en demeure ni réclamation, du jour de la demande en justice.

Si I'ayant droit ne remeét pas au chemin de fer, dans un délai convenable qui lui est ﬁxe les
pieces ]ustlflcatwes nécessaires pour la liquidation définitive de la réclamation, les intéréts ne
courent pas entre I'expiration du délai fixé et la remise effectlve des pleces

Titre I1I1 |
Modification du contrat de transport
Article 30
Modification par I'expéditeur

§1. — L’eXpéditeur peut, par des ordres ultérieurs, modifier le contrat de transport en pres-

) crivant:

a) leretraitde la marchandlse ala gare expedltrlce, )
b) l'arrét de 1a marchandise en cours de route,

c) l'ajournement de la livraison de la marchandise, :

d) lalivraison de la marchandise 4 une personne autre que le destinataire inscrit sur la let-
tre de voiture,
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b) Einlagerung des Gutes bei der Eisenbahn oder seine Hinterlegung bei einem Spediteur
oder in einem Hffentlichen Lagerhaus.

§ 3. — Die fiir den Bestimmungsbahnhof geltenden Vorschriften oder die Abmachungen
mit dem Empfénger bestimmen, ob die Eisenbahn berechtigt oder verpflichtet ist, ihm das Gut
anderswo als auf dem Bestimmungsbahnhof zuzustellen, sei es auf einem AnschluBigleis, an
seinem Wohnsitz oder in einer Giiternebenstelle der Eisenbahn. Wenn die Eisehbahn das Gut
auf einem Anschlufigleis, am Wohnsitz des Empféngers oder in einer Giiternebenstelle zustellt
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oder zustellen 146t, gilt das Gut mit dieser Zustellung als abgeliefert. Vorbehaltlich abweichen- .

der Abmachung zwischen der Eisenbahn und dem AnschluBgleisbenutzer fallen die von der
Eisenbahn auf Rechnung und unter Leitung dieses Benutzers vorgenommenen Verrlchtungen
- nicht unter den Befdrderungsvertrag.

§ 4. — Nach Ankunft des Gutes auf dem Bestimmungsbahnhof kann der Empféanger von
der Eisenbahn die f.)'bergabe des Frachtbriefes und die Ablieferung des Gutes verlangen. -

Ist der Verlust des Gutes feétgeétellt oder ist das Gut innerhalb der in Artikel 39 § 1 vorge-

sehenen Frist nicht angekommen, so kann der Empfénger seine Rechte aus dem Frachtvertrag
im eigenen Namen gegen die Eisenbahn geltend machen.

§ 5. — Der Berechtigte kann die Annahme des Gutes auch nach Einlosung des Frachtbrie-
fes und Zahlung der Kosten so lange verweigern, bis seinem Verlangen auf Féststellung emes
behaupteten Schadens Folge geleistet ist.

§ 6. — Im tibrigen erfolgt die Abheferung des Gutes gemal den fiir den Bestlmmungsbahn-
hof geltenden Vorschriften.

. Artikel 29
- Richtigstellung erhobener Kosten

§ 1. — Ist ein Tarif unrichtig angewendet worden oder sind bei der Berechnung oder bei der
Erhebung der Kosten Fehler vorgekommen, so muBl der zuviel oder der zuwenig gezahlte
Betrag von der Eisenbahn nur erstattet oder ihr nachgezahlt werden, wenn er 4 Rechnungsein-
heiten je Frachtbrief {ibersteigt. Die Erstattung erfolgt ohne weiteres. -

§ 2. — Wird der Frachtbrief nicht eingeldst, so hat der Absender der Eisenbahn die zuwenig
gezahlten Betréige nachzuzahlen. Hat der Empfénger den Frachtbrief eingelost oder den
Frachtvertrag gemaf Artikel 31 abgeéndert, so ist der Absender zur Nachzahlung nur beziig-
lich der Kosten verpflichtet, die gemd dem Frankaturvermerk im Frachtbrief zu seinen
. Lasten gehen. Die Nachzahlung des Restbetrages obliegt dem Empféanger. '

§ 3. — Die gem#B diesem Artikel geschuldeten Betrige sind mit fiinf Prozent jahrlich zu '

verzinsen, und zwar vom Tage des Eingangs der Zahlungsaufforderung oder der in Artikel 53
vorgesehenen Reklamation oder, wenn keine Zahlungsaufforderung oder Reklamatlon voran-
gegangen ist, vom Tage der Klageerhebung an.

Legt der Berechtigte der-Eisenbahn die zur abschlieBenden Behandlung der Reklamation
erforderlichen Belege nicht innerhalb einer ihm gestellten angemessenen Frist vor, so ist der
Lauf der Zinsen vom Ablauf dieser Frist an bis zur Ubergabe dieser Belege gechemmt.

Titel III
Abiéinderung des Frachtvertrages
Artikel 30 '

Abanderung durch den Absender

. §1. — Der Absender kann den Frachtvertrag durch nachtraghche Verfugung abéndern,
indem er vorschreibt:-
‘ a) die Riickgabe des Gutes auf dem Versandbahnhof;
b) das Anhalten des Gutes unterwegs;
c) das Aussetzen der Ablieferung des Gutes;
d) die Ablieferung des Gutes an eine andere Person als den im Frachtbrlef angegebenen
Empfénger; :
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e) la livraison de la marchandlse a une gare autre que la gare destinataire 1nscr1te sur la
lettre de voiture,
f) le renvoi de la marchandise a la gare expéditrice,
‘g) letablissement d'un remboursement,
h) l'augmentation, la diminution ou l'annulation d’'un remboursement,
i) la mise & sa charge de frais d’'un envoi non affranchi ou 'augmentation de ceux pris en
charge conformément al'article 15, § 2. ‘

Les tarifs du chemin de fer expéditeur peuvent prev01r que les ordres visés sous g) a i) ne
sont pas admis.

Les dlsposmons complémentaires ou les tarifs internationaux en vigueur entre les chemins
de fer participant au transport peuvent admettre des ordres non énumérés ci-dessus.

En ‘aucun cas, les ordres ne doivent avoir pour effet de diviser I'envoi.

§ 2. — Ces ordres doivent étre donnés a la gare expéditrice au‘moyen d une declaratxon
écrite conforme au modéle fixé et publié par le chemin de fer.

Cette déclaration doit étre reproduite et signée par ’expéditeur sur le duphcata de la lettre
de voiture, qui doit &tre présenté en méme temps au chemin de fer. La gare expéditrice certifie
la réception de 'ordre en apposant son timbre a date sur le duplicata, au-dessous de la déclara-
tion de I'expéditeur, & qui ce duplicata doit alors é&tre restitué.

Quand l'expéditeur demande ’augmentation, la diminution ou I'’annulation d’'un rembour-
sement, il-doit produire le titre qui lui a été délivré. En cas d’augmentation ou de diminution du
remboursement, ce titre est, aprés rectlflcatlon rendu i I'expeditéur; en cas d’annulation, il
n’est pas restitué.

Tout ordre donné sous des formes autres que celles prescrites est nul.

§ 3. — Si le chemin de fer donne suite aux ordres de I'expéditeur sans exiger la présenta-
tion du duplicata, alors que ce dernier a été transmis au destinataire, le chemin de fer est res-
ponsable envers celui-ci du dommage en résultant. Toutefois, 1'indemnité éventuelle ne doit
jamais excéder celle prévue en cas de perte de la marchandjse.

§ 4. — Le droit pour 'expéditeur, méme en possession du duplicata de la lettre de voiture,
de modifier le contrat de transport s'éteint dans les cas ou le destinataire:

a) a retiré la lettre de voiture;

b) a accepté la marchandise;

¢) afait valoir ses droits conformément a 'article 28, § 4;

d) est autorisé, conformément a U'article 31, & donner des ordres, dés que l'envoi est entré

" dans le territoire douanier du pays de destination.

A partir de ce moment, le chemin de fer doit se conformer aux ordres et aux mstructlons du
destinataire. ‘ :
Article 31
Modification par le destinataire

§ 1. — Lorsque l'expéditeur n’a pas pris 4 sa charge les frais afférents au transport dans le
pays de destination, ni porté sur la lettre de voiture l'inscription « Destinataire non autorisé a

. donner des ordres ultérieurs », le destinataire peut, par des ordres ultérieurs, modifier 1e contrat

de transport en prescrivant: .

a) l'arrét de la marchandise en cours de route,

_ b) 'ajournement de la livraison de 1la marchandise,

c) la livraison de la marchandise, dans le pays de destination, & une personne autre que le .
destinataire inscrit sur la lettre de voiture,

d) la livraison de la marchandise, dans le pays de destination, 4 une gare autre que la gare
destinataire inscrite sur la lettre de voiture, sauf dispositions contraires des tarifs inter-
nationaux,

e) l'accomplissement des formalités exigées par les douanes ou d’autres autorités admlms-
tratives conformément a l'article 26, § 3.

Les dispositions complémentaires ou les tarifs internationaux en vigueur entre les chemins.
de fer participant au transport peuvent admettre des ordres non énumérés ci-dessus. .
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e) die Ablieferung des Gutes auf einem anderen als dem im Frachtbrief angegebenen
Bestimmungsbahnhof;

f) die Riicksendung des Gutes zum Versandbahnhof;

g) die Belastung mit einer Nachnahme;

h) die Erhéhung, die Herabsetzung oder die Aufhebung einer Nachnahme;

i) die Ubernahme von Kosten einer unfrankierten Sendung oder die zusitzliche Uber-
nahme von Kosten geméa8 Artikel 15 § 2.

Die Tarife der Versandbahn kénnen bestlmmen dalB die Verfiigungen gemaﬁ Buchstabe g
bis i nicht zuldssig sind.

Die Zusatzbestimmungen oder die internationalen Tarife, die zwischen den an der Befor—
derung beteiligten Eisenbahnen gelten, konnen oben nicht angefiihrte Verfiigungen zulassen.

Die Verfiigungen diirfen nicht zu einer Teilung der Sendung fiihren.

§ 2. — Diese Verfiigungen sind dem Versandbahnhof durch schriftliche Erklarung gemiB
dem von der Eisenbahn festgelegten und veroffenthchten Muster zu erteilen.

Diese Erklérung ist vom Absender auch im Frachtbriefdoppel, das der Eisenbahn zuglelch
mit der Erkldrung vorzulegen ist, einzutragen und zu unterschreiben. Der Versandbahnhof
bestitigt die Entgegennahme der Verfiigung, indem er auf das Frachtbriefdoppel unterhalb der
Erklarung des Absenders seinen Tagesstempel aufdriickt; da§ Doppel ist sodann dem Absender
zurilickzugeben.

Verlangt der Absender die Erhdhung, die Herabsetzung oder die Aufhebung eiher Nach-
nahme, so muf} er die ihm ausgestellte Bescheinigung vorweisen. Wird die Nachnahme erhéht
oder herabgesetzt, so wird dem Absender diese Bescheinigung nach Berichtigung zuriickgege-
ben; bei Aufhebung der Nachnahme wird die Bescheinigung nicht zuriickgegeben.

Verfiigungen, die diesen Formvorschriften nicht entsprechen, sind nichtig.

§ 3. — Fiihrt die Eisenbahn die Verfiigungen des Absenders aus, ohne sich das Doppel vor-
legen zu lassen, so haftet sie dem Empfénger fiir den dadurch verursachten Schaden, wenn der
Absender ihm das Doppel iibergeben hat. Sie hat aber in keinem Fall einen héheren Schaden-
ersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes. «

§ 4. — Das Recht des Absenders zur Abénderung des Frachtvertrages erlischt, auch wenn
er das Frachtbriefdoppel besitzt, in den Fillen, in denen der Empféanger
a) den Frachtbrief eingelst,
b) das Gut angenommen,
c) seine Rechte gemaf} Artikel 28 § 4 geltend gemacht hat oder ‘
d) gemdf Artikel 31 verfiigungsberechtigt ist, sobald die Sendung in das Zollgebiet des
Bestimmungslandes gelangt ist. .

Von diesem Zeitpunkt an hat die Eisenbahn die Verfugungen und die Anweisungen des
Empféngers zu befolgen.

Artikel 31
‘Abénderung durch den Empfiinger

§1. — Hat der Absender die auf die Beférderung im Bestimmungsland entfallenden
Kosten nicht iibernommen und auch nicht den Vermerk ,,Empfinger nicht verfiigungsberech-
tigt" im Frachtbrief angebracht, so kann der Empfénger den Frachtvertrag durch nachtrégli-
che Verfiigung abéndern, indem er vorschreibt:

a) das Anhalten des Gutes unterwegs; U

b) das Aussetzen der Ablieferung des Gutes; -

¢) die Ablieferung des Gutes im Bestimmungsland an eine andere Person als den im
Frachtbrief angegebenen Empfénger;

d) die Ablieferung des Gutes im Bestlmmungsland auf einem anderen als dem im Fracht-
brief angegebenen Bestimmungsbahnhof, soweit die internationalen Tarife nichts
anderes bestimmen;

e) die Erfilllung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehordlichen Vorschriften gemaB
Artikel 26 § 3. ‘

Die Zusatzbestimmungen oder die internationalen Tarife, die zwischen den an der Befor-
derung beteiligten Eisenbahnen gelten, kénnen oben nicht angefiihrte Verfligungen zulassen.

‘
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En aucun cas, les ordres ne doivent avoir pour effet de diviser I'envoi.

Les ordres du destmatalre ne sont execut01res qu apres I entrée de I'envoi dans le territoire
douanier du pays de destination.

§ 2. — Ces ordres doivent étre donnés, & la gare destinataire ou & la gare d’entrée dans le
pays de destination, au moyen d'une déclaration écrite conforme au modéle fixé et publié par le
chemin de fer. .

Tout ordre donné sous des formes autres que celles prescrites est.nul.

§ 3. — Le droit pour le destinataire de modifier le contrat de transport s’éteint dans les cas
ouil a:
a) retiré la lettre de voiture;
b) accepté la marchandise;
¢) fait valoir ses droits conformément 4 l'article 28, § 4;
d) désigné conformément au § 1 ¢) une personne et que celle-ci a retiré la lettre de voiture
ou fait valoir ses droits conformément a I'article 28, § 4.

§ 4. — Si le destinataire a prescrit de livrer la marchandise & une autre personne, celle-ci
n’est pas autorisée 4 modifier le contrat de transport.

Article 32
Exécution des ordres ultérieurs

§ 1. — Le chemin de fer ne peut refuser d’exécuter les ordres donnés conformement aux

articles 30 et 31, ni en retarder l'exécution, sauf si:

a) elle n'est plus possible au moment ou les ordres parviennent a la gare qu1 doit les exécu-
ter; .

b) elle est de nature & perturber le service régulier de I'exploitation;

¢) celle est en opposition, lorsq’il s’agit d'un changement de la gare destinataire, avec les
lois et reglements d'un Etat, notamment avec les prescriptions des douanes ou d’autres
autorités administratives; _

d) la valeur de la marchandise, lorsq'il s’agit d'un changement de la gare destinataire, ne
couvre pas, selon lappréciation du chemin de fer, tous les frais dont la marchandise
sera grevée a l'arrivée a sa nouvelle destination, & moins que ces frais ne sment payés
ou que leur paiement ne soit garanti immédiatement,

Celui qu1 a donné des ordres est avisé le plus t6t poss1ble des empéchements & leur exécu-
tion.

Si le chemin de fer n’ést pas & méme de prévoir ces empéchements, celui qui a donné des
ordres supporte toutes les conséquences résultant du commencement de leur exécution.

§ 2. — Les frais nés de l'exécution d’un ordre, & l'exception de ceux résultant d’une faute du
chemin de fer, doivent é&tre payés conformément & I’article 15.

§3.— Sous réserve du § 1, le chemin de fer est responsable, en cas de faute de sa part, des
conséquences de l'inexécution d'un ordre ou de son exécution défectueuse. Toutefois, I'indem-
nité éventuelle ne doit jamais excéder celle prévue en cas de perte de la marchandise.

Article 33 .
Empéchement au transport

§ 1. — En cas d’empéchement au transport, le chemin de fer décide s'il est préférable de
transporter d’office la marchandise en modifiant 'itinéraire ou s’il convient, dans l'intérét de
'expéditeur, de lui demander des instructions en lui fournissant les informations utiles dont le
chemin de fer dispose.

Sauf faute de sa part, le chemin de fer peut percevoir le prix de transport applicable par
I'itinéraire emprunté et dispose des délais correspondants a ce dernier.
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Die Verfiigungen diirfen nicht zu einer Teilung der Sendung fiihren.

Die Verfiigungen des Empféngers werden erst wirksam, wenn die Sendung in das Zollgeﬁ

biet des Bestimmungslandes gelangt ist.

§ 2. — Diese Verfiigungen sind dem Bestimmungsbahnhof oder dem Emtmttsbahnhof in
das Bestimmungsland durch schriftliche Erklarung gemaf -dem von der Elsenbahn festgeleg-
ten und verdffentlichten Muster zu erteilen.

Verfiigungen, die diesen Formvorschriften nicht entsprechen, sind nichtig.
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§ 3. — Das Recht des Empfangers zur Abanderung des Frachtvertrages erlischt in den Fal-

len, in denen er
a) den Frachtbrief eingeldst,
_b) das Gut angenommen,
" ¢) seine Rechte gemif Artikel 28 § 4 geltend gemacht hat oder
d) gemalB § 1 Buchstabe c eine Person bezeichnet hat und sie den Frachtbrief elngelost
oder ihre Rechte geméaf3 Artikel 28 § 4 geltend gemacht hat.

'§ 4. — Hat der Empfénger vorgeschrieben, daBi das Gut einer anderen Person abzuhefern
ist, so ist sie nicht berechtigt, den Frachtvertrag abzuandern

Artikel32 ~ -,
Ausfithrung der nachtriiglichen Verfiigungen

~ § 1. — Die Eisenbahn darf die Ausfiihrung der gemaB Artikel 30 oder 31 erteilten Verfiigun-
. gen nur dann verweigern oder hinausschieben, wenn
a) ihre Ausfiihrung in dem Zeitpunkt mcht mehr mdglich ist, in dem sie dem Bahnhof
zugehen, der sie auszufiihren hitte;
b) durch ihre Ausfiihrung der regelméBige Beforderungsdienst gestort wiirde;

¢) ihrer Ausfiihrung bei Anderung des Bestimmungsbahnhofes die Gesetze und Vorschrif- -

ten eines Staates, insbesondere zoll- oder sonstige verwaltungsbehordhche Vorschrif-
ten, entgegenstehen,

d) bei Anderung des Bestimmungsbahnhofes der Wert des Gutes nach dem Ermessen der
Eisenbahn nicht alle Kosten deckt, mit denen das Gut bis zum neuen Bestimmungs-
bahnhof belastet wird, es sei denn diese Kosten werden sofort gezahlt oder ihre Zah-
lung gesichert. -

Derjenige, der verfiigt hat, ist so bald wie méglich von den Hlndermssen zu verstédndigen,
die der Ausfiihrung seiner Verfiigung entgegenstehen.

Konnte die Eisenbahn diese Hindernisse nicht voraussehen, so trigt derjenige, der verfiigt

hat, alle Folgen, die sich daraus ergeben, daf} die Eisenbahn seine Verfiigung auszufiihren -

begonnen hat.

'§2. — Die f(osteh die durch die Ausfiihrung einer Verfiigung entstehen, sind gem#B Arti-

kel 15 zu zahlen, mit Ausnahme derjenigen, die auf ein Verschulden der Eisenbahn zuruckzu- i

fiihren sind.

§ 3. — Trifft die Eisenbahn ein Verschulde_n, SO haftet sie vorbehaltlich .des § 1 fiir )die Fol-
gen, die sich daraus ergeben, da8 sie eine Verfiigung nicht oder nur mangelhaft ausfiihrt: Sie
hat aber in keinem Fall einen h6heren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes.

Artikel 33
Befirderungshindernis

§1. — Bei einem Beforderungshmdernls entscheidet die Eisenbahn, ob es zweckmaﬁlg ist,
das Gut ohne weiteres unter Abidnderung des Beférderungsweges weiterzuleiten, oder ob es im
Interesse des Absenders liegt, ihn um eine Anweisung zu ersuchen, wobei sie ihm alle niitz-
lichen Angaben mitteilt, iiber die sie verfiigt. -

Trifft die Eisenbahn kein Verschulden, so kann sie die Fracht iiber den tatsachhchen
Beforderungsweg erheben und die entsprechende Lieferfrist beanspruchen.
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§2. — Sila continuation du transport n’est pas possible;le chemin-de fer demande des ins-
tructions a I'expéditeur. Cette demande n’est pas obligatoire dans les cas d’empéchements tem-

-poraires résultant des mesures prises en application de I'article 3, § 4.

§ 3. — L’expéditeur peut donner dans la lettre de voiture des instructions pour le cas ou
un empéchement au transport se présenterait. ' :

Si le chemin de fer estime que ces instructions ne peuvent étre exécutées, il en demande de
nouvelles .

§ 4. — L'expéditeur avisé d’'un empechement au transport peut donner ses instructions soit
a la gare expéditrice, soit & la gare ol se trouve la marchandise. Si ces instructions modifient la
désignation du destinataire ou de la gare destinataire ou sont données & la gare ol se trouve la -
marchandise, l'expéditeur doit les inscrire sur le duplicata de la lettre de voiture et presenter
celui-ci au chemin de fer.

§ 5. — Si le chemin de fer donne suite‘ aux instructions de l'expéditeur sans exiger la pré-
sentation du duplicata, alors que ce dernier a été transmis au destinataire, le chemin de fer est
responsable envers celui-ci du dommage en résultant. Toutefois, I'indemnité éventuelle ne doit

" jamais excéder celle prévue en cas de perte de la marchandise.

§ 6. — Si I'expéditeur avisé d'un empechement au transport ne donne pas, dans un dela1 rai-
sonnable, des instructions exécutables, le chemin de fer procéde conformément aux prescrip-
tions relatives aux empéchements a la livraison en vigueur au lieu ot la marchandise a été rete-
nue. ' Co ) '

‘Si la marchandise a été vendue, le produit de la vente, déduction faite des frais grevant'lai
marchandise, doit étre tenu a la disposition de Iexpedlteur Si le produit est 1nfer1eur a ces-
frais, I'expéditeur doit payer la différence. - :

§ 7. — Lorsque I’empéchement au transport cesse avant l'arrivée des instructions de I'expé-

~ diteur, la marchandise est acheminée sur sa destlnatlon sans attendre les instructions; l’expedl—
" teur est prévenu le plus t6t possible. . : -

/ .
§ 8. — Lorsque l’empechement au transport intervient aprés que le destinataire a modlfle le

" contrat de transport conformément a I'article 31, le chemin de fer doit aviser ce destinataire,

Les §§1,2,6,7 et 9 sont applicables par analogle

§9.— Sauf faute de sa part, le chemin de fer, encasd’ empechement au transport peut per- .
cevoir des droits de statlonnement

§10. — L’article 32 est applicable aux transports effectués conformément a 1'article 33.

Article 34
Empéchement a la livraison

\

§ 1. — En cas d’empéchement & la livraisén de la marchandise, la gare destinataire doit en

" prévenir sans délai l'expéditeur, par I'intermédiaire de la gare expéditrice, pour lui demander

des instructions. L’expéditeur doit étre avisé directement, soit par écrit, soit par télégraphe, soit
par téléscripteur, quand il I'a demandé dans la lettre de voiture; les frais de cet avis grevent la
marchandlse :

§ 2. — Lorsque I'empéchement & la livraison cesse avant l'arrivée des instructions de 'expé-
diteur 4 la gare destinataire, la marchandise est livrée au destinataire. L'expéditeur doit en étre
avisé sans délai par une lettre recommandée; les frais de cet avis grévent la marchandise.

"§3. — En cas de refus de la marchandise par le destinataire, I'expéditeura le droit de don-

ner des instructions, méme s'il ne peut produire le duphcata de la lettre de voiture.

§ 4. — Par une inscription portée sur la lettre de voiture, l'expéditeur peut aussi demander

. que.la marchandise lui soit renvoyée d’office s'il survient un empéchement a la livraison. En

dehors de ce cas, son consentement expres est necessalre

§ 5. — A moins que les tarifs n ‘en disposent autrement les instructions de l’expedlteur doi-
vent étre donnees par l'intermédiaire de la gare expéditrice.

[

3
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§ 2. — Ist die Weiterbeférderung nicht méglich, so ersucht die Eisenbahn den Absender um
~ eine Anweisung. Bei nur voriibergehenden Behinderungen auf Grund von MaBnahmen gemaB
Artikel 3 § 4 ist sie nicht verpflichtet, eine Anweisung einzuholen.

§ 3. — Der Absender kann im Frachtbrief fiir den Fall, da8 ein Beférderungshindernis ein-
treten sollte, Anweisungen erteilen.

Ist die Eisenbahn der Ansicht, ’daﬁi diese nicht ausgefiihrt werden kénnen, so ersucht sie
um neue Anweisungen. » -

§4. — Der Absender kann auf die Benachrichtigung von einem Befﬁrderungshiridernis hin
seine Anweisungen dem Versandbahnhof oder dem Bahnhof erteilen, auf dem sich das Gut

befindet. Andern diese Anweisungen die Bezeichnungen des Empfingers oder des Bestim-

mungsbahnhofes oder werden sie dem Bahr_xhof erteilt, auf dem sich das Gut befindet, so mufl
der Absender die Anweisungen in das Frachtbriefdoppel eintragen und es der Eisenbahn vorle-
gen. :

§ 5. — Fiihrt die Eisenbahn die Anweisungen des Absenders aus, chne sich das Doppel vor-
legen zu lassen, so haftet sie dem Empfénger fiir den dadurch verursachten Schaden, wenn der
Absender ihm das Doppel iibergeben hat. Sie hat aber in keinem Fall einen hfheren Schaden-
ersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes. -

§ 6. — Erteilt der Absender auf die Benachrichtigung von einem Beftrderungshindernis
hin innerhalb angemessener Frist keine ausfiihrbaren Anweisungen, so verfahrt die Eisenbahn
gemdB den Vorschriften tiber Abheferungshmdermsse die an dem Ort gelten, an dem das Gut
angehalten worden ist. .

Ist das Gut verkauft worden, so ist der Erlos nach Abzug der Kosten, die das Gut belasten,
zur Verfiigung des Absenders zu halten. Ist der Erlds geringer als djese Kosten so hat der
‘ Absender den Unterschied zu zahlen.

§ 7. — Entfallt das Beforderungshindernis vor Eintreffen der Anweisungen des Absenders,
so ist das Gut zum Bestimmungsbahnhof Welterzubefordern, chne daf3 die Anwelsungen abge-
. wartet werden; der Absender ist so bald wie méglich zu benachrichtigen.

§ 8. — Tritt das Beférderungshindernis ein, nachdem der Empfanger den Frachtvertrag
gemal Artikel 31 abgeédndert hat, so hat die Eisenbahn diesen Empfanger zu benachrichtigen.
Die §§ 1, 2, 6, 7 und 9 gelten sinngemas.

§ 9. — Trifft die Eisenbahn kein Verschulden so kann sie be1 einem Beférderungshinder-
nis Standgelder erheben.

§ 10. — Fiir die gem#&B Artikel 33 ausgefiihrten Beforderungen gilt Artikel 32

Artikel 34
Ablieferungshindernis

§ 1. — Bei einem Ablieferungshindernis hat der Bestimmungsbahnhof den Absender davon
durch Vermittlung des Versandbahnhofes unverziiglich in Kenntnis zu setzen, um seine Anwei-
sungen einzuholen. Der Absender ist unmittelbar schriftlich, telegraphisch oder fernschriftlich
zu benachrichtigen, wenn er dies im Frachtbrief verlangt hat; die Kosten der Benachrichtigung
belasten das Gut.

§ 2. — Entfallt das Ablieferungshindernis, bevor Anweisungen des Absenders im Bestim-

mungsbahnhof eingetroffen sind, so ist das Gut dem Empfénger abzuliefern. Der Absender ist
hiervon unverziiglich durch eingeschriebenen Brief zu benachrichtigen; die Kosten der Benach-
r1cht1gung belasten das Gut.

§3. — Verwe1gert der Empfanger die Annahme des Gutes, so steht dem ‘Absender das
Anweisungsrecht auch dann zu, wenn er das Frachtbriefdoppel nicht vorlegen kann.,

§ 4. — Der Absender kann durch eine Angabe im Frachtbrief auch verlangeh, daB ihm das

Gut bei Eintritt eines Ablieferungshindernisses ohne weiteres zuriickgesandt wird. Andernfalls
bedarf es seines ausdriicklichen Einversténdnisses.

§ 5. — Sofern die Tarife nichts anderes béstimmen,’rm'issen die Anweisungen des Absen-
ders durch Vermittlung des Versandbahnhofes erteilt werden.
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§ 6. — Pour tout ce qui n'est pas prévu ci-dessus, le chemin de fer chargé de la livraison pro-
céde conformément aux prescriptions én vigueur au lieu de la livraison.

. Sila marchandise a été vendue, le produit de la vente, déduction faite des frais grevant la
marchandise, doit étre tenu a'la disposition de I'expéditeur. Si le produit est inférieur & ces
frais, I'expéditeur doit payer la différence. - v

§ 7. — Lorsque 'empéchement a la livraison intervient apres que le destinataire a modxfle‘
le contrat de transport conformément a I'article 31, le chemin de fer doit aviser ce destinataire.
Les §§ 1, 2 et 6 sont applicables par analogie.

§ 8. — L’article 32 est applicable aux transports effectués conformément & Particle 34.

Titre IV
- Responsabilité
Arti(;le 35
Responsabilité collective des chemins de fer

§ 1. — Le chemin de fer qui a accepté la marchandise au transport, avec la lettre de voiture,
est responsable de I'exécution du transport sur le parcours total jusqu’a la livraison.

§ 2. — Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise en charge de la mar- _
chandise avec la lettre de voiture, participe au contrat de transport, conformément aux stipula-
tions de ce document, et assume les obligations qui en résultent, sans préjudice des dispositions
. de I'article 55, § 3 concernant le chemin de fer destinataire.

Article 36 )
Ftendue de la responsabilité

§ 1. — Le chemin de fer est responsable du dommage résultant de la perte totale ou par-
tielle et de I'avarie de la marchandise survenues a partir de 'acceptation au transport j jusqu’a la
livraison, ainsi que du dommage résultant du dépassement du délai de livraison. P

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si la perte, 'avarie ou le dépas-
sement du délai de livraison a eu pour cause une faute de I'ayant droit, un ordre de celui-ci ne
résultant pas d'une faute du chemin de fer, un vice propre de la marchandise (détérioration
intérieure, déchet, etc.) ou des circonstances que le chemin de fer ne pouvait pas éviter et aux
conséquences desquelles il ne pouvalt pas obvier.

§ 3. — Le chemin de fer est decharge de cette responsablhte lorsque la perte ou l'avarie
résulte des risques particuliers inhérents & un ou plusieurs des faits ci-aprés:

a) transport effectué en wagon découvert en vertu des dispositions appliéables ou de
conventions entre I'expéditeur et le chemin de fer et indiquées dans la lettre de voiture;

b) absence ou défectuosité de I’emballage pour les marchandises exposées par leur nature
a des pertes ou avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont mal emballées;

. ¢) opérations de'chargement par l'expéditeur ou de déchargement par le destinataire en
vertu des dispositions applicables ou de conventions entre 'expéditeur et le chemin de
fer et indiquées dans la lettre de voiture, ou de conventions entre le destinataire et le
chemln de fer;

d) chargement défectueux lorsque ce chargement a été effectué par I'expéditeur en vertu
des dispositions applicables ou de conventions entre lui et le chemin de fer et 1nd1quees
dans la lettre de voiture;

e) accomplissement par l'expéditeur, le destmata1re ou un mandataire de I'un d’eux, des
formalités exigées par les douanes ou d’autres autorités administratives;

f) nature de certaines marchandises exposées par des causes inhérentes a cette nature
méme a la perte totale ou partielle ou a 'avarie, notamment par bris, rouille, détériora-
tion intérieure et spontanée, dessiccation, déperdition;
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§6’ — Soweit oben nichts vorgesehen ist, verfahrt die Eisenbahn, der die Ablieferimg _
obliegt, gemilB den am Ort der Ablieferung geltenden Vorschriften. -

Ist das Gut verkauft worden, so ist der Erlos nach Abzug der Kosten, d1e das Gut belasten,
zur Verfligung des Absenders zu halten. .Ist der Erlos geringer als diese Kosten so hat der
Absender den Unterschied zu zahlen.

§ 7. — Tritt das Ablieferungshindernis ein, nachdem der Empfénger den Frachtvertrag
gemiB Artikel 31 abgeéndert hat, so hat die Eisenbahn diesen Empfanger zu benachrichtigen.
Die §§ 1, 2 und 6 gelten sinngemas.

§ 8. — Fiir die gemé&D Artikel 34 ausgefiihrten Beférderungen gilt Artikel 32.

Titel IV ]
Haftung |
Artikel 35 S -

Haftungsgemeinschaft der Eisenbahnen

§ 1. — Die Eisenbahn, die das Gut mit dem Frachtbrief zur Beférderung angenommen hat,
haftet fiir die Ausfiihrung der Beforderung auf der ganzen Strecke bis zur Ablieferung.

§2. — Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch, daB sie das Gut mit dem Frachtbrief iiber-
nimmt, in' den Frachtvertrag nach MaBgabe dieses Frachtbriefes ein und iibernimmt die sich .
daraus ergebenden Verpflichtungen, unbeschadet der die Empfangsbahn betreffenden Bestlm-
mungen des Artikels 55 § 3.

Artikel 36
Umfang der Haftung -

§ 1. — Die Eisenbahn haftet fiir den Schaden, der durch génzlichen oder teilweisen Verlust
oder durch Beschddigung des Gutes in der Zeit von der Annahme zur Beforderung bis zur
Ablieferung sowie durch Uberschreitung der Lieferfrist entsteht.

§ 2. — Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust, die BeSchi-idigung
oder die Uberschreitung der Lieferfrist durch ein Verschulden des Berechtigten, eine nicht von
der Eisenbahn verschuldete Anweisung des Berechtigten, besondere Méngel des Gutes (inne-
ren Verderb, Schwund usw.) oder Umsténde verursacht worden ist, welche die Eisenbahn nicht
vermeiden und deren Folgen sie nicht abwenden konnte. \

§ 3. — Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust oder die Beschédi-
gung aus der mit einer oder mehreren der folgenden Tatsachen verbundenen besonderen
Gefahr entstanden ist:

a) Beftrderung in offenen Wagen gemiB den maBgebenden Bestimmungen oder gemiB

—einer-in den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung zwischen dem Absender und der
Eisenbahn;

b) Fehlen oder Mingel der Verpackung bei Giitern, die ihrer Natur nach bei fehlender

——oder-mangelhafter Verpackung Verlusten oder Beschadigungen ausgesetzt sind;

c) Verladen der Giiter durch den Absender oder Ausladen durch den Empfénger gemif}
den maBgebenden Bestimmungen oder einer in den Frachtbrief aufgenommenen
Abmachung zwischen dem Absender und der Eisenbahn oder einer Abmachung zwi-
schen dem Empfénger und der Eisenbahn; .

d) mangelhafte Verladung, sofern die Verladung vom Absender gemal den maBgebenden
Bestimmungen oder einer in den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung zwischen
ihm und der Eisenbahn vorgenommen wurde; '

e) Erfiillung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehérdlichen Vorschrlften durch den
Absender, den Empfénger oder einen Beauftragten;

f) natiirliche Beschaffenheit gewisser Giiter, derzufolge sie ganzhchem oder teilweisem
Verlust oder Beschidigung, insbesondere durch Bruch, Rost, 1nneren Verderb Aus-
trocknen, Verstreuen ausgesetzt smd
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_g) désignation irréguliére, inexacte ou incompléte d'objets exclus du transport ou admis
sous condition, ou inobservation par I'expéditeur des mesures de précaution prescrltes

‘pour les objets admis sous condltlon

h) transport d’animaux vivants; N ' .

i) transport qui, en vertu des dispositions applicables ou de conventions entre I’ expedlteur
_et le chemin de fer et indiquées dans la lettre de voiture, doit étre effectué sous escorte,
- si la perte ou 'avarie résulte d'un risque que l'escorte avait pour but d’éviter.

Article 37

Charge de la preuve

§ 1. — La preuve que la perte, 'avarie ou le dépassement du délai de livraison a eu pour
cause un des faits prévus a I'article 36, § 2 incombe au chemin de fer.

\

§ 2. — Lorsque le chemin de fer établit que la perte ou I'avarie a pu résulter, étant donné les
circonstances de fait, d’un ou de plusieurs des risques particuliers prévus a l'article 36,§ 3,ily a.
‘présomption gu’elle en résulte. L'ayant droit conserve toutefois le droit de prouver que le dom-
magen'a pas eu pour cause, totalement ou partiellement, I'un de ces risques. »

Cette présomption n’est pas applicable dans le cas prevu a l'article 36, § 3 a) s'il y a perte
d’une importance anormale ou perte de colis.

Article 38
Présomption en cas de réexpédition

§l — Lorsqu un envoi expédle conformément aux Reégles uniformes a fait 1'objet d’'une
réexpédition soumise aux mémes Régles et qu'une perte partielle ou une avarie est constatée
aprés cette réexpédition, il y a présomption qu'elle s’est produite sous I'empire du dernier
contrat de transport si I’envoi est resté sous la garde du chemin de fer et a été réexpédié tel
qu’il est arrivé a la gare de réexpédition.

§2. — Cette présomption est egalement apphcable lorsque le contrat de transport antérieur
4 la réexpédition n’était pas soumis aux Régles uniformes, si celles-ci avaient été applicables en
cas d’expédition directe entre la premiére gare expéditrice et la derniére gare destinataire. .

Article 39 .
Présomption de perte de la marchandise

§ 1.-— L’ayant droit peut sans avoir & fournir d’autres preuves, considérer la marchandise
comme perdue quand elle n'a pas été livrée au destinataire ou tenue a sa d1sp051t10n dans les
trente jours qui suivent I'expiration des délais de livraison.

_ § 2. — L’ayant dr01t en recevant le paiement de lmdemmte pour la marchandlse perdue
peut demander par écrit 4 étre avisé sans délai dans le cas ou la marchandise est retrouvée au
cours de l'année qui su1t le paiement de I'indemnité. Le chemin de fer donne acte par écrit de

+  cette demande. -

§ 3. — Dans les trente jours qui suivent la réception de cet avis, 'ayant droit peut exiger
que la marchandise lui soit livrée 4 1'une des gares du parcours. Dans ce cas, il doit payer les
frais afférents au transport depuis la gare expéditrice jusqu’a celle ou a lieu la livraison et resti-

* tuter I'indemnité regue, déduction faite des frais qui auraient été compris dans cette indemnité.
Néanmoins, il conserve ses droits a indemnité pour dépassement du délai de hvralson prévus.
aux artlcles 43 et 46. .

. §4. — A défaut soit de la demande prévue au § 2, soit d’instructions données dans le délai
prévu au § 3, ou encore si la marchandise est retrouvée plus d'un an aprés le paiement de
I'indemnité, le chemin de fer en dispose conformement aux lois et réglements de I’Etat dont

- il reléve. :
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g) unrichtige, ungenaue oder unvollstéindige Bezeichnung der von der Beférderung ausge-
schlossenen oder nur bedingungsweise zugelassenen Gegenstéinde oder Nichtbeach-
tung der vorgeschriebenen Vorsichtsmafnahmen fiir bedingungsweise zur Beférderung
zugelassene Gegenstidnde durch den Absender;

h) Beférderung lebender Tiere;

i) Befoérderung, die gemiaBl den mafgebenden Bestlmmungen oder einer in den Fracht-
brief aufgenommenen Abmachung zwischen dem Absender und der Eisenbahn unter
Begleitung durchzufiihren ist, wenn der Verlust oder die Beschidigung aus einer
Gefahr entstanden ist, die durch die Begleitung abgewendet werden sollte.

Artikel 37
Beweislast

§ 1. — Der Beweis, daB der Verlust, die Beschidigung oder die Uberschreitung der Liefer--
frist durch eine der in Artikel 36 § 2 erwdhnten Tatsachen verursacht worden ist, obhegt der
Eisenbahn. o

§ 2. — Legt die Eisenbahn dar, dafl der Verlust oder die Beschédigung nach den Umstén-
den des Falles aus einer oder mehreren der in Artikel 36 § 3 erwéhnten besonderen Gefahren
entstehen konnte, so wird vermutet, dall der Schaden daraus entstanden ist. Der Berechtigte
hat jedoch das Recht, nachzuweisen, daB der Schaden mcht oder nicht ausschlieBlich aus einer
dleser Gefahren entstanden ist.

Diese Vermutung gilt im Falle des Artlkels 36 § 3 Buchstabe a) nicht bei auBergewohnhch
grofem Verlust oder bei Verlust ganzer Stiicke.

Artikel 38
Veirmutung bei Neuaufgabe

§1. — Wurde eine gemiB den Einheitlichen Rechtsvorschriften aufgegebene Sendung
gemif denselben Rechtsvorschriften neu aufgegeben und wird nach dieser Neuaufgabe ein
teilweiser Verlust oder eine Beschidigung festgestellt, so wird vermutet, da der teilweise Ver-
lust oder die Beschédigung wihrend des letzten Frachtvertrages eingetreten ist, sofern die Sen-
dung im Gewahrsam der Eisenbahn verblieben und unveréndert in dem Zustand neu aufgege-
ben worden ist, in dem sie im Bahnhof der Neuaufgabe angekommen ist.

§ 2. — Diese Vermutung gilt auch dann, wenn der der Neuaufgabe vorangehende Fracht-
vertrag dén Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht unterstellt war, sofern sie bei direkter Auf-
gabe vom urspriinglichen Versandbahnhof bis zum letzten Bestimmungsbahnhof anzuwenden
gewesen wiren.

Artikel 39
Vermutung fiir den Verlust des Gutes

§ 1. — Der Berechtigte kann das Gut ohne weiteren Nachweis als verloren betrachten,
wenn es nicht binnen 30 Tagen nach Ablauf der Lieferfrist dem Empfanger abgeliefert oder zu
seiner Verfiigung bereitgestellt worden ist.

§ 2. — Der Berechtigte kann bei Empfang der Entschidigung fiir das verlorene Gut schrift-
lich verlangen, daB er unverziiglich benachrichtigt wird, wenn das Gut binnen einem Jahr nach
Zahlung der Entschidigung wieder aufgefunden wird. Die Eisenbahn stellt eine Bescheinigung
iiber dieses Verlangen aus. -

§ 3. — Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach Empfang der Nachricht verlangen, dag
das Gut auf einem Bahnhof der Beforderungsstrecke an ihn abgeliefert wird. In diesem Falle
hat er die Kosten fiir die Beférderung vom Versandbahnhof bis zu dem Bahnhof Zu zahlen, auf
dem das Gut abgeliefert wird, und die erhaltene Entschiadigung, abzliglich der ihm allenfalls
erstatteten, in dieser Entschidigung enthaltenen Kosten, zuriickzuzahlen. Er behilt jedoch
seine Anspriiche auf Entschiadigung wegen Uberschreitung der Lieferfrist gemifB Artikel 43
und 46. ’

§ 4. — Wird das in § 2 erwéhnte Verlangen nicht gestellt oder ist keine Anweisung in der in
§ 3 vorgesehenen Frist erteilt worden oder wird das Gut spiter als ein Jahr nach Zahlung der
- Entschadigung wieder aufgefunden, so verfiigt die Eisenbahn dariiber gemill den Gesetzen
und Vorschriften des Staates, dem sie angehért.
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Article 40
Indemnité en cas de perte

§ 1. — En cas de perte totale ou partielle de la marchandise, le chemm de fer doit payer, a
I'exclusion de tous autres dommages-intéréts, une indemnité calculée d’aprés le cours a la
bourse, a défaut d’aprés le prix courant sur le marché et, a défaut de 'un et de I'autre, d’aprés la
valeur usuelle des marchandises de mémes nature et quahte aux jour et lieu ou la marchandise
a été acceptée au transport.

§ 2. — L'indemnité ne peut excéder 17 umtes de compte par k1logramme mangquant de
masse brute, sous réserve de la limitation prevue a l'article 45. .

§ 3. — Le chemin de fer doit restituer, en outre, le prix de transport, les droits de douane et
les autres sommes déboursées a I'occasion du transport de la marchandise perdue.

§ 4. — Lorsque le calcul de I'indemnité 1mp11que la conversion des sommes exprimées en
unités monétaires étrangeres, celle-ci est fa1te d’aprés le cours aux jour et lieu du paiement de
I'indemnité. '

Article 41
Responsabilité en cas de déchet de route

§ 1. — En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de leur nature, subissent généra-
lement un déchet de route par le seul fait du transport, le chemin de fer ne répond que de la
partie du déchet qui dépasse, quel que soit le parcours effectué, les tolérances ci-dessous:

a) deux pour cent de la masse pour les marchandises liquides ou remises au transport a
P'état humide ainsi que pour les marchandises suivantes:

Bois de réglisse, Laine,
Bois de teinture rapés ou moulus Légumes frais,

- Champignons frais, . Mastic frais,
Charbons et cokes, - Os entiers ou moulus,
Cornes et onglons, v Peaux,

Crins, : : Poissons séchés,

Cuirs, . Racines,

Déchets de peaux, Savons et huiles concrétes,
Ecorces, Sel, v

Feuilles de tabac fraiches, Soies de pore,

Fourrures, _ ‘ Tabac haché,

Fruits frais, séchés ou cuits, Tendons d’animaux,
Graisses, . Tourbe;,

Houblon, ) '

b) un pour cent de la masse pour toutes les autres marchand1ses seches

§ 2. — La restriction de responsablhte prévue au § 1 ne peut étre 1nvoquee s'il est prouve
étant donné les circonstances de fait, que la perte ne résulte pas des causes qui justifient la tolé-

. rance.

§ 3. — Dans le cas ou plusieurs colis sont transportés avec une seule lettre de voiture, le
déchet de route est calculé pour chaque colis lorsque sa masse au depart est 1nd1quee séparé-
ment sur la lettre de voiture ou peut étre constatée d’une autre maniére.

§ 4. — En cas de perte totale de la marchandise, il n’est fait aucune déduction résultant du

- déchet de route pour le calcul de I'indemnité.

§ 5. — Cet article ne déroge pas aux articles 36 et 37.

Article 42
Indemnité en cas d’avarie

§ 1. — En cas d’avarie de la marchandise, le chemin de fer doit payer, a 'exclusion de tous
autres dommages-intéréts, une indemnité équivalente a la dépréciation de la marchandise. Son
montant est calculé en appliquant & la valeur de la marchandise définie conformement a l'arti-
cle 40, le pourcentage de dépréciation constaté au lieu de destination. '
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Artikel 40
Entschiidigung bei Verlust

§1. — Be1 géanzlichem oder teilweisem Verlust des Gutes hat die Eisenbahn ohne weiteren
Schadenersatz eine Entschadigung zu zahlen, die nach dem Bérsenpreis, andernfalls nach dem
Marktpreis, und mangels beider nach dem gemeinen Wert von Giitern gleicher Art und
Beschaffenheit an dem Tag und an dem Ort, an dem das Gut zur Beférderung angenommen -
worden ist, berechnet wird.

§ 2. — Die Entschédigung darf vorbehalthch der in Artikel 45 vorgesehenen Begrenzung 17
Rechnungsemhelten je fehlendes Kilogramm Bruttomasse nicht {ibersteigen.

§ 3. — Die Eisenbahn hat aulerdem Fracht, Zlle und sonstige aus Anlaf der Beforderung
des verlorenen Gutes gezahlte Betrige zu erstatten.

§ 4. — Miissen bei der Berechnung der Entschidigung in ausldndischer Wahrung atisge-
driickte Betréige umgerechnet werden, so sind sie nach dem Kurs am Tag und am Ort der Zah-
lung der Entschidigung umzurechnen.

Artikel 41
Haftung bei Schwund

§1. — Be1 Gutern, dle infolge ihrer natiirlichen Beschaffenheit durch die Beférderung in
der Regel einem-Schwund. ausgesetzt sind, haftet die Eisenbahn chne Riicksicht auf die Lange
der durchfahrenen Strecke nur fiir den Teil des Schwundes, der die folgenden Prozentsatze
iiberschreitet: '

a) zwei Prozent der Masse fiir die fliissigen oder in feuchtem Zustand aufgegebenen Giiter

sowie fir die folgenden Giiter:

Farbhélzer, geraspelte oder gemahlene, - Pferdehaare, -

Felle, ' Pilze, frische,

Fettwaren, Rinden,

Fische, getrocknete Salz,

Friichte (Obst), frische, getrocknete oder gedorrte Schweinsborsten,

Gemiise, frische, Seifen und harte Ole,

Haute, SiiBholz,

Hautabfélle, - ’ Tabak, geschnittener,
_ Hopfen, o B Tabakblatter, frische,

Hoérner und Klauen, _____ +eee ... Tierflechsen, -

Kitte, frische, Torf,

Knochen, ganze oder gemahlene, " Wolle,

Kohle und Koks,. Wurzeln;

Leder, R :

b) ein Prozent der Masse fiir alle ubrlgen trockenen Giiter.

§ 2. — Auf die Einschrankung der Haftung gem&8 § 1 kann sich d1e Eisenbahn nicht beru-
fen, wenn nachgewiesen wird, daB der Verlust nach den Umsténden des Falles nicht auf die
Ursachen zuriickzufiihren ist, die fiir die zugelassenen Prozentsétze maigebend gewesen sind.

§ 3. — Werden mehrere Stiicke mit demselben Frachtbrief befordert, so wird der Schwund
fiir jedes Stiick berechnet, sofern dessen Masse beim Versand entweder im Frachtbrief e1nzeln
angegeben ist oder auf andere Weise festgestellt werden kann. :

§ 4. — Bei génzlichem Verlust des Gutes wird bei der Berechnung der Entschédigung kein
Abzug fiir Schiwund gemacht.

§ 5. — Durch diesen Artikel werden Artikel 36 und 37 nicht berﬁhrt.

_ Artikel 42
Entschiidigung bei Beschiidigung

§1. — Bex Beschidigung des Gutes hat die Eisenbahn ohne weiteren Schadenersatz eine
Entschédigung zu zahlen, die der Wertminderung des Gutes entspricht. Der Berechnung dieses
Betrages ist der Prozentsatz zugrunde zu legen, um den am Bestlmmungsort der gemdB Arti-
kel 40 ermittelte Wert des Gutes gemindert ist. ‘
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§ 2. — L'indemnité ne peut excéder:

a) sila totalité de ’envoi est dépréciée par I'avarie, le montant qu'elle aurait attemt en cas.
de perte totale;

b) si une partie setlement de V’envoi est dépréciée par l'avarie, 'le montant qu’elle aurait
atteint en cas de perte de la partie dépréciée.

§ 3. — Le chemin de fer doit restituer, en outre, dans la proportion déterminée au § 1, les
frais prévus a I'article 40, § 3. .
-Article 43

Indemnité en cas de dépassement du délai de livraison

§ 1. — Si un dommage, y compris une avarie, résulte du dépassément du délai de livraison,
le chemin de fer doit payer une indemnité qui ne peut excéder le triple du prix de transport.

§ 2. — En cas de perte totale de la marchandlse Tindemnité prévue au § 1 ne peut se cumu-
ler avec celle de ’article 40.

§ 3. — En cas de perte partielle de la marchandise, l'indemnité prévue au § 1 ne pei.lt exceé-
der le triple du prix de transport de la partie non perdue de l'envoi.

§ 4 — En, cas d’avarie de la marchandise ne résultant pas du dépassement du délai de
livraison, I'indemnité prévue au § 1 se cumule, s’il a lieu, avec celle de I'article 42.

‘ §.5. — En aucun cas, le cumul de I'indemnité prévue au § 1 avec celles des articles 40 et 42
ne peut donner lieu au paiement d’une indemnité a celle qui serait due en cas de perte totale de
la marchandise.

§ 6. — Le chemin de fer peut prévoir, dans des tarifs internationaux ou des conventions spé-
ciales, d’autres modalités d’indemnisation que celles prévues au § 1 lorsque, conformément a
P'article 27, § 1, le délai de livraison est établi sur la base des plans de transport.

Si, dans ce cas, les délais de livraison prévus a 'article 27, § 2 sont dépaséés, I'ayant droit
peut demander soit 'indemnité prévue au § 1 ci-dessus, soit celle fixée par le tarif international
ou la convention spéciale appliqué. »

Article 4

Indemnité en cas de dol ou de faute lourde

Lorsque la perte, I'avarie ou le dépassement du délai de livraison ou bien I'inexécution ou
I’exécution défectueuse de prestations accessoires du chemin de fer prévues par les Régles uni-
formes ont pour cause un dol ou une faute lourde imputable au chemin de fer, celui-ci doit com-
pléteiment indemniser I’ayant droit pour le dommage prouve. ‘

En cas de faute lourde, I'indemnité est toutefois hmltee au double des maxima prevus aux
articles 25, 26, 30, 32, 33, 40, 42, 43, 45 et 46.
Article 45
" Limitation de Findemnité par certains tarifs
Lorsque le chemin de fer accorde des conditions particuliéres de transport par des tarifs
spéciaux ou exceptionnels comportant une réduction sur le prix de transport calculé d’apreés les
tarifs généraux, il peut limiter l'indemnité due a I’ayant droit en cas de perte, d’avarie ou de

dépassement du délai de livraison, dans la mesure ou une telle limitation est indiquée dans le
tarif.

Lorsque ces conditions particuliéres de transport s’appliquent seulement sur une partie du
parcours, cette limitation ne peut etre invoquée que si le fait générateur de I'indemnité s’est
prodult sur cette partie.

Article 46
Indemnité en cas d’intérét a la livraison

En cas de déclaration d'intérét & la livraison, il peut étre demands, outre les indemnités
prévues aux articles 40, 42, 43 et 45, la réparation du dommage supplementalre prouvé jusqu’a
concurrence du montant déclaré.
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§ 2. — Die Entschddigung darf mcht iibersteigen;
a) wenn die ganze Sendung durch die Beschadlgung entwertet ist, den Betrag, der im Fall
ihres génzlichen Verlustes zu zahlen wire;
/b) wenn nur ein Teil der Sendung durch die Beschédigung entwertet ist, den Betrag, der
* im Falle des Verlustes des entwerteten Teiles zu zahlen wire.

§ 3. — Die Eisenbahn hat auBlefdem in dem in § 1 beze1chneten Verhaltnis die in Artikel 40
§ 3 erwdhnten Kosten zu erstatten.
Artikel 43

‘Entschiidigung bei Uberschreitung der Lieferfrist -

§1. — Ist durch die Uberschreitung der Lieferfrist ein Schaden, e1nsch11e1311ch einer
Beschadigung, entstanden, so hat die Eisenbahn eine Entschadigung zu zahlen, die das Dreifa-
che der Fracht nicht iibersteigen darf.

. §2. — Bei génzlichem Verlust des Gutes wird die Entschiidigung gemiB § 1 nicht neben der
des Artikels 40 geleistet.
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§ 3. — Bei teilweisem Verlust des Gutes darf die Entschidigung gema8 § 1 das Dreifache -

der auf den nicht verlorenen Teil der Sendung entfallenden Fracht nicht {ibersteigen.

§ 4. — Bei einer Beschédigung des Gutes, die nicht Folge der Lieferfristiiberschreitung ist,
wird die Entschédigung gemés § 1 gegebenentfalls neben der des Artikels 42 geleistet.

§ 5. — In keinem Fall darf die Entschidigung geméB § 1 zuziiglich derjenigen der Artikel 40
und 42 insgesamt héher sein als die Entschadigung bei ginzlichem Verlust des Gutes.

§6. — Ist gemiB Artikel 27 § 1 die Lieferfrist auf Grund von Befsérderungsplidnen fesfge-

--setzt worden, so kann die Eisenbahn in internationalen Tarifen oder in besonderen Abmachun--

gen eine von § 1 abweichende Entschéidigungéregelung vorsehen.

Sind in diesem Falle die Lieferfristen gem#B Artikel 27 § 2 iiberschritten, so kann der
Berechtigte entweder die im vorstehenden § 1 vorgesehene oder die in den angewandten inter-
natxonalen Tarifen oder besonderen Abmachungen festgesetzte Entschédigung verlangen.

o Artikel 44
Entschhdxg'ung bei Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit

Ist der Verlust, die Beschadigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist, die Nichterbrin-
gung oder die mangelhafte Erbringung von in den Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehe-
nen Nebenleistungen der Eisenbahn auf Vorsatz oder grobe Fahrldssigkeit der Eisenbahn
zuriickzufiihren, so hat sie dem Berechtigten den nachgewiesenen vollen Schaden zu ersetzen.

Im Falle grober Fahrldssigkeit ist die Entschidigung jedoch auf das Doppelte der in Arti-
kel 25, 26, 30, 32, 33, 40, 42, 43, 45 und 46 vorgesehenen Hochstbetrige begrenzt.

Artikel 45
Begrenzung der Entschiidigung durch bestimmte Tarife

Gewahrt die Eisenbahn durch Spezial- oder Ausnahmetarife besondere Beférderungsbe-
dingungen, die gegeniiber der-gemil den Regeltarifen berechneten Fracht eine Ermalligung
enthalten, so kann sie die dem Berechtigten bei Verlust, Beschidigung oder Uberschreitung
der Lieferfrist zu leistende Entschidigung der Hohe nach begrenzen, soweit eine solche
Begrenzung im Tarif vorgesehen ist.

Sind diese besonderen Befdrderungsbedingungen nur auf einem Teil der Strecke anzuwen-
den, so kann sich die Eisenbahn auf die Begrenzung nur berufen, wenn die die Entschédigung
begriindende Tatsache auf diesem Teil eingetreten ist. .

| Artikel 46
Entschiidigung bei Angabe des Interesses an der Lieferung

Bei Angabe des Interesses an der Lieferung kann aufler den in Artikel 40, 42, 43 und 45 vor-
gesehenen Entschidigungen der Ersatz des weiteren nachgewiesenen Schadens bis zur Héhe
des angegebenen Betrages beansprucht werden. :
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~ Article 47
Intéréts de 'indemnité

§ 1. — L’ayant droit peut demander des intéréts de I'indemnité, calculés a faison de cinq
pour cent 1'an, a partir du jour de la réclamation prévue a l'article 53-ou, s’il n'y a pas eu de
reclamatlon du jour de la demande.en justice.

§ 2. — Les intéréts ne sont dus que si I'indemnité excede 4 unités de compte par lettre de
voiture. _

§ 3.— Si I'ayant droit ne remet pas au chemin de fer, dans un délai convenable qui lui est
fixé, les piéces justificatives nécessaires pour la liquidation définitive de la réclamation, les inté-
réts ne courent pas entre I'expiration du délai fixé et la remise effective des pieces. )

Article 48
Responsablllte en trafic fer-mer

§ 1 — Dans les transports fer-mer empruntant les lignes visées a Particle 2, §2 de.la Con-
vention, chaque Etat peut, en demandant que la mention utile soit portée sur la hs‘oe des lignes
soumises aux Régles uniformes, ajouter lensemble des causes d’ exoneratlon ci-aprés a celles
prévues a l'article 36.

3

Le transporteur ne peut s'en prévaloir que sl fait la preuve que la pe"rte, l'avarie ou le
dépassement du délai de livraison est survenu sur le parcours maritime, depuis le chargement
de la marchandise a bord du navire jusqu’'a son déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin, pllote ou des preposes du transporteur
dans la navigation ou dans I’ admlmstratlon du navire; »

b) innavigabilité du navire, a condition que le transporteur fasse la preuve que cette inna- .
vigabilité n'est pas imputable 4 un manque de diligence raisonnable de sa part & mettre
le navire en état de navigabilité ou a lui assurer un armement, un équipement et un
approvisionnement convenables, ou & approprier et mettre en bon état toutes parties du
navire ou la marchandise est chargée, de facon qu’elles soient aptes a la receptlon au

_ transport et 4 la préservation de la marchandise;

c) incendie,-a condition que le transporteur fasse la preuve qu'il n'a pas été causé par son

fait ou sa faute, par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés;

.d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux navigables;
e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer;
f) chargement de la marchandise sur le pont du navire, a condition qu’elle ait ete chargée
sur le pont avec le consentement de l'expéditeur donné dans la lettre de voiture et
gu’elle ne soit pas sur wagon. :

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni ne diminuent en rien les obligations
générales du transporteur et notamment son obligation d’exercer une diligence raisonnable
pour mettre le navire en état de navigabilité ou pour lui assurer un armement, un équipement
et un approvisionnement convenables, ou pour approprier et mettre en bon état toutes parties

~ du navire ou la marchandise est chargée, de facon qu’elles soient aptes a la réception, au trans-

port et a la préservation de la marchandise.

Lorsque le transporteur fait valoir l_es causes d’exonération qui précédent, il reste néan-
moins responsable si layant droit fait la preuve que la perte, I'avarie ou le dépassement du
délai de livraison est di & une faute du transporteur, du capltame marin, pilote ou de ses pré-
poses, faute autre que celle qui est prévue sous a).

§ 2. — Lorsqu’'un méme parcours maritime est desservi par plusieurs entreprises inscrites
sur la liste mentionnée aux articles 3 et 10 de la Convention, le régime de responsablhte applica-
ble a ce parcours doit étre le méme pour toutes ces entreprises.
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Artikel 47
Verzinsung der Entschiidigung

§ 1. — Der Berechtigte kann auf die Entschidigung Zinsen in Héhe von fiinf Prozent ]ahr-
lich beanspruchen, und zwar vom Tage der Reklamation gem&B Artikel 53 oder, wenn keine
Reklamation vorangegangen ist, vom Tage der Klageerhebung an. .

§ 2. — Die Zinsen kénnen nur beansprucht werden, wenn die Entschad1gung 4 Rechnungs—
einheiten je Frachtbrief libersteigt.

- §3. — Legt der Berechtigte der Eisenbahn die zur abschlieBenden Behandlung der Rekla-
mation erforderlichen Belege nicht innerhalb einer ihm gestellten angemessenen Frist vor, so
" ist der Lauf der Zinsen vom Ablauf dieser Frist an bis zur Ubergabe dieser Belege gehemmt.

Artikel 48
Haftung im Eisenbahn-Seeverkehr

§ 1. — Bei Eisenbahn-Seebeférderungen iiber die in Artikel 2 §2 des Ubereinkommens
erwidhnten Linien kann jeder Staat, indem er die Aufnahme eines entsprechenden Vermerkes
in die Liste der den Einheitlichen Rechtsvorschriften untersteliten Linien verlangt, die Griinde
fiir die Befreiung von der Haftung gemaB Artikel 36 durch die nachstehenden Griinde, jedoch
nur in ihrer Gesamtheit, ergénzen.

Der Frachtfiihrer kann sich auf diese Griinde nur berufen, wenn er beweist, dafl der Ver-
lust, die Beschidigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist auf der Seestrecke vom Beginn
des Einladens der Giiter in das Schiff bis zu ihrer Ausladung aus dem Schiff entstanden ist.

Diese Griinde fiir die Befrelung von der Haftung sind die folgenden

a) Handlungen, Nachla551gke1t oder Unterlassungen des Kapiténs, der Schiffsbesatzung,
des Lotsen oder der im Dienste des Frachtfuhrers stehenden Personen bei der Fiihrung
oder beim Betrieb des Schiffes;

b) Seeuntiichtigkeit des Schiffes, sofern der Frachtfiihrer beweist, daB sie nicht auf einem
Mangel an gehdriger Sorgfalt seinerseits beruht, um das Schiif seetiichtig zu machen
oder um es gehérig zu bemannen, einzurichten oder zu verproviantieren oder um alle
Teile des Schiffes, in denen Giiter verladen werden, fiir deren Aufnahme, Beftrderung
und Erhaltung einzurichten und instandzusetzen;

. ¢) Feuer, sofern der Frachtfiihrer beweist, daB es weder durch sein Verschulden noch
durch Verschulden des Kapiténs, der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der in seinem
Dienste stehenden Personen entstanden ist;

d) Gefahren oder Unfille der See oder anderer schiffbarer Gew#sser;

e) Rettung oder Versuch der Rettung von Leben oder Eigentum zur See;

f) Verladung des Gutes auf Deck, sofern der Absender seine Einwilligung dazu im Fracht-
_brief gegeben hat und sofern das Gut nicht in-Eisenbahnwagen befoérdert wird.

Die vorstehenden Griinde fiir die Befréiung von der Haftung haben weder eine Aufhebung
noch eine Einschrankung der allgemeinen Verpflichtungen des Frachtfiihrers zur Folge, insbe-
sondere nicht seiner Verpflichtung, die gehorige Sorgfalt anzuwenden, um das Schiff seetlich-
tig zu machen oder um es gehdrig zu bemannen, einzurichten oder zu verproviantieren oder um
alle Teile des Schiffes, in denen Giiter verladen werden, fiir deren Aufnahme, Beférderung und
Erhaltung einzurichten und instandzusetzen.

Der Frachtfiihrer ist jedoch auch in den genannten Féllen haftbar, wenn der Berechtigte
beweist, daB der Verlust, die Beschidigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist auf einem
Verschulden des Frachtfiihrers, des Kapiténs, der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der im
Dienste des Frachtfiihrers stehenden Personen beruht, das nicht unter Buchstabe a) erwéhnt
ist. )

§ 2. — Wird eine Seestrecke durch mehrere Unternehmen bedient, die in der Liste gemaf
Artikel 3 und 10 des Ubereinkommens eingetragen sind, so miissen fiir alle Unternehmen die
gleichen Haftungsvorschriften gelten.

www.parlament.gv.at



120von 164 -

1146 der Beilagen XV. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

120 , 1146 der Beilagen

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur la liste 4 la demande de plusieurs
Etats, 'adoption de ce régime doit au préalable faire l'objet d'un accord entre ces Etats.

§ 3. — Les mesures prises en conformité de cet article sont communiquées a 'Office cen-
tral. Elles entrent en vigueur, au plus tdt, a 'expiration d'un deélai de trente jours a partir de la
date de la lettre par laquelle 1'Office central les notifie aux autres Etats.

Les envois en cours de route ne sont pas affectés par lesdites mesures.

Article 49
Responsabilité en cas d’accident nucléaire
Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui lui incombe en vertu des Régles uni-
formes lorsque le dommage a été causé par un accident nucléaire et qu'en application des lois et

réglements d'un Etat réglant la responsabilité dans le domaine de I'énergie nucléaire, 1'exploi-
tant d’une installation nucléaire ou une autre personne qui lui est substituée est responsable de

ce dommage.

Article 50
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable de ses agents et des autres personnes qu'il emp101e pour
I'exécution du transport.

Toutefois, si & la demande d'un intéressé, ces agents et autres personnes établissent les let-

" tres de voiture, font des traductions ou rendent d’autres services qui n'incombent pas au che-

min de fer, ils sont considérés comme agissant pour le compte de la personne a laquelle ils ren-
dent ces services.
Article 51
Autres actions

Dans tous les cas ou les Régles uniformes s’appliquent, toute action en responsablhte a
quelque titre que ce soit, ne peut etre exercée contre le chemin de fer que dans les conditions et
limitations desdites Regles

Il en est de méme pouf toute action exercée contre les agents et autres personnes dont le
chemin de fer répond en vertu de 'article 50.

Titre V

Exercice des droits
. Article 52 ‘
Constatation de perte partielle ou d’avarie

§ 1. — Lorsqu'une perte partielle ou une avarie est découverte ou présumée le chemin de
fer ou que I'ayant droit en allegue l'existence, le chemin de fer doit dresser sans délai et, si pos-
sible, en présence de 'ayant droit, un procés-verbal constatant, suivant la nature du dommage,
Pétat de la marchandise, sa masse et, autant possible, I'importance du dommage, sa cause et le
moment o4 il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise gratuitement a l’ayaht droit.

§ 2. — Lorsque l'ayant droit n’accepte pas les constatations du procés-verbal, il peut deman-
der que I’état et la masse de la marchandise ainsi que la cause et le montant du dommage soient
constatés par un expert nommé par les parties ou par voie judiciaire. La procedure est soumise
aux lois et réglements de I'Etat ou la constatatlon alieu.
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Sind diese Unternehmen auf Antrag mehrerer Staaten in die Liste eingetragen worden, so
muB auflerdem iiber die Anwendung dieser Haftungsvorschriften vorher ein Einverstdndnis
unter diesen Staaten erzielt werden. '

§ 3. — Die gemiB diesem Artikel getroffenen MaBnahmen sind dem Zentralamt bekanntzu-
geben. Sie treten friihestens nach Ablauf von 30 Tagen in Kraft, gerechnet vom Tage der vom
Zentralamt an die anderen Staaten gerichteten Mitteilung iiber diese MaBnahmen.

Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen MaBnahmen nicht betroffe'n.

Artikel 49
Haftung bei einem nuklearen Ereignis

Die Eisenbahn ist von der ihr gem&aB den Einheitlichen Rechtsvorschriften obliegenden
Haftung befreit, wenn der Schaden durch ein nukleares Ereignis verursacht worden ist und
wenn gemiB den Gesetzen und Vorschriften eines Staates iliber die Haftung auf dem Gebiet der
Kernenergie der Inhaber einer Kernanlage oder eine ihm gleichgestellte Person fiir diesen
Schaden haftet.

Artikel 50 »
Haftung der Eisenbahn fiir ihre Leute
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Die Eisenbahn haftet fiir ihre Bedlensteten und fiir andere Personen, derer sie s1ch bei der

Ausfiihrung der Beférderung bedient.

Wenn Jedoch diese Bediensteten und anderen. Personen auf Verlangen eines Beteiligten
Frachtbriefe ausstellen, Ubersetzungen anfertigen oder sonstige der Eisenbahn nicht oblie-
gende Verrichtungen besorgen, gelten sie als Beauftragte dessen, fiir den sie tétig sind.

Artikel 51
Sonstige Anspriiche

In allen Fallen, auf welche die Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung finden, kann
gegen die Eisenbahn ein Anspruch auf Schadenersatz, auf welchem Rechtsgrund er auch
beruht, nur unter den darin vorgesehenen Voraussetzungen und Beschrénkungen geltend
gemacht werden.

Das gleiche gilt fiir Anspruche gegen die Bedlensteten und anderen Personen, fiir welche ’

die Eisenbahn gem#f Artikel 50 haftet

Titel V. |
Geltendmachung von Anspriichen
Artikel 52

Feststellung eines teilweisen Verlustes oder einer Beschiidigung

§ 1. — Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschadlgung von der Eisenbahn entdeckt oder
vermutet oder vom Berechtlgten behauptet, so hat die Eisenbahn je nach Art des Schadens den
Zustand des Gutes, seine Masse und, soweit moglich, das AusmaBl und die Ursache des Scha-
dens sowie den Zeitpunkt seines Entstehens unverziiglich in einer Tatbestandsaufnahme fest-
zuhalten, und zwar wenn moglich in Gegenwart des Berechtigten.

Dem Berechtlgten ist eine Abschrift dieser Tatbestandsaufnahme unentgeltlich auszuhén-
digen.

§ 2. — Erkennt der Berechtigte die Feststellungen in der Tatbestandsaufnahme nicht an, so
kann er verlangen, daB der Zustand und die Masse des Gutes sowie die Ursache und der Betrag
des Schadens von einem durch die Parteien oder ein Gericht bestellten Sachversténdigen fest-
‘gestellt werden. Das Verfahren richtet s1ch nach den ¢ Gesetzen und Vorschriften des Staates, in
dem die Feststellung erfolgt.
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Article 53
Réclamations

§ 1. — Les réclamations relatives au contrat de transport doivent étre adressées par ecrlt
au'chemin de fer désigné a I'article 55.

§2. — Le droit de présenter une réclamation appartient aux personnes qui ont le droit
d actionner le chemin de fer en vertu de l'article 54.

§ 3. — L’expéditeur, pour présenter la réclamation, doit produire le duplicata de la lettre de
voiture. A défaut, il doit produire l'autorisation du destinataire ou apporter la preuve que
celui-ci a refusé l'envoi. .

Le destinataire, pour présenter la réclamation, doit produ1re la lettre de voiture si elle lui a
été remise.

§ 4. — La lettre de vmture le duplicata et les autres piéces que l'ayant droit juge utile de
joindre & la réclamation doivent étre présentés soit en originaux, soit en coples celles -ci
diiment légalisées si le chemin de fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer peut exiger la présentation en origi-
nal de la lettre de voiture, du duplicata ou du bulletin de remboursement en vue d’y porter la
constatation du réglement.

Article 54

Personnes qui peuvent actionner le chemin de fer

§ 1. — L’action judiciaire en restitution d’une somme payée en vertu du contrat de trans-
port n’appartient qu’'a celui qui a effectué le paiement.

§ 2. — L’action judiciaire relative aux remboursements prévus a l'article 17 n’appartient .
qual expéditeur.

§3. — Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport appartiennent:

a) aYexpéditeur jusqu'au moment ot le destinataire a:
1° retiré la lettre de voiture,
2° accepté la marchandise, ou ‘ :
3° fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de ’article 28, § 4 ou de 'article 31;

b) au destinataire a partir du moment ou il a:

1° retireé la lettre de voiture,

2° accepté la marchandise,

3° fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de l'article 28, § 4, ou .

4° fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de 'article 31; toutefois, le droit
d’exercer cette action est éteint dés que la personne désignée par le destinataire
conformément a 'article 31, § 1 c) a retiré la lettre de voiture, accepté la marchandise
ou fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de l'article 28, § 4.

§ 4. — L’expéditeur, pour exercer les actions, doit. produire le duplicata de la lettre de voi-
ture. A défaut, pour I'exercice des actions visées au § 3 a), il doit produire 'autorisation du desti-
nataire ou apporter la preuve que celui-ci a refusé ’envoi.

Le destinataire, pour exercer les actions, doit produire la lettre de voiture si elle lui a été
remise.
Article 55
Chemins de fer qui peuvent étre actionnés

§1. — L'action judiciaire en restitution d’'une somme payée en vertu du contrat de trans-
port peut étre exercée contre le chemin de fer qui a pergu cette somme ou contre celui au profit
duquel elle a été percue. ‘
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Artikel 53
Reklamationen

§ 1. — Reklamationen aus dem Frachtvertrag sind schriftlich bei der in Art1ke1 55 genann-
ten Eisenbahn einzureichen. :

§ 2. — Zur Einreichung einer Reklamation sind die gem#8 Artikel 54 zur gerichtlichen Gel-
tendmachung von Anspriichen gegen die Eisenbahn berechtigten Personen befugt.
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§ 3. — Reicht der Absender eine Reklamation ein, so hat er das Frachtbrlefdoppel vorzule-
gen Andernfalls muB} er die Zustimmung des Empfingers beibringen oder nachweisen, daB -

. dieser die Annahme der Sendung verweigert hat.

Reicht der Empfinger eine Reklamation ein, so hat er den Frachtbrief vorzulegen wenn
dieser ihm {ibergeben worden ist. :

§ 4. — Der Frachtbrief, das Frachtbnefdoppel und die sonstigen Belege, die der Berechtlgte
der Reklamation beigeben will, sind im Original oder in. Abschrift, auf Verlangen der Eisen-
bahn in gehorig beglaubigter Form, vorzulegen

Bei der abschlieenden Regelung der Reklamatlon kann die Eisenbahn dle Vorlage des
Frachtbriefes, des Frachtbriefdoppels oder der Bescheinigung iiber die Nachnahme im Original
verlangen, um darauf die abschliefende Regelung zu vermerken. .

Artikel 54

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen gegen dle Elsenbahn berechtigte Perso-
nen

§ 1. — Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen auf Erstattung von Betréagen,
die auf Grund des Frachtverirages gezahlt worden sind, ist nur berecht1gt wer die Zahlung
geleistet hat. - ;

§ 2. — Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen aus Nachnahmen geméf Arti-
kel 17 ist nur der Absender berechtigt.

§ 3. — Zur gerichtlichen Geltendmachung sonst1ger Angpriiche aus dem Frachtvertrag smd
berechtigt:
a) der Absender bis zu dem Zeitpunkt, in dem der Empfénger
1. den Frachtbrief eingelost,
2. das Gut angenommen oder
3. die ihm geméif Artikel 28 § 4 oder Artikel 31 zustehenden Rechte geltend gemacht
hat; =
b) der Empfénger von dem Zeltpunkt an,in dem er
. den Frachtbrief eingelost,
. das Gut angenommen,
. die ihm gemaB Artikel 28 § 4 zustehenden Rechte geltend gemacht oder
. die ihm gemaB Artikel 31 zustehenden Rechte geltend gemacht hat; dieses Klage-
recht erlischt jedoch, sobald die vom Empfénger gem&B Artikel 31 § 1 Buchstabe c)
bezeichnete Person den Frachtbrief eingeltst, das Gut angenommen oder die ihr
gemal Artikel 28 § 4 zustehenden Rechte geltend gemacht hat.

§ 4. — Der Absender hat bei der gerichtlichen Geltendmachung der Anspriiche das Fracht-
briefdoppel vorzulegen. Andernfalls muB er zur gerichtlichen Geltendmachung der Anspriiche
gemiB § 3 Buchstabe a) die Zustimmung des Empféngers beibringen oder nachweisen, da8 die-
ser die Annahme der Sendung verweigert hat.

B GO DO

Der Empfanger hat bei der gerichtlichen Geltendmachung der Anspruche den Frachtbrief
vorzulegen, wenn er 1hm ibergeben worden ist.
Artikel 55 ,
Eisenbahnen, gegen die Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden kinnen

§ 1. — Anspriiche auf Erstattung von Betrigen, die auf Grund des Frachtvertrages gezahlt
worden sind, konnen gegen die Eisenbahn gerichtlich geltend gemacht werden, die den Betrag
erhoben hat, oder gegen die Eisenbahn, zu deren Gunsten der Betrag erhoben worden ist.
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§ 2. — L'action Judlmalre relative au remboursement prevu a l'article 17 peut étre exercée
uniquement contre le chemin de fer expéditeur.

~ §3.— Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport peuvent étre exer-
cées contre le chemin de fer expéditeur, contre le chemm de fer destinataire ou contre celui sur
lequel s’est produit le fait generateur de l'action.

Le chemin de fer destinataire peut étre actionne, méme s 11 n'a recu ni la marchandlse ni
la lettre de voiture. -

§ 4. — Si le demandeur a le choix entre plusieur chemins de fer, son droit d’optmn s’éteint
dés que ['action est intentée contre 'un d’eux.

§ 5. — L’action judiciaire peut étre exercée contre un chemin de fer autre que ceux wses_
aux §§ 1, 2 et 3, lorsqu’elle est présentée comme demande reconventionnelle ou comme excep-
tion dans’l’instance relative 4 une demande principale fondée sur le méme contrat de transport.

Article 56
"Compétence

.~ Les éctions judiciaires fondées sur les Régles uniformes ne peuvent étre intentées que
devant la juridiction compétente de I'Etat dont reléve le chemin de fer actionné, 4 moins qu’il

n’en soit décidé autrement dans les accords entre Etats ou les actes de concession.

Lorsqu’un chemin de fer exploite des réseaux autonomes dans divers Etats, chacun de ces
réseaux est considéré comme un chemin de fer distinct pour I’application de cet article.

Article 57
Extinction de Paction contre le chemin de fer
&
§1. — L’acceptatlon de la marchandise par I'ayant droit éteint toute actlon contre le che—
min de fer née du contrat de transport en cas de perte partielle, d’avarie ou de dépassement du
délai de livraison.

§ 2. — Toutefois Yaction n’est pas éteinte:
a) en cas de perte partielle ou d’avarie, si
_1°_la perte ou I'avarie a été constatée avant 'acceptation de la marchandlse par l’ayant
droit conformément a l’article 52; .
2° la constatation qui aurait di étre faite conformément & I'article 52 n’a été omise que
par la faute du chemin de fer;
b) en cas de dommage non apparent dont I’existence est constatée aprés l’acceptatlon dela
marchandise par 'ayant droit, si celui-ci
1° demande la constatation conformément a I'article 52 immédiatement aprés la decou—
verte du dommage et au plus tard dans les sept jours qui suivent l’acceptatlon de la
- marchandise, et
2° prouve, en outre, que le dommage s’est produit entre I'acceptation au transport et la
livraison;
c) en cas de dépassement du délai de livraison, si I'ayant droit a, dans les soixante jours,
fait valoir ses droits auprés de 1'un des chemins de fer visés a 'article 55, § 3;
d) si I'ayant droit prouve que le dommage a pour cause un dol ou une faute lourde imputa-
ble au chemin de fer. .

§3.—Si la marchandise a été réexpédiée conformément a l'article 38, § 1, les actions en cas
de perte partielle ou d’avarie nées de l'un des contrats de transport anterleurs s’éteignent
comme s'il s’agissait d'un contrat unique. -

Article 58
Prescription de ’action
' § 1. — L’action née du contrat de tra‘nsport est prescrite par un an.
Toutefms la prescription est de deux ans s'il s 'agit de I’action:
a) en versement d’'un remboursement pergu du destinataire par le chemin de fer;

b) en versement du produit d'une vente effectuee par le chemin de fer;
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§ 2. — Anspriiche aus Nachnahmen gemé&B Artikel 17 kénnen nur gegen die Versandbahn
gerichtlich geltend gemacht werden.

§ 3. — Sonstige Anspriiche aus dem Frachtvertrag kénnen gegen die Versandbahn die
Empfangsbahn oder diejenige Eisenbahn gerichtlich geltend gemacht werden auf deren Linien
die den Anspruch begriindende Tatsache e€ingetreten ist.

Gegen die Empfangsbahn konnen diese Anspriiche auch dann gerichtlich geltend gemacht ‘
werden wenn sie weder das Gut noch den Frachtbrief erhalten hat.

§ 4. — Hat der Kléger die Wahl unter mehreren Eisenbahnen, so erhscht sein Wahlrecht,
sobald die Klage gegen eine dieser Eisenbahnen eingereicht ist.

§ 5. — Im Wege der Widerklage oder der Einrede kénnen Anspriiéhe auch gegen eine
andere als die in den §§ 1, 2 und 3 genannten Eisenbahnen geltend gemacht werden, wenn sich
die Klage auf denselben Frachtvertrag griindet. '

Artikel 56 -
Zustiindigkeit

Ist in Staatsvertrigen oder Konzessionen nichts anderes bestimmt, so kbnnen auf die Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften gegriindete Anspriiche nur vor den Gerichten des Staates gel-
tend gemacht werden, dem die in Anspruch genommene Eisenbahn angehort.

Betreibt eine Eisenbahn mehrere selbstiindige Netze in verschiedenen Staaten, so wird -
jedes dieser Netze fiir die Anwendung dieses Artikels als gesonderte Eisenbahn angesehen.

Artikel 57
Erlschen der Anspriiche gegen die Eisenbahn

§ 1. — Mit'der Annahme des Gutes durch den Berechtigten sind alle Anspruché gegen die
Eisenbahn aus dem Frachtvertrag bei teilweisem Verlust, Beschédigung oder Uberschreltung
der Lieferfrist erloschen. o

- § 2. — Die Anspriiche erléschen jedoch nicht:
a) bei teilweisem Verlust oder bei Beschadigung, wenn
1. der Verlust oder die Beschidigung vor der Annahme des Gutes durch den Berechtig-
ten gemB Artikel 52 festgestellt worden ist,
2. die Feststellung, die gem#B Artikel 52 hitte erfolgen miissen, nur durch Verschulden
der Eisenbahn unterblieben ist;
b) bei duBerlich nicht erkennbarem Schaden, der erst nach der Annahme des Gutes durch
den Berechtigten festgestellt worden ist, wenn er
1. die Feststellung gemaB Artikel 52 sofort nach der Entdeckung des Schadens und spé-
testens sieben Tage nach der Annahme des Gutes verlangt und

2. auBBerdem beweist, daB3 der Schaden in der Zelt zwischen der Annahme zur Beférde-
"~ rung und der Ablieferung entstanden ist;’ :

c) bei Uberschreitung der Lieferfrist, wenn der Berechtigte binnen 60 Tagen seine Rechte
bei einer der in Artikel 55 § 3 genannten Eisenbahnen geltend gemacht hat;

d) wenn der Berechtigte nachweist, daBl der Schaden auf Vorsatz oder grobe Fahrléssig-
keit der Eisenbahn zuriickzufiihren ist.

§ 3. — Ist das Gut geméf Artikel 38 § 1 neu aufgegeben worden, so erloschen die Anspriiche
bei teilweisem Verlust oder bei Beschidigung aus einem der vorangehenden Frachtvertrage
als wiirde es sich um einen einzigen Frachtvertrag handeln.

Artikel 58
Verjihrung der Anspriiche
§ 1. — Anspriiche aus dem Frachtvertrag verjahren in einem Jahr.

Die Verjahrungsfrist betrégt jedoch zwei Jahre bei Anspriichen

a) auf Auszahlung einer Nachnahme, welche die Eisenbahn vom Empfanger einzogen
hat,

b) auf Auszahlung des Erléses eines von der Elsenbahn vorgenommenen Verkaufes, -
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¢) fondée sur un dommage ayant pour cause un dol;

d) fondée sur un cas de fraude;

e) fondée sur I'un des contrats de transport antérieurs a la reexped1t1on dans le cas prévu
al'article 38, § 1.

§ 2. — La prescription court pour l'action:
a) en 1ndemn1te pour perte totale: du trentiéme jour qui suit Pexpiration du délai de 11vra1-
son;
b) en indemnité pour perte partielle, avarie ou dépassement du délai de livraison: du jour
- oulalivraison a eulieu;
¢) en paiement ou en restitution du prix de transport, de frais accessoires, d’autres frais ou
de surtaxes, ou en rectification en cas d’application irréguliére d un tarlf ou d'erreur-
dans le calcul ou la perception:
1° s'il y a eu paiement: du jour du paiement;
2° s'il n'y a pas eu paiement: du jour de l'acceptation de la marchandise au transport si
le paiement incombe a I’expéditeur, ou du jour ou le dest1nata1re a retiré la lettre de
voiture si le paiement lui incombe;
3° s'il s’agit de sommes affranchies a 1’aide d’un bulletin d’ affranchlssement du jour ou
le chemin de fer remet a I'expéditeur le compte de frais prévu a l'article 15, § 7; a
défaut de cette remise, le délai pour les créances du chemin de fer court a partlr du
trentiéme jour qui suit I'expiration du délai de livraison;
" d) du chemin de fer en paiement d'une somme payée par le destinataire aux lleu et place
de l'expéditeur, ou vice versa, que le chemin de fer doit restituer & I'ayant droit: du jour
de la demande de restitution; .
e) relative au remboursement prévu a I'article 17: du trentiéme jour qui suit I’ explratmn du
délai de livraison;
f) en versement du produit d'une vente: du jour de la vente;
g) en paiement d'un supplément de droit réclamé par les douanes -ou d’autres autorités
administratives: du jour de la demande de ces autorités;
" h) dans tous les autres cas: du jour ou le droit peut étre exercé.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n’est jamais compris dans le
délai. , ‘

§ 3. — En cas de réclamation adressée au chemin de fer conformément a I'article 53 avec les
piéces justificatives nécessaires, la prescription est suspendue jusqu’au jour ol le chemin de fer

' rejette la réclamation par écrit et restitue les piéces. En cas d’acceptation partielle de la récla-

mation, la prescription reprend son-cours pour la partie de la.réclamation’ qui reste litigieuse.
La preuve de la réception de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution des piéces .

'sontala charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne su'spendent pas la prescription.

§ 4. — L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme sous forme d'une demande recon-
ventionnelle ou d'une exception.

§ 5. — Sous réserve des dispositions qui précedent, la suspension et llnterruptlon de la
prescription sont réglées par le droit national.

Titre VI
Rapports des chemins de fer entre eux
" Article 59
Réglement des comptes entre chemins de fer

§ 1. — Tout chemin de fer qui a encaissé soit au départ, soit a I’arrivée, les frais ou autres
créances résultant du contrat de transport d01t payer aux chemlns de fer intéressés la part qui
leur revient. . . ,

Les modahtes de paiement sont flxees par accords entre chemins de fer.

v'vww.parvl ament.gv.at




1146 der Beilagen XV. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original) (

1146 der Beilagen ' 127

c) wegen eines auf Vorsatz zuriickzufiihrenden Schadens,

d) im Fall eines Betruges, ' '

e) aus einem der der Neuaufgabe vorangehenden Frachtvertrage in dem in Artikel 38 § 1
vorgesehenen Falle.

§ 2. — Die Verj ahrung beginnt bei Anspruchen

a) auf Entschidigung wegen génzlichen Verlustes mlt dem drexﬁlgsten Tage nach Ablauf
der Lieferfrist;

b) auf Entschédigung wegen teilweisen Verlustés, Beschiidigung oder Uberschreitung der

"~ Lieferfrist mit dem Tage der Ablieferung;

c) auf Zahlung oder Erstattung von Fracht, Nebengebiihren, sonstigen Kosten oder
Frachtzuschlidgen oder auf Berichtigung bei unrichtiger Tarifanwendung, fehlerhafter
Berechnung oder Erhebung:

1. wenn eine Zahlung erfolgte, mit dem Tage der Zahlung,

2. wenn keine Zahlung erfolgte, mit dem Tage der Annahme des Gutes zur Beforde-
rung, sofern die Zahlung dem Absender obliegt, oder mit dem Tage, an dem der Emp-
fanger den Frachtbrief eingel6st hat, sofern die Zahlung ihm obliegt;

3. wenn die Betrige Gegenstand einer Frankaturrechnung waren, mit dem Tage, an
dem die Eisenbahn dem Absender die in Artikel 15 § 7 vorgesehene Kostenrechnung
iibergibt; wird diese nicht iibergeben, so beginnt die Frist fiir die Geltéendmachung
der Anspriiche der Eisenbahn mit dem dreiBigsten Tage nach Ablauf der Lieferfrist;

d) der Eisenbahn auf Zahlung von Betréigen, die der Empfinger statt des Absenders oder
die der Absender statt des Empfingers gezahlt hat und welche die Eisenbahn dem
Berechtigten erstatten muf3, mit dem Tage, an dem die Erstattung gefordert wird; : '

e) aus einer Nachnahme gem#B Artikel 17 mit dem dreiBigsten Tage nach Ablauf der L1e-
ferfrist;

f) auf Auszahlung eines Verkaufserldses mit dem Tage des Verkaufes;

g) auf eine von der Zoll- oder einer sonstigen Verwaltungsbehérde verlangte Nachzahlung
mit dem Tage, an dem die betreffende Behorde das Verlangen gestellt hat;

h) in allen anderen Fallen mit dem Tage, an dem das Recht geltend gemacht werden kann.

Der als Beginn der Verjahrung bezeichnete Tag ist in keinem Fall in der Frist inbegriffen.

§ 3. — Bei Einreichen einer Reklamation gema8 Artikel 53 mit den erforderlichen Belegen
ist der Lauf der Verjéhrung bis zu dem Tage gehemmt, an dem die Eisenbahn die Reklamation
durch schriftlichen Bescheid zuriickweist und die Belege zuriickgibt. Wird der Reklamation
teilweise stattgegeben, so beginnt die Verjdhrung fiir den noch streitigen Teil der Reklamation
wieder zu laufen. Wer sich auf die Einreichung einer Reklamation oder auf die Erteilung eines
Bescheides und die Riickgabe der Belege beruft, hat dies zu beweisen.

Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch betreffen, hemmen die Verjahrung nicht.
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§ 4. — Verjéhrte Anspriiche kdnnen auch nicht im Wege der Widerklage oder der Emrede

geltend gemacht werden.

§5. — Vorbehaltlich vorstehender Bestimmungen gllt fiir die Hemmung und die Unterbre-
chung der VerJ ahrung das Landesrecht

Titel VI

Beziehungen der Eisenbahnen untereinander
Artikel 59

Abrechhung unter den Eisenbahnen
§ 1. — Jede Eisenbahn, die bei der Auf- oder Ablieferung des Gutes die Kosten oder son-

stige auf dem Frachtvertrag beruhende Forderungen eingezogen hat, ist verpflichtet, den betel-

ligten Eisenbahnen den ihnen zukommenden Anteil zu zahlen.

Die Art und Weise der Zahlung wird durch Verembarungen zwischen den Eisenbahnen
geregelt.
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§ 2. — Sous réserve de ses droits contre lexpéditeur le chemin de fer expéditeur est res-
ponsable du prix de transport et des autres frais qu’il n’a pas encaissés alors que I'expéditeur
les avait pris & sa charge conformément a l'article 15.

§ 3. — Si le chemin de fer destinataire livre la marchandise sans recouvrer les frais ou
autres créances résultant du contrat de transport, il en est responsable envers les chemins de .
fer ayant participé au transport et les autres intéressés.

§ 4. — En cas de carence de paiement de I'un des chemins de fer-constatée par 1'Office cen-
tral & la demande de I'un des chemins de fer créanciers, les conséquences en sont supportées
par tous les autres chemins de fer ayant participé au transport, proportionnellement & leur part
dans le prix de transport. ,

Le droit de recours contre le chemin de fer dont la carence a été constatée reste réserve.

T ~ Article 60
Recours en cas de perte ou d’avarie

§ 1. — Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale ou partielle ou pour ava-
rie, en vertu des Régles uniformes, a un droit de recours contre les chemins de fer ayant parti-
cipé au transport conformement aux dispositions suivantes:

a) le chemin de fer qui a causé le dommage en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par plusieurs chemins de fer, chacun d’eux répond du
dommage qu’il a causé; si la distinction est impossible, I'indemnité est répartie entre
eux conformément au c)

¢) s'il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par un ou plumeurs chemins de fer,
l'indemnité est répartie entre tous les chemins de fer ayant participé au transport, a
-I'exception de ceux qui prouvent que le dommage n’a pas été causé sur leurs lignes; la
repartmon est faite proportionnellement aux d1stances kilométriques d’application des

—-  tarifs..

§ 2. — Dans le cas d’insolvabilité de 'un de ces chemins de fer, la part lui incoinbant et non
payée par lui est répartie entre tous les autres chemins de fer ayant participé au transport, pro—
portlonnellement aux distances kilométriques d’application des tarifs.

* Article 61 ‘
Recours en cas de dépassement du délai de livraison

§ 1. — Larticle 60 est applicable en cas d'indemnité payée pour dépassement du délai de
livraison. Si celui-ci a été causé par plusieurs chemins de fer, I'indemnité est répartie entre ces
chemins de fer proportionnellement a la durée du retard sur leurs lignes respectives.

§ 2. — Les:délais de livraison fixés par l'article 27 sont partagés de la maniére suivante:
a) lorsque deux chemins de fer ont participé au transport
1° le délai d’expédition est partagé par moitié; -
2° le délai de transport est partagé proportionnellement aux distances kilométriques
d’application des tarifs;
b) lorsque trois chemins de fer ou plus ont participé au transport
1° le délai d’expédition est partagé par moitié entre le chemin de fer exped1teur et'le
chemin de fer destinataire;
2° le délai de transport est partagé entre tous les chemins de fer:
— pour un tiers en parts égales,
— pour deux tiers proportlonnellement aux distances kilométriques d’application
des tanfs

§ 3._ — Les délais supplémentaires auxquels un chemin de fer a drbit lui sont attribués.

§ 4. — Le temps écoulé entre la remise de la marchandise au chemin de fer et le point de
départ de délai d’expédition est attribué exclusivement au chemin de fer expéditeur.

. §5. — Le partage ci-dessus n’est pris en consuieratlon que si le délai de 11vra1son total n'a
pas été observé.
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§ 2. — Die Versandbahn haftet vorbehaltlich ihrer Anspriiche gegen den Absender fiir die
Fracht und die sonstigen Kosten, die sie nicht erhoben hat, obwohl sie der Absender gemé&f
Artikel 15 tibernommen hatte. '

"7"§ 3. — Liefert die Empfangsbahn das Gut ab, ohne die Kosten oder sonstige auf dem
Frachtvertrag beruhende Forderungen einzuziehen, so haftet sie gegeniiber den Eisenbahnen,
die an der Beforderung beteiligt gewesen sind, und gegeniiber den anderen Beteiligten.

§ 4. — Hat das Zentralamt auf Verlangen einer der Glaubigereisenbahnen festgestellt, da3
eine Eisenbahn nicht zahlt, so haben alle anderen Eisenbahnen, die an der Beforderung betei-
ligt gewesen sind, den Ausfall im Verhéltnis ihrer Frachtanteile zu tragen.

Der Riickgriff gegen die Eisenbahn, deren Sédumnis festgestellt wurde, bleibt vorbehalten.

Artikel 60
" Riickgriff bei Verlust oder Beschidigung

§ 1. — Hat eine Eisenbahn gemi den Einheitlichen Rechtsvorschriften eine Entschidi-
gung fiir gidnzlichen oder teilweisen Verlust oder fiir Beschidigung geleistet, so steht ihr ein
Riickgriffsrecht gegen die Eisenbahnen, die an der Beforderung beteiligt gewesen sind, gemal
den folgenden Bestimmungen zu:

a) die Eisenbahn, die den Schaden versucht hat, haftet ausschlieBlich daflir;

b) haben mehrere Eisenbahnen den Schaden verursacht, so haftet jede Eisenbahn fiir den
von ihr verursachten Schaden; ist eine Zuordnung nicht méglich, so wird die Entschad1—
gung unter den Eisenbahnen gemiB Buchstabe c) aufgeteilt;

¢) wenn nicht nachgewiesen werden kann, daf3 eine oder mehrere Eisenbahnen den Scha-

den verursacht haben, wird die Entschéadigung auf sédmtliche Eisenbahnen, die an der
Beforderung beteiligt gewesen sind, aufgeteilt, mit Ausnahme derjenigen, die beweisen,
daB der Schaden nicht auf ihren Linien verursacht worden ist; die Aufteilung erfolgt im
Verhiltnis der Tarifkilometer. '

§ 2. — Bei Zahlungsunfahigkeit einer dieser Eisenbahnen wird der auf sie entfallende, aber
von ihr nicht gezahlte Anteil unter alle anderen Eisenbahnen, die an der Beforderung beteiligt
gewesen sind, im Verhiltnis der Tarifkilometer aufgeteilt.

Artikel 61
Riickgriff bei Uberschreitung der Lieferfrist

o §1. — A_rtike1'60 findet bei Entschéidigung fiir Uberschreitung der Lieferfrist Anwendung.
Wurde die Uberschreitung durch mehrere Eisenbahnen verursacht, so ist die Entschidigung

unter diese Eisenbahnen im Verhaltms der Dauer der auf ihren Linien entstandenen Verspé-
tung aufzuteilen.

§ 2. — Die in Artikel 27 festgesetzten Lieferfristen werden wie folgt aufgeteilt:
a) wenn zwei Eisenbahnen an der Beférderung beteiligt gewesen sind, wird
1. die Abfertigungsfrist zu gleichen Teilen aufgeteilt,
2. die Beférderungsfrist im Verhéltnis der Tarifkilometer aufgeteilt;

b) wenn drei oder mehr Eisenbahnen an der Beférderung beteiligt gewesen sind, wird
1. die Abfertigungsfrist zu gleichen Teilen unter die Versandbahn und die Empfangs-
bahn aufgeteilt,
2. die Beforderungsfrist unter alle Eisenbahnen aufgeteilt:
— ein Drittel zu gleichen Teilen,
— zwei Drittel im Verhéltnis der Tarifkilometer.

§ 3. — Zuschlagsfristen, auf die eine Eisenbahn Anspruch hat, werden ihr zugeteilt.

§ 4. — Die Zeit von der Aufgabe des Gutes blS zum Begmn der Abfertlgungsfrlst wird aus-
schlieBlich der Versandbahn zugeteilt. B

§ 5. — Die oben erwahnte Aufteilung kommt nur in Betracht wenn die Lieferfrist im gan-
zen nicht emgehalben worden 1st
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Article 62

Procédure de recours

§ 1. — Le bien-fondé du paiement effectué par le chemin de fer exercant I'un des recours
prévus aux articles 60 et 61 ne peut étre contesté par le chemin de fer contre lequel le recours
est exercé, lorsque I'indemnité a été fixée judiciairement et que ce dernier chemin de fer,
diment assigné, a été mis a méme d’intervenir au procés. Le juge saisi de laction principale
fixe les délais impartis pour la signification de 1’a551gnatlon et pour 'intervention.

§ 2. — Le chemin de fer qui exerce son recours doit former sa demande dans une seule et
méme instance contre tous les chemins de fer avec lesquels il n’a pas transigé, sous peine de

perdre son recours contre ceux qu'il n’aurait pas a551gnes
\

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il est
saisi.

§ 4. — Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours ultérieur.

§ 5. — Des recours ne peuvent pas étre introduits dans l'instance relative 4 la demande en
indemnité exercée par I'ayant droit au contrat de transport.

Article 63
Compétence pour les recours

§1.— La Jurldlctlon du siége du chemin de fer contre lequel le recours s’exerce est exclusi-
vement compétente pour toutes les actions en recours. :

§ 2. — Lorsque 'action doit étre intentée contre plusieurs chemins de fer, le chemin de fer
demandeur a le droit de choisir, entre les juridictions competentes en vertu du § 1, celle devant
laquelle il porte sa demande. .

Article 64
Accords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux dispositions de recours récipro-
ques de ce Titre, & I'exception de celle de I'article 62, § 5.

Titre VII
Dispositions exceptionnelles .
' Article 65

Dérogations temporaires

~ § 1. — Si la situation économique et financiére d'un Etat est de nature a provoquer de
graves difficultés pour 'application du Titre VI, chaque Etat peut déroger aux artlcles 15, 17 et
30 en décidant, pour certains trafics, que:
a) les envois au départ de cet Etat doivent étre affranchis:
1° jusqu’a ses frontiéres, ou
2° au moins jusqu’a ses frontiéres;

b) les envois & destination de cet Etat doivent étre affranchis au départ:
1° au moins jusqu’a ses frontiéres, pour autant que I'Etat de départ n’'impose pas la res-
triction visée sous a) 1°, ou

2° au plus jusqu’a ses frontieres;

¢) les envois en provenance ou a destination de cet Etat ne peuvent étre grevés d’aucun
remboursement et que les débours ne sont pas admis, ou que les remboursements et les
débours ne sont admis que dans certaines limites;

d) l'expéditeur ne péut modifier le contrat de transport en ce qui concerne le pays de desti- -
nation, I'affranchissement et le remboursement.

[
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Artikel 62
Riickgriffsverfahren—

§ 1. — Eine Eisenbahn, gegen die gemifB Artikel 60 oder 61 Riickgriff genommen wird,
kann die RechtmiBigkeit der durch die riickgriffnehmende Eisenbahn geleisteten Zahlung
nicht bestreiten, wenn die Entschidigung gerichtlich festgesetzt worden ist, nachdem der erst-
genannten Eisenbahn durch gehorige Streitverkiindung die Moglichkeit gegeben war, dem
Rechtsstreit beizutreten. Das Gericht der Hauptsache bestimmt die Fristen fiir die Streitver-
kiindung und fiir den Beitritt.

§ 2. — Die riickgriffnehmende Eisenbahn hat samtliche Eisenbahnen mit denen sie sich
nicht giitlich geeinigt hat, mit ein und derselben Klage zu belangen; andernfalls erlischt das
Riickgriffsrecht gegen die nicht belangten Eisenbahnen.

§ 3. — Das Gericht hat in ein und demselben Urtell iiber alle Riickgriffe, mit denen es
befafit ist, zu entscheiden.

§ 4. — Den beklagten Eisenbahnen steht kein we'}terer Riickgriff Zu.

§ 5. — Riickgriffsverfahren diirfen nicht in das Entschadigungsverfahren embezogen wer-
den, das der aus dem Frachtvertrag Berechtigte angestrengt hat.

Artlkel 63
Zustiindigkeit beim Riickgriff

.§1. — Das Gerlcht des Sitzes der Eisenbahn, gegen die der Riickgriff genommen wird, ist
fiir solche Klagen ausschlieBllich zustandig.

§ 2. — Ist die Klage gegen mehrere Eisenbahnen zu erheben, so hat die klagende Eisen-
bahn die Wahl unter den gem#B8 § 1 zustdndigen Gerichten.

Artikel 64
Vereinbarungen iiber den Riickgriff

Die Eisenbahnen kénnen durch Vereinbarungen von den Bestimmungen dieses Titels.iiber
den gegenseitigen Riickgriff, mit Ausnahme derjenigen des Artikels 62 § 5, abweichen.

Titel VII

Ausnahmebestimmungen
Artikel 65
Voriibergehende Abweichungen

§ 1. — Konnte die wirtschaftliche und finanzielle Lage eines Staates groBe Schwierigkeiten
bei der Anwendung des Titels VI hervorrufen, so kann jeder Staat von Artikel-15, 17 und 30
abweichen, indem er fiir bestimmte Verkehre beschlief3t, dal

a) fiir Sendungen aus diesem Staat die Kosten
1. bis zu seinen Grenzen oder
2. mindestens bis zu seinen Grenzen

vom Absender libernommen werden miissen;

b) fiir Sendungen nach diesem Staat die Kosten

1. mindestens bis zu seinen Grenzen vom Absender ubernommen werden miissen,
sofern der Versandstaat nicht die Einschrankung gem&B Buchstabe a) Ziffer 1 aufer-
legt, oder

2. hichstens bis zu seinen Grenzen vom Absender iibernommen werden diirfen;

c) Sendungen von oder nach diesem ‘Staat nicht mit Nachnahme belastet werden diirfen
und daB keine Barvorschiisse zugelassen sind oder da Nachnahmen und Barvor-
schiisse nur bis zu bestimmten Betrigen zugelassen sind;

d) der Absender den Frachtvertrag hinsichtlich des Bestimmungslandes, der Zahlung der
Kosten und der Nachnahme nicht abandern darf.

10 .
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§ 2. — Sous les mémes conditions, les Etats peuvent autoriser les chemins de fer & déroger
aux articles 15,17,30 et 31 en décidant pour leurs trafics réciproques, que:

a) les dispositions concernant le paiement des frais sont spécialement fixées aprés accord
entre les chemins de fer intéressés; toutefms celles-ci ne peuvent définir de modahtes
non prévues a.l'article 15;

b) certains ordres ultérieurs ne sont pas admls

§ 3. — Les mesures prises conformement aux §§ 1 et 2 sont commumquees a I'Office cen-
tral.

Les mesures énumérées au § 1 entrent en vigueur au plus tét & 'expiration d’un délai de
huit j jours a compter de la date de la lettre par laquelle I'Office central a notifié ces mesures aux
_ autres Etats.

Les mesures éniumérées au §2 entrent en vigueur au plus t6t a4 'expiration d'un délai de
~ deux jours a compter de | la date de leur publication dans les Etats intéresseés. :

§4. — Les envois en cours de route ne sont pas affectés par ces mesures.

T e - Article 66
» Dérogations

Les dispositions des Régles uniformes ne peuvent prévaloir contre celles que certains Etats
sont amenés a prendre dans le trafic entre eux, en application de certains traités tels que les
Traités relatifs a la Communauté européenne du charbon et de I’acier et & la Communaute éco-

' nomique européenne. :
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§ 2. — Unter den gleichen Voraussetzungen konnen die Staaten die Eisenbahnen erméchti-
gen, von Artikel 15, 17, 30 und 31 abzuweichen, indem sie fiir ihren gegenseitigen Verkehr
beschliefen, dal

a) die Bestimmungen iiber die Zahlung der Kosten im Einversténdnis mit den beteiligten

Eisenbahnen besonders festgelegt werden; diese Bestimmungen diirfen jedoch keine
Zahlungsart vorsehen, die gemaB Artikel 15 nicht zu gelassen ist;
b) bestimmte nachtréigliche Verfiigungen nicht zuldssig sind.

teilt.

e e - -

Die in § 1 genannten Mafinahmen treten friihestens nach Ablauf von acht Tagen in Kré.ft,
gerechnet vom Tage der vom Zentralamt an die anderen Staaten gerichteten Mitteilung iiber
diese MaBinahmen.

- Die in § 2 genannten MaBinahmen treten friihestens nach Ablauf von zwei Tagen nach dem
Tag in Kraft, an dem sie in den beteiligten Staaten vertffentlicht worden sind.

§ 4. — Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen Mainahmen nicht betroffen.

Artikel 66
Abweichungen

Die Bestimmungen der Einheitlichen Rechtsvorschriften haben nicht den Vorrang gegen-
iiber den Bestimmungen, die gewisse Staaten fiir ihren gegenseitigen Verkehr in Anwendung
besonderer Vertrége, wie etwa der Vertriage iiber die Européische Gemeinschaft fiir Kohle und
Stahl und die Européische Wirtschaftsgemeinschaft, zu treffen haben.
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Annexe I
(Articles 4 et 5)

Réglement cdncemant le transport international ferroviaire des marchandises dangereuses’
‘ (RID) :

Cette Annexe regoit la version que la Commission d’experts arréte, selon l'article 69, § 4 de _
la Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer
(CIM) du 7 février 1970, pour le Réglement international concernant le transport des marchan-
dises dangereuses par chemins de fer (RID), Annexe I & la.CIM. La Commission d’experts en
adapte également le texte, du point de vue rédactionnel, a celui de la Convention relative aux
transports internationaux ferroviaires du 9 mai 1980.
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Anlage 1
) (Artikel 4 und 5)

Ordnung fiir die internationale Eisenbﬁhnbeﬁirderung gefiihrlicher Giiter (RID)

Diese Anlage erhélt die Fassung, die der Fachménnische Ausschuf3 gemaf Artikel 69 § 4
des Internationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) vom 7. Februar
1970 fiir die Internationale Qrdnung fiir die Beforderung gefihrlicher Giiter mit der Eisenbahn
(RID), Anlage I zur CIM, beschlieBt. Der Fachménnische Ausschufl beschlieBt auch die erfor-
derlichen redaktionellen Anpassungen an das Ubereinkommen iiber den internationalen Eisen-
bahnverkehr vom 9. Mai 1980.
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Annexe II
(Article 8,§ 1)

Réglement concernant le transport international ferroviaire des wagons de particuliers (RIP)

Cette Annexe recoit la version que la Commission d’experts arréte, selon 'article 69, § 4 de
la Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer
(CIM) du 7 février 1970, pour le Réglement international concernant le transport des wagons de -
particuliers (RIP), Annexe IV 4 la CIM. La Commission d’experts en adapte également le texte;,
du point de vue rédactionnel, & celui de la Convention relative aux transports internationaux
ferroviaires du 9 mai 1980. ' -
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Anlage I
(Artikel 8 § 1)

Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeforderung von Privatwagen (RIP)

Diese Anlage erhilt die Fassung, die der Fachménnische Ausschufl gem#8 Artikel 69 §4
des Internationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) vom 7. Februar
1970 fiir die Internationale Ordnung fiir die Beférderung von Privatwagen (RIP), Anlage IV zur

" CIM, beschlieBt. Der Fachminnische AusschuB beschlieBt auch die erforderlichen redaktionel-
len Anpassungen an das Ubereinkommen iiber den internationalen Eisenbahnverkehr vom
9. Mai 1980. : o
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Annexe II1
(Article 8, § 2)

Reéglement concernant le transport international ferroviaire des conteneurs (RICo)

Cette Annexe regoit la version que la Commission d’experts arréte, selon I'article 69, § 4 de
la Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer
(CIM) du 7 février 1970, pour le Reglement international concernant le transport des conteneurs
(RICo), Annexe V & la CIM. La Commission d’experts en adapte également le texte, du point de
vue rédactionnel, & celui de la Convention relative aux transports internationaux ferroviaires
du 9 mai 1980. : '
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Anlage III
(Artikel 8 § 2)

Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeférderung von Containern (RICo)

139 von 164

Diese Anlage erhilt die Fassung, die der Fachméannische Ausschufi gem&af Artikel 69 § 4

des Internationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) vom 7. Februar
1970 fiir die Internationale Ordnung fiir die Beférderung von Behiltern (Containern) (RICo),
Anlage V zur CIM, beschliefit. Der Fachménnische Ausschull beschlie3t auch die erforderlichen
redaktionellen Anpassungen an das Ubereinkommen iiber den internationalen Eisenbahnver-
kehr vom 9. Mai 1980 : ‘
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Annexe IV
(Article 8,§ 3)

~ Réglement concernant le transport international ferroviaire des colis ekpress (RIEx)

§ 1. — Ne sont considérées comme colis express que des marchandises transportees d’une
maniére particuliérement rapide aux condltlons d'un tarif international.

Ne peuvent étre admlses comme colis express que les marchandises qui peuvent normale-
ment étre chargées dans le fourgon des trains de voyageurs. Les tarifs 1nternat10naux peuvent
deroger a cette régle. :

§ 2. — Sont exclus du transport comme cohs express les objets de51gnes a l‘artlcle 4 des
Reégles uniformes. Les matiéres et objets énumeérés dans le RID ou ceux qui sont visés par les
accords et clauses tarifaires conclus en vertu de I'article 5, § 2 des Régles uniformes, ne sont
admis au transport comme colis express que si ce mode de transport est expressément prévu
par-le RID ou par lesdits accords ou clauses tarifaires. Les tarifs internationaux déterminent si

" d’autres marchandises peuvent également étre exclues du transport ou étre admises sous

condition.

§ 3. — Les colis express peuvent étre remis au transport avec un document autre que celui
qui est fixé en application de 'article 12, § 2 des Régles uniformes. Le modéle a utiliser et les
inscriptions qui doivent ou peuvent y étre portées sont déterminés par les tarifs internationaux.
Ce document doit obligatoirement comporter:

a) la désignation des gares expéditrice et destinataire;

b} le nom et I'adresse de 'expéditeur et du destlnatalre

c) la désignation de la marchandise;

d) le nombre des colis et 1a description de I'emballage;

e) I’énumération détaillée des piéces requises par les douanes ou d’autres autorltes adm1—
nistratives, jointes au document de transport. ‘

§ 4. — Les colis express doivent étre tranportés par des moyens rapides dans les delals pré-

* vus aux tarifs internationaux. Les délais de livraison doivent, en tout cas, étre plus redults que
les délais appliqués aux envois en grande vitesse.

§ 5. — Les tarifs internationaux peuvent aussi prévoir des dérogations aux Régles uni-

~ formes autres que celles qui sont spécifiées ci-dessus. Il ne peut toutefois pas étre deroge aux

articles 35 & 38,40 4 42, 44 et 47 2 58 des Regles uniformes,

§6. — Sl les dispositions qui précédent et celles des tarifs internationaux ne s'y opposent
pas,les Regles umformes sont applicables au transport des colis express. '
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Anlage IV
(Artikel 8 § 3)

Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeforderung von Exprefigut (RIEx)

§ 1. — Als ExpreBigut sind nur Giiter anzusehen, die nach den Bedingungen eines interna-
tionalen Tarifes besonders schnell beférdert werden.

Als Expreigut konnen nur Giiter zugelassen werden, die ohne weiteres in den Gepackwa-
gen von Ziigen verladen werden konnen, die der Beférderung von Personen dienen. Die inter-
- nationalen Tarife diirfen von dieser Vorschrift abweichen.

§ 2. — Von der Beforderung als Exprefigut sind die in Artikel 4 der Einheitlichen Rechts-
vorschriften bezeichneten Gegenstiande ausgeschlossen. Die im RID oder in den gemaB Artikel
5 §2 der Einheitlichen Rechtsvorschriften vereinbarten Abkommen und Tarifbestimmungen
genannten Stoffe und Gegensténde sind zur Beférderung als Expregut nur zugelassen, soweit
dies im RID oder in den genannten Abkommen oder Tarifbestimmngen ausdriicklich vorgese-
hen ist. Die internationalen Tarife bestimmen, ob auch andere Giiter von der Beférderung als
ExpreBgut ausgeschlossen oder nur bedingungsweise zur Beférderung zugelassen werden kon-
nen.

§ 3. — Exprefigut kann mit einer anderen Frachturkunde als dem Frachtbrief gemaB Arti-
kel 12 § 2 der Einheitlichen Rechtsvorschriften zur Beférderung aufgegeben werden. Das zu
verwendende -Muster sowie die notwendigen oder zuldssigen Angaben werden durch die inter-
nationalen Tarife festgesetzt. Diese Frachturkunde niu8 in jedem Fall enthalten:

a) die Bezeichnung des Versand- und des Bestimmungsbahnhofes;

b) den Namen und die Anschrift des Absenders und des Empfangers,

c¢) die Bezeichnung des Gutes;

d) die Anzahl der Frachtstiicke und die Art der Verpackung;

e) ein genaues Verzeichnis der durch die Zoli- oder sonstigen Verwaltungsbehorden vorge—

schriebenen Papiere, die der Frachturkunde beigegeben sind.

§ 4. — Exprefigut muB mit schnellen Beférderungsmitteln innerhalb der in den internatio-

nalen Tarifen vorgesehenen Fristen beférdert werden. Die Lieferfristen mussen stets kiirzer

sein als die fiir Eilgutsendungen Vorgesehenen Lieferfristen.

§ 5. — Die internationalen Tarife koénnen auch andere als die vorstehend angefiihrten
Abweichungen von den einheitlichen Rechtsvorschriften vorsehen. Es darf jedoch von Artikel
35 bis 38, 40 bis 42, 44 und 47 bis 58 der Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht abgewichen wer-

den:——-- - e - — —

§ 6. — Wenn die vorstehenden Bestimmungen oder die Bestimmungen der internationalen

Tarife dem nicht entgegenstehen, finden auf ExpreBgut die Einheitlichen Rechtsvorschnften

Anwendung.
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Réserve de la République d’Autriche

La République d’Autriche se réserve le droit, conformément au paragraphe 1 de l'article 3
de I'annexe A a la Convention, de ne pas appliquer les dispositions concernant la responsabilité
civile des chemins de fer en cas de mort ou blessures de voyageurs, lorsque 1’accident est sur-
venu sur son territoire et le voyageur est ressortissant autrichien ou séjourne en Autriche de
fagon habituelle.
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Vorbehalt der Republik Osterreich

Die Republik Osterreich behilt sich, in Ubereinstimmung mit Artikel 3 § 1 des Anhanges A
zum Ubereinkommen, das Recht vor, samtliche Bestimmungen iiber die Haftung der Eisen-
bahn bei T6tung und Verletzung von Reisenden nicht anzuwenden, wenn sich der Unfall auf
ihrem Gebiet ereignet hat und der Reisende Osterreichischer Staatsburger ist oder in Oster-
reich seinen gewthnlichen Aufenthalt hat.
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VORBLATT
Problem:

Im internationalen Eisenbahnverkehr waren bisher der Frachtverkehr, der Personen- und
Gepéckverkehr sowie die Haftung der Eisenbahn fiir T6tung und Verletzung von Reisenden in
drei getrennten internationalen Ubereinkommen mit den Kurzbezeichnungen ,,CIM“, ,,CIV*
und ,,Zusatziibereinkommen zur ,,CIV* geregelt. Die aus der Entstehungsgeschichte herriih-
rende rechtliche Selbstindigkeit dieser Ubereinkommen, die mit zahlreichen Parallelregelun-
gen und einem komplizierten Verfahren periodischer Totalrevisionen einherging, wofiir jedoch
angesichts der gemeinsamen Verwaltung im Schofle des ,,Berner Zentralamtes®, der konti-
nuierlichen Entwicklung der einschlagigen Bestimmungen und der in letzter Zeit erreichten
Identitit des Kreises der Mitgliedstaaten keine Notwendigkeit mehr bestand, soll nunmehr im
Rahmen einer tlefgrelfenden Strukturreform besemgt werden

Probleml8sung:

Durch das vorliegende *,,;Ubereinkommen iiber den 1nternat10na1en E1senbahnverkehr
(COTIF)*_werden zum einen die drei oben erwihnten internationalen Ubereinkommen zu
einem einzigen Vertragswerk zusammengefafit, zum anderen eine neue internationale Organi-
sation fiir den Eisenbahnverkehr geschaffen und nicht zuletzt das komplizierte Verfahren der

periodischen Totalrevisionen durch ein flexibleres Verfahren ersetzt. Zugleich werden in dem
neuen Ubereinkommen die der zwischenzeitlichen Entwmklung entsprechenden Anderungen
im E1senbahnbeforderungsrecht vorgenommen.

Alternatiyen:

Keine.

Kosten:

Dem Bund werden aus dem Ubereinkommen weder Mehrausgaben noch eine Vermehrung
des Personalstandes erwachsen.
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" Erlduterungen

'ALLGEMEINER TEIL

Das vorliegende ,,Ubereifikommen iiber den.

internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF)"
ist gesetziandernd bzw. gesetzesergidnzend
und bedarf daher der Genehmigung durch
den Nationalrat gem&l Art.50 Abs.1 B-VG.
Das Ubereinkommen hat nicht politischen
Charakter und enthélt keine verfassungsan-
dernden Bestimmungen. Im {ibrigen sind
seine Bestimmungen der unmittelbaren
Anwendung im innerstaatlichen Rechtsbe-
reich zuganglich, so dall ein Beschlu des
Nationalrates gemiafl Art. 50 Abs. 2 B-VG nicht
erforderlich erscheint.

Durch das Ubereinkommen iiber den inter-
nationalen Eisenbahnverkehr (COTIF) vom
9. Mai 1980 werden drei bisher auf diesem
Gebiet geltende multilaterale Staatsvertrige,
némlich das ,Internationale Ubereinkommen
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM)*
vom 7. Feber 1970 samt Anlagen, das ,,Inter-
nationale Ubereinkommen iiber den Eisen-
bahn-, Personen- und -Gepéckverkehr (CIV)“I
vom 7. Feber 1970 samt Anlagen, beide BGBI.
Nr. 744/1974, und das ,, Zusatziibereinkommen
zum Internationalen Ubereinkommen iiber
den Eisenbahn-, Personen- und —Gepackver-
kehr (CIV) iliber die Haftung der Eisenbahn
fiir Tétung und Verletzung von Reisenden*
vom 25.Feber 1961, BGBI. Nr.201/1974,
ersetzt und deren der zwischenzeitlichen Ent-
wicklung des Beforderungsrechtes entspre-

chend novellierter Inhalt unter gleichzeitiger

Anderung des Aufbaus in einem einzigen Ver-
tragswerk zusammengefaft.

Dabei sind die in den bisherigen Uberein-
kommen CIM/CIV enthaltenen institutionel-
len Bestimmungen im neuen COTIF-Grund-
tibereinkommen, die beférderungsrechtlichen
Bestimmungeén in den Anhéngen A , Einheitli-
che Rechtsvorschriften fiir den Vertrag iiber

die internationale Eisenbahnbeférderung von

Personen und Gepéck (CIV)* und B ,,Einheit-
liche Rechtsvorschriften fiir den Vertrag iiber
‘die internationale Eisenbahnbeférderung von
Giitern (CIM)" samt Anlagen niedergelegt. Im

Anhang A ‘sind auch die Bestimmungen des
Zusatziibereinkommens zur CIV eingeglie-
dert. .
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Wesentliche Neuerungen in den institutio-

nellen Bestimmungen sind die Schaffung
einer neuen internationalen Organisation, der
Zwischenstaatlichen Organisation fiir den
internationalen Eisenbahnverkehr (OTIF)%,
mit bestimmten in einem dem COTIF-Grund-
tibereinkommen. angeschlossenen Protokoll
festgelegten Vorrechten und Immunitéten
sowie der Wegfall der bisher periodisch durch-
zufithrenden allgemeinen Revisionen der

-Ubereinkommen (Artikel 89 CIM, Artikel 64

CIV und Artikel 27 des Zusatziibereinkom-
mens zur CIV) zugunsten eines flexibleren
Systems, in dem je nach Bedarf blof3
bestimmte Teile oder auch nur einzelne
Bestimmungen des Ubereinkommens revi-
diert werden konnen, Damit wird fiir diese
Anderungen geringeren Umfanges das
jeweils erforderlicheé Ratifikationsverfahren
erheblich erleichtert. Gleichzeitig erfolgt eine
Erweiterung der Bestimmungen, die dem
so‘genannten ,,Vereinfachten Revisionsverfah-
ren‘ unmittelbare Wirksamkeit der

Beschliisse des Revisionsausschusses ohne

Erfordernis der nachfolgenden Zustimmung
der Vertragsparteien — unterstellt sind.

Hinsichtlich der Anderungen bei den befor-

weise verbesserte Verteilung der Rechte und
Pflichten von Beniitzern und Elsenbahnen
hervorzuheben.

Das vorliegende Ube'reinkommen, das von
Osterreich im Rahmen der 8. Revisionskonfe-
renz der Internationalen Ubereinkommen
CIM/CIV am 9. Mai 1980 unterzeichnet wurde,
bedart der Ratifikation. Es ist beabsichtigt, in
Ubereinstimmung mit Art.3 §1 des Anhan-
ges A zum Ubereinkommen einen Vorbehalt
zu erkldren, der vorsieht, daf s&dmtliche
Bestimmungen iiber die Haftung der Eisen-
bahn bei Tétung und Verletzung von Reisen-

‘den nicht angewendet werden, wenn sich der

Unfall auf dsterreichischem Gebiet ereignet
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und der Reisende dsterreichischer Staatsbir-
ger ist oder in Osterreich seinen gewdhnli-
chen Aufenthalt hat. Die Ratifikationsur-
kunde ist bei der schweizerischen Regierung
als Depositarregierung zu hinterlegen. Uber
die Inkraftsetzung wird, sobald die Ratifika-
tions-, Annahme-, Genehmigungs- oder Bei-
trittsurkunden von fiinfzehn Staaten hinter-
legt sind, von den Vertragsstaaten gesondert
zu entscheiden sein.

BESONDERER TEIL

, Ubereinkommen iiber den interna-
tionalen Eisenbahnverkehr (COTIF)"
— Grundiibereinkommen,

»Protokoll liber die Vorrechte und
Immunititen der zwischenstaatlichen
Organisation fiir den internationalen
Eisenbahnverkehr (OTIF)",

Anhang A , Einheitliche Rechtsvor-
schriften fiir den Vertrag tuber die
internationale Eisenbahnbeférderung
von Personen und Gepéack (CIV)“, im
folgenden mit ER/CIV abgekiirzt,

Zum 1.

II.

III.

schriften fiir den Vertrag iiber die
internationale Eisenbahnbeférderung
von Giitern (CIM)*, im folgenden mit
ER/CIM abgekiirzt, sowie zu den

V. Anlagen I bis IV zu den ER/CIM
ergeben sich im einzelnen folgende Bemer-
kungen:

1. Ubereinkommen iiber den ihtemationalen
Eisenbahnverkehr (COTIF)-Grundiiberein-
kommen

Titel I
~ Allgemeine Bestimmungen
Artikel 1 — Zwischenstaatliche Organisation

In § 1 wird eine internationale Organisation
geschaffen, die aus den Vertragsstaaten des
Ubereinkommens gebildet wird; sie soll den
Namen ,;Zwischenstaatliche Organisation fiir
internationalen Eisenbahnverkehr
(OTIF)" tragen.

Die Gemeinschaft der Vertragsstaaten der

Ubereinkommen CIM und CIV, die oft als

,,.Berner Union" bezeichnet wurde, hat keinen
offiziellen Namen und ist als solche auf inter-
nationaler Ebene nicht institutionalisiert. Die-
ser Umstand wurde zu Recht kritisiert, weil
dadurch die Kontinuitdt des Vertragsverhélt-

nisses der beteiligten Staaten rechtlich nicht

gewihrleistet war. Die Schaffung einer for-
mellen Organisation und die Abschaffung der
periodisch abzuhaltenden allgemeinen Revi-
sionen (siehe Bemerkungen zu den Arti-
keln 19 bis 21) beheben diesen Mangel.

. Anhang B ,Einheitliche Rechtsvor-.
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In diesem Zusammenhang ist festzuhalten,
daB der Schweiz, der in der ,Verwaltungs-
union* der an den Ubereinkommen CIM und
CIV beteiligten Staaten in bestimmtem Aus-
maB eine besondere Rechtsstellung zukam,
trotz Umwandlung dieser Union in eine inter-
nationale Organisation abgesehen von:
ihren Funktionen als Depositarstaat und Sitz-
staat — auch weiterhin, insbesondere im Rah-
men des - Verwaltungsausschusses (siehe
Bemerkung zum Artikel7), eine gewisse -
rechtliche Sonderstellung eingerdumt bleibt.

§2 entspricht der internationalen Praxis.
Die Vorrechte und Immunitéten der Organi-
sation, der Vertreter der Mitgliedstaaten, der
Mitglieder des Personals der Organisation
und der von ihr berufenen Sachverstdndigen

'sind in einem gesonderten Protokoll festge-

legt (siehe Bemerkung zu II).

§3 halt an der bisherigen Praxis der -
Arbeitssprachen fest. Antrége, das Englische
als dritte Arbeitssprache einzufithren bzw.
neben dem Englischen auch das Arabische
vorzusehen, erhielten nicht die erforderliche
Mehrheit.

Artikel 2 — Zweck der OrganiSation

Der in den §§ 1 und 2 umschriebene Zweck
entspricht im wesentlichen der Zielsetzung,
die urspriinglich durch die Schaffung der
Ubereinkommen CIM und CIV angestrebt
wurde. Tétigkeiten der Organisation, die die-
ser Zielsetzung entsprechen, sind amtliche .
Tatigkeiten im Sinne von Artikel 1 § 5 des Pro-
tokolls iiber Vorrechte und Immunitéaten.

Fiir Linien, die nicht Eisenbahnstrecken
sind, die aber der Rechtsordnung der ER/CIV
und der ER/CIM unterstellt werden (§2),
muflite eine néue Umschreibung gefunden
werden, da die CIV in der Praxis auch auf
Linien angewendet wird, die mit Luftkissen-
fahrzeugen bétrieben werden; diese Linien
sind gegenwirtig den Schiffahrtslinien gleich-
gestellt, werden jedoch moglicherweise kiinf-
tig einer besonderen, vom Seebeftrderungs-

-recht abweichenden rechtlichen Regelung

unterstellt werden.

Artikel 3 — Einheitliche Rechtsvorschriften:
CIV und CIM

Die Anwendung der ER/CIV und der ER/
CIM setzt die Eintragung von Linien in d1e in
§ 2 angefiihrten Llsten voraus.

Artikelv4 — Begriffsbestimmungen

Der Text dieses Artikels ergibt sich aus den
Bestimmungen des Artikels1 §2 Absatz 2 in
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fine und des Artikels 3 §4; ér soll im ubr1gen
die Verweisungen auf das Gesamtiiberein-
kommen erleichtern.

Titel 11
Aufbau und Tatigkeit
Artikel 5 — Organe

Von den in diesem Artikel aufgezihlten
Organen wurde die. Generalversammlung neu
geschaffen; sie soll im wesentlichen die Rolle
der bisherigen Revisionskonferenzen 'und
sonstiger diplomatischer Konferenzen iiber-
nehmen.

Der Revisionsausschufl {ibernimmt die
Rolle der bisherigen Revisionsausschiisse fiir
CIM und CIV sowie diejenige der Fachmanni-
schen Ausschiisse fiir das RIP und fiir das
RICo (kiinftig Anlagen II und III zu den ER/
CIM).

Artikel 6 — Generalversammlung

§ 1 enthalt die auch bei anderen internatio-
nalen Organisationen iibliche Bestimmung.

Der Text des § 2 faBt die Aufgaben der bis-
herigen Revisionskonferenzen und der sonsti-
gen diplomatischen Konferenzen zusammen;

‘neu ist die Bestimmung unter Buchstabe f.
Die Aufzéhlung ist nicht erschopfend (verglei-
che zB Artikel 11 § 2).

Die Einberufung der Generalversammlung
zumindest alle fiinf Jahre gemifB §3 ist auf

gewisse Aufgaben dieses Organs abgestimmt;

im librigen entspricht der Text dieses Para-
graphen--den —bei -anderen internationalen
Organisationen iiblichen Klauseln. Im Gegen-
satz zu den bisherigen Revisionskonferenzen
wird die Generalversammlung nicht von der
schweizerischen Regierung, sondern vom
Zentralamt einberufen. '

Die Regeln des § 4 liber die BeschluBfihig-
keit entsprechen im wesentlichen der bei
zahlreichen internationalen Organisationen
iiblichen Praxis. '

§ 5 betrifft die Beschlufassung; die Praxis
der Revisionskonferenzen wurde in zweita-
cher Hinsicht geéndert. Einerseits wird in der
allgemeinen Regel iiber die BeschluBifassung

die Mehrheit der bei der Abstimmung vertre-

tenen Mitgliedstaaten verlangt, wahrend in
den fritheren Revisionskonferenzen die Mehr-
heit der an der Konferenz teilnehmenden
Delegationen — und zwar ganz allgemein —
mafigebend war. Andererseits wurde das
Prinzip der  Zweidrittelmehrheit  fiir
Beschliisse eingefiihrt, die die Anderung des
Ubereinkommens selbst und des Protokolls
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oder die Begrenzung der Ausgaben ‘der
Organisation zum Gegenstand haben.

§ 6 entspricht im wesentlichen den analo-

‘gen Bestimmungen der geltenden Uberein-

kommen CIM und CIV bzw. der bisherigen
Praxis der Revisionskonferenzen. Die Kompe-
tenz, Nichtvertragsstaaten einzuladen, wurde
jedoch von der schweizerischen Regierung
auf das Zentralamt iibertragen.

‘§7 trigt den Bestimmungen der geltenden
Ubereinkommen iiber die . Vorbereitenden
Ausschiisse Rechnung.

Artikel 7T — Verwaltungsausschufl

§ 1 wurde im wesentlichen aus den analo-
gen Bestimmungen der bisherigen Anlage II
zur CIM (Anlage I zur CIV) iibernommen. Die
Schweiz verfiigt auch weiterhin Uber einen
stdndigen Sitz und fiihrt den Vorsitz im Aus-
schuf3. '

Die neue Bestimmung, wonach kein Mit-
gliedstaat fiir mehr als zwei aufeinanderfol-
gende Amtsperioden dem Ausschufl angeho-
ren darf, entspricht der bisherigen Praxis.

Von Osterreich unterstiitzte Bestrebungen,
zusitzliche Kriterien fiir die Zusammenset-
zung des Verwaltungsausschusses, zB Strek-
kenlingen, vorzusehen, blieben ebenso in der
Minderheit wie Antrége, die bezweckten, Quo-
ren und Abstimmungsverfahren des Aus-
schusses im Ubereinkommen selbst festzule-
gen. '

§ 2 stimmt im wesentlichen mit den gelten-
den analogen Bestimmungen bzw. mit der
gegenwartigen Praxis Uiberein.

Neu ist die Bestimmung, wonach das Zen-
tralamt die Mitgliedstaaten rechtzeitig in

. Kenntnis setzt, wenn die Stelle des Generaldi-
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rektors bzw. jene des Vizegeneraldirektors, -

eines Rates oder eines Ratsadjunkten frei
wird.

§3 entspricht der gegenwirtigen Praxis;

demgemiB sind nunmehr zwei ordentliche

Tagungen im Jahr vorgesehen.

Artikel 8 — Ausschiisse

§ 1 entspricht .im wesenthchen der gegen-
wartigen Regelung.

§ 2 ergibt sich aus der Regelung der Zustan—
digkeiten in Artikel 19.

Die Bestimmungen der §§ 3 und 4 stimmen

weitgehend mit den analogen Texten der bis--

herigen Anlage III zur CIM (AnlageIl zur
CIV) iiberein; dabei wurde beriicksichtigt, da3
der Revisionsausschull auch die Rolle der Vor-
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bereitenden Ausschiisse iibernehmen wird. In
Zukunft muB im Revisionsausschull minde-
stens die Mehrheit der Mitgliedstaaten (statt
der Halfte) vertreten sein, damit dieser
beschlufifahig 1st

Die Regeln uber die Beschluﬁfassung in§b
wurden insofern ge&ndert, als nunmehr von
»einem Drittel der bei der Abstimmung ver-
tretenen Mitgliedstaaten' anstatt von ,,einem
Drittel der im Ausschufl vertretenen Staaten
die Rede ist.

Der Text der §§6 bis 10 entspricht im
wesentlichen den analogen Bestimmungen
der bisherigen Anlage III zur CIM (Anlage II
zur CIV). Neu ist die Moglichkeit vorgesehen,
unabhingige Sachverstindige zu den Tagun-
gen des Fachausschusses einzuladen.

§ 11 bietet den Ausschiissen die Moglich-
keit, in einer Geschiftsordnung weitere Ver-
fahrensregeln festzulegen.

Artikel 9 — Zentralamt

§ 1 umschreibt die Aufgaben des Zentralam-
tes im allgemeinen.

. Die nicht abschlieBende Aufzéhlung der
Aufgaben des Zentralamtes in §2 beruht im

wesentlichen auf den derzeit geltenden:

Bestimmungen; diese wurden jedoch auf

* Grund der Praxis prézisiert und erginzt.

Dabei wurde die Reihenfolge der elnzelnen
Aufgaben logischer gestaltet.

Aus dem Wortlaut des § 2, wonach das Zen-
tralamt , Aufgaben auszufiihren hat" (verglei-
che auch den franzidsischen Text ,exécute les
taches") ergibt sich, dal ihm nur Geschifte
der Vollziehung iibertragen werden kénnen.
Ebenso ergibt sich aus § 1 und im Zusammen-
hang damit der Verwendung des Wortes ,,ins-
besondere” in §2, dafl es sich bei den dem
Zentralamt geméal Buchstabe a von den ande-
ren Organen der Organisation iibertragenen
Aufgaben — im Einklang mit der bisherigen
Praxis — ebenfalls nur um ,Sekretariatsge-
schéfte” im Sinne von § 1 und nicht etwa um
Rechtssetzungsbefugnisse handeln kann.

Artikel 10 — Listen der Linien

. Gemaf §1 genugt fiir die Streichung von
Linien anderer Verkehrsmittel, die zwei oder
mehrere Staaten verbinden, nach wie vor die
Mitteilung eines dieser Staaten. Ein Antrag,
ebenso wie die Eintragung, auch die Strei-
chung einer Linie an das Erfordernis des Ein-
versténdnisses der betreffenden Mitgliedstaa-

. ten zu kniipfen, wurde mit dem Hinweis dar-

auf abgelehnt, daf} es nicht angehe, einem
Staat, der eine Linie streichen wolle, deren
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Beibehaltung in der Liste aufzuzwingen,
zumal er hiefiir weiter Beitrdge zu den Ausga-
ben der Organisation (Artikel 11 §1) leisten
miiBite.

§2 entsprlcht dem gegenwirtigen analogen
Text.

Neu ist die Bestimmung in § 3, wonach die
Streichung einer Linie erst nach Ablauf einer
Frist wirksam sein wird. Der Beginn dieser
Frist ist allerdings von der ihrerseits nicht
ausdriicklich befristeten Mitteilung des Zen-
tralamtes abhéngig.

Artikel 11 — Finanzen

Die Bestimmungen des §1 stimmen im
wesentlichen mit den bisherigen Texten iiber-
ein. '

In § 2 wurde das Verfahren bei Verzug bei
der Zahlung der Mitgliedsbeitrdge in Anleh-
nung an die Statuten anderer internationaler
Organisationen geschmeidiger geregelt. Die
Regelung iiber Verzugszinsen wurde trotz
gewisser Widerstéinde beibehalten.

In die §§ 3, 4 und 5 wurde im wésentlichen
die gegenwirtige einschlagige Regelung iiber-
nommen. '

In § 6 sind die Vergiitungen fiir gewisse Lei-
stungen des Zentralamtes zT wie bisher gere-
gelt; die Kosten fiir die Mitwirkung des Zen-
tralamtes beim Schiedsverfahren werden
kiinftig nicht vom VerwaltungsausschuB}, son-
dern vom Schiedsgericht festgesetzt.

Der Text des § 7 entspricht im wesentlichen
der gegenwartigen einschligigen Bestim-
mung.

. Titel III
Schiedsgerichtsbarkeit
Artikel 12 — _
Die bisherigen Bestimmungen iiber das
Schiedsgericht und die Schiedsgerichtsord-
nung wurden zusammengefat und mit

wesentlichen materiellen Anderungen in das
Ubereinkommen selbst aufgenommen.

Zustindigkeit’

Insbesondere wurde auf Antrag Osterreichs

" die Schiedsgerichtsbarkeit in vdlkerrechtli-

chen Fragen (§1) klar von der Schiedsge-
richtsbarkeit bei Streitigkeiten zwischen den
Parteien des Beforderungsvertrages getrennt.
Die vilkerrechtliche Schiedsgerichtsbarkeit
ist obligatorisch, eine Vorbehaltsmoglichkeit
ist jedoch vorgesehen (siche Bemerkung zum
§ 3 unten).

Bei Streitigkeiten zwischen Beforderungs-
unternehmen, zwischen Beférderungsunter-
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nehmen und Beniitzern oder zwischen Beniit-
zern (§ 2) ist die Anrufung des Schiedsgerich-
tes weiterhin fakultativ. Eine schiedsgerichtli-
che Entscheidung ist nur fiir Streitigkeiten
bei der Anwendung der Einheitlichen Rechts-
vorschriften vorgesehen, sofern die Parteien
die Angelegenheit weder auBergerichtlich
bereinigt, noch einem ordentlichen Gericht
zur Entscheidung unterbreitet haben. Streitig-
keiten iiber die Auslegung und Anwendung
des COTIF-Grundiibereinkommens sind von
den Vertragsstaaten im Rahmen ihrer vélker-
rechtlichen Beziehungen auszurdumen.

Selbstverstiandlich kénnen Streitigkeiten
zwischen den Parteien des Beférderungsver-
trages auch Rechtsfragen betreffen, die sich
aus der Anwendung des RID, RIP, RICo oder
RIEx (kiinftig Anlagen I—IV zu den ER/CIM)

-ergeben, da diese Bestandteil der Einheitli-
chen Rechtsvorschriften sind; die Streitigkei-
ten konnen aber auch Rechtsfragen betreffen,
die sich aus der Anwendung der Zusatzbe-
stimmungen der Staaten und der Eisenbah-
nen zu den Einheitlichen Rechtsvorschriften,

aus Tarifbestimmungen und aus Abkommen’

gemdalB Artikel 8 § 4 der Einheitlichen Rechts-
vorschriften CIM ergeben.

§ 3 sieht sowohl fiir die volkerrechtliche
Schiedsgerichtsbarkeit nach §1 als auch fiir
diejenige nach § 2 eine Vorbehaltsmoglichkeit
vor. Mit der letzteren wird beriicksichtigt, daB
unter Umsténden in einzelnen Mitgliedstaa-
ten bestimmte Streitigkeiten der Entschei-
dung der ordentlichen Gerichte nicht entzo-
gen werden diirfen, zB Anspriiche aus einer
Kérperverletzung. =~

Artikel 13 — Schiedsvertrag, Gerichtskanzlei

Aus systematischen Griinden finden sich
im neuen Ubereinkommen die Bestimmungen
iiber den Schiedsvertrag vor der Regelung
iuber die Wahl der Schiedsrichter.

Artikel 14 — Schiedsrichter-

Die Liste der Schiedsrichter wird nicht
mehr von der schweizerischen Regierung,
sondern vom Zentralamt aufgestellt und auf
dem laufenden gehalten.

Sind die Parteien iiber die Bezeichnung des
Einzelschiedsrichters oder " die gew#hlten
Schiedsrichter iiber die Bezeichnung des drit-
ten oder des fiinften Schiedsrichters nicht
einig, so wird dieser kiinftig nicht mehr durch
den Prisidenten des Schweizerischen Bundes-
gerichtes, sondern durch den Generaldirektor
des Zentralamtes bezeichnet.

Gemal den bisherigen Bestimmungen miis-
sen der Einzelschiedsrichter, der dritte oder

_ist.
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fiinfte Schiedsrichter jedenfalls anderer
Staatsangehorigkeit sein als die Parteien.
Kiinftig kann er auch Angehériger desselben
Staates wir die Parteien sein, sofern diese die-
selbe Staatsangehorigkeit besitzen.

Artikel 15 — Verfahren, Kosten

Der Ausdruck ,endgiiltig* in §1 Buch-
stabe d) ist wie die bisherige Formulierung
dahin zu verstehen, daBl jedes ordentliche
Rechtsmittel, dh. eine materielle Berufung
wegen unrichtiger rechtlicher Beurteilung,
ausgeschlossen sein soll. Die Zulédssigkeit
aullerordentlicher Rechtsbehelfe, dh. eine
Anfechtung wegen neuer Tatsachen (Revi-
sion) oder wegen schwerwiegender Verfah-
rensmiéngel (Nichtigkeitsbeschwerde), wéren
nach Landesrecht zu beurteilen (im 6sterrei-
chischen Recht etwa die Klage auf Aufhebung
eines Schiedsspruches nach den §§ 595 ff
ZPO). Den Parteien wird jedoch ausdriicklich
die Mdglichkeit eingerdumt, in ihren Schieds-
vertrag Vereinbarungen iiber die Anfechtbar-
keit des Schiedsspruches aufzunehmen.

Wahrend bisher der Schiedsspruch auch die
Honorare der Schiedsrichter festzusetzen
hatte, werden diese kiinftig vom Generaldi-
rektor des Zentralamtes festgelegt.

Artikel 16 — Verjihrung, Vollstreckbarkeit

Unter Berufung auf die im Schrifttum ver-
tretene Auffassung, daBl die Erhebung einer
Klage nur die Unterbrechung der Verjdhrung
und nicht auch deren Hemmung bewirken
kann, enthélt der § 1 den Begriff ,,Hemmung*
nicht mehr (vergleiche dagegen Artikel 55 § 6
der ER/CIV, Artikel 58 § 5 der ER/CIM).

Die Wirkung der Einleitung des schiedsge-
richtlichen Verfahrens fiir die Unterbrechung
der Verjahrung wurde auf Antrag Osterreichs
dahingehend prazisiert, daB es sich um die-
selbe Wirkung handelt, die nach dem anzu-
wendenden materiellen Recht fiir die Klage-
erhebung be1m ordentlichen Gericht vorgese-
hen ist. —

Nach dem VdrBi'ld' des Artikels- 18 § 1 wurde
§2 durch die ausdriickliche Feststellung
ergénzt, daB eine sachliche Nachprifung des
Inhaltes des Schledsspruches nicht zuléssig

Titel v
Verschiedene Bestimmungen

Artikel 17 — Einziehung unbezahlter Forde-
rungen zwischen Beforderungsunternehmen

Der Wegfall der Worte ,falls sie es verlan-
gen“ in § 2 bringt gegeniiber dem geltenden
Text keine materielle Anderung. Unabhéngig

149 v-o-n 164
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davon, ob das Zentralamt den Parteien auf
Grund dieser Bestimmung empfiehlt, sich an
das Schiedsgericht gem#f Artikel 12 §2 zu
wenden, kann dieses nur tatig werden, wenn
es die Parteien einvernehmlich verlangen.

Die bisherigen Bestimmungen sahen die

Anhbrung eines Sachverstandigen zwingend

vor; der neue Text (§ 3) hingegen liberlaft es
dem Zentralamt h1eruber zu entscheiden.

Eine ,,endgultlge“ Entscheidung im Sinne
des § 3 liegt erst vor, wenn das Urteil bzw. der
Schiedsspruch nicht mehr durch (ordentliche)
Rechtsmittel angefochten werden kann,

In § 5 wurde die Frist von zehn Tagen auf
zwei Monate verléngert.

Artikel 18 — Urteile, Arrest und Pfandung,
Slcherheltslelstung

2

Durch § 1 Absatz 3 wird die bisherige Rege-

lung des Zusatziibereinkommens zur CIV,
wonach Vergleiche, die zwischen den Parteien
zur Beilegung eines Rechtsstreites vor dem
zustandigen Gericht abgeschlossen und zu
gerichtlichem Protokoll genommen worden
sind, hinsichtlich der Vollstreckbarkeit Urtei-
len gleichstehen — in redaktionell vereinfach-
ter Form —, auf den gesamten Bereich der
ER/CIM und ER/CIV ausgedehnt.

Durch den terminologischen Unterschied in
§2 (,,Beférderungsunternehmen”) und in § 3
(., Eisenbahn') wird hervorgehoben, daB die
Bestimmung des. § 3 lediglich .zugunsten von
Eisenbahnunternehmen Anwendung findet,
nicht aber auch zugunsten sonstiger Beférde-
rungsunternehmen, die_ im Rahmen einer
gemischten Beférderung tétig sind. '

Durch die Bestimmung des §3 sollen

‘Gegenstinde Jeder Art — soweit sie fiir die

Beforderung bendtigt werden — und nicht
nur das sogenannte ,Zubehdr" im engeren
Sinne geschi.itzt werden.

Die Formullerung in §4 ,bei Klagen auf
Grund des Ubereinkommens“ geht insofern
weiter als der bisher geltende Text, als das

Vorliegen eines Befdérderungsvertrages nicht '

mehr in jedem Falle Voraussetzung fiir die
Befreiung von einer allfilligen Sicherheitslei-
stung fiir die Kosten des Rechtsstreites ist.
Diese Anderung ist gerechtfertigt, da unter

-Umstinden- Klagen auf Grund des Uberein-

kommens denkbar sind, die nicht auf einem

Beforderungsvertrag beruhen, zB wegen Ver-

letzung der Beférderungspflicht. ——
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Tltel V.
Anderung des U’beremkommens
Artikel 19 — Zustandlgkelt

Artikel 20 — Beschliisse der Generalver- ‘

sammlung _ -
Artikel 21 — Beschlﬁsse der Ausschiisse
Vorbemerkung:

Die in Artikel 19, 20 und 21 enthaltene Revi-
sionsordnung ist neu; es erscheint zweckma-

‘Big, die Texte dieser Artikel in ihrer Gesamt-

heit zu erlautern.

Die neue Regelung des Revisionsverfah-
rens weist folgende Grundziige auf: :
a) Es werden keine periodischen Gesamt-
revisionen vorgesehen; die Initiative zur
Anderung gewisser Bestimmungen des
Ubereinkommens liegt bei den Mitglied-
‘'staaten (Artikel 19 § 1). :
Fiir die Anderung des Ubereinkommens
selbst und des Protokolls iiber die Vor-
~ rechte und Immunitéten gilt das , klassi-
sche' Verfahren; die Beschliisse werden
von der Generalversammlung gefalBt
und der  Ratifikations-(Annahme-,
Genehmigungs-)pflicht unterstellt (Arti-
kel19§2und 20§ 1).
Um zu vermeiden, daB Revisionsantréige
allzu- haufig vor die Generalversamm-
lung gebracht werden, kann ein Antrag
auf Anderung des Ubereinkommens nur
mit Zustimmung eines Drittels der Mit-
gliedstaaten auf die Tagesordnung einer
Tagung der  Generalversammlung
gesetzt werden (Artlkel 19 § 2).
¢) Fiir die Anderung gewisser Bestimmun-
gen der ER/CIV und der ER/CIM, die
sich vornehmlich auf die zivilrechtliche
Haftung beziehen, ist das unter Buch-
stabe b erwdhnte ,klassische Verfah-
ren mit der dort angegebenen Ein-
schriankung anzuwenden. -
Fiir die Anderung der sonstigen beférde-
rungsrechtlichen Bestimmungen ist
grundsitzlich - der Revisionsauschuf
bzw. der FachausschuB fiir die Beférde-.
rung gefshrlicher Giiter zusténdig (ver--
einfachtes Revisionsverfahren; Arti-
kel 19 §§ 3 und 4). Beziiglich der Frage,
welche Bestimmungen der ER/CIV und
der ER/CIM dem vereinfachten Revi-
‘sionsverfahren zu unterstellen
(Artikel 19 § 3), wurde der gegenwiértige
" Rahmen im Endresultat insofern einge-
engt, als gewisse, die zivilrechtliche Haf-'
" tung betreffende Bestimmungen in die
Kompetenz der Generalversammlung
ubertragen wurden (fiir die ER/CIV:
Artikel 15 § 6; fiir die ER/CIM: Artikel 25

b)

d)
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§3, 30 §3,32§3 und 33 § 5). Demgegen-
tGber wurde der jetzige Katalog durch
mehrere Bestimmungen erweitert (fiir
die ER/CIV: Artikel 1§3, 4 §2, 5 (chne
§2), 6, 13, 22 § 3, 43 (ohne die §§ 2 und 4),
48 und 49 § 1 sowie die in Rechnungsein-
heiten festgesetzten Betrdge in Arti-
kel 30, 31, 38, 40 und 41, wenn die Ande-
rung zu einer Erhohung dieser Betrige
fihren wdirde; fiir die ER/CIM: Artikel 1
§2, 3882 bis 4, 6 (ohne §3), 7,8 §1, 28
§§ 3 und 6, 38, 41, 47 (chne § 3), 48 (soweit
eine Anpassung an das internationale
Seefrachtrecht angestrebt wird), 52 und

.. 65 sowie der in Rechnungseinheiten fest-

gesetzte Betrag in Artikel 40, wenn die
Anderung zu einer Erhohung dieses
Betrages fiihren wiirde).

Eine Herabsetzung der Haftungshéchst-
betrage bleibt sohin — im Interesse der
Beniitzer — der Generalversammlung
vorbehalten.

In bezug auf die Bestimmungen der ER/
CIV und der ER/CIM ist daher grund-
sétzlich eine Trennung der Kompeten-
zen der Generalversammlung bzw. des
Revisionsausschusses vorgesehen. Die
Koordinierung der Tétigkeit dieser bei-

"den Revisionsorgane wird einerseits

- Generalversammlung in Ausnahmefil-
"len ein Evokationsrecht (Kompetenzat-

)

dadurch gesichert, da8 Anderungsan-

trége, fiir derenBehandlung die Gene-
ralversammlung zustdndig ist, vom
Revisionsausschul vorberaten werden
(Artikel 6 §7); andererseits kann die

traktion) ausiiben (Artikel 19 § 2), wenn

die ihr vorgelegten Vorschlége auch die-

Anderung von Bestimmungen erfordern,
die grundsétzlich in den Kompetenzbe-
reich des Revisionsausschusses fallen.

Die Beschliisse der Generalversamm-

lung treten nach Ablauf einer: von ihr

selbst festgesetzten Frist automatisch in
Kraft, sofern sie von mehr als zwei Drit-
teln der Mitgliedstaaten ratifiziert, ange-
nommen oder genehmigt worden sind
(Artikel 20 § 2).

Artikel 20 § 3 enthélt Bestimmungen fiir
den Fall, daBB gewisse Beschliisse in
Kraft gesetzt werden, ohne daB die Rati-
fizierung durch samtliche Vertragsstaa-
ten abgewartet wird.

Die darin vorgesehenen Bestimmungen
iiber die Suspendierung der Anwendung
der ER/CIV und der ER/CIM diirften
eher von theoretischer Bedeutung sein.

Auch bisher konnten die Probleme der

_verspédteten Ratifizierung der neuen

Ubereinkommen so. geldst werden, daB

diese -in den betreffenden Staaten. de .
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facto angewendet wurden. Die einschlé-
gigen Bestimmungen des § 3 bieten von
allem Anfang an eine einwandfreie

“Rechtsgrundlage fiir die Losung &hnli-
~ cher Probleme, die aus der verspéateten

g)

Ratifizierung gewisser Beschliisse der
Generalversammlung entstehen konn-
ten. '

Die Beschliisse des Revisionsausschus-
ses bzw. des Fachausschusses fiir die
Beforderung gefahrlicher Giiter werden
im Rahmen eines vereinfachten Verfah-

~ rens (ohne Ratifikation, Annahme oder

Genehmigung) in Kraft gesetzt, sofern
nicht mindestens ein Drittel der Mit-

gliedstaaten (bisher 5 Mitgliedstaaten) -

_ dagegen Einspruch erhebt (Artikel 21 § 2

Absatz 1).

Mit Riicksicht auf die Verfassung einzel- v
ner Staaten wurde eine neue Klausel
(Artikel 21 §2 Absatz2) eingefiihrt, in
der die Inkraftsetzung dieser Beschliisse
und das Wirksamwerden der Kiindigung
infolge eines solchen Beschlusses zeit-
lich aufeinander abgestimmt werden. -

Die oben geschilderte Regelung weist im
Vergleich zur heutigen folgende Vorteile auf:

Zufolge Wegfalls der periodisch durchzu-
fithrenden allgemeinen Revisionen wird
das neue Ubereinkommen nicht mehr in
regelméBigen Zeitabstéinden vollstandlg ,
erneuert;

je nach Bedarf werden nur Anderungen
zu einzelnen Bestimmungen des Uber-
einkommens beschlossen;

dank einer verniinftigen Aufgaben-

‘trennung wird sich die Generalver-

sammlung grundsitzlich nicht mit Tex-
ten zu befassen haben, die dem verein-

- fachten Revisionsverfahren unterstellt

sind; iiberdies ist zu erwarten, dafl vom
erwahnten Evokationsrecht nur ganz
selten Gebrauch gemacht wird; -

bei Beschliissen der Generalversamm-
lung, die zu ratifizieren, anzunehmen
oder zu genehmigen sind, werden sich
die zustindigen Staatsorgane, insbeson-
dere die Parlamente, nur mit verhdltnis-
maBig kurzen Texten zu befassen haben,
anstatt wie bisher vollstindige und
umfangreiche Ubereinkommen geneh-
migen zu miissen; dies wird ochne Zwei-
fel eine erhebliche Arbeitsersparnis
bedeuten und auBlerdem einen wesent-
lich geringeren Zeitaufwand fur das Ver-
fahren erfordern;

‘die automatische Inkraftsetzung der

Beschliisse der Generalversammlung
nach Ablauf einer bestimmten Frist
nach der Ratifizierung, Annalime oder
Genehmigung durch mehr als zwei Drit-
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tel der Mitgliedstaaten ist auch geeignet,
die Zeitspanne zwischen der Beschluf-
fassung und dem Inkrafttreten zu ver-
kiirzen;
die dem vereinfachten Revisionsverfah-
ren unterstellten Bestimmungen kdnnen
" durch den Revisionsausschuf3 nicht nur
,im Zeitraum_zwischen den Revisions-
konferenzen”, sondern-jederzeit gean—
dert werden.

. Auch wenn die~ Neuregelung des Revisions-
verfahrens als eine KompromiBlésung anzu-
sehen ist, die eine beschleunigte Revision des
gesamten .= Beforderungsrechts, wie dies
urspriinglich angestrebt wurde, nicht ermég-
licht, stellen die oben aufgezdhlten Vorteile
ohne Zweifel einen Fortschritt dar. Diese Neu-
regelung wird es ferner erlauben, in einem
spéteren Zeitpunkt weitere Vereinfachungen
leichter einzufiihren.

Titel V1.
SchluBbestimmungen
Artikel 23 — Beitritt zum Ubereinkommen

Durch die Bestimmung des § 1 soll der Bei-
tritt derjenigen Staaten, die zur Teilnahme an
der 8. ordentlichen Revisionskonferenz von
1980 eingeladen worden sind, fiir den Fall
erleichtert werden, da sie das neue Uberein-
kommen nicht rechtzeitig (bis zum 31. Dezem-
ber 1980) unterzeichnet haben. Diese Staaten
konnen allerdings von dieser Méglichkeit nur
vor dem Inkrafttreten des Ubereinkommens
Gebrauch machen.

GemiB §2 Absatz 1 hat ein Staat, der dem
Ubereinkommen nach seiner Inkraftsetzung
beitreten will, dem diesbeziiglichen Antrag
eine Erklarung {iber die Lage seiner Eisen-
bahnunternehmungen hinsichtlich der inter-
nationalen Beférderungen beizufiigen. Nach
der geltenden Regelung hat das Zentralamt
eine AuBerung iiber diese Lage zu erstellen.
Das Zentralamt kann die fiir diese AuBlerung
notwendigen Angaben praktisch nur beim
betreffenden Staat einholen.

In §2 Absatz 2 wurde die Zahl der Regie-
rungen, die wirksam Einspruch erheben kon-
nen, aus praktischen Griinden von 2 auf 5
erhoht. Bei einem wirksamen Einspruch wird

nicht, wie bisher, die Priifung des Antrages .

.vertagt”, sondern der Einspruch wird geméafs
§2 Absatz3 der Generalversammlung zur

Entscheidung unterbreitet.

In §2 Absatz 4 wird das Wirksamwerden

eines Beitrittes an die neue Voraussetzung
geknlipft, daB das Zentralamt den Mitglied-

- staaten die Liste der Linien des neuen Mit-

gliedstaates mitgeteilt hat.
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Durch die neué Bestimmung des § 3 soll die
Einheit des internationalen EisenbahnbefGr-
derungsrechtes gemiaf COTIF ges1chert wer-
den. .

" Artikel 24 — Inkraftsetzung des Ubereinkomf

mens

Die im § 2 enthaltene Bestimmung ist dekla-
ratorischer Art. Die Aufhebung der geltenden
Ubereinkommen ergibt sich ohnehin aus den
Bestimmungen des Artikels 69 §2 CIM, des
Artikels 64 §2 CIV und des Artikels 27 des
Zusatziibereinkommens zur CIV, wonach das
Inkrafttreten des neuen _Ubereinkommens,
das aus einer Revisionskonferenz hervorgeht,
auch gegeniiber den Vertragsstaaten, die das
neue Ubereinkommen nicht ratifizieren, die
Aufhebung des alten Ubereinkommens und

.seiner Anlagen nach sich zieht.

Bei der seinerzeitigen BeschluBifassung
liber diese (gleichlautenden) Bestimmungen
gingen die Vertragsstaaten bereits von der
iibereinstimmenden Auffassung aus, daBl die
darin genannte Revisionskonferenz auch ein

‘ganz neues Ubereinkommen zu schaffen

befugt sein sollte.

Artikel 25 — Kiindigung des Ubereinkom- -

_ mens

Die geltenden Bestimmungen wurden aus
praktischen Griinden vereinfacht. Es hat kei-
nen Zweck, die Kiindigung durch einen Staat,
der am Ubereinkommen nicht mehr teilneh-
men will, an eine lingere Frist als ein Jahr zu

" binden.

Arikel 26 — Aufgaben der Depositarregierung

Dieser Artikel ist neu. Die darin enthalte-
nen Bestimmungen entsprechen der einschlé-
gigen volkerrechtlichen Praxis und der bishe-
rigen Ubung Depositarregierung ist gema.B
Artikel 22 §2 d1e schweizerische Reg1erung

Artikel 27 — Vorbehalte zum Uberemkom-
men -

In die SchluBbestimmungen des Uberein- '
kommens wurde die allgemeine Regelung-auf-
genommen, wonach Vorbehalte nur zuléssig
sind, soweit sie im Ubereinkommen vorgese-
hen sind. Welche Vorbehalte tatsachlich
gemacht werden kdnnen, wird hingegen im
Zusammenhang mit den Bestimmungen gere-
gelt, denen gegeniliber Vorbehalte erlaubt
sind. In der vorliegenden Fassung sind dies

‘die Bestimmungen iiber die Schiedsgerichts-

barkeit (Artikel12 des Grundiibereinkom-
mens) und die Bestimmungen {iber die Haf-
tung der Eisenbahn bei Tétung und Verlet-

- zung von Reisenden (Artikel 3 ER/CIV).
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Artikel 28 — Wortlaut des ﬁbereinkommené

AuBer den gegenwirtigen amtlichen Uber-
setzungen wurde auch eine niederldndische
vorgesehen, weil diese Sprache in zwei Mit-
gliedstaaten als Amtssprache gilt.

I1. Protokoll {iber die Vorrechte und Immuni-
titen der zwischenstaatlichen Organisation
fiir den internationalen Eisenbahnverkehr
(OTIF)

Es ist blich, internationalen zwischen-
staatlichen Organisationen in den Mitglied-
staaten die erforderlichen Vorrechte und
Immunitéten zu gewédhren. Ziel der Vorrechte
und Immunitéten ist es, das erforderliche Ver-
trauensverhdltnis der Mitgliedstaaten zur
Organisation einerseits und der Mitgliedstaa-
ten untereinander andererseits zu gewihrlei-
sten, indem verhindert wird, daB ein Mitglied-
staat durch Ausilibung eines ihm nicht zuste-

henden Druckmittels die Titigkeit der Orga-

nisation beeinflussen oder aus der Tétigkeit
der Organisation ihm nicht zustehende finan-
zielle Vorteile ziehen konnte. Der Wortlaut
des Artikels 1 § 2 des Grundiibereinkommens
und die Bestimmungen des Protokolls, das
einen integralen Bestandteil des Ubereinkom-
mens bildet, bringen den funktionellen Cha-
rakter der Vorrechte und Immunitaten deut-
lich zum Ausdruck.

Zwar kommt den Beziehungen zwischen
der Organisation und dem Sitzstaat die grofite
Bedeutung zu, doch ist es notwendig, der
Organisation und ihrem Personal auch bei
ihrer amtlichen Téatigkeit in anderen Mitglied-
staaten, zB bei Dienstreisen oder bei der
Abhaltung von Konferenzen auflerhalb des

Sitzstaates, die international iiblichen Vor-

rechte und Immunititen zu gewéhren, Das-
selbe gilt auch fiir die Vertreter der Mitglied-
staaten. Das Protokoll regelt daher allgemein,
dh. im Verhéltnis zu allen Mitgliedstaaten, die
Vorrechte und Immunitéaten
a) der Organisation (Artikell und 2 des
Protokolls),
b) der Vertreter, der Mitgliedstaaten (Arti-
kel 3 des Protokolls),
¢) der Mitglieder des Personals der Orgam-

sation (Artikel 4 des Protokolls) und der .

von der Organisation berufenen Sach-
verstindigen (Artikel 5 des Protokolls).

Zur Ergdnzung der Bestimmungen des Pro-
tokolls kann die Organisation mit einzelnen
oder mehreren Mitgliedstaaten Erginzungs-
abkommen zur Durchfiihrung des Protokolls
schlieBen (Artikel 9 des Protokolls).

‘Die besonderen Beziehungen der Organisa-
tion und ihres Personals mit dem Sitzstaat

153

sind im -sogenannten Amtssitzabkommen zu
regeln, auf das Artikell §2 Absatz3 des
Grundiibereinkommens verweist.

-Artikel 1 des Protokolls

Das wichtigste Vorrecht einer internationa-

‘len Organisation ist die Immunitdt von der

Gerichtsbarkeit und der sonstigen Zwangsge-
walt der Mitgliedstaaten. Die Liste der ex lege
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ausgenommenen Fille in §1 wurde auf

Antrag Osterreichs noch durch den Fall der
Widerklage erginzt, die in direktem Zusam-
menhang mit einer durch die Organisation
erhobenen Hauptklage steht (§1 Buch-
stabe c). o

GemiB § 2 ist eine Enteignung aus Griinden

offentlichen Interesses von der Immunitét
ausgenommen, jedoch miissen in einem sol-
chen Fall alle geeigneten MaBBnahmen getrof-
fen werden, um zu verhindern, dafl die Enteig-
nung die Ausiibung der Tétigkeiten der

Organisation beeintrachtigt, und es ist im vor-

aus und unverziiglich eine angemessene Ent-
schidigung zu leisten.

§3 gewihrt der Organisation die {iblichen
Befreiungen von Steuern und Abgaben, ein-
schlieBlich Zdllen.

Diese Bestimmung wird von Osterreich so
interpretiert, daB sie keine Befreiung von den
Dienstgeberbeitrdgen zum Famlhenlasten-
ausglelchsfonds begriindet.

Artikel 2 des Protokolls -

§1 sichert den freien Geldverkehr der
Organisation und § 2 verankert die Nachrich-
tenfreiheit fiir die Organisation im internatio-
nal iiblichen Rahmen. Letztere schlieBt insbe-
sondere auch das Recht auf Beniitzung von
Codes ein. o

Artikel 3 des Protokolls

Dieser Artikel regelt die Vorrechte und
Immunitédten der Vertreter der Mitgliedstaa-
ten. Die hier genannten Vorrechte bewegen
sich im iiblichen Rahmen. Besonders erwah-
nenswert ist, daB eine Immunitit von der
Gerichtsbarkeit bei

Schadenersatzansprii-

chen aus Verkehrsunfillen und bei Verstéfen

gegen die StraBenverkehrsvorschriften nicht
vorgesehen ist (Buchstabe a). Eine gleichar-
tige Regelung gilt auch fiir die Mitglieder des
Personals und die von der Organisation beru-
fenen Sachverstandigen.

Artikel 4 des Protokolls

Die in diesem Artikel genannten Vorrechte
und Immunitéten werden den Mitgliedern des

- Personals der Organisation von allen Mit-
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gliedstaaten gewihrt. Zur Vermeidung von
Zweifelsfallen sind in Buchstabe d) bei der
Befreiung von der staatlichen Einkommen-
steuer neben den Gehéltern auch die Léhne
und bei der Ausnahme von-der Befreiung

zusdtzlich zu den Ruhegehiltern auch die

"~ Hinterbliebenenrenten angefiihrt. — —

Artikel 5 des Protokolls .

Dieser Artikel regelt die Vorrechte und
Immunitidten der von der Organisation beru-
fenen Sachverstindigen. Er wird jedoch
dadurch eingeschriankt, daB gemaf Artikel 8
die in Buchstabe ¢) und d) genannten Erleich-
terungen von den Mitgliedstaaten den eige-
nen Staatsangehdrigen oder Personen, die
ihren standigen Aufenthalt auf ihrem Gebiet
haben, nicht gewdhrt werden miissen.

" Artikel 6 des Protokolls

Die Vorrechte und Immunititen werden
entsprechend ihrem funktionellen Charakter
nur gewahrt, um unter allen Umsténden die
unbehinderte Ausiibung der Tatigkeit der
Organisation und die vollstandige Unabhén-
gigkeit der Personen, denen sie gewshrt wer-
den, sicherzustellen. Artikel 6 enthalt demge-
méafB die sehr wesentliche Verpflichtung,
bestehende Immunitéten unter gewissen Vor-
aussetzungen aufzuheben und stellt durch
diese Mdoglichkeit somit eine Sicherung gegen
MiBbrduche dar.

Artikel 7 des Protokolls

§ 1 enthilt eine Schutzklausel im Interesse
der offentlichen Sicherheit der Mltghedstaa-
ten. .

Artikel 8 des Protokolls

Die Nichtgewadhrung von Vorrechten an
eigene Staatsangehdrige entspricht emer all-
gemeinen Ubung.

Aus diesem Artikel ergeben sich daher die
Fille, in denen ein Mitgliedstaat nicht ver-
pflichtet ist, die Vorrechte und Immunitdten
- seinen eigenen Staatsangehorigen oder Per-
sonen, die ihren stindigen Aufenthalt auf sei-
nem Gebiet haben, zuzugestehen: Die Mit-
gliedstaaten sind aber jedenfalls verpflichtet,
auch ihren eigenen Staatsangehorigen und
den in ihrem Gebiet sich stéindig aufhalten-
den Personen folgende Vorrechte und Immu-
nititen zu gewihren: '

—. den Vertretern der Mitgliedstaaten die

Unverletzlichkeit aller ihrer amtlichen
Schriftstiicke und Urkunden; -
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— den Mitgliedern des Personals der
Organisation die funktionelle Immunitat
von der Gerichtsbarkeit und die Unver--
letzlichkeit aller ihrer amtlichen Schrift-
stiicke und Urkunden sowie die Steuer-
befreiungen gemaﬁ Artikel 4 Buchstabe

d);
— den von der Organisation berufenen
Sachverstindigen die  funktionelle

Immunitdt und die Unverletzlichkeit
aller ihrer amtlichen Schrlftstucke und
Urkunden.

III. Einheitliche Rechtsvorschriften fiir den
Vertrag iiber die internationale Eisenbahnbe-
forderung ven Personen und Gepack (CIV)

Vorbemerkung:

Da die vom Athener ﬂbereinkommen von
1974 iiber die Beférderung von Reisenden und

- ihrem Gepéck auf See vorgesehene Rechts-

ordnung fiir Reisegepéck praktisch mit jener
fiir die Eisenbahnbeférderung iibereinstimmt,
ist Artikel 58 der geltenden CIV nicht in die
Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV iiber-
nommen worden. Das unter dem Regime der

Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV auf See l

beforderte Reisegepdck wird demselben
Rechtsregime unterstellt sein wie das auf
Eisenbahnlinien beforderte Reisegepéck.

Artikel 1 — Anwendungsbereich

Es wurde beschlossen dafi die Haftung der
Eisenbahn bei Tétung und Verletzung von
Reisenden auch die Begleiter von CIM-Sen-
dungen umfassen solle, auch wenn die Befér-
derung iiber eine der CIV nicht unterstellte

-Linie fiihrt (§1 Absatz2); Artikel 26 §4 der

ER/CIV, der die ,haftbare Eisenbahn* defi-
niert, ist daher gegeniiber der derzeitigen
Regelung in der Weise geéndert worden, daf3
darin nicht mehr ausdriicklich die ,Liste der

Linien CIVY erwihnt ist. '

Zur Definition des Begriffs , Bahnhof* siehe

. Bemerkung zu Artikel 1 der ER/CIM. -

Artikel 2 — Ausnﬁhmen vom Anwendungshe-
reich : :

Siehe die Bemerkungen zum Artlkel 2 der
ER/CIM.
Artikel 3 — Vorbehalt uber die Haftung bei
Tétung und Verletzung von Reisenden

Entgegen der von mehreren Staaten vertre-
tenen Ansicht, die Bestimmung des § 1 sollte

‘im Grundiibereinkommen aufscheinen, wurde

deren Beibehaltung in den ER/CIV beschlos-
sen. ‘
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Osterreich wird anléBlich der Hinterlegung
seiner Ratifikationsurkunde von dieser Vor-
behaltsmbglichkeit Gebrauch machen, wie es
dies bereits gem&B der analogen Bestimmung
im Art. 1 § 2 des geltenden Zusatziibereinkom-
mens zur CIV getan hat.

Um den Staaten die Mdéglichkeit einzurdu-
men, jederzeit vom Vorbehalt zuriickzutreten,
ist dem urspriinglichen Text ein zweiter Para-
graph beigefiigt worden.

Artikel'4 — Befdrderungspflicht

Siehe —zweiter und dritter Absatz der
Bemerkungen zum Artikel 3 der ER/CIM.
Artikel 5 — Tarife. Sonderabmachungen

. Siehe zweiter bis vierter Absatz der Bemer-
kungen zum Artikel 6 der ER/CIM.

Artikel 6 Rechnungseinheit. Umrech-
nungs- und Annahmekurse fiir Wihrungen

Siehe Bemerkungen zum Artikel 7 der ER/
CIM.

Artikel 7 — Zusatzbestimmungen

Siehe Bemerkungen zum Artikel 9 der ER/
CIM.
Artikel 8 — Landesrecht

Zum §1 und §2 siehe Bemerkimgen zum
Artikel 10 der ER/CIM.

Im § 3 wird — wie auch bisher — fiir Scha-
denersatzanspriiche aus Tétung und Verlet-
zung von Reisenden als Landesrecht das
Recht des Staates bezeichnet, auf dessen

Gebiet sich der Unfall des Reisenden ereignet .

hat. Da solche Schadenersatzanspriiche —
soweit in Staatsvertrdgen oder Konzessionen
nicht anderes bestimmt ist — nur von den
Gerichten des Staates geltend gemacht wer-
den konnen, auf dessen Gebiet sich der Unfall
des Reisenden ereignet hat, wird im
Umweg iiber die Regelung der gerichtlichen
Zustindigkeit — die lex loci commissi prak-
tisch fast immer mit der lex fori ident sein
(vergleiche jedoch § 48 Absatz 1 IPR-Gesetz).

Artikel 11 — Fahrausweise

Auf den internationalen Fahrausweisen

(§ 1) wird das Zeichen € durch die Abkiirzung .
CIV ersetzt; das Zeichen § kann noch iiber-.

gangsweise verwendet werden. »

In Zukunft werden die internationalen
Tarife oder die Abmachungen zwischen den
Eisenbahnen (§ 2) nicht nur die Sprache, son-
dern auch die Schriftzeichen bestimmen, die
beim Druck oder beim Ausfiillen der Fahraus-
weise zu verwenden sind. '

i
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Artikel 12 — Berechtigung zur Fahrt. Reisen-
der ohne giiltigen Fahrausweis

Die grundsitzliche Verpflichtung fiir den
Reisenden, am Ende der Fahrt seinen Fahr-
ausweis zunriickzugében, ist gestrichen wor-
den (§ 1). Ferner wurde prézisiert, daf} es sich
bei den mit der Priifung betrauten Bedienste-
ten ausschliellich um Eisenbahnbedienstete

-handelt. SchlieBllich ist beschlossen worden,

daB3 die Fahrausweise erst nach Beendigung

. der Fahrt gegebenenfalls eingezogen werden

koénnen.

_ Artikel 14 — Benutzung der Pliitze

In diesem Artikel (§1) und im gesamten
Text der ER/CIV ist der Ausdruck ,Bestel-
lung" durch , Reservierung* ersetzt worden.

Der Ausdruck ,,Zug héherer Gattung® ist
durch ,,Zuggattung mit héherem Fahrprels
(§ 2) ersetzt worden.
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Art1ke1 15 -- Mitnahme von Handgepiick und .

Tieren in die Personenwagen

Um die Aufzihlung der Gegenstéinde, die
nicht in die. Wagen mitgenommen werden
kdnnen, zu vereinfachen, sind Buchstabe a)
und d) des §2 auf einige Bestimmungen
grundsétzlicher Art beschrinkt . worden,
wobei die ‘Ausnahmen durch die Zusatzbe-
stimmungen oder die Tarife geregelt werden.

In §6 sind die Griinde fiir den Ausschlufl
der Haftung des Reisenden fiir Schaden, die

durch Gegenstéinde und Tiere, die er in den

Personenwagen mitnimmt, verursacht wor-
den sind, erweitert worden; neben dem ,,Ver-
schulden der Eisenbahn® sind auch die Haf-
tungsbefreiungsgriinde ,Verschulden eines

Dritten’* 'und ,,Umsténde, die der Reisende

nicht vermeiden und deren Folgen er nicht
abwenden konnte, aufgefiihrt.

AubBlerdem wurde in einem neuen Absatz

,die Haftung der Eisenbahn gem#fi Arti-
kel 26, die sich auf die Haftung. der Eisen-
bahn bei Tétung und Verletzung von Reisen-
den bezieht, 'vorbehalten. '

Artikel 17 -- Zugelassene Gegenstande

Durch die Wendung . flir Relsezwecke
bestimmte Gegensténde” in § 1 soll die miB-
brauchliche Beférderung von Stiickgiitern als
Reisegepéck hintangehalten werden.

Mit Riicksicht darauf, daf} ein neuer Arti-

kel 41 geschaffen wurde, der die Haftung der -

Eisenbahn fiir begleitete Kraftfahrzeuge
regelt, sind unter den Gegenstéinden, welche
die internationalen Tarife bedingungsweise
als Reisegepidck zulassen konnen (§2),
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,,begleiteté Kraftfahrzeugé die mit oder ohne
Anhiénger zur Beférderung iibergeben wer-
den,” ausdriicklich aufgefiihrt.

Artikel 18 — Ausgeschlossene Gegenstiinde

Die Liste der von der Beférderung als Rei-
segepédck ausgeschlossenen Gegenstinde ist
durch die beiden nachstehenden neuen Kate-
gorien ergénzt worden:

— Handelswaren, v

— sperrige oder zu schwere Gegensténde.

Wie auch bei den ER(CIM, ist im gesamten
Text der ER/CIV in Ubereinstimmung mit

dem Internationalen Einheitensystem SI der

Ausdruck ,,Gewicht durch ,Masse" ersetzt
worden.

Artikel 20 — Gepiickschein

§§2 und 3: Vergleiche die Bemerkungen
zum Artikel 11

{Artikel 22 — Verantwortlichkeit des Reisen-
den. Nachpriifung. Zuschlag

Der Ausdruck
scheins'*
worden.

»lnhaben des Gepick-
ist durch ,Reisender” (§1) ersetzt

Artikel 26 — Haftungsgrund

Dieser Artikel entspricht inhaltlich dem
Artikel 2 des bisher geltenden ,,Zusatziiber-
einkommens zum Internationalen Uberein-
* kommen iiber den Eisenbahn-, Personen- und
-Gepickverkehr (CIV) iiber die Haftung der
Eisenbahn fiir Totung und Verletzung von
Reisenden“ vom 25.Feber 1961, BGBL
Nr. 201/1974, zu dem eingehenden Erlduterun-
gen in der seinerzeitigen Regierungsvorlage
(991 der Beilagen zu den stenographischen
Protokollen dés Nationalrates XI. GP.) enthal-
- ten sind. Zum Begriff ,haftbare Eisenbahn®
in § 4 vergleiche auch den ersten Absatz der
‘obigen Bemerkungen zum Artikel 1.

Artikel 27 — Schadenersatz bei Totung

Beziiglich naherer Erlauterungen zu die-
sem Artikel, vergleiche die Erlduterungen
zum Artikel 3 des ., Zusatziibereinkommens*
(siche Hinweis in den Erlauterungen zum
Artikel 26).

Artikel 28 — Schadenersatz bei Verletzung

Beziiglich néherer Erlduterungen zu die-
sem Artikel, vergleiche die Erlduterungen
zum Artikel4 des ,,Zusatziibereinkommens"
(siche Hinweis in den Erlauterungen zum
Artikel 26).
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Artikel 29 — Ersatz anderer Schiiden

Beziiglich ndherer. Erlduterungen zu die-
sem  Artikel, vergleiche die Erlduterungen
zum Artikel 5 des ,,Zusatziibereinkommens"
(siche Hinweis in den Erlduterungen zum
Artikel 26). :

Artikel 30 — Form und Beschriinkung des
Schadenersatzes bei Tétung und Verletzung

" Beziiglich' niherer Erlduterungen zu die-
sem Artikel, vergleiche die Erlduterungen
zum Artikel 6 des-,Zusatziibereinkommens®
(siehe Hinweis in den Erlduterungen zum
Artikel 26).

Artikel 31 — Beschrinkung des Schadener-
satzes bei Verlust oder Beschiidigung von
Sachen ,

Bezliglich ndherer Erlduterungen zu die-
sem. Artikel, vergleiche die Erlduterungen
zum Artikel 7 des ,,Zusatziibereinkommens"
(siehe Hinweis in den Erlduterungen zum
Artikel 26).

In den Artikeln 30 und 31 wurden die in der
neuen Rechnungseinheit ausgedriickten
Betrage auf 70 000 bzw. auf 700 RE aufgerun-
det und damit gegeniiber den geltenden -

‘Betrigen leicht erhoht (siehe hiezu auch den

letzten Absatz der Bemerkungen zum Arti-
kel 7 der ER/CIM).

Artikel 32 — Verbot von Haftungsbeschran-
kungen

Ein Antrag C')sterreichs, dieses Verbot im
Einklang mit den internationalen Bestrebun-
gen zu einem Ausbau des Konsumentenschut-
zes und einem Abbau von Haftungsprivilegien
generell — fir alle Haftungsfélle — vorzuse-
hen, erhielt nicht die erforderliche Mehrheit.

Artikel 33 — Gemischte Beforderungen

Um den Einsatz von Luftkissenfahrzeugen
Rechnung zu tragen, sind die Worte ,,... auf
einer .... Kraftwagen- oder. Schiffahrtsli-
nie...” (§1) durch,,... aufeiner... Linie...,
die kein Schienenweg ist’“ ersetzt worden
(vergleiche auch den zweiten Absatz der
Bemerkungen zum Artikel 2 des Grundiiber-
einkommens).

Beziiglich ndherer Erlduterungen zu die-
sem Artikel, vergleiche die Erlduterungen
zum Artikel 22 des ,,Zusatziibereinkommens*
(sieche Hinweis in den Erlauterungen zum
Artikel 26). ‘
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Artikel 38 — Entschiidigung bei Verlust

AuSBer der Entschidigung, die nach der gel-
tenden CIV auf Grund des Gewichts berech-
net wird, sehen die ER/CIV eine Alternativ-
-entschidigung je Gepickstiick vor, wobei die
Art der Entschédigung durch die internatio-
nalen Tarife festgelegt wird (§1). Diese
Bestimmung ist im Hinblick darauf aufge-
nommen worden, daB verschiedene Eisenbah-
.nen in Zukunft die Gepidckfracht ]E Gepack-
stiick erheben werden.

Der Hichstbetrag fiir die Entschidigung
bei - nachgewiesenem Schaden (§1 Buch-
stabe a) wurde im Interesse der Benutzer auf
mehr als das Doppelte, die Pauschalentschi-
digung bei nicht nachgewiesenem Schadens-
betrag (§ 1 Buchstabe b) um die Hilfte erhéht.

Artikel 40 — Entschiidigung bel verspiiteter
Auslieferung

Wie schon in Artikel 38 § 1, ist auch in die-
sem Artikel eine Alternatlventschadlgung je
Gepiickstlick (§ 1) vorgesehen worden, wobei

die Art der Entschadigung (§2) durch die

internationalen Tarife festgelegt wird.

Im UmkehrschluBl aus §4 ergibt sich, daB
die Worte ,einschlieBlich einer Beschidi-
gung” in § 1 Buchstabe a) iiberfliissig sind.

Zu §1 Buchstabe a) und b) siehe auch den
letzten Absatz der Bemerkungen zum Arti-
kel 7 der ER/CIM.

Zu §4 vergleiche den zweiten Absatz der
Bemerkungen zum Artikel 43 der ER/CIM.

Artikel 41 — Begleitende Kraftfahrzeuge

Dieser Artikel ist neu aufgenommen wor-

den.

Im Zusammenhang mit dem Haftungsaus-
schluB in §4 wiren entsprechende beglei-
tende MafBnahmen der Eisenbahnen zum
Schutze des Kunden (zB Hinweis auf Haf-
tungsausschlufl, VersicherungsabschluB) ins
Auge zu fassen.

Artikel 42 — Entschiidigung bei Vorsatz oder
grober Fahrliissigkeit

Antrige Osterreichs, im Konsumentenin-
teresse die Begrenzung des Schadenersatzes
bei Verlust, Beschédigung oder verspéteter
Auslieferung des Reisegepécks im Fall grober
Fahrlassigkeit génzlich aufzuheben oder
zumindest auf das Dreifache hinaufzusetzen,
blieben in der Minderheit. ‘

157

Artikel 43 — Verzinspng der Entschidigung -

Die Tragweite des Textes des §4 ist aus-
driicklich auf Reklamationen beschrankt wor- -
den, die im Zusammenhang mit der Beforde-
rung von Reisegepick eingereicht werden.

Artikel 44 — Haftung bei einem nuklearen .
Ereignis

Beziiglich naherer Erliuterungen zu die-
sem Artikel, vergleiche die Erlauterungen
zum Artikel 23 des ,,Zusatziibereinkommens'

(sieche Hinweis in den Erlduterungen zum
Artikel 26).

Artikel 45 — Haftung der Eisenbahn fiir ihre
Leute

Beziiglich nadherer Erlduterungen zu die-
sem Artikel, vergleiche die Erliuterungen -
zum Artikel 11 des ,,Zusatziibereinkommens*
(siche Hinweis in den FErlduterungen zum
Artikel 26). -

Ar@ikeli46 — S;)nstige Anspf%iche

Beziiglich ndherer Erlduterungen zu - die-
sem Artikel, vergleiche die Erlduterungen
zum Artikel 12 des ,,Zusatziibereinkommens'*
(sieche Hinweis in den Erlauterungen zum
Artikel 26).

Artikel 47 — Sonderbestimmungen

§ 2 ist in dem Sinne ergéinzt worden, daB die

. Eisenbahn bei einem Verschulden ihrerseits

fiir Gegensténde; die der Reisende an sich
tragt, auch dann haftet, wenn dieser keinen
korperlichen Schaden erlitten hat.

Artikel 48 — Feststellung -eines- te;lWEISelf
Verlustes oder emer Beschadlgung des Reise-
gepiicks

Zu §2 vergleiche die “Bemerkungen zum-

Artikel 52 der ER/CIM.

Artikel 49 — Reklamationen

Die Formulierung in §1 ,,Die Reklamatio-
nen... sind... einzureichen“ &ndert nichts
am fakultativen Charakter der Reklamation.

Artikel 55 — Verjihrung der Anspriiche

In §4 ist gegeniiber dem derzeitigen Text
nach den Worten ,,... geméafl Artikel49..."
eingefiigt worden: ,mit den erforderlichen
Belegen*. -
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Artikel 61 — Verembarungen iiber den Riick-
griff

Wie- auch bei den ER/CIM (vergleiche die
Bemerkungen zum Artikel 64), ist Artikel 59

§5 aus dem Anwendungsbereich des obge-

nannten Artikels ausgeklammert worden.

IV. Einheitliche Rechtsvorschriften fiir den
Vertrag iiber die mtematlonale Elsenbahnbe-
férderung von Giitern (CIM) -

Artikel 1 — Anwendungsberelch -

Die -DPefinition des Begriffs- 7Bahnhof“
bxsher in einer FuBnote enthalten war, ist als
§ 2 aufgenommen worden - s

Artikel 2 — Ausnahmen vom Anwendungsbe-
reich

Durch den im letzten Satzteil von § 2 entha_l-
tenen Vorbehalt sind zB auch die mit den
Nachbarstaaten abgeschlossenen Eisenbahn-
vertriage abgedeckt.

Artikel 3 — Beférderungspflicht

.GemaiB einer Anregung des Internationalen
Eisenbahntransportkomitees (CIT)
Beforderungspflicht fiir Stiickgut aufgehoben
worden (§ 1, einleitender Text), wie dies in
zahlreichen Landesrechten bereits geschehen
ist. Den Eisenbahnen soll dadurch die Mdg-

-lichkeit eingerdiumt werden, auf die Beforde-
‘rung dieser Sendungen rationellere und damit

auch wirtschaftlichere = Betriebsmethoden

anzuwenden.

Der Text des § 1 ' Buchstabe a) wird kiinftig

ausdriicklich auf die . Zusatzbestimmungen

und die Tarife verweisen, die bisher nur impli-
zite gememt waren.

Der Text des § 1 Buchstabe b) ist dahin ge-.

hend ergénzt worden, daf die Personen (die
Eisenbahnbediensteten) ausdriicklich
erwdhnt werden; nach vorherrschender

. Rechtsauffassung fallen diese Personen unter

den Begriff der normalen Befdrderungsmittel.

Vereinbarungen der Eisenbahnen, die
Befdérderung von Giitern in gewissen Verbin-
dungen auf - bestimmte Grenziibergiinge zu
beschrinken (§5), sind nunmehr von der
Zustimmung der Regierungen unabhingig.

Artikel 5 — Bedingtmgéwéise zur Befiirde-
rung zugelassene Gegenstiinde

In § 2 ist der bisher fehlende Parallelismus
zwischen den Kompeteénzen der Vertragsstaa-
ten, die formell weniger weit reichten, und
jenen der Eisenbahnen hergestellt worden.
AuBerdem ist festgehalten worden, daB die

ist die-
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Abkommen und die Tarife, deren Bedingun-
gen weniger streng sind als jene des RID
(Anlage I zu den ER/CIM), zu vertffentlichen

-sind und daf das Zentralamt sie den Mitglied-

staaten zur Kenntnis zu bringen hat.

Artikel 6 — Tarife, Sonderabmachungen .

_.Das Weglassen der Erwahnung des Eilgutes
und des Frachtgutes wird die von den Eisen-
bahnen fiir eine noch ungewisse Zukunft
geplanté Zusammenlegung dieser Beférde-
rungsarten erleichtern; im tbrigen wurden
die Bestimmungen der Einheitlichen Rechts-
vorschriften, die sich auf diese Beforderungs-
arten beziehen, dem vereinfachten Rev151ons-
verfahren unterstellt.

Der Text des.§2 Absatz 2 ist in dem Sinne
prézisiert worden, dafl die Tarife von den Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften nur abweichen
diirfen, sofern dies darin ausdricklich vorge-.
sehen ist (Parallelismus mit Artikel 9 § 1 letz-
ter Satz). v

In §4 Absatzl ist die Verpﬂiéhtung der
Eisenbahnen, beim Anschluf von Sonderab-
kommen die Zustimmung der Regierungen

- einzuholen, weggefallen; die Bedingung, die

auch weiterhin im letzten Teil dieser Bestim-
mung enthalten ist, vor allem aber der Wett- -
bewerb zwischen den verschiedenen Ver-
kehrsmitteln, diirfte jedoch zur Wahrung der
Benutzerinteressen ausreichen. :

Im Absatz2 des §4 ist in Analogie zum

Absatz 1 nach den Worten ,,PreiserméBigun-
gen* emgefuhrt worden ,,oder sonstlge Ver-

gunstigungen*'.
In § 5 Absatz 1 ist die blsher geltende Bedin-
gung, wonach die internationalen Tarife unter

_Ausschlufl der Binnentarife im internationa- -

len Eisenbahnverkehr nur dann fiir obligato-

‘risch -anwendbar_erkldart werden konnten,

wenn sich dadurch im Mittel keine fiihlbar
héheren Frachten ergaben, weggefallen. Den-
noch werden die Eisenbahnen schon aus Kon-
kurrenzgriinden verhalten sein, entspre-
chende Tarife anzubieten, wobei der Beforde-
rungspreis hur eines von mehreren Bestand-
teilen eines Tarifs darstellt.” Hinzu kommt,
daB sich die diesbeziiglichen -aufsichtsbehérd-
lichen Befugnisse nach Landesrecht auch auf
die vereinbarten . internationalen Tarife
erstrecken, so daB auch auf diese Weise
Benutzermteressen wahrgenommen werden
konnen

Artikel 7 Recﬁnung'seinheit. Umrech-
nungs- und Annahmekurse fiir Wiihrungen

‘Durch diese Bestimmung tritt die in Form
einheitlicher Zusatzbestimmungern der Staa-
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ten getroffene Ubergangslosung zur Umrech-
nung des bisher verwendeten Goldfrankens,
der sich Osterreich durch das sogenannte
,Goldfranken-Berechnungsgesetz'- - —(BGBI.
Nr. 319/1979) angeschlossen hatte, aufler
Kraft.

Es wurde beschlossen, in bezug auf die
Rechnungseinheit in das neue Ubereinkom-
men {ber den Eisenbahnverkehr analoge
Bestimmungen aufzunehmen, wie sie auch in
den fiir die anderen Beférderungsmittel gel-

tenden internationalen Ubereinkommen ent- -

halten sind. Diese Bestimmungen sind unter
der Bezeichnung ,Londoner Formel*
bekannt; sie sehen folgende Rechnungsein-
heiten vor:

— das Sonderziehungsrecht (SZR) fir die
Staaten, die Mitglieder des Internationa-
len Wahrungsfonds (IWF) sind, sowie fiir
jene Staaten, die in der Lage sind, das
SZR anzuwenden, obgleich sie dem IWF
nicht angehoren:

— den Goldfranken fiir die Staaten, die
nicht Mitglied des IWF sind und deren
Gesetzgebung die Anwendung des SZR
nicht zulaBt.

Um zwischen den beiden Rechnungseinhei-
ten eine gewisse Gleichlaufigkeit sicherzustel-
len, wurde beschlossen, daf ein SZR drei
Goldfranken gleichkomme und daB die vom
" Goldfranken ausgehende Umrechnung in der
betreffenden Landeswihrung moglichst weit-
gehend denselben Realwert-ergeben miisse,
wie er sich bei der vom SZR ausgehenden
Umrechnung ergibt.

In bezug auf die kiinftig in Rechnungsein-
heiten ausgedriickten Betrége bildeten die im
- entsprechenden gegenwértig geltenden Text
~ enthaltenen (Gold-)Frankenbetrige den Aus-
gangspunkt. Deren Zahlen wurden grundsatz-
lich durch drei geteilt, nachdem sie zu diesem
Zwecke gegebenenfalls leicht erhdht wurden.
Die sich auf diese Weise ergebenden Zahlen
wurden in gewissen Fillen erhoht, entweder
um eine runde Zahl zu erhalten oder um
einen Hochstbetrag festzusetzen, dessen
Realwert denjenigen des gegenwirtigen
Betrages iibersteigt. '

Artikel 8 — Besondere Bestimniungen fiir
bestimmte Beférderungen

Im einleitenden Text des §4 sind fiir die
zwischen den Eisenbahnen vereinbarten
Abweichungen auch die Zusatzbestimmungen
aufgenommen worden.

Buchstabe f) des § 4 ist durch den Satzteil
n»auf der ganzen Strecke oder auf Teilstrek-
ken* ergénzt worden.

159
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Der neue Buchstabe g) des §4 deckt den

Begriff ,,Sendungen, die auf Grund von Bele-

gen der automatischen Datenverarbeitung .

beférdert werden®. Es schien angezeigt, der
voraussehbaren Entwicklung auf dem Gebiet
der automatischen Dateniibermittlung Rech-
nung zu tragen. Wahrscheinlich wird in
Zukunft das Beférderungspapier nicht mehr
notwendigerweise vom Versandort einer Sen-
dung an deren Bestimmungsort iibermittelt;
die Angaben iiber die Beférderung werden am
Versandort registriert und iiber ein Computer—
netz dem Bestlmmungsort zugeleitet werden

Artikel 9 — Zusatzbestimmungen

Die vorliegende Fassung enthdlt eine aus-
driickliche ‘Erméchtigung fir die” Mitglied-
staaten oder die Eisenbahnen, Zusatzbestlm-
mungen zu erlassen.

Die Mboglichkeit, Zusatzbestimmungen zu
erlassen, ist allerdings dadurch begrenzt, daB
Zusatzbestimmungen ,,von den Einheitlichen
Rechtsvorschriften nur abweichen diirfen,
wenn diese es ausdriicklich vorsehen.”

Die Pflicht zur Verdffentlichung in. der

durch die Gesetze und Vorschriften jedes
Staates vorgesehenen Form wurde neu aufge-
nommen. Gegeniliber der bisherigen Rechts-
lage diirfte sich dabei keine wesentliche
Anderung ergeben, da nach den meisten lan-
desrechtlichen Vorschriften die Inkraftset-
zung in der Regel eine Kundmachung voraus-
setzt.

In bezug auf die Mitteilungspflicht gegen-
iiber dem Zentralamt wurde klargestellt, dafl
nicht nur die Inkraftsetzung, sondern auch
die Zusatzbestimmungen selbst mitzuteilen
sind. Die Mitteilung iiber die Inkraftsetzung
hat selbstverstindlich auch den Zeitpunkt der
Inkraftsetzung zum Inhalt. '

Der Begriff ,,Zusatzbestlmmungen umfaBt
weiterhin von den-Mitgliedstaaten oder den

Eisenbahnen erlassene Bestimmungen zur-

Ausfiihrung der Einheitlichen Rechtsvor-
schriften, ohne daB die-ergénzende Regelung
in einer bestimmten Form erfolgen mufl. Der
Begriff ,Zusatzbestimmungen' ist daher
nicht auf die im Rahmen der Internationalen
Eisenbahntransportkomitees (CIT) vereinbar-
ten ,Einheitlichen Zusatzbestimmungen* ein-
geschrinkt. Dies gilt auch fiir die Verweisun-

gen auf die Zusatzbestimmungen in den ER/ -

CIM. Dem Vorschlag, die im Rahmen des CIT
beschlossenen  Zusatzbestimmungen - als
bestimmte Rechtsform terminologisch hervor-
zuheben und die genannten Verweisungen
auf die' von den Eisenbahnen erlassenen
Zusatzbestlmmungen emzuschranken wurde
nicht Folge geleistet.
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Demgegeniiber wurde beschlossen, ,das
Zentralamt zu beauftragen, das Problem der

. Zusatzbestimmungen samt den damit Zusam-

menhiéingenden Fragen zu priifen, um gegebe-
nenfalls den zustindigen Organen die am
Ubereinkommen vorzunehmenden Anderun-
gen vorzuschlagen®. '

Artikel 10 — IAndeSrecht

Soweit bei der Gestaltung der Rechtsvor-
schriften- im voraus erkennbar ist, welches
Landesrecht zweckmaBigerweise in bestimm-
ten Fillen subsidar heranzuziehen ist, enthal-
ten die ER/CIM ausdriickliche Verweisungen,
beispielsweise auf die fiir den Versandbahn-
hof geltenden Vorschriften, auf die Vorschrif-
ten des Staates, in dem die zoll- oder sonsti-
gen verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften
erfiillt werden, auf die fiir den Bestimmungs-
bahnhof geltenden Vorschriften usw. Kann
nicht von vornherein auf ein bestimmtes Lan-
desrecht verwiesen werden, 188t sich aber der
geregelte Sachverhalt im konkreten Fall
jeweils so eindeutig ortlich zuordnen, dafi
iber das anzuwendende Landesrecht kein
Zweifel entstehen kann, so verweisen die Ein-

heitlichen Rechtsvorschriften auf die Gesetze -

und Vorschriften ,,in jedem Staat” oder ,,eines
Staates‘. :

Der §1 enthélt somit nur eine allgemeine
und subsidire Verweisungsregel.

Die Definition des Begriffes , Landesrecht"
enthilt der § 2. Sie lauft darauf hinaus, daB
jedes mit der Entscheidung iiber einen
Anspruch nach den ER/CIM befaite Gericht
sein eigenes Recht anzuwenden hat. Die Ver-
weisungsregel ist eine Gesamtverweisung. Im
letzten Halbsatz wird namlich klargestellt,
daB zum Landesrecht auch dessen Kollisions-
normen gehoren (vergleiche auch §5 Abs.1
IPR-Gesetz); verweisen somit die Kollisions-
norimen des Landesrechts auf das Recht eines
anderen Staates, so ist dieses mafigebend.

Nach herrschender Lehre hat jedes Gericht
als ~Landesrecht mangels anderweitiger
Bestimmungen sein eigenes Landesrecht
anzuwenden. Dies wird im neuen Wortlaut
ausdriicklich gesagt.

Durch das Zusammenspiel der Bestimmun-
gen iiber die Passivlegitimation und iiber die
gerichtliche Zustéindigkeit kénnen Anspriiche
vor mehreren Gerichten geltend gemacht

werden. Bei der Einbringung von Reklamatio--

nen steht daher noch nicht fest, bei welchem
Gericht letztlich Klage eingereicht werden
wird. Die Reklamationsstellen miissen bei
ihren Entscheidungen berticksichtigen, daB
die Klage allenfalls in einem anderen Staat
eingereicht werden kann. Angesichts der
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detaillierten und in der Praxis erprobten
Regelung des internationalen Eisenbahnver-
kehrs wird aber wohl nur in ganz seltenen
Ausnahmefillen die Entscheidung deshalb
anders ausfallen konnen, weil bei der Einrei-
chung der Klage in einem anderen Staat das
subsidar anwendbare Landesrecht zu einer

- anderen Ldsung fiihren wiirde.

Artikel 11 — AbschluB} des Frachtvertrages

Um den neuen maschinellen Buchungsme-
thoden in den §§ 1 und 3 Rechnung zu tragen,
kann der von der Eisenbahn angenommene
Frachtbrief entweder mit dem Stempel des
Versandhofes oder mit einem maschinellen
Buchungsvermerk versehen werden.

In §3 wurde prézisiert, daB der von der
Eisenbahn formgerecht angenommene
Frachtbrief als Beweis fiir den Abschlufl und
den Inhalt des Frachtvertrages gilt.

Gegenwirtig ist die Eisenbahn von jeder
Haftung befreit, wenn die im Text erwdhnten
Voraussetzungen erfiillt sind. Diese dem
Benutzer gegeniiber eher unbillige Bestim-
mung ist in dem Sinne gedindert worden (§ 4
Absatz 2), daB darin auf die Beweiskraft der
Frachtbriefeintragungen abgestellt und dem
Berechtigten die Méglichkeit geboten wird,
gegebenenfalls den Gegenbeweis zu erbrin-
gen. Der Text ist auBerdem durch ein Beispiel
fiir diese Regel vervollstéindigt worden, nim-
lich den Fall, in welchem dem Empfénger ein
Wagen mit unversehrten Originalverschliis-
sen libergeben wird. '

Artikel 12 — Frachtbrief

In bezug auf das von den Eisenbahnen fest-
gelegte internationale Frachtbriefmuster ist
das Verfahren zur Genehmigung durch die
Regierungen aufgehoben worden.

Nach der geltenden CIM sind die ,,0bligato-
rischen* Sprachen, in denen der Frachtbrief
gedruckt und ausgefiillt werden muf3, Franzg-
sisch, Deutsch oder Italienisch. In Zukunft
(§ 3 Absatz 1) wird es eine der Arbeitsspra-
chen der Organisation (OTIF) sein. Nach dem
neuen Ubereinkommen sind diese Arbeits-
sprachen Franzosisch und Deutsch.

AuBlerdem ist der Bestimmung des §3
Absatz 3, wonach der Absender seine Anga-
ben, abgesehen von Ausnahmeféillen, in latei-
nischen Schriftzeichen in den Frachtbrief ein-
zutragen hat, zwingender Charakter verlie-
hen worden.

‘Artikel 13 — Inhalt des Frachtbriefes

§ 1 ist durch eine Bestimmung ergénzt wor-
den, wonach fiir die Definition der Begriffe
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»~Wagenladung" und ,Stiickgut die fiir den
Versandbahnhof geltenden Vorschriften fiir
die ganze Strecke mafgebend sind. Diese
Klausel bildete bisher Gegenstand einer Ein-
heitlichen Zusatzbestimmung der Eisenbah-
nen.

Die bisherige nicht abschlieSende Aufzah-
lung der fakultativen Angaben im Frachtbrief
(§ 2) ist fallengelassen worden, weil sie teil-
weise iiberholt ist und nicht die Aufhebung
der entsprechenden Felder im Frachtbrief zur
Folge hat. Diese Vereinfachung hat es erfor-
derlich gemacht, in einer Reihe von Artikeln
der Einheitlichen Rechtsvorschriften fiir den
Absender die Verpflichtung vorzusehen, im
Frachtbrief die entsprechenden Eintragungen
vorzunehmen. ‘

Artikel 14 — Beforderungsweg und anzuwen-
dende Tarife

Die den Eisenbahnen gebotene Mbglichkeit,
einen anderen als den vom Absender vorge-
schriebenen Befdrderungsweg zu wéihlen

"(§3), ist auf Stiickgutsendungen ausgedehnt
worden, fiir den Fall, daB eine der an der
Beforderung beteiligten FEisenbahnen auf
Grund einer Wegevorschrift in ihrer Ladeor-
ganisation fiir den internationalen Stiickgut-
verkehr den vom Absender vorgeschriebenen
Befdrderungsweg nicht einhalten kann.

Artikel 17 — Nachnahme und Barvorschul}

In §1 ist prézisiert worden, daBl der Wert
des Gutes im Zeitpunkt der Annahme auf dem
Versandbahnhof mafigebend ist..

Artikel 20 — Auflieferung und Verladung des
Gutes

In §2 Absatz 2 ist prazisiert worden, daf3
der Absender, wenn auf. den einzelnen zu
durchfahrenden Teilstrecken unterschiedli-
- che Lastgrenzen gelten, die niedrigste dieser
Lastgrenzen fiir den gesamten Beférderungs-
weg zu beachten hat. Der neue § 5 bezieht sich
auf das VerschlieBen der Wagen; dieses rich-
tet sich nach den fiir den Versandbahnhof gel-
tenden Bestimmungen. Der Absender hat im
Frachtbrief die Anzahl und die Bezeichnung
der Verschliisse anzugeben, die er am Wagen
anbringt.

Artikel 26 — Erfiillung Verwaltungsbehiirdli-
cher Vorschriften

Die Haftung des Kommissionérs, auf die
sich die geltende CIM bezieht, hat zu einigen
Schwierigkeiten gefiihrt. Diese Haftung ist in
den einzelnen Landesrechten zum Teil unter-
schiedlich geregelt. Mit Riicksicht auf die in
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anderen Artikeln getroffene Regelung ist
daher beschlossen worden, diese Klausel
durch eine einheitliche, auf dem Verschulden
der Eisenbahn beruhende Haftungsregelung
zu ersetzen, wobei die Hochstentschidigung

nicht hoher sein darf als bei Verlust des
Gutes.

Artikel 27 — Lieferfrésten ‘

. Nach der geltenden CIM werden die Liefer-
fristen durch die Vorschriften, die zwischen
den an der Beférderung beteiligten Eisenbah-
nen gelten, oder durch die internationalen
Tarife festgesetzt. In Zukunft (§1) konnen
diese Fristen in bestimmten Verkehren und
fiir bestimmte Verbindungen auch auf der
Grundlage von Beforderungsplinen erstellt
werden, die zwischen den beteiligten Bahnen
vereinbart sind. In diesem Falle sind sie in
internationale Tarife oder in besondere
Abmachungen zwischen den Eisenbahnen
und den Benutzern aufzunehmen. .

Damit wurde in die ER/CIM eingefiihrt,
was allgemein als ,garantierte Fristen*
bezeichnet wird. Diese Anderung bezweckt,

— die garantierten Fristen als Rechtsinsti-

tut in der ER/CIM zu verankern,

— sie von den Lieferfristen im engeren
Sinne zu unterscheiden, die von der
"innerhalb einer bestimmten Zeit zuriick-
zulegenden Distanz abhéngig sind,

.— die sowohl in der Lehre als auch bei den
Praktikern des Beforderungsrechts in
bezug auf die rechtliche Natur der
garantierten - Fristen aufgetretenen
Unsicherheitén zu beseitigen; zu dieser
Unsicherheit kam im Falle der Nichtein-
haltung von garantierten Fristen jene
der Anwendung der grundsétzlich zwin-
genden Vorschriften des Artikels 43
(Entschadigung bei Uberschreitung der

" Lieferfrist).

Im {ibrigen wurde beschlossen, in §2 die
Héchstlieferfristen fiir Wagenladungssendun-
gen zu verkiirzen, indem die erste Stufe der
Beférderungsfrist von 300 km in 24 Stunden
fiir Eilgut und von 200 km in 24 Stunden fiir
Frachtgut aufgehoben wird. Diese Fristen
betragen von nun an durchwegs 400 km bzw.
300 km fiir 24 Stunden. Diese Anderung, die
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fiir die Benutzer der Eisenbahn eine gewisse -~

Verbesserung bedeutet, stellt einen Kompro-
mif3 zwischen zwei gegensitzlichen Stréomun-
gen dar. Einzelne Regierungen hétten es vor-

_gezogen, den Status quo beizubehalten, wah-

rend andere sich fiir eine stirkere Kiirzung
der Fristen aussprachen.

In § 4 ist ein Hinweis auf die Bestimmungen
des Landesrechtes nicht mehr aufgenommen
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worden, damit die Eisenbahnen die
Zuschlagsfristen im internationalen Verkehr
unabhéngig von den landesrechtlichen Vor-
schriften festsetzen konnen; die Falle, in
denen die Festsetzung solcher Fristen zuge-
lassen ist, sind in den Einheitlichen Rechts-
vorschriften ohnehin abschlieffend aufge-
zéhlt. Um ' MiBbrduchen zuvorzukommen,
sieht der neue Text auBlerdem vor, dal} die
Dauer der Zuschlagsfrist an sich im vornher-
ein festzulegen ist.-

Artikel 29 —
Kosten

Richtigstellung erhobener

Um den Schwierigkeiten abzuhelfen, die bei
der Auslegung der ,,ohne weiteres erfolgen-
den Erstattung’ auftreten konnen, ist dieser
Begriff im § 1 als zweiter Satz aufgenommen
worden.

Artikel 30 — Abiéinderung durch den Absen-
der

In § 3 ist die von der Eisenbahn gegebenen-
falls geschuldete Entschidigung mit einer
Hbéchstgrenze versehen worden, wie dies auch
in analogen Bestimmungen (Héchstgrenze bei
Verlust des Gutes) der Fall ist.

Artikel 32 — Ausfiihrung der nachtraghchen
Verfiigungen

. In § 2 sind die Worte , haften auf dem Gute*

durch den Satzteil ,,sind gemal Artikel 15 zu -

zahlen" ersetzt worden, um das Einziehen der
sich aus einer Verfiigung ergebenden Kosten
zu erleichtern.

- Artikel 33 — Beforderungshindernis

In §5 ist auch die durch die Elsenbahn
geschuldete Entschadigung mit einer Hoéchst-
grenze versehen worden.

§ 9 sieht vor, daB die Eisenbahn nur Wagen-

* standgeld erheben darf, wenn sie kein Ver-

schulden trifft. Diese Ergdnzung wurde vorge-
nommen, weil die geltende CIM keine Bestim-
mung enthdlt, welche die Frage des Wagen-

standgeldes fiir jene Fille regelt, in denen das -

Beforderungshindernis auf ein Verschulden
der Eisenbahn zuriickzufiihren ist; in diesen
Féllen diirfte sie kein Wagenstandgeld erhe-
ben.

Artikel 34 — Ablleferungshmderms

In §6 ist der Vorbehalt zugunsten des Arti-

_ kels 52 nicht mehr aufgenommen worden. .

In § 7 sind die Verweisungen auf die analog
anwendbaren Bestimmungen ergénzt worden.
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Artikel 36 — Umfang der Haftung

Die in § 1 erwdhnten Haftungsgriinde sind
in logischerer Folge aufgezdhlt worden, um
damit auch der "Aufeinanderfolge der Arti-
kel 40, 42 und 43 der Einheitlichen Rechtsvor-
schriften Rechnung zu tragen: génzlicher oder
teilweiser Verlust, Beschidigung, Uberschrei-
tung der Lieferfrist. Fiir letztere haftet die
Eisenbahn nicht mehr ipso facto, sondern
lediglich unter der Voraussetzung, daf3 hier-
aus ein Schaden entstanden ist.

Im §2 sowie in den Artikeln 37 §2 44
Absatz 1, 45 Absatz 1 und 57 Absatz 1 werden
die Haftungsgrunde in der gleichen Relhen-
folge aufgezahlt.

In § 3 Buchstabe d) ist der Haftungsbefrei-
ungsgrund ,Verladen in Wagen mit fiir den
Absender offensichtlichen Mangeln“ fallenge-
lassen worden, da die Eisenbahn billigerweise
nicht von ihrer Haftung befreit werden sollte,
wenn sie dem Absender Material zur Verfii-
gung stellt, das mangelhaft ist, a fortiori,
wenn das Material offensichtliche Maéngel
aufweist. Die  betreffende Bestimmung war
seinerzeit aufgenommen worden, weil man es
fiir wiinschenswert hielt, dem Bahnkunden
eine gewisse Kontrollpflicht iiber das ihm zur
Verfiigung gestellte Material aufzuerlegen. Es
ist einzuridumen, daB diese Kontrollpflicht
durch die vorgenommene Anderung nicht auf-
gehoben ist, hingegen ist dadurch die Bewels- -
last verandert worden

Artikel 40 — Entschad_lgung bei Verlust

Der Antrag, den Hochstbetrag der Entscha-
digung je fehlendes kg Rohgewicht im Inter-
esse der Benutzer, angesichts der seit der letz-
ten Herabsetzung eingetretenen Preisent-
wicklung sowie des Verfalls einiger Wahrun-
gen und des Umstandes, daB die von mehre'—
ren Vertragsstaaten im Binnenverkehr ange-
wendeten Hochstbetrige hoher sind, sowie
um die Eisenbahn dazu anregen, durch ver-
mehrte Schadensprophylaxe die Qualitit
ihres Angebotes zu heben, entsprechend

-anzuheben, wurde insbesondere mit dem Hin-

weis darauf abgelehnt, dal andere Beférde-
rungsiibereinkommen, wie zB die CMR (Stra-
Benverkehr) und das kiirzlich in Hamburg
unterzeichnete Seebeférderungsiibereinkom-
men, wesentlich medrlgere Hochstbetrdge
vorsehen.

Artikel 43 — Entschiidigung bei Uberschrei-
tung der Lieferfrist

" Die blsherlge Haftung ohne Schadensnach-
weis ist aufgehoben worden. Zum Ausgleich

wurde einerseits den Tarifen mit garantierten

Fristen die Moglichkeit eingerdumt, eine Pau-
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schalentschidigung vorzusehen, und anderer-
seits die von der Eisenbahn zu zahlende Ent-

schédigung in jenen Fillen, in denen durch
die Uberschreitung der Lieferfrist nachweis-.

bar ein Schaden am Gute enstanden ist, auf
das Dreifache der Fracht erhéht.

§1 macht deutlich, daB der Schaden auch
die Beschadigung umfafit, und § 4 stellt klar,
dal} die Entschédigungen nur kumuliert wer-

den konnen, wenn die Beschidigung des.

Gutes nicht auf die Lieferfristiiberschreitung
zuriickzufiihren ist. Dies stimmt mit der herr-
schenden Lehre und einem Teil der Recht-
sprechung iiberein; der neue Text raumt nun
jeglichen Zweifel in dieser Beziehung aus.

Artikel 27 § 1 der ER/CIM bietet die Még-
lichkeit, ein System der sogenannten ,garan-
tierten Fristen" einzufiihren. Weil die Bestim-
mungen der CIM — insbesondere jene iiber
die Haftung - — zwingender Natur sind,
erschien es angezeigt, in die ER/CIM eine
neue Bestimmung (§ 6) aufzunehmen, wonach
die Eisenbahnen erméchtigt sind, von den
Bestimmungen des neuen §1 abzuweichen;
diese Abweichungen kénnen entweder iiber
die in diesem Paragraphen vorgesehenen Ent-
schidigungen hinausgehen (Zuerkennung
einer Pauschalentschédigung) oder unterhalb
des Dreifachen der Fracht liegen. Sollte es
jedoch vorkommen, daBl nicht nur die garan-
tierte Frist nicht eingehalten ist, sondern die
Héchstlieferfristen des Artikels 27 § 2 iiber-
schritten sind, steht es dem Berechtigten frei,
zwischen der im internationalen Tarif oder im
Sonderabkommen vorgesehenen Entschidi-
gung einerseits und der in §1 festgesetzten
Entschédigung andererseits zu wihlen.

Artikel 44 — Entschiidigung bei Vorsatz oder

grober Fahrlissigkeit

Gemail geltender Regelung hat die Eisen-
bahn bei Vorsatz dem Berechtigten den vollen
Schaden zu ersetzen; im Falle grober Fahrléds-
sigkeit verdoppelt sich der festgelegte Hochst-
betrag.

Ein Antrag Osterreichs, auch bei grober'

Fahrldssigkeit (unter gleichzeitiger Anfiigung
einer im Schoe des Europarates ausgearbei-
teten Definition dieses Begriffes) die fiir Vor-
satz geltende Regelung einzufiihren, blieb in
der Minderheit.

Indessen wurde die Tragweite des Textes
auf den Haftungsgrund ausgedehnt, der auf
der Nichterbringung oder auf der mangelhaf-
ten Erbringung von in den ER/CIM vorgese-
henen Nebenleistungen der Eisenbahn beruht

‘(Artikel 25 § 2,26 §2, 30 § 3, 32 § 3 und 33 § 5). -

Diese Ausdehnung dréngte sich auf, nachdem

Staates,

diese Haftung die im allgemeinen nur bei Ver-
schulden der Eisenbahn Platz greift, mit einer
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Hochstbegrenzung der Entschad1gung verse-

hen worden war.

Artikel 48 — Haftung im Eisenbahn-Seever-.

kehr

Es wurde beschlossen, eine Anpassun'g der.

Bestimmungen dieses Artikels an das am
31.Mirz 1978 in Hamburg geschlossene
, Ubereinkommen der Vereinten Nationen
iiber die Befdrderung von Giitern zur See*
(Kurzbezeichnung: ,,Hamburger Regeln*) erst
nach dessen zeitlich schwer prognostizierba-

.rem Inkrafttreten vorzunehmen, jedoch zur

Erleichterung dieses Zwecks diesen Artikel in
die Liste der dem beschleunigten Revisions-

verfahren unterstellten Bestimmungen (Art1— )

kel 19 § 3 COTIF) aufzunehmen

Artikel 51 — Sonstige Anspriiche

Die Uberschrift in der geltenden CIM (,,Gel-
tendmachung auBervertraglicher Ansprii-
che*) ist gedndert worden, um sie der des
Artikels 46 der ER/CIV anzupassen.

Artikel 52 — Feststellung eines teilweisen
Verlustes oder einer Beschiidigung

In § 2 ist der Begriff der gerichtlichen Fest-
stellung in dem Sinn abgestuft worden, daf3
der Schaden durch einen Sachverstindigen
festgestellt werden kann, der:entweder von
den Parteien oder vom Gericht bestellt wor-
den ist.

Artikel 58 — Verjihrung der Anspriiche .

GemiB dem neuen Text des § 3 ist der Lauf
der Verjahrung durch das Einreichen einer
Reklamation nur gehemmt, wenn ihr die
erforderlichen Belege beigegeben sind.

In §5 ist vorgesehen worden, da8l fiir die
rung das Landesrecht gilt; der geltende Text
verweist auf die Gesetze und Vorschriften des

in dem die Anspriiche geltend
gemacht werden.

Artikel 64 — Vereinbarungen iiber den Riick-

griff -

Dieser Artikel ist durch einen Vorbehalt
zugunsten der Bestimmungen des Artikels 62
§ 5, von der die Eisenbahnen nicht durch Ver-
einbarungen abweichen. diirfen, ergénzt wor-
den.
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V. Anlagen I — IV zu den ER/CIM

AnlageI — OrdhquT'i'Te internationale
Elsenbahnbeforderung gefdhrlicher Giiter
(RID)

Anlage II — Ordnung fiir die internationale
Eisenbahnbeférderung von Privatwagen
(RIP)

Anlage I — Ordnung fiir die internatio-
nale Eisenbahnbeférderung von Containern
(RICo)

RID, RIP und RICo unterstehen gemiaf
Artikel 69 §4 der geltenden CIM einem ver-
einfachten Revisionsverfahren durch Fach-
ménnische Ausschiisse. Es geniigte daher
nicht, diese- Anlagen redaktionell an den
neuen Text des Ubereinkommens und der
ER/CIM anzupassen; es muflite auch dafir
Sorge getragen werden, daB die in der Zeit
zwischen der Revisionskonferenz und dem
'Zeitpunkt des Inkrafttretens des neuen Uber-
einkommens hiefiir beschlossenen Anderun-
gen auch fiir die kiinftigen Anlagen I bis III zu
den ER/CIM gelten. Das hiefiir vorgesehene
Verfahren entspricht grundséatzlich der Vor-
gangsweise, die anléBlich der 6. und 7. Revi-
sionskonferenz gewdhlt wurde, und die
damals zu keinen praktischen. Schwierigkei-
ten gefiihrt hat. Der vorgesehene Wortlaut
schliefit noch klarer als der bisher verwendete
Text (,,Wird als besonderes Heft herausgege-
ben“) eine ,Blankoermichtigung” aus; es
wird ndmlich ausdriicklich festgelegt,

— von welchem Text auszugehen ist (RID,

RIP und RICo in ihrer geltenden Fas-
sung), N
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~— in welchem Verfahren diese Texte gean-
dert werden diirfen (Artikel 69 § 4 CIM),
— daB zus#tzlich die redaktionellen Anpas-
sungen an das neue Ubereinkommen
vorgenommen werden.
Anlage IV — Ordnung fiir die internationale
Eisenbahnbeforderung von Exprefigut (RIEx)

Das RIEx unterliegt derzeit nicht der Ande-
rung durch einen Fachménnischen Ausschuf;
die entsprechende Anlage IV zu den ER/CIM
wurde daher dem neuen Ubereinkommens-
wurf redaktionell angepafit und konnte wie
bisher unmittelbar von der Revisionskonfe-
renz beschlossen und den zu unterzeichnen-
den Dokumenten im vollen Wortlaut beigege-
ben werden.

Im Zusammenhang mit der redaktionellen
Anpassung ist folgendes hervorzuheben:

a) §4 des geltenden RIEx ist gestrichen
worden. Es besteht kein Grund dafiir,
diese Sonderregelung im Vergleich zu
Artikel 18 der ER/CIM im RIEx beizube-
halten (Haftung des Absenders fiir die
Richtigkeit der Angaben im Fracht-
brief).

b) In § 5 ist die Aufzéhlung der Artikel an
die neue Systematik angepaBit worden;
auflerdem sind die Artikel 48 (Haftung
im Eisenbahn-Seeverkehr) und 49 (Haf-
tung bei einem nuklearen Ereignis) neu
aufgenommen worden; diese beiden
Artikel sind jiingeren Datums und wahr-
scheinlich aus diesem Grunde beij friihe-
ren. Revisionen nicht mltberucksmhtlgt
worden.
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