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1979 11 05

Regierungsvorlage

Vereinbarung iiber Vorhaben im

Land Kirnten, an welchen der Bund und

das Land Kirnten interessiert sind, samt An-
lagen

Der Bund, vertreten durch die Bundesregie-
rung und das Land Kirnten, vertreten durch
den Landeshauptmann — im folgenden kurz
Vertragsparteien genannt — sind iibereingekom-
men, gemidfl Art. 15a B-VG nachstehende Ver-
einbarung zu schlieffen:

Artikel I

Im Sinne einer koordiniertéen und in den Ziel-
setzungen abgestimmten Entwicklung des Lan-
des Kirnten und zur Umstrukturierung der
Wirtschaft im Land sowie zur Sicherung und
- Schaffung von Dauerarbeitsplitzen verpflichten
sich die Vertragsparteien, die hachstehend ange-
fithrten, in den Anlagen 1 bis 8 niher umschrie-
benen Vorhaben zu verwirklichen:

1. Ausbau der Autobahnen;
2. Bau des Plockentunnels;

3. Beteiligung des Bundes und des Landes
Kirnten an einer Kirntner Bergbahnen-
und Bergstraflengesellschaft m.b.H.; Edrde-
rung des Fremdenverkehrs;

4. Beteiligung des Bundes und des Landes
Kirnten an einer Kirntner Betriebsansied-
lungs- und Beteiligungsgesellschaft m.b.H.;

5. Bau des Grofiverschiebebahnhofs Villach-Siid;

6. Realisierung von Bundeshochbauten;
7. Koordinierung raumrelevanter Mafinahmen;
8. Mafinahmen zur Arbeitsmarktfrderung.

Artikel 1I

Soweit zur Verwirklichung der in den An-
lagen 1 bis 8 beabsichtigten Mafinahmen privat-
rechtliche Vertrige zwischen den Vertragspar-
teien erforderlich sind, wird der Abschluf} dieser
Vertrige unverziiglich vorbereitet werden.

Artikel III

Diese Vereinbarung tritt nach Ablauf des
Tages in Kraft, an dem beim Bundeskanzleramt
die Mitteilungen der beiden Vertrigsparteien,
daf die nach der Bundesverfassung bzw. nach der
Landesverfassung erforderlichen Voraussetzungen
fiir das Inkraftereten erfiillt sind, vorliegen.

Artikel IV

Diese Vereinbarung wird .in zwei Urschriften
ausgefertigt. Je eine Ausfertigung wird beim

| Bundeskanzleramt und beim Amt der Kirntner

Landesregierung hinterlegt.

Geschehen in Wien, am 11. September 1979

Fiir den Bund gemifl Beschlufl der Bundesregie—v

. rung:

Der Bundeskanzler:
KREISKY e. h.

Fiir das Land Kirnten
Der Landeshauptmann:
WAGNER e. h.

Anlage 1 -

AUSBAU DER AUTOBAHNEN

Zielsetzung

Fiir die Bevolkerung und die Wirtschaft des Landes Kirnten ist der bescllléunigte Ausbau der
Stidautobahn zur Schaffung einer besseren Straflenverbindung mit der Bundeshauptstadt als Wirt-
schafts- und Behdrdenzentrum Usterreichs von vordringlicher Bedeutung. Dariiber hinaus bedarf
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es zur Milderung der Auswirkung der Randlage Kirntens in nichster Zeit unbedingt eines leistungs-
fahigen. Anschlusses an das italienische Autobahnnetz und nach Fertigstellung des Karawankenstralen-
tunnels auch an das jugoslawische Straflennetz. Weiters kommt dem Zusammenschlu{& der Tauern
Autobahn und der Siid Autobahn besondere Drmghchkeu: zu.

Mafinahmen-

Der Bund verpflichtet sich, zusitzlich zu dem derzeit im Schnitt fiir Kirnten jihrlich fiir den
Autobahnbau bereitgestellten Betrag in den Jahren 1980 bis 1983 weitere Mittel von hdchstens
400 Mill. § jihrlich zur Verfiigung zu stellen. Diese zusitzlichen Mittel sollen fiir den raschen Ausbau
der Siid Autobahn A 2 im Abschnitt Villach/Siid bis Staatsgrenze gegen Italien einschlieflich des Ab-
schnittes Zauchen—Untere Fellach (Nordumfahrung Villach) im Zuge der A 10 und fiir den Ab-
schnitt Oberes Lavanttal (Twimberg) iiber Wolfsberg bis St. Andri verwendet werden. :

Die Zuweisung erfolgt unter der Voraussetzung, dafl fiir diese Abschnitte baureife Projekte
vorliegen und alle Behordenverfahren abgeschlossen sind, in der Hohe des tacsachhchen Bedarfes
fur die genannten Streckenabschmtte '

Anlage 2

BAU DES PLOCKENTUNNELS

Zielsetzung

Schaffung einer weiteren leistungsfihigen und wintersicheren Straflenverbindung mit dem ober-
italienischen Raum und Adaptierung der entsprechenden Anschluflverbindungen im Gail- und
Drauml

MaBnahmen

Sollte ein Ubereinkommen zwischen der Repubhk Osterreich und der Republik Italien uber die
Errichtung und Finanzierung des Plockenstraflentunnels zustande kommen, so wird der Bund den
Ausbau der B 110 Pldckenpaf-Bundesstrafle im angrenzenden Berexch den Verkehrsbedurfmssen
entsptechemd vorsehen.

Anlage 3

- BETEILIGUNG DES BUNDES UND DES LANDES KARNTEN AN EINER KARNTNER BERG-

BAHNEN- UND BERGSTRASSENGESELLSCHAFT m.b.H.;

_FORDERUNG DES FREMDENVERKEHRS ‘

_Zlelsetzung

Weiterer gezmlber Ausbau der fiir den Sommer- und Wmterfremdenverkehr geelgneten Frem-
denverkehrsgebiete durch Erschlieflung entsprechender Berggebiete und Forcierung einer maglichst
weitgespannten zweisaisonalen Fremdenverkehrswirtschaft.

MaBknnhmen

Umwandlung der Kirntner Bergbahnen AG in eine Kirntner Bergbahnen- und Bergstrafien-
gesellschaft m.b.H., unter Verpflichtung des Bundes, in diese Gesellschaft in der Weise einzutreten,
daR er mit 50%0 beteiligt ist, und hiefiir einen Betrag von 100 Mill. S aufwendet. Danach soll zur
Erfiillung  des Gesellschaftszweckes eine Kapitalaufstockung um 100 Mill. S erfolgen, wovon  der
Bund abermals 50%, iibernimmt. Zur Regelung des Innenverhiltnisses der Gesellschaft soll ein
Syndikatsvertrag abgeschlossen werden, der die besonderen Interessen des Landes Karnten beruck-
sichtigt.

www.parlament.gv.at



134 der Beilagen XV. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

134 der Bjcitlégen _ 3

Neben diesen besonderen Forderungen Kirntens dirch die- Griindung und die Fuhrung der
obgenannten- Gesellschaft werden alle Fremdenverkehrsforderungsmafinahmen des Bundes im Be-
reiche des Bundesministeriums fiir Handel, Gewerbe und Industrie bzw. der BURGES auch fiir
Kirnten im Rahmen der bestehenden Kredite des langfristigen Fremdenverkehrsforderungspro-
grammes fortgesetzt.

Anlage 4

BETEILIGUNG DES BUNDES UND DES LANDES KARNTEN AN EINER BETRIEBSANSIED-
LUNGS- UND BETEILIGUNGSGESELLSCHAFT m:b.H..

Zielsetzung

Durch die wirtschaftliche, kulturelle und ethnische Randlage Kirntens ergeben sich in allen
Landesbereichen gegeniiber den innerdsterreichischen Zentralriumen erhebliche Nachteile, die in erster
Linie durch eine Stirkung der Wirtschaftskraft und durch die Schaffung zusitzlicher Industrie- und
Gewerbebetriebe gemildert werden sollten. Dabei gilt es ihsbesondere, das iiberdimensionierte Bau-
gewerbe zugunsten anderer Wirtschaftszweige umzustrukturieren und damit auch die saisonalen
Schwankungen am Arbeitsmarke auszugleichen. :

Maflnahmen

Griindung einer Betriebsansiedlungs- und- Beteiligungsgesellschaft m.b.H.; an der Bund und
Land je zur Hilfte beteiligt sind. Das Gesellschaftskapxtal soll 200 Mill. S betragen. Zur Regelung
des Innenverhiltnisses der Gesellschaft soll ein Syndikatsvertrag abgeschlossen werden, der ins-
besondere die parititische Vertretung der Gesellschafter im Aufsichtsrat vorzusehen hat.

Zwedk der Gesellschaft soll insbesondere sein:

- a) Forderung der Niederlassung neuer industrieller und gewerblicher Betriebe. In Betracht zu
ziehen sind alle geeigneten Projekte Kirntens, soweit es sich nicht um solche des Fremden-
verkehrs handelt und soweit ihre Gréfle nicht ein angemessenes Verhaltms zu den finanziel-
len Moglichkeiten der Gesellschaft iibersteigt; :

b) Verbesserung der Gewerbestruktur durch Umschlchtung aus der Bauw1rtschaft in andere
Bereiche. '

~ Anlage 5

. BAU DES GROSSVERSCHIEBEBAHNHOFES VILLACH-SUD

Zielsetzung

Das Projekt ,,Groflverschiebebahnhof Villach-Stid* stellt einen bedeutenden Beitrag zur Ver-
besserung der Auftragslage der heimischen Wirtschaft dar, dariiber hinaus jedoch, und dies vor
allem, soll es fiir die Osterreichischen Bundesbahnen und fiir das Land Kirnten die Verkehrsleistungen
der Eisenbahnen verbessern und damit einen wichtigen Beitrag zur volkswirtschaftlich wiinschens-
werten Verlagerung des Transportaufkommens von der- Strafle auf die Schiene leisten. In den
Investitionsplinen der Usterreichischen' Bundesbahnen ist unter Beédachtnahme auf die technisch
bedingten Termine die Fertigstellung dieses Vorhabens in einem Zeitraum von neun Jahren vor-
gesehen.

Maflnahmen

Der Bund wird durch Bereitstellung der erforderlichen Mittel dafiir -sorgen, dafl die Oster-
reichischen Bundesbahnen die Zielsetzung einhalten kdnnen. Das Land Kirnten wird den Oster-
reichischen Bundesbahnen hiebei Hilfestellung geben, indem-es die Infrastruktur des Grofiverschiebe-
bahnhofes Villach-Siid, insbesondere Firmenansiedlungen, férdert, sowie die- Errichtung von An-
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schlufibahnen und den mehrgleisigen Ausbau der von Villach zur &sterreichischen Staatsgrenze
fithrenden Bahnstrecken begiinstigt und sich im Zusammenwirken mit den Gemeinden um eine

- reibungslose und finanziell mafivolle Durchfithrung des Projektes bemiiht.

Anlage 6

REALISIERUNG VON BUNDESHOCHBAUTEN

Zielsetzung
Verbesserung der Unterbringung von Bundesschulen und Bundesdienststellen.

Erhaltung eines hohen Beschiftigungsniveaus in Kirnten.

Maflnahmen

Sicherung der Finanzierung und Inangrlffnahme folgender Bundeshochbauten in den nichsten

Jahren:
Hohere Lehranstalt fiir wirtschaftliche Frauenberufe in Klagenfurt;
Arbeitsamts- und Gendarmerieamtsgebiude Spittal/Drau;
Hohere Technische Bundeslehranstalt in Klagenfurt;
Neubau der zweiten Handelsakademie in Klagenfurt;
Errichtung eines Zollamtsgebiudes in Klagenfurt;
Zollamt Villach und Zentralbauhof fiir die Sektion Wildbach- und Lawinenverbauung;
Bau der forstlichen Ausbildungsstitte Ossiach;
Bundesoberstufenrealgymnasium Hermagor.

Anlage 7

KOORDINIERUNG RAUMRELEVANTER MASSNAHMEN
Zielsetzung L
Gemeinsame Vorberextung und Koordinierung raumrelevanter Mafinahmen des Bundes und
des Landes Kirnten im Bereich des Landes Kirnten.
Maflnahmen

Einrichtung eines stindigen Kontaktgremiums der Vertragsparteien mit der Aufgabe, heran-
stehende Mafinahmen des Bundes und des Landes Kirnten aufeinander abzustimmen und dabei ihre
Vereinbarkeit mit den Bundes- und Landesinteressen und den jeweiligen Zielsetzungen des Oster-
reichischen Raumordnungskonzeptes zu iiberpriifen.

Anlage 8

MASSNAHMEN ZUR ARBEITSMARKTFORDERUNG
Zielsetzung

Der Einsatz von Mitteln der Arbeitsmarktférderung soll zur Bereitstellung ausreichender Be-
schiftigungsmoglichkeiten in Kirnten beitragen.

Maﬁnihm'en.

Der Bund setzt seine bisherige, an den besonderen Arbeitsmarktproblemen Kirntens orientierte
Fsrderungspolitik fort.

www.parlament.gv.at



134 der Beilagen XV. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

134 der Beilagen 5

Erliuterungen

Die wirtschaftliche, kulturelle und ethnische
Randlage des Landes Kirnten schafft besondere
Probleme. Sie betreffen vor allem die Gebiete
des Arbeitsmarktes und der Beschiftigungspolitik,
des Verkehrs und des Fremdenverkehrs, der Ge-
werbestruktur und der Raumordning. Ziel der
vorliegenden Vereinbarung ist die Beseitigung
dieser Probleme durch konzertierte Mafinahmen
zwischen dem Bund und .dem Land Kirnten.
Dariiber hinaus bringt die Vereinbarung eine
Reibe von gezielten Fdrderungen fiir das Land
Kirnten.

Zu den einzelnen Bestimmungen
Anlage 1:

Im Bundesstraflengesetz 1971 ist die A 2 Sid
Autobahn als Bundesstrafle A (Bundesautobahn)
mit der Beschreibung der Strecke Wien/Matz-
leinsdorf (A 20)—Wien/Inzersdorf—Wiener Neu-
stadt—Wechsel— Hartberg— Graz—Pack— Kla-
genfurt—Villach—Staatsgrenze bei Arnoldstein
enthalten. Diese zusammen 377,1 km lange Auto-
bahn ist in den Strecken Wien/Inzersdorf—Wie-
ner Neustadt—Seebenstein (58,2 km), Gleisdorf/
Raabtal—Graz—Mooskirchen (39,6 km) und
Klagenfurt/August-Jaksch-Strale—Villach ~ Siid
(40 km) im Betrieb, die Strecken Seebenstein—
Grimmenstein, Hartberg—Feistritztal, Ober-

groflau—Gleisdorf/Raabtal und Mooskirchen—.

Pack—Oberes Lavanttal (Twimberg) mit zusam-
men 80,8km sind im Bau. Von den ver-
bleibenden ~ 158,5km - in  Planung befind-
lichen  Strecken sollen durch die vor-
liegende Vereinbarung die in Kirnten gelege-
nen Strecken Oberes Lavanttal (Twimberg)—
Wolfsberg—St. Andrd (rund 24 km) und Villach
Siid bis Staatsgrenze gegen Italien bei Arnold-
stein (17,2 km) durch eine zusitzliche Finanzie-
rung beschleunigt begonnen und fertiggestellt
werden. Gleichzeitiy damit soll auch die sinn-
volle Anbindung der A 2 Siid Autobahn im
Raum Villach an die von Norden projektierte
A 10 Tauern Autobahn, die nach dem Bundes-
straflengesetz 1971 von Salzburg nach Villach zur
A2 vorgesehen ist, durch Ausfithrung einer
Autobahnstrecke der A 10, nimlich des Ab-
schnittes von der A 2 (Zauchen) bis Untere
Fellach, die Autobahn-Nordumfahrung Villach
durch die. besondere Finanzierung vorgezogen
werden. Vom Knoten Villach/Zauchen, in wel-
chem die A 2 Siid Autobahn und die A 10 Tauern
Autobahn zusammenkommen, wird im iibrigen

auch kiinftighin der 'autobahnmiflige Anschlufl
zum Karawankenstraflentunnel hergestellt wer-
den. : '

Derzeit werden in Kirnten fiir den Autobahn-
bau im Durchschnitt rund 600-Mill. S in den
jihrlichen Bauprogrammverhandlungen an Bun-
desmitteln zugewiesen; die Hohe dieser Zuwei-
sungen wird im Bundesministerium fiir Bauten
und Technik mit den Erfordernissen des Auto-
bahnbaues im iibrigen Bundesgebiet abgestimmt.
Die erhéhten Zuwendungen der in der Verein-
barung vorgesehenen Mittel von 4C0 Mill. S
jihrlich in den Jahren 1980 bis 1983 — die aus
Ertrigen aus der Bundesmineraldlsteuer. stam-
men — soll den raschen Ausbau der in der Ver-

einbarung genannten Strecken dienen. Die Zu-

weisung dieser zusitzlichen Mittel erfolgt unter
der Voraussetzung, dafl sie tatsichlich fiir die
in der Vereinbarung genannten Autobahnab-
schnitte verbraucht werden.

Die Festlegung der genannten Strecken ent-
spricht einem Wunsch des Landes Kirnten.

Anlage 2:

Von verschiedenen Seiten wird immer
wieder der Bau eines  Pldckenstraflen-
tunnels  zwischen  Osterreich und Ttalien
gefordert.  Ein  Pldckenstraflentunnel  ist
derzeit — anders als etwa der Karawanken-
straflentunnel — im Bundesstraflengesetz 1971
als Bundesstrafle nicht enthalten und miifite daher
erst gesetzlich vorgeschen werden. Weiters wiirde
der Abschluff eines Staatsvertrages mit Italien,
dhnlich dem Vertrag iiber den Karawankenstra-
fentunnel, BGBI. Nr. 441/1978, erforderlich sein.
Die Finanzierung. eines solchen Pléckenstraflen-
tunnels ist aber noch umstritten. Mit Ttalien
haben Vorgespriche iiber den Bau eines Plécken-
straflentunnels stattgefunden, offizielle Verhan-
lungen zur Vorbereitung eines Staatsvertrages
sind bisher nicht aufgenommen worden.

Sollte ein Staatsvertrag zwischen Usterreich
und der Italienischen Republik iiber die Errich-
tung und Finanzierung des Pléckenstraflentunnels
zustandekommen, verpflichtet sich der Bund mit
der vorliegenden Vereinbarung, im Rahmen der
fiir Kirnten vorgesehenen Mittel aus der Bundes-
mineraldlsteuer die B 110 Pldckenpafl Burides-
strafle (gesetzlicher Verlauf: Oberdrauburg—
Kotschach—Staatsgrenze am Plockenpafl) im an-
grenzenden Bereich eines ‘kiinftigen Plocken-
straflentunnels den Verkehrsbediirfnissen entspre-
chend auszubauen. ‘ -
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Anlage 3:

Dem gezielten Ausbau geeigneter Fremdenver-
kehrsgebiete soll unter anderem auch die Kirnt-
ner - Bergbahnen- und  Bergstrafengesell-
schaft m.b.H. dienen, an der sich der Bund mit
509%/9 beteiligt.

Was = die Behandlung von Antrigen der
Kirntner Fremdenverkehrsbetriebe auf Investi-
tionsférderung anlangt, so wird die derzeitige
Férderungspolitik auch fiir Kirnten fortgesetzt
werden.

Anlage 4:

- Fiir die Beteiligung des Bundes an einer Be-

Kirnten mit je 50% beteiligt sind, sind sowohl
struktur- als auch regionalpolitische Griinde mafi-

gebend: Das Bundesland Kirnten befindet sich’

in einer Randlage zu den &sterreichischen Zen-
tralrdumen und zu den nordlichen Alpen ge-
legenen Ballungsriumen. Die Wirtschaftsbezie-
hungen zu den Wirtschaftsriumen siidlich der
Staatsgrenze sind aus den verschiedensten Griin-

den nicht so intensiv, als es die giinstigeren Ent-
fernungen und die gewachsenen historischen Be-

ziehurigen erwarten lieflen.

In einem unmittelbaren Zusammenhang mit
der Problematik der Wirtschaftsbezichungen zu
den Ballungszonen auflerhalb Kirntens steht auch
die relativ ungiinstige Wirtschaftsstruktur, die
durch deutliche Unterindustrialisierung, durch
eine {iberdimensionierte Bauwirtschaft und durch
eine zu grofle Saisonabhingigkeit des Fremden-
verkehrs gekennzeichnet ist. Trotz dieser ungiin-
stigen Rahmenbedingungen, die durch Ver-

schlechterung der konjunkturellen -Situation” ver-
stirkt wurden, hat die Kirntner Wirtschaft in

den vergangenen zehn Jahren aufholen kénnen:
Von 1971 bis 1978 nahm die Produktion je Be-
schiftigten in der Kirntner Industrie um 37,49/,
die Produktionsziffern der Industrie-um 75,89/,
zu, der Regionalindex der Industrieproduktion

fiir Kirnten im Jahre 1978 (1971 = 100) betrug

140,3 (verglichen mit dem Gesamtindex fiir
Usterreich mit 125,9). ’

Diese {belspwlhaft angefithrten Zahlen welsen

. wohl auf ein gegeniiber der allgemeinen ster-

reichischen Wirtschaftsentwicklung  diberdurch-
schnittliches Wachstum der Kirntner Wirtschaft
und des Lebensstandards der Kirntner Bevédlke-
rung hin. Es wird aber auch in Zukunft not-
wendig sein, die struktur- und regionalpoliti-
schen Anstrengungen von Bund und Land zu
verstirken und aufeinander abzustimmen.

Die Griindung einer Betriebsansiedlungsgesell-
schaft durch Bund und Land folgt bewihrten
auslindischen und &sterreichischen Vorbildern

und  Beteiligungsgesellschaft |
fiir Kirnten, an der der Bund und das Land

zur Forderung der wirtschaftlichen Entwicklung
benachteiligter Regionen (beispiclsweise seien
angefithrt NO Grenzlandférderungsgesellschaft,
Entwicklungsgesellschaft  Hausruds ~ Gesmbh.
u. a. m.). '

Die Titigkeit der Gesellschaft wird sich u. a.
auf die Bereiche Marktforschung, Investorenwer-
bung und -beratung sowie Beteiligung an Be-
triebserweiterungen und Neugriindungen ‘er-
strecken. Es wird dariiber hinaus. dafiir Sorge
getragen werden, dafl auf die Entwicklung be-
sonders benachteiligter Gebiete Kirntens beson-
ders abgestimmte Forderungen zum Tragen kom-
men {z. B. Innovatlonsberatung fiir entlegene

lindliche Gebiete).

Die Trigerschaft durch Bund und Land wird
eine Garantie dafiir darstellen, daf} eine un-
notige Konkurrenzierung verschiedener Gemein-
den bei Betriebsansiedlungen vermieden wird und
die Einhaltung umfassender Entwicklungsleit-
linien fiir bestimmte Gebiete gesichert ist.

Anlage 5:

Die eumpalsche Verkehrsstruktur und ithre
Auswirkungen zeigen immer deutlicher, dafl aus
volkswirtschaftlichen, energiepolitischen  und
dkologischen Griinden eine -Verlagerung der
Giiterbeforderung von der Strafle auf die Schiene
geboten ist. Um eine solche Verkehrsverlagerung
attraktiv zu gestalten, ist es notwendig, Befor-
derungszeiten -auf der Schiene zu senken. Dies
kann im wesentlichen nur durch  eine zentrale
Zugbildung érreicht werden, da die’ derzeitige
dezentralisierte Reihung von Giitérziigen -sehr
zeitaufwendig ist. Der Verschiebebahnhof Villach-
Siid wird einer der Knotenbahnhofe sein, der der
gewiinschten  Verkehrsverlagerung - von  der
Strafle auf die Schiene dienen wird. So wird miit

einer jihrlichen Einsparung von etwa 42 000 Zug-

stunden und 44 000 Verschubstunden gerechnet.
Die Beforderungszeiten werden um - mehr als
41/ Stunden, d. h. um etwa 30% sinken.

Die technische Konzeption des Verschicbebahn-
hofes Villach-Siid ist grofziigiz und zukunfts-
orientiert, der Umfang der Anlagen dagegen ist
sparsam und konzentriert. Die gesamte Zuigbil--
dung - erfolgt in' einer Richtung und im Flief3-
bandverfahren ohne Gefihrdung durch Zugfahr-
ten auf den benachbarten Hauptstrecken ‘und
ohne Behinderungen durch’ kommerzielle Be-
oder Entladetitigkeiten, wie sie etwa in den dibli-
chen Frachtbahnhéfen mit Magazins- und Frei-
ladegleisen unvermeidbar sind. Diese Spezialisie-
rung garantiert einen ungestérten und konzen-
trierten Zugbildebetrieb mit hohem Leistungs-
grad. Mit der Situierung des kiinftigen Bahnhofes
unmittelbar -an der Gail und weitgehend abseits
von verbautem Wohngebiet ~haben die Uster-
reichischen Bundesbahnen  versucht, eme ‘mbg-
liche Lirmbelistigung zu verhindern.
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Der Verschiebebahnhof wird einen zwoli-
gleisigen Einfahrbahnhof, einen vierziggleisigen
Richtungs-Ausfahrbahnhof und eine sechsgleisige
Stationsgruppe umfassen. Zusitzlich werden Ein-
fahr- und Ausfahrschleifen fiir die drei Hauptzu-
und -ablaufstrecken errichtet: nach Norden und

Innerdsterreich, nach Osten und Jugoslawien so-'

wie nach Westen und Italien.

Ein Teil des Groflbauvorhabens ist auch der
zweigleisige  Ausbau  der Strecke Richtung
Arnoldstein sowie der Strecke nach Rosenbach,
beides zunichst im unmittelbaren Anschluflbe-
reich des Verschiebebahnhofes. Die Tagesspitzen-
leistung wird bei etwa 3500 Giiterwagen bzw.
bei 85 Giiterziigen liegen.

Das Grofiprojekt, fiir dessen Fertigstellung
unter Bedachtnahme auf die technischen beding-
ten Termine ein Zeitraum von neun Jahren vor-
gesehen ist, wird entscheidende Auswirkungen
auf die heimische Wirtschaft haben. Die Investi-
tionen betreffen nahezu alle Branchen.

Davon entfallen auf

Tiefbauarbeiten zirka 623 Mill. §

............ 292 Mill. S

Briickenbauten zirka

Hochbauten zirka .............. 51 Mill. S
Oberbauherstellungen . zirka ...... 481 Mill. S
Sicherungsanlagen zirka .......... 400 Mill. S
Fernmeldeanlagen zirka .......... “ 56 Mill. S
Elektronische Herstellungen zirka .. 140 Mill. §
Sonstige Herstellungen zirka ... ... 225 MilL. §

Dazu kommt, dafl allein fiir den Ankauf der
erforderlichen Grundflichen ein Betrag von zirka
70 Mill. S notwendig war.

Nicht zuletzt dienen diese Investitionen in
bedeutendem Mafle der Sicherung von Arbeits-
plitzen im Kirntner Raum.

Was die Bereitstellung der erforderlichen Mit-
tel in der geschitzten Hohe von etwa
2,338 Mrd. S durch den Bund betrifft, so sind
bis 1981 Jahresquoten von 100 Mill. S vorgese-

hen. Nach Fertigstellung des Giiterbahnhofes

Wolfurt (1981) kdnnen grofiere Jahresquoten zur
Verfiigung gestellt werden (1982: 200 Mill. S,

1983 bis 1987: 350 Mill. 8).

Selbstverstindlich wird der Hilfestellung des
Landes Kirnten fiir die Usterreichischen Bundes-
bahnen, insbesondere fiir die in der Anlage 5
aufgezihlten Angelegenheiten, sehr grofle Bedeu-
tung zukommen,

Anlage 6: '

Die Erweiterungsbauten fiir die Fohere Lehr- -

anstalt fiir wirtschaftliche Frauenberufe in Kla-
genfurt sind bereits in Arbeit. Der Neubau des
Arbeitsamts- und  Gendarmerieamtsgebdudes
Spittal/Drau wird im Jahre 1980 begonnen. Der
Neubau der Hoheren Technischen Bundeslehr-
anstalt in Klagenfurt wird voraussichtlich im
Jahre 1981 begonnen werden konnen. Die Pla-
nung fiir den Ausbau der zweiten Handelsaka-
demie in Klagenfurt ist nach Abschlufl der
Grundtransaktionen eingeleitet worden. Die Zoll-
amtsgebiude in Klagenfurt und Villach sowie
der Zentralbauhof fiir die Sektion Wildbach-
und Lawinenverbauung konnen- erst nach Kli-
rung der Grundfragen in Angriff genommen wer-
den. Der Ausbau der forstlichen Ausbildungs-
stitte Ossiach ist ab dem Jahre 1981 moglich.
Beziiglich des Bundesoberstufenrealgymnasiums

Hermagor wird das Bundesministerium fiir .

Unterricht und Kunst entsprechende Vereinba-
rungen mit der Gemeinde Hermagor treffen.

Fiir den Bundeshochbau werden derzeit rund
100 Mill. S in Kirnten ausgegeben. '

Anlage 7:

Die Einrichtung eines stindigen Kontaktgre-
miums der Vertragsparteien soll sowohl eine
frithzeitige gegenseitige Information als auch die
gemeinsame Vorbereitung und Abstimmung
raumrelevanter Planungen und Mafinahmen ge-
wihrleisten. .
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