111-89 der Beilagen XV. GP - Bericht -‘02 Hauptdokument (gescanntes Original)

BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR
VERKEHRS-ARBEITSINSPEKTORAT

TATIGKEITSBERICHT

VERKEHRS-ARBEITSINSPEKTORATES

FUR DAS

JAHR 1980

WIEN 1981

www.parlament.gv.at

von 56



2von 56

111-89 der Beilagen XV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original)

REPUBLIK OSTERREICH

Bundesministerium fur Verkehr
Am Hof 4, 1010 Wien

Das Bundesministerium fur Verkehr
beehrt sich,
den

Tatigkeitsbericht

des

Verkehrs-Arbeitsinspektorates

fur das Jahr 1980

zZu Uberreichen.
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BERICHT

des

Bundesministeriums fiir Verkehr

iiber

die Titigkeit und die Wahrnehmungen

des

VERKEHRS-ARBEITSINSPEKTORATES

auf dem
Gebiete des Arbeitnehmerschutzes

im Jahre 1980

Dieser Bericht wird gemifl § 17 des Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetzes vom 20. Mai 1952, BGBI.
Nr. 99, in der Fassung der Bundesgesetze vom 13. Mirz 1957, BGBI. Nr. 80, und vom 30. Mai 1972,
BGBI. Nr. 234, dem Nationalrat der Republik Osterreich vorgelegt.
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1. Allgemeines und Wirkungskreis

Das Bundesministerium fir Verkehr hat auf Grund des § 17 des Verkehrs-Arbeitsir:-pektionsgeset-
zes') alljahrlich dem Nationalrat einen Bericht iiber die Tatigkeit und die Wahrnehmung.n des Bundes-
ministeriums fir Verkehr, Verkehrs-Arbeitsinspektorat, auf dem Gebiete des Arbeitnehmerschutzes vor-
zulegen.

Durch dieses Gesetz wurde die Wahrnehmung des gesetzlichen Arbeitnehmerschutzes fiir alle in den
Wirkungskreis?) der Verkehrs-Arbeitsinspektion fallenden Verkehrsbetriebe in einheitlicher Weise gere-
gelt.

Danach obliegt dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat der gesetzliche Schutz der Arbeitnehmer bei den
Eisenbahnunternehmen (einschlieBlich deren Kraftfahrbetrieben), die den Bestimmungen des Eisenbahn-
.gesetzes?®) unterliegen, bei den Schlaf- und Speisewagenunternehmen, insoweit deren Tatigkeit bei oder
in Ziigen durchgefiihrt wird, bei der Post- und Telegraphenverwaltung und deren Kraftfahrbetrieben, bei
der Binnenschiffahrt sowie bei der Luftfahrt.

Der vorliegende Bericht iiber die Tatigkeit und die Wahrnehmungen des Verkehrs-Arbeitsinspekto-
rates auf dem Gebiete des Arbeitnehmerschutzes im Jahre 1980 ist der achtundzwanzigste, der vom Bun-
desministerium fiir Verkehr dem Nationalrat vorgelegt wird und gleichzeitig der Bericht iiber das neun-
undzwanzigste Tatigkeitsjahr des Verkehrs-Arbeitsinspektorates, da der erste diesbeziigliche Bericht, der
im Jahre 1955 erschienen war, sich auf die Tétigkeit in den Jahren 1952 und 1953 gemeinsam bezog.
Diese Tatigkeitsberichte bringen die Bestrebungen der Verkehrs-Arbeitsinspektion, ihren vielfiltigen Auf-
gaben im Interesse des Arbeitnehmerschutzes gerecht zu werden, zum Ausdruck.

Die Erfiillung dieser Aufgaben, die sich aus den gesetzlichen Regelungen liber den Arbeitnehmer-
schutz und dessen Weiterentwicklung, insbesondere durch das Arbeitnehmerschutzgesetz ergeben, stellt
an die Inspektionsorgane immer hohere Anforderungen.

Dies ist darauf zuriickzufiihren, daB3 sich in den letzten Jahren unter dem Einflu der modernen
Technik eine Vielzahl von Arbeitsmethoden und Berufsbildern in den einzelnen Verkehrszweigen grund-
legend gedndert hat und auch die Anwendung neuer Technologien und Arbeitsstoffe von den Arbeitsin-
spektoren immer umfassendere Kenntnisse auf den Gebieten des technischen und arbeitshygienischen
Arbeitnehmerschutzes sowie des Verwendungsschutzes verlangt. Parallel dazu ist die stindige fachliche
Weiterbildung der Verkehrs-Arbeitsinspektoren ebenso anzufiithren wie die Mitwirkung von Organen der
Verkehrs-Arbeitsinspektion an fachlichen Ausbildungsveranstaltungen. Die Verkehrs-Arbeitsinspektoren
sind stets bemiiht, ihr erworbenes Wissen auf dem Gebiete der Arbeitssicherheit soweit wie moglich wei-
terzugeben. Ebenso bedarf es der Beriicksichtigung des Arbeitnehmerschutzgedankens auf allen betriebli-
chen Ebenen, bei allen Arbeitsverfahren und Arbeitsablaufen, um die Sicherheit am Arbeitsplatz optimal
zu verwirklichen. Diese ist aber eine Voraussetzung fiir einen geordneten Ablauf der tiglichen Arbeit.

Das Arbeitnehmerschutzgesetz mit seinen hiezu erlassenen Verordnungen erleichtert das stindige
Uberdenken und Neuorientieren der Anforderungen an den Arbeitsschutz, welches der permanente
Wandlungsprozell im Arbeitsleben notwendig macht. So kann mit Recht gesagt werden, daf3 auf dem
Gebiete der Unfallverhiitung und des Gesundheitsschutzes in den einzelnen Verkehrsbetrieben viel
erreicht wurde.

Der Arbeitnehmerschutz und dessen Erfolg mufl immer als Gemeinschaftsaufgabe betrachtet wer-
den. Ohne AuBerachtlassung dieser Bedeutung ist als ein wesentlicher Teil der Tatigkeit der Verkehrs-
Arbeitsinspektion die Entwicklung des Unfallgeschehens anzusehen, wie sich dies in der jihrlichen
Unfallrate *) spiegelt. Diese weist im Wirkungsbereich der Verkehrs-Arbeitsinspektion im Berichtsjahr
den bisher niedrigsten Wert auf.

') Bundesgesetz vom 20. Mai 1952, BGBI. Nr. 99, iiber die Verkehrs-Arbeitsinspektion (Verkehrs-Arbeitsinspek-
tionsgesetz — Verkehrs-ArbIG), in der Fassung der Bundesgesetze vom 13. Mirz 1957, BGBI. Nr. 80, und vom 30. Mai
1972, BGBLI. Nr. 234

?) Siehe Abschnitt 7.1

3) Siehe Abschnitt 7.2

4) Die Unfallrate ist die Anzahl der jahrlichen Unfille, die jeweils auf 1.000 Arbeitnehmer entfallen. Siehe auch
Abschnitt 3.1.1

www.parlament.gv.at

7 von 56



8 von 56

I11-89 der Beilagen XV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original)

2. Tatigkeit der Verkehrs-Arbeitsinspektion

2.1 Zentrale Titigkeit

Die stindige Weiterentwicklung von Technik und Arbeitsmedizin erfordern auch eine stete Anpas-
sung der diesbeziiglichen Vorschriften auf dem Gebiete des Arbeitnehmerschutzes. Das Verkehrs-Arbeits-
inspektorat war daher auch im Berichtsjahr um den weiteren Ausbau der Arbeitnehmerschutzvorschriften
bemiiht. Dazu zédhlen die Téatigkeiten auf Grund des § 25 Abs. 5 des Arbeitnehmerschutzgesetzes, BGBI.
Nr. 234/1972, im Rahmen der Arbeitnehmerschutzkommission beim Bundesministerium fir soziale Ver-
waltung und deren Fachausschiissen. Dem Schutze der Arbeitnehmer dient auch die fachliche Mitarbeit
von Vertretern der Verkehrs-Arbeitsinspektion im Osterreichischen Normungsinstitut bei der Ausarbei-
tung von ONORMEN, die sicherheitstechnische Regelungen festlegen. Das Verkehrs-Arbeitsinspektorat
hat auch zahlreiche sonstige Gesetzes- und Verordnungsentwiirfe von Bundesministerien begutachtet
bzw. Stellungnahmen zu betriebsinternen Dienstvorschriften der einzelnen Verkehrsunternehmen abgege-
ben.

Ein Organ der Verkehrs-Arbeitsinspektion nahm ferner an Beratungen des Internationalen Aus-
schusses fiir die Verhiitung von Arbeitsunfillen in der Binnenschiffahrt (CIPA) teil, die der Vereinheitli-
chung diesbeziiglicher Arbeitnehmerschutzvorschriften in Zentraleuropa dienten.

Vertreter der Verkehrs-Arbeitsinspektion nahmen weiters an Veranstaltungen des Arbeitskreises
Sicherheitstechnik, der Osterreichisg_:hen Gesellschaft fiir Arbeitsmedizin und des Osterreichischen
Arbeitsringes fiir Lirmbekdmpfung (OAL) teil.

Verkehrs-Arbeitsinspektoren haben ferner verschiedene Ausbildungs- und Weiterbildungsveranstal-
tungen, so auf elektrotechnischem Gebiet, den Gefahrenschutz beim Transport gefdhrlicher Giiter und
beim Umgang mit radioaktiven Stoffen betreffend, besucht.

Nicht zuletzt sei auf die laufende Zusammenarbeit mit den gesetzlichen Interessenvertretungen der
Arbeitgeber und der Arbeitnehmer sowie den Trédgern der Sozialversicherung, insbesondere jedoch auf
die Arbeit im Unfallverhiitungsbeirat der Versicherungsanstalt der Gsterreichischen Eisenbahnen, hinge-
wiesen.

Parallel mit dem stindig steigenden Arbeitsvolumen des Verkehrs-Arbeitsinspektorates, bedingt
sowohl durch die Besichtigungstitigkeit seiner Organe in den Betrieben als auch durch den Schriftver-
kehr in Genehmigungsverfahren, nicht zuletzt auf zentralen Arbeitsgebieten, wozu auch die Stellungnah-
men zu betriebsinternen Vorschriften der einzelnen Verkehrsunternehmen anzufiihren wéren, stieg die
Zahl der aktenmiBigen Erledigungen allein im letzten Jahrzehnt um rund ein Drittel (1970: 4.295, 1980:
5.735). In 430 Fillen wurden schriftliche Berichte, Gutachten oder dhnliche AuBerungen abgegeben. Im
Berichtsjahr ergingen ferner 323 schriftliche Antrage gemil § 8 (1) des Verkehrs-Arbeitsinspektionsgeset-
zes an den Leiter eines Betriebes (einer Dienststelle), unverziiglich den den geltenden Vorschriften und
behordlichen Verfiigungen entsprechenden Zustand herzustellen. Festzuhalten sei noch, dal3 die Zahl der
oben angegebenen aktenmiBigen Erledigungen weder die durchlaufenden Einsichtsakte ziffernmiBig
erfal3t noch die einer Behandlung erfordernden Unfallanzeigen inkludiert. Zum Schutz der Arbeitnehmer
mufiten in drei Féllen sofortige MaBnahmen gemaB § 9 (3) Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetz getroffen
werden.

2.2 Inspektionstitigkeit

Im Berichtsjahr waren bei der Verkehrs-Arbeitsinspektion 11.794 Betriebe!) mit insgesamt
161.325 Arbeitnehmern zur Inspektion vorgemerkt.

Damit lag die Zahl der Betriebe um mehr als ein Drittel hoher als im ersten vollen Tétigkeitsjahr der
Verkehrs-Arbeitsinspektion (1953: 8.633 Betriebe) und die der Arbeitnehmer um fast 20 Prozent iiber
jener des Jahres 1953 (135.343 Arbeitnehmer). Bei den ziffernmiBigen Angaben werden die den Betrie-
ben bzw. Dienststellen nachgeordneten, ortlich getrennten Stellen der einzelnen Unternehmen wie
Betriebe behandelt.

FuBinote siehe Seite 8
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Tafel 2.1: Vergleich der bisherigen Titigkeit des Verkehrs-Arbeitsinspektorates mit jener des Jahres 1980

5.031 Zahl der besuchten Betriebe, Dienststellen sowie
der diesen nachgeordneten ortlich getrennten Stel-
len:

Jahreswert 1953 ......... .. ... .. .. ..., 1.631

Durchschnittswert 1953—1979 ............ 3.149

Jahreswert 1980 ......................... 5.031
1.631

%]
1953 1953—1979 1980

Zahl der Teilnahme an kommissionellen Verhand-

lungen:

Jahreswert 1953 . ...... ... .. . ... 74
Durchschnittswert 1953 —1979 .............. 267
Jahreswert 1980 ........ ... ... i, 489

105.037

%]
1953 1953—1979 1980

Zahl der durch die Tétigkeit der Verkehrs-Arbeitsin-
spektion erfaBten Arbeitnehmer:

Jahreswert 1953 .......... ... .. 59.801
Durchschnittswert 1953 —1979 .......... 81.883
Jahreswert 1980 ....................... 105.037
(%)
1953 1953—1979 1980
7
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Im Berichtsjahr wurden von den Verkehrs-Arbeitsinspektoren 5.031 Betriebe ') besucht, eine Zahl,
die mehr als das Dreifache jener des Jahres 1953, dem ersten vollen Tétigkeitsjahr der Verkehrs-Arbeits-
inspektion (1.631 besuchte Betriebe), betrdgt. Es wurden 4.944 Betriebe einmal und 87 Betriebe mehr als
einmal besucht. Durch die Inspektionstitigkeit des Verkehrs-Arbeitsinspektorates wurden im Berichts-
jahr insgesamt 105.037 Arbeitnehmer erfaf3t; dies entspricht gegeniiber dem erwihnten ersten vollen
Tétigkeitsjahr einer Steigerung von rund 75 Prozent (1953: 59.801 Arbeitnehmer).

2.3 Kommissionelle Verhandlungen und Erhebungen

Die Teilnahme der Verkehrs-Arbeitsinspektoren an kommissionellen Verhandlungen, insbesondere
an solchen zur Genehmigung von Betriebsanlagen, sind neben der Inspektionstitigkeit fiir den Arbeit-
nehmerschutz von besonderer Bedeutung. Die Zahl der hiezu einschligigen Ladungen, die an das Ver-
kehrs-Arbeitsinspektorat ergehen, ist im stindigen Steigen begriffen. Sie lag im Berichtsjahr beim mehr
als neunfachen Wert des ersten vollen Tatigkeitsjahres (1953: 84, 1980: 788), wobei an 489 Verhandlun-
gen jeweils ein Organ des Verkehrs-Arbeitsinspektorates teilnahm, eine Zahl die gegeniiber jener des Jah-
res 1953 (74) um mehr als das Sechsfache stieg. Die iibrigen Stellungnahmen zu Baugenehmigungs- und
Betriebsbewilligungsverfahren mufiten zum Teil aus personellen Griinden erfolgen, wobei in 118 Fillen
ortliche Erhebungen im Zusammenhang mit Betriebsbewilligungsverfahren von Anlagen durchgefiihrt
wurden.

In 58 Féllen wurden Unfallerhebungen durch Verkehrs-Arbeitsinspektoren durchgefiihrt.

Schon in fritheren Tétigkeitsberichten wurde ausgefiihrt, da3 Fragen des Verwendungsschutzes fiir
Arbeitnehmer im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion weitgehend in den Hintergrund treten.
Speziell gilt dies fiir die Problematik, die sich aus der Beschaftigung von Jugendlichen bzw. aus dem Mut-
terschutzgesetz ergibt. Hiezu sei angefiihrt, daB mehr als 90 Prozent der weiblichen Arbeitnehmer im
Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion bei den Osterreichischen Bundesbahnen und bei der
Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung beschiiftigt sind.

In Angelegenheiten des Verwendungsschutzes waren insgesamt nur 83 Erhebungen notwendig, hie-
von entfielen 80 auf den Schutz der werdenden Miitter in den Betrieben bzw. 3 auf Arbeitszeitangelegen-
heiten, wahrend die Agenden des Jugendschutzes im Zuge der normalen Inspektionstatigkeit erledigt
werden konnten.

2.4 Sonstige Amtshandlungen

Auf Grund der Verordnung des Bundesministers fiir soziale Verwaltung vom 6. Juli 1975, BGBI.
Nr. 411, iiber den Nachweis der Fachkenntnisse fiir bestimmte Arbeiten diirfen fiir diese nur solche
Arbeitnehmer herangezogen werden, die die vom Standpunkt des Arbeitnehmerschutzes notwendigen
Fachkenntnisse und Berufserfahrungen fiir die sichere Durchfiihrung dieser Arbeiten besitzen. Diese Ver-
ordnung, die am 15. Feber 1976 in Kraft trat, legt unter anderem fest, daB die geforderten Fachkennt-
nisse ?) fir bestimmte Arbeiten durch ein Zeugnis einer der Verordnung entsprechenden technischen
Lehranstalt oder durch ein Zeugnis einer anderen Einrichtung, die vom Bundesministerium fiir soziale
Verwaltung zur Ausstellung solcher Zeugnisse ermachtigt worden ist, nachzuweisen ist. Soweit es sich um
den Nachweis der Fachkenntnisse fiir die Durchfiihrung der Arbeiten in Betrieben handelt, die dem Ver-
kehrs-Arbeitsinspektionsgesetz unterliegen, kann die Erméchtigung vom Bundesminister fiir Verkehr aus-

') In der Organisation der Osterreichischen Bundesbahnen findet sich, entsprechend ihrem friiheren behordli-
chen Charakter, die Bezeichnung Dienststellen, die sowohl innerhalb des Geschiftsapparates der Osterreichischen
Bundesbahnen als auch nach aufien hin organisatorische Einheiten héherer Ordnung bilden und sich ihrerseits in
,,Stellen**, das sind organisatorische Einheiten niederer Ordnung, wie Betriebswerkstédtten, Bahnmeister usw. gliedern.
Stellen (= Bestandteile) einer Zugférderungsleitung sind zum ﬁeispiel Zugforderungsstellen, Wagenwerkstatten und
Wagenmeisterstellen.

Bei der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung entsprechen im Sinne des Begriffes Dienststelle zum
Beispiel die Telegraphenbau- und Fernmeldebetriebsamter, denen als Stellen Bautrupps bzw. Wahldmter nachgeord-
net sind.

In weiterer Folge wird statt der korrekten Bezeichnung ,,Betriebe, Dienststellen und diesen nachgeordneten Stel-
len” nur mehr vereinfacht der Ausdruck ,,Betriebe* gebraucht.

In der Spalte ,,Betriebe mit 0 bis 4 Arbeitnehmern® sind auch solche Stellen enthalten, die zwar stindig von
Arbeitnehmern besucht, die aber im Personalstand eines anderen Betriebes gefiihrt werden. Als Beispiel seien etwa die
von den Omnibuslenkern der Kraftfahrbetriebe der Eisenbahnen bzw. der Osterreichischen Post- und Telegraphenver-
waltung angefahrenen Endpunkt (AuBenstellen) der 6ffentlichen Kraftfahrlinien genannt, die Garagen bzw. Einstell-
rdume fiir die Kraftfahrzeuge sowie die notwendigen Sozialraume fiir die Arbeitnehmer aufweisen.

?) Die Fachkenntnisse beziehen sich auf das Fiithren verschiedener Kranarten bzw. von Staplern (sowohl elektro-
motorisch angetrieben als auch solche mit Antrieb durch Verbrennungsmotor), fiir Arbeiten im Rahmen des Einsatzes
von Gasrettungsdiensten und fir die selbstindige Durchfiihrung von allgemeinen bzw. besonderen Sprengarbeiten.

8
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gesprochen werden. Wenn die Ausbildung nicht im Rahmen des Lehrplanes’®) einer Unterrichtsanstalt
erfolgt, sind die Priifungen fiir den Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion unter Mitwirkung
eines hiefiir vom Bundesminister fiir Verkehr beauftragten Verkehrs-Arbeitsinspektors abzuhalten?).

Im Berichtsjahr wurden insgesamt 402 Arbeitnehmer einer derartigen Priiffung, welche die Mitwir-
kung von Verkehrs-Arbeitsinspektoren erforderte, unterzogen und hiebei von 233 Arbeitnehmern der
Nachweis der geforderten Fachkenntnisse fiir das Fiihren von Staplern und von 169 Arbeitnehmern der
Nachweis der geforderten Fachkenntnisse fiir das Fiihren von Kranen erbracht.

Weitere sonstige Amtshandlungen wurden zu einem groB3en Teil in den Betrieben durch die Bera-
tung von Arbeitgebern und Arbeitnehmern in speziellen Angelegenheiten des Arbeitnehmerschutzes
geleistet. Diese erfolgte zum Teil schon im Planungsstadium im Zusammenhang mit der Errichtung von
neuen Betrieben als auch bei groBeren Verdnderungen oder Erweiterungen bestehender Betriebe.

2.5 Gesamte AuBendiensttitigkeit

Im Rahmen des Aufgabenbereiches der Verkehrs-Arbeitsinspektion wurde im Berichtsjahr an
1.856 Tagen AuBlendienst geleistet; somit entfielen je Verkehrs-Arbeitsinspektor 109 AuBendiensttage.
Vergleichsweise liegt dieser Wert hoher als in fritheren Berichtsjahren. Im Jahre 1956, dem ersten Jahr, in
dem auch die Zahl der AuBlendiensttage im Tétigkeitsbericht der Verkehrs-Arbeitsinspektion aufgenom-
men worden war, entfielen pro Verkehrs-Arbeitsinspektor nur 89,7 Arbeitstage, an denen AuBendienst
versehen wurde.

Im Berichtsjahr entfielen auf Amtshandlungen am Amtssitz 394 bzw. auf Amtshandlungen auBler-
halb des Amtssitzes 1.462 Tage; als Pro-Kopf-Quote (Basis: 17 Verkehrs-Arbeitsinspektoren) ausgewor-
fen, entspricht dies 23,1 Arbeitstagen fiir Amtshandlungen am Amtssitz bzw. 86 Arbeitstagen fiir Amts-
handlungen auBlerhalb des Amtssitzes.

) Hiezu wird auf den Erlal3 des Bundesministeriums fiir soziale Verwaltung, Z1. 61.022/36-1-1976 vom 6. April
1976, verlautbart in den Amtlichen Nachrichten des Bundesministeriums fiir soziale Verwaltung und des Bundesmini-
steriums fir Gesundheit und Umweltschutz, Nummer6/1976, verwiesen.

‘) Nach Malfigabe der Verordnung des Bundesministeriums fir soziale Verwaltung vom 6. Juni 1975, BGBI.
Nr. 441, iiber den Nachweis der Fachkenntnisse fiir bestimmte Arbeiten wurden danach vom Bundesminister fir Ver-
kehr fir den Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion die nachstehend angefiihrten Unternehmen erméchtigt,
Zeugnisse fiir den Nachweis der Fachkenntnisse fiir bestimmte Arbeiten auszustellen:

Osterreichische Bundesbahnen (fiir das Fiihren von Kranen und Staplern; Bescheid des Bundesministeriums fir
Verkehr, ZI1. EB 21.523/1-11/2-1976 vom 28. Mai 1976).

Wiener Stadtwerke — Verkehrsbetriebe (fiir das Fiihren von Kranen und Staplern; Bescheid des Bundesmini-
steriums fir Verkehr, ZI1. 23.014/1-11/4-76 vom 9. Dezember 1976).

Flughafen Wien Betriebsgesellschaft m.b.H. (fir das Fiihren von Gabelstaplern: Bescheid des Bundesministe-
riums fir Verkehr, Z1.33.135/3-1/6-1977 vom 1. Mirz 1977).

Acht Verkehrs-Arbeitsinspektoren wurden beauftragt, bei den Priifungen zur Erlangung von Zeugnissen fir den
Nachweis der Fachkenntnisse fiir das Fiihren von Kranen und fiir das Fiihren von Staplern mitzuwirken.
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3. Wahrnehmungen hinsichtlich des Arbeitnehmerschutzes

3.1 Unfille
3.1.1 Statistische Angaben zum Unfallgeschehen

Obwohl sich im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion die Arbeitnehmerzahl seit dem Jahre
1953 um fast 20 Prozent erhdhte, ist beziiglich der Zahl der in diesem Zeitraum jihrlich der Verkehrs-
Arbeitsinspektion zur Kenntnis gebrachten Unfille eine iiberwiegend abnehmende Tendenz festzustellen.
Einem Jahresspitzenwert von tiber 14.000 Unfillen stehen im Berichtsjahr nur 8.379 Unfille gegeniiber.

Von diesen dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Kenntnis gebrachten Unfiéllen entfielen fast ein
Drittel auf solche, die sich nicht durch unmittelbare arbeitnehmerschutzmiBige Malnahmen verhindern
lieBen bzw. sich unabhingig vom Betrieb ereigneten. Dies sind typisch etwa jene, die durch Elementarer-
eignisse und Witterungseinfliisse oder durch auBergewdhnliche spezifische Verkehrsereignisse, beispiels-
weise Zugs- oder Autobuskollisionen, eintraten. Allein die Zahl der Unfille auf dem Weg zur oder von
der Arbeitsstitte entspricht rund einem Sechstel der Gesamtzahl der Unfille.

Die Zahl der tédlichen Unfille des Berichtsjahres betrug 30 und sank gegeniiber fritheren Spitzen-
werten, z.B. 74 im Jahre 1960, auf weit mehr als die Halfte. Von diesen 30 Unfillen ereigneten sich 10, das
ist ein Drittel der Gesamtzahl aller todlichen Unfille in nicht unmittelbarem Zusammenhang mit dem
Betrieb bzw. 8 tédliche Unfille davon auf dem Wege zur oder von der Arbeitsstitte, wobei derartige
Unfille durch MaBBnahmen hinsichtlich des Arbeitnehmerschutzes kaum zu beeinflussen sind.

Auch im Berichtsjahr zeigte sich — wie in den Vorjahren — ein Schwerpunkt des Unfallgeschehens
bei den Eisenbahnen. Hier sind besonders die Gefahren, die im Gleisbereich ') gegeben sind, anzufiihren.
Dazu zdhlen auch die Gefidhrdungsmoglichkeiten, die durch unzuldssige Anndherungen an ortsfeste
Anlagen der elektrischen Traktion gegeben sind. Die Folgen derartiger Unfélle sind in der Regel sehr
schwer, wie sich liberhaupt Arbeits- und Betriebsverhiltnisse im Eisenbahnbetrieb sehr von denen ande-
rer Unternehmen unterscheiden. Dennoch gelang es, bei den Osterreichischen Bundesbahnen die Rate
der Personalunfille entscheidend zu senken, sodal3 diese im Rahmen eines gesamteuropédischen Verglei-
ches durchaus giinstig liegen.

Das angefiihrte Absinken der Unfallrate bei den Osterreichischen Bundesbahnen ist vor allem auf
die gute und planméBige Zusammenarbeit aller mit der Unfallverhiitung befaBten Stellen zuriickzufih-
ren. Wesentlich trug zur Verminderung der Gefdhrdung der Arbeitnehmer die Beseitigung technischer
Unfallquellen bei. Hiezu sei darauf verwiesen, dal3 im Zeitraum von 1956 bis 1980 die Zahl der Betriebs-
besichtigungen bei den Osterreichischen Bundesbahnen (1956: 320, 1980: 2.063 Inspektionen) durch das
Verkehrs-Arbeitsinspektorat stark intensiviert und damit im Zusammenhang stehend die Zahl der unfall-
technischen Beanstandungen im Jahre 1980 (allein 5.194 gegeniiber 1.839 im Jahre 1956) stark angestie-
gen ist. Fiir die Verbesserung der arbeitnehmerschutzmifBigen Situation spricht auch die Tatsache, dal3
im gleichen Zeitraum wohl die Zahl der unfalltechnischen Beanstandungen, die, wie angegeben, insge-
samt auf fast das Dreifache entsprechend der wesentlich mehr gesteigerten Inspektionstatigkeit absolut
stieg, jedoch die Zahl der dabei getroffenen unfalltechnischen Beanstandungen pro Inspektion um mehr
als die Hélfte absank.

Die richtige Bewaltigung aller Probleme des Arbeitnehmerschutzes, eine echte soziale Aufgabe, zeigt
sich in der Zufriedenheit der Arbeitnehmer mit ihrer Arbeitsumwelt, in der Betriebsverbundenheit, in
guten zwischenmenschlichen Beziehungen im Betrieb und anderen positiven Faktoren. Die Effizienz der
getroffenen Maf3nahmen zum Schutz der Arbeitnehmer ist aber wohl am klarsten aus einem spezifischen
Wert, der schon erwiahnten Unfallrate, ersichtlich. Diese zeigt im Gesamtbereich der Verkehrs-Arbeitsin-
spektion eine deutlich abnehmende Charakteristik und sank von dem Spitzenwert 103,4 im Jahre 1955
auf 51,9 im Berichtsjahr ab (siehe Tafel 3.1).

Der priaventive Charakter der Tétigkeit auf dem Gebiete des Arbeitnehmerschutzes in allen Teilkom-
ponenten — wovon eine wesentliche die Tatigkeit der Verkehrs-Arbeitsinspektion ist — findet in den
Zahlenwerten dieses Kapitels zum Unfallgeschehen seinen positiven Ausdruck, wobei nur kurz auf die
menschliche, auf die soziale, aber auch volkswirtschaftliche Bedeutung verminderter Unfallgefahr ver-
wiesen sein soll.

Die Tabelle 6.4 im Teil 6 dieses Berichtes enthalt ausfiihrliche statistische Angaben iiber das Unfall-

geschehen in den einzelnen Verkehrszweigen.

') Siehe Bildbeilage 1
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Tafel 3.1 Entwicklung der Unfallrate im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion

Gesamtzahl
Berichis: | 5.5 ¢ g2 _Z | ok
SEZ3<E SZia<
! 2 3 4

1953 135.343 11.903 87,9
1954 134.465 12.947 96,2
1955 138.393 14.314 103,4
1956 140.399 14.418 102,6
1957 146.607 12.654 86,3
1958 151.806 12.017 79,1
1959 151.215 11.223 74,2
1960 155.367 11.697 75,2
1961 157.853 11.195 70,9
1962 159.039 12.476 78,4
1963 159.332 11.869 74,4
1964 160.657 11.742 73,0
1965 162.226 11.531 71,0
1966 161.038 10.370 64,3
1967 162.486 10.000 61,5
1968 161.041 10.429 64,7
1969 159.751 9.849 61,6
1970 161.057 9.948 61,7
1971 162.384 9.935 61,1
1972 160.866 9.417 58,5
1973 161.862 9.350 57,7
1974 163.849 9.065 55,3
1975 161.359 8.908 55,2
1976 162.939 8.899 54,6
1977 160.948 8.452 52,5
1978 159.287 8.342 52,4
1979 160.699 8.420 52,4
1980 161.325 8.379 51,9

é 3 .
Unfalirate = Spalte 3 x 1.000

Spalte 2
%0
| |
| |
i |
A\ |
70 4 I : ‘ |
]
RERERR /\
w ! _\\
| N
| \_
| \\
1 \ g

1953 1960 1965 1970 1975 1980

www.parlament.gv.at

13 von 56



14 von 56

I11-89 der Beilagen XV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original)

3.1.2 Todliche Arbeitsunfille

In diesem Teilabschnitt werden nur jene Arbeitsunfélle angefiihrt, die gemaB § 175 (1) ASVG im ort-
lichen, zeitlichen und ursidchlichen Zusammenhang mit der die Versicherung begriindeten Beschiftigung
stehen.

Arbeitsunfille im Sinne des § 175 (2) ASVG, also zum Beispiel solche, die sich auf dem Weg zur oder
von der Arbeits- oder Ausbildungsstitte ereigneten, sind, weil von Arbeitnehmerschutz nur wenig beein-
fluBbar, hier nicht, wohl aber in den statistischen Zusammenstellungen im Abschnitt 6 (Tabelle 6.4) auf-
genommen.

Nachstehend werden die Kurzschilderungen der todlichen Arbeitsunfille des Berichtsjahres ange-
fiihrt.

Osterreichische Bundesbahnen

Ein Wagenreiniger wollte unmittelbar nach der Ausfahrt eines Zuges die Gleise iiberqueren. Durch
die von diesem Zug eingeschriankte Sicht libersah er einen auf dem Nachbargleis durchfahrenden Zug,
wurde von diesem erfaB3t und erlitt todliche Verletzungen.

Ein Verschubaufseher sprang von einem fahrenden Verschubtriebfahrzeug ab, wollte unmittelbar
danach das Nachbargleis iiberqueren und wurde dabei von einem entgegenkommenden Triebfahrzeug
uiberfahren und getotet.

Ein Weichenreiniger ging neben einem Gleis, um zur nichsten zu reinigenden Weiche zu gelangen.
Auf der Hohe dieser Weiche angelangt, trat er ohne zu schauen in das Gleis, wurde dabei von einem eben
einfahrenden Zug erfal3t und getétet.

Ein weiterer Weichenreiniger iiberschritt ein Gleis, ohne dabei auf das Herannahen eines abgestofe-
nen Wagens zu achten. Er wurde von diesem erfal3t, zu Boden geschleudert, von beiden Achsen iiberrollt
und auf der Stelle getétet.

Einen dhnlichen Unfall erlitt ein Verschubaufseher, als er vermutlich, ohne auf den sich nihernden
Verschubteil zu achten, das Gleis iiberschreiten wollte. Er wurde vom ersten Wagen des Verschubteiles
erfal3t, niedergesto8en und vom gesamten Verschubteil tiberrollt. Er erlag am Folgetag seinen schweren
Verletzungen.

Bei Gleisarbeiten erlitt ein Gastarbeiter einen todlichen Unfall, da er trotz mehrfach abgegebener
Rottenwarnsignale zu spit auf diese reagierte und beim Verlassen des Gleises schon auBBerhalb des Schie-
nenstranges von einem mit einer Fahrgeschwindigkeit von etwa 80 km/h durchfahrenden Leerpersonen-
zug gestreift, zur Seite geschleudert und schwer verletzt wurde. Er starb eine Woche spéter an den erlitte-
nen Unfallfolgen.

Am Gehweg neben einer Gleisanlage wurde beim Transport eines fahrbaren Notstromaggregates ein
Oberbauarbeiter von einem Schnellbahnzug erfaB3t, zur Seite geschleudert und sofort getotet.

Ein Bediensteter befand sich als Mitfahrer in einem Kleinwagen, der auf einen vor einem Einfahrts-
signal stehenden Giiterzug prallte. Dabei erlitt der Mitfahrer, ein angelernter Facharbeiter, schwerste Ver-
letzungen, denen er unmittelbar nach Einlieferung in das Krankenhaus erlag.

Ein Zugfiihrer befand sich wihrend einer Lokzugsperrfahrt im Triebfahrzeug, welches nach einer
Entgleisung liber eine Boschung stiirzte, wobei der Zugfiihrer todliche Verletzungen erlitt.

Ein Schaffner verrichtete ohne Auftrag des Verschubleiters im Ubereifer Kupplungsarbeiten bei
einer voriibergehend abgestellten Wagengruppe. Beim Heraustreten aus dem Gleis stiirzte er, wurde
dabei von zwei anrollenden Wagen iiberfahren und getotet.

Ein Zugfihrer, der als Verschubleiter titig war, befand sich auf dem Trittbrett des ersten Wagens
eines in Bewegung befindlichen Verschubteiles und streifte dabei mit dem Kopf einen Torrahmen. Er
erlitt dadurch schwere Kopfverletzungen und starb noch an der Unfallstelle. Der Verungliickte trug zum
Unfallszeitpunkt wohl Sicherheitsschuhe, aber keinen Schutzhelm.

Ein Schlosser-Beimann wollte in einer Remise einer Zugforderungsleitung die Stirnfenster eines zur
Ausfahrt bereitstehenden Triebfahrzeuges reinigen. Beim Besteigen des Lokvorbaues geriet der Bedien-
stete in den Stromkreis, als er den unter Spannung stehenden Stromabnehmerbiigel beriihrte und wurde
dadurch getétet.

Ein Verschieber bestieg ohne dienstlichen Auftrag einen mit Altpapier beladenen Wagen und kam
dabei in den Stromkreis der Fahrleitung. Er erlitt schwerste Verbrennungen und starb am Folgetag.

12
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Zwei Bedienstete stellten neben einer Gleisanlage eine Aluminiumleiter auf, um auf einem Fahrlei-
tungsmast eine fiir Montagearbeiten notwendige Markierung in Form eines Kreidestriches anzubringen.
Dabei kam die Leiter bis auf Uberschlagsweite an das am Mast abgespannte und spannungsfiihrende
Fahrleitungskettenwerk. Beide Bediensteten gerieten in den Stromkreis und fielen mit der Leiter zu
Boden. Ein Bediensteter wurde in ambulante hdusliche Behandlung entlassen, beim zweiten Bediensteten
konnte nur mehr der Tod festgestellt werden.

Ein Elektriker einer Elektrostreckenleitung geriet beim Einrichten eines Fahrleitungs-Betonmastes
mittels einer Seilwinde in den Stromkreis und wurde getétet. Der Bedienstete hatte die Freigabe zur
Arbeit nicht abgewartet. Es ist anzunehmen, daB3 die Spannung von der Isolatorstiitze des Mastes, wel-
cher durch das Einrichten mit der Verstiarkungsleitung in Berithrung kam, iiber die inneren Bewehrungs-
eisen des Mastes zu der am Mastful} befestigten Winde iiberschlug.

StraBlenbahnen

Ein Betriebsinspektor offnete ohne Auftrag die Tiir eines in einer U-Bahnstation stehenden dieselbe-
triebenen Mef3wagens und beugte sich — unbemerkt von den im Mef3wagen anwesenden Bediensteten —
aus dem Fahrzeug. Ein planmiBig fahrender U-Bahnzug erfaBte den Betriebsinspektor und schleuderte
ihn auf die Stromschienenabdeckungen. Er erlitt todliche Schidelverletzungen.

AnschluBbahnen

Ein in einem AnschluBbahnbetrieb als Kuppler tdtiger Werksarbeiter geriet beim Verschub einer
Wagengruppe wihrend des Ankuppelns mit einem FuB} in ein Kreuzstiick der Gleisanlage, wurde von
den nachfolgenden Wagen iiberfahren und todlich verletzt. Er starb noch am Unfallort.

Osterreichische Post- und Telegraphenverwaltung

Ein Zusteller stie3 mit seinem Privatmoped auf einer Zustellfahrt mit einem Traktor zusammen. Er
erlitt dabei eine Durchtrennung der Oberschenkelschlagader und starb wihrend der Operation im Kran-
kenhaus.

Auf einem Bahniibergang kam es zu einer Kollision zwischen einer Elektrolokomotive und einem
Postautobus. Durch das ruckartige Abbremsen des umstiirzenden Omnibusses diirfte der Bedienstete
gegen das Lenkrad geschleudert worden sein. Er starb nach wenigen Tagen an den dabei erlittenen
schweren Verletzungen.

Am Ende einer fahrplanmiBigen Kursfahrt eines Postautobusses stellte der Lenker den Omnibus vor
der Garage ab und verlie das Fahrzeug. Beim Weggehen bemerkte er, da3 der Wagen nach riickwirts
ins Rollen gekommen war. Vermutlich in einer Schockreaktion lief er hinter das Fahrzeug und wollte es
mit Korperkraft zum Stehen bringen. Hiebei stiirzte er unter das Fahrzeug und wurde schlieBlich von der
Bodenplatte des in das dortige Bachbett abrutschenden Omnibusses erdriickt. Er erlitt hiebei todliche
Verletzungen.

Ein mit der Herstellung von Fernsprechanschliissen beschéftigter Fernmeldebediensteter bestieg mit
einem umgeschnallten Sicherheitsgiirtel eine Schiebeleiter, um an einem Haus ein Luftkabel abzuspan-
nen. Die Leiter wurde von einem zweiten Bediensteten festgehalten, der aber den Steigevorgang seines
Arbeitskollegen selbst nicht beobachtete. Er horte weder einen Schrei noch ein sonstiges Geriusch und
sah plotzlich seinen Arbeitskollegen flach und riicklings auf dem Erdboden etwa zweieinhalb Meter von
ihm entfernt liegen. Der Verungliickte diirfte aus ungefidhr sechs Meter Hohe abgestiirzt sein, bevor er
noch das Fangseil des Sicherheitsgiirtels entsprechend befestigt hatte. Er starb zwei Tage spiter an den
schweren Verletzungen, die er beim Sturz erlitten hatte.

Schiffahrt

Um an Bord seines in einem Donauhafenbecken liegenden Schiffes zu gelangen, muflte ein Boots-
mann lber einige ebenfalls dort liegende Schiffe gehen. Dabei stiirzte er vom Deck eines Motorgiiter-
schiffes und fiel iber Bord. Die Leiche wurde zwei Tage spater von Tauchern geborgen und wies keine
Anzeichen von Verletzungen auf.

3.1.3 Bemerkenswerte Unfille

Wie in den Vorjahren ist festzustellen, da3 als Konsequenz der Unfallstatistik des Berichtsjahres bei
der Besprechung bemerkenswerter Unfallereignisse besonders die des Eisenbahnbetriebes behandelt wer-
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den, und zwar vor allem solche der Osterreichischen Bundesbahnen, ein Umstand, der sich schon allein
aus der GroB3e dieses Unternehmens ergibt.

Als ein Schwerpunkt der Schilderung bemerkenswerter Unfélle des Berichtsjahres sollen in diesem
Abschnitt — neben den in Abschnitt 3.1.2 gebrachten todlichen Elektrounfidllen an Fahrleitungsanlagen
— zwei weitere typische dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Kenntnis gebrachte Elektrounfille an orts-
festen Anlagen der elektrischen Traktion dargestellt werden, die durchwegs bei Einhaltung der diesbeziig-
lichen Vorschriften vermeidbar gewesen wiren.

Ein Fahrleitungselektriker wollte bei durchzufiihrenden Fahrleitungsregulierungsarbeiten einen
Drahtrest mit einem Rohr herunterschlagen und geriet dabei in den Stromkreis der unter Spannung ste-
henden Fahrleitungsanlagen. Er erlitt schwere Verbrennungen.

Ein in einem Turmwagen befindlicher Fahrleitungselektriker stieg ohne Auftrag durch die Dachluke
auf die Arbeitsbiihne. Dabei beriihrte er die unter Spannung stehende Bahnhoffahrleitung und blieb
bewuBtlos mit sichtbaren Verbrennungen auf der Arbeitsbiihne des Motorturmwagens liegen. Er erlitt
grof3flachige Verbrennungswunden.

Besonders charakteristisch fiir den Eisenbahnbetrieb sind ferner Unfille, die sich durch den Aufent-
halt im Gleisbereich ereignen, die vielfach schwere Folgen nach sich ziehen, wie dies auch eine Reihe ein-
schlagiger todlicher Unfille des Berichtsjahres zeigt, wozu auch auf Abschnitt 3.1.2 dieses Berichtes ver-
wiesen wird. Aus allgemeiner Sicht ergibt sich, da diese Unfille auf eine Reihe von Hauptursachen
zuriickgefiihrt werden konnen, von denen die wichtigsten in bezug auf die Schienenfahrzeuge das Beglei-
ten, das Mitfahren, das Auf- und Abspringen, das Kuppeln, das Hemmschuhlegen sowie weiters das Ein-
und Austreten in das bzw. aus dem Gleis sind.

Trotz einem, in langjdhriger Sicht betrachtet, bemerkenswerten Absinken der Unfallzahlen im Eisen-
bahndienst, zeigt sich nach wie vor im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion, vor allem bei den
Osterreichischen Bundesbahnen, ein derartiger Schwerpunkt des Unfallgeschehens. Im vorliegenden
Téatigkeitsbericht sollen hiezu einige Unfille ?) des Berichtsjahres geschildert werden.

Ein als Weichenwirter titiger Lohnbediensteter bemerkte bei einer Verschubfahrt beim letzten
Wagen sprithende Funken zwischen Bremsklotz und Rad, eilte zu dem Wagen und betitigte, statt Haltsig-
nale zu geben, den Losezug der durchgehenden Druckluftbremse. Wihrend er neben dem gezogenen Ver-
schubteil herlief, stolperte er iiber eine zwischen den Gleisen befindliche Grenzmarke, stiirzte zu Boden,
kam mit dem linken FuB} auf der Schiene zu liegen und wurde mit dem hinteren Rad des Wagens iiber-
rollt. Er erlitt eine Abtrennung des linken Vorfulles.

Ein beim Verschub sich zwischen zwei Gleisen aufhaltender Verschieber geriet zu nahe an ein Gleis
und iibersah dabei einlaufende Wagen. Er wurde von diesen von hinten erfalit. Da er einen Schutzhelm
getragen hatte, erlitt er zwar eine stark blutende Platzwunde am Hinterkopf, die jedoch nur eine ungefahr
zwei Wochen dauernde Arbeitsunfiahigkeit zur Folge hatte.

Ein Verschieber, der sich bei Verschubbewegungen zu weit vom Wagen herausgebeugt hatte, stiel
mit dem Kopf gegen eine auf einem Mast befestigte Eisenschiene. Der vom Verschieber getragene
Schutzhelm wurde zwar durchléchert, der Bedienstete erlitt aber lediglich eine kleine RiBquetschwunde
am Kopf, die eine nur zehntédgige Arbeitsunfihigkeit bewirkte.

Einem Verschieber wurden beim Anschieben des Hemmschuhes an den Radreifen des stehenden
Wagens durch unsachgemife Handhabung vier Finger der rechten Hand zwischen Radreifen und Auf-
lauffliche des Hemmschuhes eingeklemmt und gequetscht. Der Kleinfinger mulite sofort amputiert wer-
den. Der Unfall hatte einen mehrmonatigen Krankenstand zur Folge.

Ein Bahnhofbediensteter wollte sich das Umgehen eines Zuges ersparen und kletterte dabei iiber die
Ladeflache eines leeren Giiterwagens. Dabei blieb er an einem Verdrahtungshaken hédngen, stiirzte auf
den Verschieberbahnsteig und erlitt Briiche des rechten Beines, die einen mehrmonatigen Krankenstand
zur Folge hatten.

Ein weiterer bemerkenswerter Unfall ereignete sich bei der Osterreichischen Post- und Telegraphen-
verwaltung:

In einem Fernmeldegebiude der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung waren notwen-
dige Umschaltungsarbeiten an einer Batterieverteilertafel vorzunehmen. Beim Offnen einer Verbindungs-
lasche drehte sich das Verbindungsstiick mit und verursachte einen Kurzschluf3 zwischen den beiden
Polen (Potentialdifferenz 60 Volt). Durch das dabei entstandene fliissige Messing erlitt der Bedienstete
Verbrennungen an zwei Fingern der rechten Hand.

) Einschlagige todliche Unfille, die sich im Gleisbereich ereigneten, sind in Abschnitt 3.1.2 enthalten.
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3.2 Berufskrankheiten sowie Untersuchungen iiber die gesundheitliche Eignung von Arbeitnehmern fiir
bestimmte Titigkeiten

Im Berichtsjahr wurden im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion in 30 Fillen von drztlicher
Seite Anzeige iiber eine Berufskrankheit erstattet.

Damit weisen im Berichtsjahr, so wie in den Vorjahren, die der Aufsicht der Verkehrs-Arbeitsinspek-
tion unterliegenden Unternehmen — verglichen mit anderen Berufssparten — eine als sehr giinstig zu
bezeichnende Zahl der arztlich angezeigten Berufskrankheiten auf.

Bei den Osterreichischen Bundesbahnen betrafen 14 drztliche Anzeigen iiber eine Berufskrankheit in
zehn Fillen Larmschadigungen und in je zwei Fillen Hauterkrankungen und Erkrankungen durch Blei.
Ferner wurden weitere 14 Larmschiddigungen angezeigt, von denen 13 auf Stralenbahnunternehmen und
eine auf ein Seilbahnunternehmen entfielen. Zwei weitere Anzeigen betrafen Hauterkrankungen, die bei
Bediensteten von Haupt- und Nebenbahnen im Privatbetrieb auftraten.

Weiters werden von den Osterreichischen Bundesbahnen und der Osterreichischen Post- und Tele-
graphenverwaltung, auf die zusammen rund 80 Prozent der Arbeitnehmer im Wirkungskreis der Ver-
kehrs-Arbeitsinspektion entfallen, die Zahlen der in den letzten zehn Jahren durchgefiihrten einschlégi-
gen drztlichen Untersuchungen von Arbeitnehmern, bei denen erfahrungsgemil gesundheitliche Schadi-
gungen vermutet werden, in nachstehender Tabelle ausgewiesen:

Tafel 3.2.1: Anzahl der drztlichen Untersuchungen iiber die gesundheitliche Eignung von Arbeitnehmern fiir
bestimmte Titigkeiten bei den Osterreichischen Bundesbahnen und der Osterreichischen Post- und Telegra-

phenverwaltung
1im Jahre
Unternehmen
1971 1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976 | 1977 | 1978 | 1979 | 1980
Osterreichische Bundesbahnen ........... 4.518 |4.454 |4.100 [ 2.891 3.140|3.330 (2.180(1.375|1.244 | 1.162
Osterreichische Post- und Telegraphen-
verwaltung .......... ... ...l 2.605|2.630|2.960 | 3.554 | 3.682[2.750 [ 2.948 [ 2.742 | 2.661 | 2.575
Jahressumme .......................... 7.123 | 7.084 | 7.060 | 6.445 | 6.822 [ 6.080 | 5.128 [ 4.117 [ 3.905 | 3.737

3.3 Beanstandungen

Im Jahre 1980 stellten Verkehrs-Arbeitsinspektoren 10.657 Ubertretungen von Vorschriften zum
Schutze der Arbeitnehmer fest. Diese betrafen groB3teils technische und arbeitshygienische Vorschriften
und nur zum geringen Teil solche des Verwendungsschutzes. Von diesen Beanstandungen betrafen
19 Ubertretungen den Verwendungsschutz, wihrend 99,8 Prozent der Beanstandungen technischer und
arbeitshygienischer Art waren. Bedeutend groBere Aussagekraft als die absolute Zahl der getroffenen
Beanstandungen eines Berichtsjahres, die letzthin unter anderem auch von der Zahl der durchgefiihrten
Inspektionen abhingt, besitzt die Durchschnittszahl der pro Inspektion erfolgten Beanstandungen, die
im Laufe der mehr als ein Vierteljahrhundert umfassenden Tatigkeit der Verkehrs-Arbeitsinspektion von
einem im Jahre 1953 iiber vier liegenden auf einen im Berichtsjahr knapp iiber zwei liegenden Wert
absank. Darin driickt sich eine wesentliche Verbesserung der arbeitnehmerschutzméBigen Situation im
Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion aus.

Die Angaben iiber die Art und die Anzahl der Beanstandungen bei den einzelnen Verkehrszweigen
kénnen aus der Tabelle 6.3 (Teil 6 des Berichtes) entnommen werden.

3.4 Mafinahmen zur Verhiitung von Unfillen und Berufskrankheiten

Die aus Unfillen gewonnenen Erfahrungen, aber auch die kritische Analyse einzelner Arbeitsvor-
giange im Hinblick auf mogliche Unfallgefahren bzw. dem Entstehen von Berufskrankheiten waren wie-
der AnlaB zu Verdnderungen an Betriebseinrichtungen oder zur Ergreifung von dem Arbeitnehmerschutz
dienenden MaBinahmen; dies gilt besonders fiir erforderliche Larmschutzmafnahmen.

Die Auswertung der Personalunfallstatistik fiir das Jahr 1979 liel ein Ansteigen der Personalunfille,
die sich bei Arbeiten an oder in unmittelbarer Ndhe von Gleisen ereigneten, erkennen. Um auf jene
Gefahrenquellen, die hédufig Ursachen fiir derartige schwere und todliche Unfille sind, hinzuweisen,
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wurde bei den Osterreichischen Bundesbahnen im Berichtsjahr ein Schwerpunktprogramm, betreffend
die Gefahren im Bereich der Gleisanlagen, durchgefiihrt.

Durch die Behandlung einschldgiger Themen sollte auf richtiges und sicheres Arbeiten sowie auf das
Verhalten im Gleisbereich, auf das Verhalten an bestimmten Stellen der Bahnanlagen, auf das sichere
und rechtzeitige Austreten aus dem Gleis, auf die richtige Durchfiihrung von Verschubarbeiten hingewie-
sen werden. Gleichzeitig sollte die Bedeutung, die im Interesse der Arbeitssicherheit jedes Mitarbeiters
dem Tragen von Schutz-(Arbeits-)Kleidern und Schutzstiicken sowie der Ordnung und Sauberkeit am
Arbeitsplatz zukommt, unterstrichen werden. [1] %)

Mit diesem bekannt schwierigen Problem der Beeinflussungsmoglichkeiten von Mitarbeitern hat
sich auch der Unterausschul3 9/A ¢) der UIC in letzter Zeit befal3t. Mit Riicksicht darauf, da3 die bei Ver-
schubarbeiten eingesetzten Mitarbeiter bei Ausiibung ihres Dienstes besonderen Unfallgefahren ausge-
setzt sind, eine Tatsache, die in den Auswertungen der Unfallstatistiken ihre deutliche Bestdtigung findet,
wurden in einem nunmehr fertiggestellten UIC-Merkblatt Empfehlungen ausgearbeitet, die dazu beitra-
gen sollen, die Arbeitssicherheit dieser Mitarbeitergruppe zu erhohen.

Weiters befalt sich der UnterausschuBl 9/A zur Zeit unter anderem auch mit der Erstellung einer
Studie iiber Starkstromunfille [2].

Den Anstrengungen auf dem Gebiet des Arbeitnehmerschutzes dienen, bei den verschiedenen Unter-
nehmen im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion, zum Teil umfangreiche periodische Veroffent-
lichungen. Von diesen Veréffentlichungen seien das Nachrichtenblatt der Generaldirektion der Osterrei-
chischen Bundesbahnen, das Informationsblatt der Betriebsdirektion der Osterreichischen Bundesbah-
nen ,,Der Betrieb” sowie die ,,Postrundschau*, herausgegeben von der Generaldirektion fiir die Post- und
Telegraphenverwaltung, angefiihrt, welche stindig dem Arbeitnehmerschutz entsprechenden Raum
geben. Von den zahlreichen Publikationen der Unfallverhiitungsdienste der Sozialversicherungstréger sei,
schwerpunktsmiBig auf den Eisenbahnbetrieb bezogen, besonders auf das Mitteilungsblatt der Versiche-
rungsanstalt der osterreichischen Eisenbahnen hingewiesen. )

Weiters seien die im Berichtsjahr geleisteten umfangreichen Arbeiten auf dem betriebsinternen Vor-
schriftenwesen bei den Osterreichischen Bundesbahnen und der Osterreichischen Post- und Telegraphen-
verwaltung aufgezeigt.

Analog den Vorjahren zeigt sich, wie auch schon angefiihrt, ein weiterer Schwerpunkt des Unfallge-
schehens im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion bei jenen Unfillen, die sich in nicht unmittel-
barem Zusammenhang mit dem Betrieb bzw. unabhingig von diesem ereigneten. Auf diese Gruppe ent-
fielen fast ein Drittel aller Unfélle bzw. ein Drittel der tddlichen Unfille. Allein auf dem Wege zur oder
von der Arbeitsstitte ereigneten sich 1.285 Unfille bzw. nahmen davon acht Unfille einen t6dlichen Ver-
lauf.

Die Maoglichkeiten, zur Erh6hung der Sicherheit auf dem Weg zur oder von der Arbeitsstitte durch
MaBnahmen des Arbeitnehmerschutzes beizutragen, sind leider nur im geringen Umfang gegeben. Eine
dieser Moglichkeiten ist, die bestehenden Gefahren im StraBenverkehr aufzuzeigen bzw. darauf hinzu-
weisen, dal3 die Arbeitnehmer auch au3erhalb der Betriebe ein sicherheitsbewul3tes Verhalten an den Tag
legen. ¢)

') Eckige Klammern beziehen sich auf die Literaturangaben in Abschnitt 7.3

In dem in [I] angefiihrten Artikel wird ausfiihrlich zu der Problematik der sicheren Arbeit im Bereich der Gleis-
anlagen Stellung genommen sowie die Durchfiihrung des gesamten Schwerpunktprogramms im Detail geschildert.
Siehe auch Bildbeilage 1.

4) Im Rahmen des Internationalen Eisenbahnverbandes (UIC) wurde ein Unterausschul} eingerichtet, der aus-
schlieBlich mit Fragen des personlichen und technischen Arbeitsschutzes befaf3t ist. Es ist dies der UnterausschuB3 9/A,
in dem derzeit stindig Delegierte von 13 europdischen Bahnverwaltungen — den OBB, die gleichzeitig den Vorsitz
stellen, den BR, CFF/SBB, CP, DB, FS, NS, PKP, RENFE, SNCB, SNCF, VR und RATP — sowie der UIMC vertre-
ten sind.

%) Siehe Bildbeilage 1

¢) Siehe Bildbeilage 2
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| ARBEITNEHMER

SGHUTZ

Wie sicher ist Ihr Weg zum
Dienst?

® Uber Gehsteigkante gestolpert; FuB
verstaucht.

@ Bei Fahrt mit dem Moped auf Schotter-
straBe durch zu hohe Geschwindigkeit
zu Sturz gekommen; Schirfwunden an
Arm und Bein, Prellungen.

® Mit Pkw an Verkehrsunfall beteiligt;
schwere Kopfverletzungen.

Dies sind nur drei Beispiele, willkiirlich
aus der Zahl der Unfélle im Bereich der
PTV herausgegriffen.

Ein Drittel aller Unfdlle bei der PTV
sind Unfédlle am Weg zum oder vom
Dienst. Meist handelt es sich dabei um
Verkehrsunfille oder Unfalle durch Sturz
oder Fall. Die Mehrzahl dieser Unfalle
ereignet sich am Weg zum Dienst.

o liegen die eigentlichen Ursachen
dieser Unfdlle?

Hast und Eile sind haufig das Grund-
ibel. Zusammen mit weiteren Risikofak-
toren, wie Ndsse, StraBenglatte, schlechte
Sicht, nicht einkalkulierte Verspé&tungen
offentlicher Verkehrsmittel, mangelnde
Wartung von Fahrzeugen, ungeeignetes
Schuhwerk und dergleichen, erhéht sich
die Wahrscheinlichkeit, daB es zu einem
Unfall kommt.

Schenken Sie daher gerade in der
schlechten Jahreszeit folgenden Hinwei-
sen Aufmerksamkeit und vermehrte Be-
achtung:
® Treten Sie den Weg zum Dienst recht-

zeitig an und kalkulieren Sie Verspd-
tungen oder Verzégerungen ein.

® Tragen Sie Schuhe mit rutschfester
Sohle, und bei Dunkelheit méoglichst
helle Kleidung.

® Jeder macht Fehler, daher auch ein
mogliches Fehlverhalten anderer be-
riicksichtigen.

® Kleine Umwege iiber geregelte Kreu-
zungen lohnen die Mihe durch ein er-
hebliches Mehr an Sicherheit.
Beniitzen Sie Sturzhelm und Sicher-
heitsgurt.

@ Halten Sie Ihr Fahrzeug in SchuB.
Kleine Fehler, die in der schénen
Jahreszeit kaum bedenklich erschei-
nen, konnen im Winter verheerende
Folgen haben.

Wenn Sie sich diese kleinen Hinweise
zu Herzen nehmen, koénnen Sie sich und
lhren Angehorigen viel Leid ersparen, und
die Zahl der Wegunfille wird ihre
Schrecken verlieren.

Lieber einmal vorsichtig, als risikofreu-
dig — und danach im Krankenhaus!




/ Mitteilungen

|
..mlllll"Mlum.. des Arbeitnehmerschutzdienstes

Todlicher Arbeitsunfall

Der nachstehende todliche Arbeitsunfall ist bereits der zehnte im laufenden Jahr und der vierte,
bei dem ein Mitarbeiter durch Starkstrom getotet wurde!

23. 7. 1980: Der Elektriker B., Elektrostreckenleitung Wien, geriet beim Einrichten eines Betonmastes
mittels einer Seilwinde durch die Berilihrung der Mastspitze mit der Verstarkungslei-
tung in den Stromkreis und wurde getotet.

B. hinterlaBt seine Frau und ein Kind.
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4. Zusammenstellung der gesetzlichen Vorschriften

und internationalen Ubereinkommen sowie von Richtlinien und Grundsitzen, die fiir den Verkehrs-Arbeitsin-
spektionsdienst von Bedeutung sind, nach dem Stand vom 1. Jinner 1981

Verkehrs-Arbeitsinspektion

Bundesgesetz vom 20. Mai 1952, BGBI. Nr. 99, iiber die Verkehrs-Arbeitsinspektion (Verkehrs-
Arbeitsinspektionsgesetz — Verkehrs-ArblG), in der Fassung der Bundesgesetze vom 13. Mirz 1957,
BGBI. Nr. 80, und vom 30. Mai 1972, BGBI. Nr. 234.

Bundesgesetz vom 5. Feber 1974, BGBI. Nr. 143, iiber die Arbeitsinspektion (Arbeitsinspektionsge-
setz 1974 — ArblIG 1974).

Verordnung vom 18. Mirz 1950, BGBI. Nr. 80, iiber die Aufsichtsbezirke der Arbeitsinspektion, in
der Fassung der Verordnungen vom 15. Mirz 1954, BGBI. Nr. 56, vom 16. November 1954, BGBI.
Nr. 256, vom 12. Mai 1956, BGBI. Nr. 107, und vom 18. Dezember 1970, BGBI. Nr. 422.

Bundesgesetz vom 23. Mirz 1977, BGBI. Nr. 164, iiber den Schutz des Lebens und der Gesundheit
der in Dienststellen des Bundes beschiftigten Bediensteten (Bundesbediensteten-Schutzgesetz — BSG),
in der Fassung des Bundesverfassungsgesetzes vom 2. Juni 1977, BGBI. Nr. 323.

Bundesgesetz vom 11. April 1975, BGBIL. Nr. 259, iiber den Bergbau und iiber die Anderung der
Gewerbeordnung 1973 (Berggesetz 1975), in der Fassung des Bundesgesetzes vom 1. Feber 1978, BGBI.
Nr. 124

Bundesgesetz vom 2. Juni 1948, BGBI. Nr. 140, betreffend die Grundséitze fiir die Regelung des
Arbeitsrechtes in der Land- und Forstwirtschaft (Landarbeitsgesetz), in der Fassung der Bundesgesetze
BGBI. Nr. 279/1957, 92/1959, 241/1960, 97/1961, 10/1962, 194/1964, 238/1965, 265/1967, 283/1968,
463/1969, 239/1971, 31871971, 333/1971, 457/1974, 782/1974, 360/1975, 392/1976, 342/1978, 519/1978
und BGBI. Nr. 449/1980 sowie der Kundmachung BGBI. Nr. 47/1979 und die hiezu erlassenen Landar-
beitsordnungen.

Bundesverfassungsgesetz vom 2. Juni 1948, BGBI. Nr. 139, betreffend die Zustandigkeit des Bundes
auf dem Gebiete des Arbeiterrechtes sowie des Arbeiter- und Angestelltenschutzes und der Berufsvertre-
tung.

Bundesgesetz vom 10. Juli 1963, BGBI. Nr. 204, iiber militdrische Sperrgebiete.

Technischer und arbeitshygienischer Arbeitnehmerschutz

Anstreicher-, Lackierer-und Malerarbeiten

Verordnung vom 8. Mirz 1923, BGBI. Nr. 186, womit Vorschriften zum Schutze des Lebens und der
Gesundheit der in gewerblichen Betrieben mit Anstreicher-, Lackierer- und Malerarbeiten beschiftigten
Personen erlassen werden, in der Fassung der Verordnungen vom 14. Dezember 1973, BGBI.
Nr. 391974, und vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696.

Arbeitnehmerschutzgesetz

Bundesgesetz vom 30. Mai 1972, BGBI. Nr. 234, iiber den Schutz des Lebens, der Gesundheit und
der Sittlichkeit der Arbeitnehmer (Arbeitnehmerschutzgesetz), in der Fassung des Bundesgesetzes vom
5. Feber 1974, BGBI. Nr. 144.

Durchfihrungsvorschriften zum Arbeitnehmerschutzgesetz

Verordnung vom 9. Feber 1973, BGBI. Nr. 82, iiber die Geschiftsordnung der Arbeitnehmerschutz-
kommission.

Verordnung vom 30. April 1973, BGBI. Nr. 253, iiber Einrichtungen in den Betrieben fiir die Durch-
fiihrung des Arbeitnehmerschutzes.
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Verordnung vom 25. Juli 1973, BGBI. Nr. 501, iiber den Schutz des Lebens und der Gesundheit der
Arbeitnehmer bei Arbeiten in Druckluft sowie bei Taucherarbeiten (Druckluft- und Taucherarbeiten-Ver-
ordnung).

Verordnung vom 25. Juli 1973, BGBI. Nr. 502, iiber die Verbindlicherklirung einer ONORM fiir
Sicherheitsgiirtel und Zubehor.

Verordnung vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr.39/1974, iiber die gesundheitliche Eignung von
Arbeitnehmern fiir bestimmte Tétigkeiten.

Verordnung vom 6. Juni 1975, BGBI. Nr. 441, iiber den Nachweis der Fachkenntnisse fiir bestimmte
Arbeiten.

Verordnung vom 20. Feber 1976, BGBI. Nr 116, liber die Betriebsbewilligung nach dem Arbeitneh-
merschutzgesetz.

Verordnung vom 20. Feber 1976, BGBI. Nr. 117, iiber die Verbindlicherklirung von ONORMEN fiir
Bolzensetzgerite.

Verordnung vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696, iiber Beschiftigungsverbote und -beschrankun-
gen fir weibliche Arbeitnehmer.

Verordnung vom 24. Okober 1978, BGBI. Nr. 558, liber Ausstattung und Betriebsweise von gewerbli-
chen Betriebsanlagen zum Betrieb von Fliissiggas-Tankstellen (Fliissiggas-Tankstellen-Verordnung).

Arbeitnehmerschutzkommission

Verordnung vom 9. Feber 1973, BGBI. Nr. 82, iiber die Geschiftsordnung der Arbeitnehmerschutz-
kommission.

Arbeitsstoffe, gesundheitsschddliche oder feuergefahrliche

Gesetz vom 25.Mirz 1939, GBIO. Nr. 419, iiber gesundheitsschidliche oder feuergefihrliche
Arbeitsstoffe.

Arsen

Verordnung vom 30. Jinner 1945, deutsches RGBI. 1 S. 31, iiber das Verbot der Verwendung von
Arsen und arsenhaltigen Stoffen in Reinigungsmitteln.

Aufzige

Verordnung vom 15. Juni 1943, RMinBI. S. 46, iiber die Einrichtung und den Betrieb von Aufziigen,
in der Fassung der Berichtigung vom 16. August 1943, RMinBI. S. 81.

Azetylen

Verordnung vom 20. Dezember 1950, BGBI. Nr. 75/1951, iiber die gewerbsmifige Lagerung und
Zerkleinerung von Karbid und iiber die Erzeugung und Verwendung von Azetylen (Azetylenverordnung),
in der Fassung der Gewerbeordnung 1973, BGBI. Nr. 50/1974, und der Verordnung vom 29. November
1976, BGBI. Nr. 696, sowie der Kundmachung vom 7. Mérz 1958, BGBI. Nr. 70.

Bauarbeiten

Verordnung vom 10. November 1954, BGBI. Nr. 267, iiber Vorschriftert zum Schutze des Lebens und
der Gesundheit von Dienstnehmern bei Ausfithrung von Bauarbeiten, Bauneben- und Bauhilfsarbeiten,
in der Fassung der Verordnungen vom 25. Juli 1973, BGBI. Nr. 501, und vom 14. Dezember 1973, BGBI.
Nr. 39/1974.

Benzol

Verordnung vom 28. Mirz 1934, BGBI. I Nr. 205, liber den Schutz des Lebens und der Gesundheit
der Arbeitnehmer in gewerblichen Betrieben, in denen Benzol, Toluol, Xylol, Trichlordthylen, Tetrachlor-
dthan, Tetrachlorkohlenstoff oder Schwefelkohlenstoff erzeugt oder verwendet wird (Benzolverordnung),
in der Fassung der Verordnungen vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr. 39/1974, und vom 29. November
1976, BGBI. Nr. 696.
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Beschiaftigungsverbote und -beschrinkungen

Verordnung vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696, iiber Beschiftigungsverbote und -beschrankun-
gen fir weibliche Arbeitnehmer.

Anhang zum Bundesgesetz vom 1.Juli 1948, BGBI. Nr. 146, iiber die Beschaftigung von Kindern
und Jugendlichen, in der Fassung der Verordnung vom 25. Oktober 1954, BGBI. Nr. 258.

Betriebsbewilligung

Verordnung vom 20. Feber 1976, BGBI. Nr. 116, iiber die Betriebsbewilligung nach dem Arbeitneh-
merschutzgesetz.

Blei-und Zinkhitten

Verordnung vom 8. Mirz 1923, BGBI. Nr. 183, womit Vorschriften zum Schutze des Lebens und der
Gesundheit der in den der Gewerbeordnung unterliegenden Blei- und Zinkhiitten und Zinkwei3fabriken
beschiftigten Personen erlassen werden, in der Fassung der Verordnungen vom 14. Dezember 1973,
BGBI. Nr. 39/1974, und vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696.

Bleiwarenerzeugung

Verordnung vom 8. Mirz 1923, BGBI. Nr. 184, womit Vorschriften zum Schutze des Lebens und der
Gesundheit der in gewerblichen Betrieben zur Erzeugung von Bleiverbindungen, Bleilegierungen und
Bleiwaren beschiftigten Personen erlassen werden, in der Fassung der Verordnungen vom 14. Dezember
1973, BGBI. Nr. 39/1974, und vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696.

Bolzensetzgerite

Verordnung vom 20. Feber 1976, BGBI. Nr. 117, iiber die Verbindlicherkldrung von ONORMEN fiir
Bolzensetzgerite.

Brennbare Flissigkeiten; Mineralol

Verordnung vom 7. Feber 1930, BGBI. Nr. 49, betreffend grundsatzliche Bestimmungen iiber die
Lagerung von brennbaren Fliissigkeiten in gewerblichen Betriebsanlagen, in der Fassung der Verordnung
vom 30. Mirz 1966, BGBI. Nr. 52.

Verordnung vom 23. Janner 1901, RGBI. Nr. 12, betreffend den Verkehr mit Mineraldlen, in der Fas-
sung der Verordnung vom 24. August 1912, RGBI. Nr. 179.

Verordnung vom 21. Mirz 1975, BGBI. Nr. 241, iiber das Verwenden von Doppelwandbehiltern aus
Stahl zur Lagerung von brennbaren Fliissigkeiten in gewerblichen Betriebsanlagen.

Buchdruckereiarbeiten

Verordnung vom 8. Mirz 1923, BGBI. Nr. 185, womit Vorschriften zum Schutze des Lebens und der
Gesundheit der in gewerblichen Betrieben mit Buch- und Steindruckerei- sowie SchriftgieBereiarbeiten
beschiftigten Personen erlassen werden, in der Fassung der Verordnungen vom 14. Dezember 1973,
BGBI. Nr.39/1974, und vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696.

Bundesbedienstetenschutz

Bundesgesetz vom 23. Mérz 1977, BGBI. Nr. 164, iiber den Schutz des Lebens und der Gesundheit
der in Dienststellen des Bundes beschiftigten Bediensteten (Bundesbediensteten-Schutzgesetz — BSG),
in der Fassung des Bundesverfassungsgesetzes vom 2. Juni 1977, BGBI. Nr. 323.

Verordnung vom 13. Dezember 1977, BGBI. Nr. 680, betreffend allgemeine Regelungen des Bundes-
bedienstetenschutzes — Allgemeine Bundesbediensteten-Schutzverordnung (ABSV).
Dampfkessel

Artikel 48 des Bundesgesetzes vom 21. Juli 1925, BGBI. Nr. 277, iiber die Vereinfachung der Verwal-
tungsgesetze und sonstige Malnahmen zur Entlastung der Verwaltungsbehorden (Verwaltungsentla-
stungsgesetz — V. E. G.), in der Fassung des Bundesgesetzes vom 21. Jinner 1948, BGBI. Nr. 55.

Bundesgesetz vom 21. Jinner 1948, BGBI. Nr. 55, iiber die Aufhebung von Rechtsvorschriften des
Deutschen Reiches auf dem Gebiete des Dampfkesselwesens.

3 19

www.parlament.gv.at

25 von 56



26 von 56

I11-89 der Beilagen XV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original)

Verordnung vom 17. April 1948, BGBI. Nr. 83, betreffend Dampfkessel, Dampfgefae, Druckbehal-
ter und Wirmekraftmaschinen (Dampfkesselverordnung — DKYV), in der Fassung der Verordnungen
vom 2. April 1957, BGBI. Nr.94, vom 22. September 1972, BGBI. Nr. 396, vom 7. Mai 1974, BGBI.
Nr. 383, vom 27. November 1975, BGBI. Nr. 626, vom 11. November 1976, BGBI. Nr.657, und vom
30. November 1977, BGBI. Nr. 596.

Verordnung vom 29. September 1949, BGBI. Nr. 264, betreffend Werkstoff- und Bauvorschriften fiir
die Herstellung von Dampfkesseln (W. B. V.), in der Fassung der Verordnungen vom 24. September 1973,
BGBI. Nr.524, vom 10. Janner 1977, BGBI. Nr. 39, vom 2. September 1977, BGBI. Nr. 481, und vom
19. Dezember 1978, BGBI. Nr. 67/1979, sowie der Kundmachung (Druckfehlerberichtigung) vom 5. April
1950, BGBI. Nr. 103. '

Bundesgesetz vom 27. November 1980, BGBI. Nr. 559, iiber die Begrenzung der Emission von
Dampfkesselanlagen (Dampfkessel-Emissionsgesetz — DKEG) ')

Dienstnehmerschutzverordnung, Allgemeine

Verordnung vom 10. November 1951, BGBI. Nr. 265, iiber allgemeine Vorschriften zum Schutze des
Lebens und der Gesundheit der Dienstnehmer (Allgemeine Dienstnehmerschutzverordnung), in der Fas-
sung der Verordnungen vom 29. Dezember 1961, BGBI. Nr. 32/1962, vom 14. Dezember 1973, BGBI.
Nr. 39/1974, vom 20. Feber 1976, BGBI. Nr. 117, und vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696, sowie der
Kundmachung vom 9. Feber 1965, BGBI. Nr. 31.

Verordnung vom 13. Dezember 1977, BGBI. Nr. 680, betreffend allgemeine Regelungen des Bundes-
bedienstetenschutzes — Allgemeine Bundesbediensteten-Schutzverordnung (ABSV).

Druckluft

Verordnung vom 25. Juli 1973, BGBI. Nr. 501, iiber den Schutz des Lebens und der Gesundheit der
Arbeitnehmer bei Arbeiten in Druckluft sowie bei Taucherarbeiten (Druckluft- und Taucherarbeiten-Ver-
ordnung).

Durchfihrung des Arbeitnehmerschutzes

Verordnung vom 30. April 1973, BGBI. Nr. 253, iiber Einrichtungen in den Betrieben fiir die Durch-
fiihrung des Arbeitnehmerschutzes.

Eisen-und Stahlhiitten

Verordnung vom 31. Mirz 1955, BGBI. Nr. 122, iiber den Schutz des Lebens und der Gesundheit von
Dienstnehmern in Eisen- und Stahlhiittenbetrieben, in der Fassung der Verordnungen vom 14. Dezember
1973, BGBI. Nr. 39/1974, und vom 29. November 1976, BGBI. Nr. 696.

Elektrotechnik

Bundesgesetz vom 17. Miarz 1965, BGBI. Nr. 57, iiber Sicherheitsmanahmen, Normalisierung und
Typisierung auf dem Gebiete der Elektrotechnik (Elektrotechnikgesetz).

Durchfihrungsvorschriftenzum Elektrotechnikgesetz

Verordnung vom 3. Mai 1965, BGBI. Nr. 141, iiber die Geschéftsfiihrung und Organisation des Elek-
trotechnischen Beirates (1. Durchfiihrungsverordnung zum Elektrotechnikgesetz), in der Fassung der
8. Durchfiihrungsverordnung zum Elektrotechnikgesetz vom 14. Mai 1979, BGBI. Nr. 254.

Verordnung vom 22. Mirz 1967, BGBI. Nr. 135, iiber die Sicherheit und den stérungsfreien Betrieb
elektrischer Betriebsmittel und Anlagen (2. Durchfiihrungsverordnung zum Elektrotechnikgesetz), in der
Fassung der Verordnungen vom 1. Juli 1969, BGBI. Nr. 263 (3. Durchfiihrungsverordnung zum Elektro-
technikgesetz), vom 12. Juli 1971, BGBI. Nr. 300 (4. Durchfiihrungsverordnung zum Elektrotechnikge-
setz), vom |. Feber 1974, BGBI. Nr. 99 (5. Durchfiihrungsverordnung zum Elektrotechnikgesetz), vom
30. September 1975, BGBI. Nr. 546 (6. Durchfiihrungsverordnung zum Elektrotechnikgesetz), vom
16. Mai 1977, BGBI. Nr. 305 (7. Durchfiithrungsverordnung zum Elektrotechnikgesetz), und vom 14. Mai
1979, BGBI. Nr. 254 (8. Durchfiihrungsverordnung zum Elektrotechnikgesetz) '), sowie der Kundma-
chung (Druckfehlerberichtigung) vom 7. Oktober 1971, BGBI. Nr. 411.

Verordnung vom 10. Jinner 1966, BGBI. Nr. 5, iiber die statistische Erfassung von Personenunfillen
durch elektrischen Strom sowie durch Blitzschlag.

') Inkrafttreten am 31. Mirz 1981
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Bundesgesetz vom 6. Feber 1968, BGBI. Nr. 70, iiber elektrische Leitungsanlagen, die sich auf zwei
oder mehrere Bundesldnder erstrecken (Starkstromwegegesetz 1968).

Bundesgesetz vom 6. Feber 1968, BGBI. Nr. 71, iiber elektrische Leitungsanlagen, die sich nicht auf
zwei oder mehrere Bundesldnder erstrecken.

Fachkenntnisse

Verordnung vom 6. Juni 1975, BGBI. Nr. 441, iiber den Nachweis der Fachkenntnisse fiir bestimmte
Arbeiten.

Flissiggas

Verordnung vom 8. Mirz 1971, BGBI. Nr. 139, iiber den Schutz der Nachbarschaft und der Dienst-
nehmer beim Betrieb von Anlagen, in denen Fliissiggas gelagert, abgefiillt oder verwendet wird (Fliissig-
gas-Verordnung).

Verordnung vom 24. Oktober 1978, BGBI. Nr. 558, iiber Ausstattung und Betriebsweise von gewerb-
lichen Betriebsanlagen zum Betrieb von Fliissiggas-Tankstellen (Flissiggas-Tankstellen-Verordnung).

Garagen, Einstellplitze

Verordnung vom 18. November 1939, GBIO. Nr. 1447, iiber Garagen und Einstellplitze, in der Fas-
sung des Erlasses vom 13. September 1944, RABI. 1944, Teil I S. 325.

Gase

Verordnung vom 18. Juli 1906, RGBI. Nr. 176, mit welcher Vorschriften fiir die Herstellung, Beniit-
zung und Instandhaltung von Anlagen zur Verteilung und Verwendung brennbarer Gase erlassen werden
(Gasregulativ), in der Fassung der Verordnungen BGBI. Nr. 63/1936 und BGBI. Nr. 236/1936 sowie der
Kundmachung BGBI. Nr. 75/1936.

Gesundheitliche Eignung

Verordnung vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr.39/1974, iiber die gesundheitliche Eignung von
Arbeitnehmern fiir bestimmte Tatigkeiten.

Gifte:; Suchtgifte

Kundmachung vom 18. September 1951, BGBI. Nr. 235, iiber die Wiederverlautbarung des Gesetzes
tiber den Verkehr und iiber die Gebarung mit Gift (Giftgesetz).

Verordnung vom 20. Dezember 1928, BGBI. Nr. 362, iiber den Verkehr und die Gebarung mit Gift
(Giftverordnung), in der Fassung der Verordnungen vom 3. Dezember 1934, BGBI. II Nr. 392, BGBI.
Nr. 17771935, vom 1. Dezember 1938, GBIO. Nr. 5/1939, vom 15. Mirz 1954, BGBI. Nr. 54, vom 22. Juli
1958, BGBI. Nr. 211, und vom 16. September 1968, BGBI. Nr.397, sowie der Kundmachung BGBI.
Nr. 306/1935.

Kundmachung vom 18. September 1951, BGBI. Nr. 234, iiber die Wiederverlautbarung des Bundes-
gesetzes iiber den Verkehr und die Gebarung mit Suchtgiften (Suchtgiftgesetz), in der Fassung der Bun-
desgesetze vom 24. Juni 1971, BGBI. Nr. 271, vom 1 1. Juli 1974, BGBI. Nr. 422, vom 14. Dezember 1977,
BGBI. Nr. 532/1978, und vom 3. Juli 1980, BGBI. Nr. 319?).

Verordnung vom 15. Mai 1979, BGBI. Nr. 390, iiber den Verkehr und die Gebarung mit Suchtgiften
(Suchtgiftverordnung 1979), in der Fassung der Verordnung vom 16. Oktober 1980, BGBI. Nr. 469 (Sucht-
giftverordnungsnovelle 1980).

Kidlteanlagen

Verordnung vom 21. Juli 1969, BGBI. Nr. 305, iiber den Schutz der Dienstnehmer und der Nachbar-
schaft beim Betrieb von Kilteanlagen (Kilteanlagenverordnung).

Krane, Winden, Flaschenziige

_ Verordnung vom 19. November 1965, BGBI. Nr. 19/1966, iiber die Verbindlicherklirung von
ONORMEN fiir die Errichtung und Priifung von Kranen, Winden und Flaschenziigen sowie fiir den
Betrieb und die Wartung von Kranen.

2) Inkrafttreten zum Teil am 1. Juli 1981
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Magnesiumlegierungen

Verordnung vom 6. Juni 1939, GBIO. Nr. 744, iiber Magnesiumlegierungen und Sicherheitsvorschrif-
ten fir Magnesiumlegierungen.

Maschinenschutz

Verordnung vom 19. Jinner 1961, BGBI. Nr. 43, iiber Maschinen, die nur mit Schutzvorrichtungen in
den inlindischen Verkehr gebracht werden diirfen (Maschinen-Schutzvorrichtungsverordnung).

Methanol

Verordnung vom 6. August 1942, deutsches RGBI. I S. 498, iiber die Verwendung von Methanol in
Lacken und Anstrichmitteln.

Milzbrand

Verordnung vom |. August 1922, BGBI. Nr. 588, womit Vorschriften zum Schutze des Lebens und
der Gesundheit der Hilfsarbeiter gegen Milzbrand erlassen werden.

Schiadlingsbekdmpfung

Verordnung zur Ausfithrung der Verordnung iiber die Schidlingsbekdmpfung mit hochgiftigen Stof-
fen vom 25. Mirz 1931, deutsches RGBI. I S. 83, in der Fassung der Verordnungen vom 29. November
1932, deutsches RGBI. I S. 539, vom 6. Mai 1936, deutsches RGBI. [ S.444, und vom 6. April 1943, deut-
sches RGBI. I S. 179, sowie der Gewerbeordnung 1973, BGBI. Nr. 50/1974.

Verordnung iiber die Verwendung von Phosphorwasserstoff zur Schadlingsbekdmpfung vom 6. April
1936, deutsches RGBI. I S. 360, in der Fassung der Verordnung vom 15. August 1936, deutsches RGBI. |
S.633.

Verordnung iiber den Gebrauch von Athylenoxyd zur Schidlingsbekimpfung vom 25. August 1938,
deutsches RGBI. I S. 1058, in der Fassung der Verordnung vom 2. Feber 1941, deutsches RGBI. I S. 69.

Verordnung iiber den Gebrauch von Tritox (Trichloracetonitril) zur Schiddlingsbekdmpfung vom
2. Feber 1941, deutsches RGBIL. I S. 72.

Schleifkorper

Verordnung vom 23. Janner 1969, BGBI. Nr. 81, iiber die Verbindlicherklirung von ONORMEN fiir
Schleifkorper.

Sicherheitsfilme

Bundesgesetz vom 9. November 1966, BGBI. Nr. 264, iiber den gewerbsmifBigen Verkehr mit Lauf-
bildfilmen (Sicherheitsfilmgesetz).

Verordnung vom 21. Dezember 1966, BGBI. Nr. 34/1967, iiber die Voraussetzungen der Anerken-
nung als Sicherheitsfilm, das Priifungsverfahren und die Kennzeichnung von Laufbildsicherheitsfilmen
(Sicherheitsfilmverordnung).

Sicherheitsgiirtel

Verordnung vom 25. Juli 1973, BGBI. Nr. 502, iiber die Verbindlicherklirung einer ONORM fiir
Sicherheitsgiirtel und Zubehor.

Sprengwesen

Verordnung vom 19. Mai 1899, RGBI. Nr. 95, mit welcher Anordnungen betreffend den Verkehr mit
sprengkriftigen Ziindungen erlassen werden.

Bundesgesetz iiber SchieB- und Sprengmittel (SchieB3- und Sprengmittelgesetz), BGBI. Nr. 196/1935,
in der Fassung des Artikels I der Verordnung GBIO. Nr. 483/1938, des Gesetzes GBIO. Nr. 227/1939, der
Verordnung vom 19. Janner 1942, deutsches RGBI. I S. 37, und der Bundesgesetze vom 30. Oktober 1959,
BGBI. Nr. 232, vom 20. Mirz 1973, BGBI. Nr. 169, vom 22. Janner 1975, BGBI. Nr. 92, und vom 23. Feber
1979, BGBI. Nr. 209.

Verordnung BGBI. Nr. 204/1935 zur Durchfiihrung des 1. Hauptstiickes des Schief3- und Sprengmit-
telgesetzes, BGBIL. Nr. 196/1935 (SchieB- und Sprengmittelmonopolsverordnung), in der Fassung der
Artikel IIT und IV der Verordnung GBIO. Nr. 483/1938, und des Bundesgesetzes vom 23. Feber 1979,
BGBI. Nr. 209.
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Verordnung vom 7. Janner 1954, BGBI. Nr. 77, iiber den Schutz des Lebens und der Gesundheit der
Dienstnehmer bei der Ausfiihrung von Sprengarbeiten, in der Fassung der Verordnungen vom 12. Mirz
1965, BGBI. Nr. 77, und vom 6. Juni 1975, BGBI. Nr. 441.

Steinbriiche

Verordnung vom 25. Oktober 1955, BGBI. Nr. 253, iiber den Schutz der Dienstnehmer und der
Nachbarschaft beim Betrieb von Steinbriichen, Lehm-, Ton-, Sand- und Kiesgruben sowie bei Haldenab-
tragungen.

Strahlenschutz

Bundesgesetz vom 1 1. Juni 1969, BGBI. Nr. 227, iiber Maflnahmen zum Schutz des Lebens oder der
Gesundheit von Menschen einschlieBlich ihrer Nachkommenschaft vor Schiaden durch ionisierende
Strahlen (Strahlenschutzgesetz).

Verordnung vom 12. Janner 1972, BGBI. Nr. 47, iiber Maflnahmen zum Schutz des Lebens oder der
Gesundheit von Menschen einschlieBlich ihrer Nachkommenschaft vor Schiden durch ionisierende
Strahlen (Strahlenschutzverordnung).

Thomasmehl

Verordnung iiber die Herstellung, Verpackung, Lagerung und Einfuhr von Thomasmehl vom
30. Jénner 1931, deutsches RGBL. I S. 17, in der Fassung der Verordnung vom 30. September 1931, deut-
sches RGBI. I S. 525 (GBIO. Nr. 1436/1939) und der Verordnung vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr. 39/
1974,

Zelluloid

Verordnung vom 15. Juli 1908, RGBI. Nr. 163, betreffend den Verkehr mit Zelluloid, Zelluloidwaren
und Zelluloidabfillen, in der Fassung des §46 Z.20 des SchieB- und Sprengmittelgesetzes, BGBI.
Nr. 196/1935, in geltender Fassung, und der Gewerbeordnung 1973, BGBI. Nr. 50/1974.

Verwendungsschutz

Allgemeines biliirgerliches Gesetzbuch

Allgemeines biirgerliches Gesetzbuch, vor allem Zweiter Teil, 17. und 26. Hauptstiick sowie Dritter
Teil, 4. Hauptstiick.

Angestellte

Bundesgesetz vom 11. Mai 1921, BGBI. Nr. 292, iiber den Dienstvertrag der Privatangestellten
(Angestelltengesetz), in der Fassung der Bundesgesetze BGBI. Nr. 229/1937 vom 25. Juli 1946, BGBI.
Nr. 174, vom 3. Juli 1947, BGBI. Nr. 159, vom 21. Mai 1958, BGBI. Nr. 108, vom 18. November 1959,
BGBI. Nr. 253, vom 30. Juni 1971, BGBI. Nr. 292, vom 3. Juli 1975, BGBI. Nr. 418, vom 7. Juli 1976,
BGBI. Nr. 390, und vom 23. Feber 1979, BGBI. Nr. 107, sowie der Kundmachung (Druckfehlerberichti-
gung) vom 7. Oktober 1971, BGBI. Nr. 411.

Arbeiterabfertigung

Bundesgesetz vom 23. Feber 1979, BGBI. Nr. 107, mit dem Abfertigungsanspriiche fiir Arbeiter
geschaffen sowie das Angestelltengesetz, das Gutsangestelltengesetz, das Vertragsbedienstetengesetz und
das Insolvenz-Entgeltsicherungsgesetz geindert werden (Arbeiter-Abfertigungsgesetz).

Arbeitsverfassung

Bundesgesetz vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr.22/1974, betreffend die Arbeitsverfassung
(Arbeitsverfassungsgesetz — ArbVG), in der Fassung der Bundesgesetze vom 11.Juni 1975, BGBI.
Nr. 360, vom 7. Juli 1976, BGBI. Nr. 387, und vom 1 1. Oktober 1978, BGBI. Nr. 519, sowie der Kundma-
chung vom 2. Feber 1979, BGBI. Nr. 47.

Durchfiihrungsvorschriften zum Arbeitsverfassungsgesetz

Verordnung vom 22. Mai 1974, BGBI. Nr. 319, iiber die Vorbereitung und Durchfiihrung der Wahl
zum Betriebsrat, Zentralbetriebsrat und Jugendvertrauensrat sowie die Bestellung und Tétigkeit von
Wahlkommissionen und Wahlzeugen (Betriebsrats-Wahlordnung 1974 — BRWO 1974).
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Verordnung vom 24. Juni 1974, BGBI. Nr. 354, mit der die Geschiftsfiihrung der Einigungsamter,
des Obereinigungsamtes und der Schlichtungsstellen geregelt wird (Einigungsamts-Geschéftsordnung
1974 — EA-Geo 1974), in der Fassung der Verordnung vom 27. Oktober 1975, BGBI. Nr. 561.

Verordnung vom 24. Juni 1974, BGBI. Nr. 355, iiber die Geschiftsfilhrung der Betriebs(Gruppen-,
Betriebshaupt)versammlung, des Betriebsrates, des Betriebsausschusses, der Betriebsriteversammlung,
des Zentralbetriebsrates, der Jugendversammlung und des Jugendvertrauensrates (Betriebsrats-
Geschiftsordnung 1974 — BRGO 1974), in der Fassung der Kundmachung vom 3. Juli 1975, BGBI.
Nr. 381 (Druckfehlerberichtigung).

Arbeitszeit

Bundesgesetz vom 11. Dezember 1969, BGBI. Nr. 461, iiber die Regelung der Arbeitszeit (Arbeitszeit-
gesetz), in der Fassung der Bundesgesetze vom 16. Juni 1971, BGBI. Nr. 238, und vom 28. November
1974, BGBI. Nr. 2/1975.

Bundesgesetz vom 11. Dezember 1969, BGBI. Nr. 462, mit dem Arbeitszeitvorschriften abgeédndert
und ergdnzt werden.

Verordnung vom 10. Dezember 1974, BGBI. Nr. 799, mit der die Wochendienstzeit bestimmter
Bedienstetengruppen im Bundesdienst verlangert wird.

Verordnung vom 12. August 1975, BGBI. Nr. 461, iiber das Fahrtenbuch (Fahrtenbuchverordnung —
FahrtbV).

Europiisches Ubereinkommen iiber die Arbeit des im internationalen StraBenverkehr beschiftigten
Fahrpersonals (AETR), BGBI. Nr. 518/1975.

Betriebsrite

siehe Arbeitsverfassungsgesetz und Durchfiihrungsvorschriften.

Entgeltfortzahlung

Bundesgesetz vom 26. Juni 1974, BGBI. Nr. 399, iiber die Fortzahlung des Entgelts bei Arbeitsverhin-
derung durch Krankheit (Ungliicksfall), Arbeitsunfall oder Berufskrankheit (Entgeltfortzahlungsgesetz —
EFZG), in der Fassung der Bundesgesetze vom 28. November 1974, BGBI. Nr. 775 (31. Novelle zum
ASVG), vom 17. November 1977, BGBI. Nr. 621, und vom 16. Dezember 1978, BGBI. Nr. 664, und vom
15. Dezember 1980, BGBI. Nr. 581°).

Gewerbeordnung

Bundesgesetz vom 29. November 1973, BGBI. Nr. 50/1974, mit dem Vorschriften liber die Ausiibung
von Gewerben erlassen werden (Gewerbeordnung 1973 — GewO 1973), § 376 Z. 47 Abs. 1 bis 4.

Invalideneinstellung

Bundesgesetz vom 11. Dezember 1969, BGBI. Nr. 22/1970, iiber die Einstellung und Beschiftigung
Invalider (Invalideneinstellungsgesetz 1969), in der Fassung der Bundesgesetze vom 20. Juni 1973, BGBI.
Nr. 329, vom 26. Juni 1974, BGBI. Nr. 399, vom 23. Janner 1975, BGBI. Nr. 96, und vom 23. Feber 1979,
BGBI. Nr. 111.

Kinder-und Jugendschutz

Bundesgesetz vom 1. Juli 1948, BGBI. Nr. 146, iiber die Beschiftigung von Kindern und Jugendli-
chen, in der Fassung der Bundesgesetze vom 13. Feber 1952, BGBI. Nr. 45, vom 31. Mirz 1955, BGBI.
Nr.70,vom S. April 1962, BGBI. Nr. 113, vom 11. Dezember 1969, BGBI. Nr. 462, und vom 20. Juni 1973,
BGBI. Nr. 331, sowie des § 380 Abs. | der Gewerbeordnung 1973 und der Bundesgesetze vom 7. Juli
1976, BGBI. Nr.390, und vom 23. Feber 1979, BGBI. Nr. 110, sowie des Abschnittes II des Anhanges, in
der Fassung der Verordnung vom 25. Oktober 1954, BGBI. Nr. 258.

Kollektivvertragswesen, Mindestlohntarife und Betriebsvereinbarungen

siehe Arbeitsverfassungsgesetz.

) AuBerkrafttreten mit Ablauf des 31. Dezember 1981
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Mutterschutz

Kundmachung vom 17. April 1979, BGBI. Nr. 221, mit der das Bundesgesetz iiber den Mutterschutz
(Mutterschutzgesetz) wiederverlautbart wird, in der Fassung der Kundmachungen vom 20. August 1980,
BGBI. Nr. 409, und vom 9. Dezember 1980, BGBI. Nr. 577 (Druckfehlerberichtigung).

Nachtarbeitder Frauen

Bundesgesetz vom 25. Juni 1969, BGBI. Nr. 237, iiber die Nachtarbeit der Frauen, in der Fassung des
Bundesgesetzes vom 30. Mai 1972, BGBI. Nr. 235.

Privat-Kraftwagenfihrer

Bundesgesetz vom 20. Dezember 1928, BGBI. Nr. 359, iiber die Regelung des Dienstverhiltnisses der
Privatkraftwagenfiihrer (Privat-Kraftwagenfiihrergesetz), in der Fassung der Bundesgesetze vom 25. Juli
1946, BGBI. Nr. 174, vom 16. Dezember 1964, BGBI. Nr. 313, und vom 7. Juli 1976, BGBI. Nr. 390.

Sonn-und Feiertagsruhe

Kundmachung vom 18. Juni 1957, BGBI. Nr. 153, iiber die Wiederverlautbarung des Feiertagsruhe-
gesetzes, in der Fassung des Bundesgesetzes vom 28. Juni 1967, BGBI. Nr. 264 (von der Strafsanktion des
§ 376 Z. 47 der GewO 1973 mitumfalt).

Teilzeitbeschidftigung

Bundesgesetz vom 3. Juli 1975, BGBI. Nr. 418, iiber die Einbeziehung von teilzeitbeschiftigten
Arbeitnehmern in das Angestelltengesetz und in das Gutsangestelltengesetz.

Urlaub

Bundesgesetz vom 7. Juli 1976, BGBI. Nr. 390, betreffend die Vereinheitlichung des Urlaubsrechtes
und die Einfiihrung einer Pflegefreistellung.

Bundesgesetz vom 11. Mai 1921, BGBI. Nr. 292, iiber den Dienstvertrag der Privatangestellten
(Angestelltengesetz), in der Fassung der Bundesgesetze BGBI. Nr. 229/1937, vom 25. Juli 1946, BGBI.
Nr. 174, vom 3. Juli 1947, BGBI. Nr. 159, vom 21. Mai 1958, BGBI. Nr. 108, vom 18. November 1959,
BGBI. Nr. 253, vom 30. Juni 1971, BGBI. Nr. 292, vom 3. Juli 1975, BGBI. Nr. 418, und vom 7. Juli 1976,
BGBI. Nr. 390, sowie der Kundmachung (Druckfehlerberichtigung) vom 7. Oktober 1971, BGBI. Nr. 411.

Sonstige Vorschriften

Arbeiterkammern

Bundesgesetz vom 19. Mai 1954, BGBI. Nr. 105, iiber die Kammern fiir Arbeiter und Angestellte und
den Osterreichischen Arbeiterkammertag (Arbeiterkammergesetz — AKG), in der Fassung der Bundesge-
setze vom 6. April 1960, BGBI. Nr. 89, vom 7. Juli 1965, BGBI. Nr. 236, vom 11. Dezember 1968, BGBI.
Nr. 2571969, vom 19. Dezember 1970, BGBI. Nr.5/1971, vom 3.Juli 1973, BGBI. Nr. 380, vom
17. November 1977, BGBI. Nr. 622, vom 11. Oktober 1978, BGBI. Nr. 519, und vom 17. Dezember 1979,
BGBI. Nr. 551, sowie der Kundmachungen vom 2. Feber 1979, BGBI. Nr. 47, und vom 22. November
1979, BGBI. Nr. 482.

Ausldnderbeschidftigung

Bundesgesetz vom 20. Méirz 1975, BGBI. Nr. 218, mit dem die Beschéftigung von Ausldndern gere-
gelt wird (Ausldnderbeschéaftigungsgesetz — AuslBG).
Berufsausbildung

Bundesgesetz vom 26. Mirz 1969, BGBI. Nr. 142, iiber die Berufsausbildung von Lehrlingen (Berufs-
ausbildungsgesetz), in der Fassung der Bundesgesetze vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr. 22/1974
(Arbeitsverfassungsgesetz), vom 26. Juni 1974, BGBIL. Nr. 399 (Entgeltfortzahlungsgesetz), vom 11. Juli
1974, BGBI. Nr. 475, und vom 1. Mirz 1978, BGBI. Nr. 232.

Durchfiihrungsvorschriften zum Berufsausbildungsgesetz

Verordnung vom 14. Mai 1975, BGBI. Nr. 268, mit der die Lehrberufsliste erlassen wird, in der Fas-

sung der Verordnung vom 19. Juni 1980, BGBI. Nr. 262.
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Verordnungen, mit denen Ausbildungsvorschriften fiir Lehrberufe erlassen und geédndert wurden:
BGBI. Nr. 190/1971, BGBI. Nr. 73, 74, 75, 116, 171, 299, 300, 430, 431, 432/1972, BGBI. Nr. 276, 491,
49271973, BGBI. Nr. 171, 696/1974, BGBI. Nr. 347,497, 547, 593/1975, BGBI. Nr. 95, 140, 510, 533/1976,
BGBI. Nr. 68, 253/1977, BGBI. Nr. 35/1978, BGBI. Nr.291/1979, BGBI. Nr. 15, 277, 386, 387/1980
sowie der Kundmachung BGBI. Nr. 142/1973 (Druckfehlerberichtigung).

Eisenbahn

Bundesgesetz vom 13. Feber 1957, BGBI. Nr. 60, iiber das Eisenbahnwesen (Eisenbahngesetz 1957),
in der Fassung der Bundesgesetze vom 17. April 1963, BGBI. Nr. 113, vom 12. Dezember 1969, BGBI.
Nr. 20/1970, vom 8. Juli 1971, BGBI. Nr.274 (Verkehrsrecht-Anpassungsgesetz 1971), und vom 10. Juni
1976, BGBI. Nr. 305, sowie der Kundmachung vom 14. Juli 1975, BGBI. Nr. 422.

Verordnung vom 2. September 1957, BGBI. Nr. 214, iiber die StraBenbahnen (StraBenbahnverord-
nung 1957).

Verordnung vom 26. Juni 1957, BGBI. Nr. 199, iiber die Bef6rderung von Personen, die mit libertrag-
baren Krankheiten behaftet oder solcher Krankheiten verdichtig sind.

Emissionen

Verordnung vom 23. Juni 1975, BGBI. Nr. 437, iiber die Begrenzung der Emission von Trichlordthy-
len und Tetrachlordthylen aus Chemischreinigungsmaschinen.

Verordnung vom 11. Juni 1976, BGBI. Nr. 378, iiber die Begrenzung von Emissionen aus Aufberei-
tungsanlagen fiir bitumindses Mischgut.

Energieeinsparung

Vereinbarung vom 14. August 1980, BGBI. Nr. 351, gemaf3 Art. 15a B-VG iiber die Einsparung von
Energie.

Gewerbeordnung

Bundesgesetz vom 29. November 1973, BGBI. Nr. 50/1974, mit dem Vorschriften iiber die Ausiibung
von Gewerben erlassen werden (Gewerbeordnung 1973 — GewO 1973), in der Fassung der Bundesge-
setze vom 1 1. April 1975, BGBI. Nr. 259, vom 6. Mai 1976, BGBI. Nr. 253, und vom 1. Mirz 1978, BGBI.
Nr. 233, sowie der Kundmachung vom 19. Juli 1978, BGBI. Nr. 379.

Gleichbehandlung

Bundesgesetz vom 23. Feber 1979, BGBI. Nr. 108, iiber die Gleichbehandlung von Frau und Mann
bei Festsetzung des Entgelts (Gleichbehandlungsgesetz).

Handelskammern

Bundesgesetz vom 24. Juli 1946, BGBI. Nr. 182, betreffend die Errichtung von Kammern der gewerb-
lichen Wirtschaft (Handelskammergesetz — HKG), zuletzt gedndert durch die 6. Handelskammergesetz-
novelle, BGBI. Nr. 570/1979.

Insolvenz-Entgeltsicherung

Bundesgesetz vom 2. Juni 1977, BGBI. Nr. 324, iiber die Sicherung von Arbeitnehmeranspriichen im
Falle der Insolvenz des Arbeitgebers (Insolvenz-Entgeltsicherungsgesetz — IESG), in der Fassung der
Bundesgesetze vom 23. Feber 1979, BGBI. Nr. 107, und vom 15. Dezember 1980, BGBI. Nr. 580.

Kraftfahrwesen

Bundesgesetz vom 23. Juni 1967, BGBI. Nr. 267, iiber das Kraftfahrwesen (Kraftfahrgesetz 1967), in
der Fassung der Bundesgesetze vom 8. Juli 1971, BGBI. Nr. 285, vom 3. Mai 1974, BGBI. Nr. 286, vom
7. Juli 1976, BGBI. Nr. 352, vom 30. November 1977, BGBI. Nr. 615¢), und vom 23. Feber 1979, BGBI.
Nr. 209, sowie der Kundmachung vom 22. Juli 1970, BGBI. Nr. 240.

Verordnung vom 30. November 1967, BGBI. Nr. 399, iiber die Durchfiihrung des Kraftfahrgesetzes
1967 (Kraftfahrgesetz- Durchfiihrungsverordnung 1967, in der Fassung der Verordnungen vom 21. Feber
1968, BGBI. Nr. 77, vom 19. Juni 1968, BGBI. Nr. 204, vom 20. Dezember 1971, BGBI. Nr. 476, vom

4) Inkrafttreten z. T. am 1. Jinner 1982
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28. April 1972, BGBI. Nr. 177, vom 26. Juli 1972, BGBI. Nr. 356, vom 22. Juli 1975, BGBI. Nr. 450, vom
7. Juli 1977, BGBI. Nr. 396, vom 2. Juni 1978, BGBI. Nr. 279, und vom 12. Mirz 1980, BGBI. Nr. 215
sowie der Kundmachungen vom 30. Juli 1970, BGBI. Nr. 256, vom 30. Juli 1970, BGBI. Nr. 257, und vom
28. Mai 1971, BGBI. Nr. 201.

Verordnung vom 14. Dezember 1967, BGBI. Nr. 400, iiber Kraftfahrzeuge und Anhénger zur Befor-
derung gefahrlicher, entziindbarer Flissigkeiten und liber den Verkehr mit solchen Fahrzeugen (Tank-
fahrzeugverordnung 1967), in der Fassung der Verordnung vom 29. April 1980, BGBI. Nr. 201.

MaB-und Eichwesen

Bundesgesetz vom 5. Juli 1950, BGBI. Nr. 152, iiber das MaB- und Eichwesen (Maf3- und Eichge-
setz), in der Fassung des Bundesgesetzes vom 20. Mirz 1973, BGBI. Nr. 174, sowie der Kundmachungen
vom 29. Janner 1957, BGBI. Nr.40, und vom 8. November 1973, BGBI. Nr. 561 (Druckfehlerberichti-

gung).

Normenwesen

Bundesgesetz vom 16. Juni 1971, BGBI. Nr. 240, iiber das Normenwesen (Normengesetz 1971).

Sozialversicherung

Bundesgesetz vom 9. September 1955, BGBI. Nr. 189, iiber die Allgemeine Sozialversicherung (Allge-
meines Sozialversicherungsgesetz — ASVG), zuletzt gedndert durch die 35. Novelle zum Allgemeinen
Sozialversicherungsgesetz, BGBI. Nr. 585/1980.

StraBBenverkehrsvorschriften

Bundesgesetz vom 6. Juli 1960, BGBI. Nr. 159, mit dem Vorschriften iiber die Stralenpolizei erlassen
werden (StraBenverkehrsordnung 1960), in der Fassung der Bundesgesetze vom 15. Juli 1964, BGBI.
Nr. 204, vom 14. Juli 1965, BGBI. Nr. 229, vom 22. Mai 1969, BGBI. Nr. 209, vom 8. Juli 1971, BGBI.
Nr. 274 (Verkehrsrecht-Anpassungsgesetz 1971), vom 14. Dezember 1973, BGBI. Nr.21/1974, vom 3. Juli
1975, BGBI. Nr. 402, vom 7. Juli 1976, BGBI. Nr. 412, vom 2. Feber 1977, BGBI. Nr. 115, vom 30. Novem-
ber 1977, BGBI. Nr. 616, und vom 23. Feber 1979, BGBI. Nr. 209, sowie der Kundmachungen vom
13. August 1963, BGBI. Nr. 228, vom 3. Mai 1968, BGBI. Nr. 163, vom 2. August 1973, BGBI. Nr. 405,
und vom 28. September 1976, BGBI. Nr. 576.

Verordnung vom 26. Feber 1966, BGBI. Nr. 83, iiber StraBenverkehrszeichen (StraBenverkehrszei-
chenverordnung), in der Fassung der Verordnungen vom 16. September 1969, BGBI. Nr. 340, und vom
7. Dezember 1976, BGBI. Nr. 703, sowie der Kundmachung vom 3. April 1979, BGBI. Nr. 168.

Transportvorschriften

Kundmachung vom 23. Mirz 1967, BGBI. Nr. 137, betreffend die Anlage I zum Internationalen
Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) [Vorschriften iiber die von der Beférderung
ausgeschlossenen oder bedingungsweise zur Beforderung zugelassenen Stoffe und Gegenstidnde (RID)),
in der Fassung der Kundmachungen, BGBI. Nr. 375/1967, 181/1973, 534/1973, 483/1975, 327/1977,
483/1978 und 79/1980 sowie der Ziffer 2 des in BGBI. Nr. 747/1974 kundgemachten Protokolls I der
Diplomatischen Konferenz fiir die Inkraftsetzung der CIM und CIV 1970, BGBI. Nr. 744/1974.

Bundesgesetz vom 23. Feber 1979, BGBI. Nr. 209, iiber die Beforderung gefahrlicher Giiter auf der
StraBe und iiber eine Anderung des Kraftfahrgesetzes 1967 und der StraBenverkehrsordnung 1960
(GGSt).

Verordnung vom 5. September 1979, BGBI. Nr. 402, iiber die Ausnahme von im Kleinverteilerver-
kehr liblichen Mengen geféhrlicher Stoffe vom GGSt (1. Mindestmengenausnahmeverordnung) %).

Verordnung vom 5. September 1979, BGBI. Nr. 403, iiber die Ausbildung der Lenker von Kraftfahr-
zeugen zur Beforderung gefiahrlicher Giiter.

Verordnung vom 25. April 1980, BGBI. Nr. 200, iiber die Ausriistung von Kraftfahrzeugen und
Anhdngern zur Befoérderung gefihrlicher Giiter.

Verordnung vom 9. Mai 1980, BGBI. Nr. 205, iiber Verpackungen und Versandstiicke zur Beférde-
rung gefahrlicher Giiter auf der StraBle (1. Ausnahmeverordnung).

’) AuBerkrafttreten mit Ablauf des 30. Juni 1981
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Verordnung vom 13. Mai 1980, BGBI. Nr. 206, iiber Ausnahmen vom Anwendungsbereich der GGSt
(2. Ausnahmeverordnung), in der Fassung der Verordnung vom 7. November 1980, BGBI. Nr.516
(1. Novelle zur 2. Ausnahmeverordnung).

Verordnung vom 9. Mai 1980, BGBI. Nr. 207, iiber Anderung der Kennzeichnungsvorschriften des
ADR (3. Ausnahmeverordnung).

Europiisches Ubereinkommen iiber die internationale Beforderung gefihrlicher Giiter auf der
Strale (ADR), BGBL. Nr. 522/1973, in der Fassung der Kundmachungen BGBI. Nr. 523/1973, 377/1974,
249/1975, 250/197S, 251/1975, 261/1975, 522/1975, 352/1978, 353/1978, 354/1978, 520/1978 und
404/1980.

Europiisches Ubereinkommen iiber die Arbeit des im internationalen StraBenverkehr beschiftigten
Fahrpersonals (AETR), BGBI. Nr. 518/1975.

Verfassung

Bundes-Verfassungsgesetz in der Fassung von 1929, BGBI. Nr. 1/1930 in geltender Fassung (siehe
insbesondere Bundes-Verfassungsgesetznovelle 1974, BGBI. Nr. 444).

Bundesverfassungsgesetz vom 2. Juni 1948, BGBI. Nr. 139, betreffend die Zustdndigkeit des Bundes
auf dem Gebiete des Arbeiterrechtes sowie des Arbeiter- und Angestelltenschutzes und der Berufsvertre-
tung.

Verwaltung

Kundmachung vom 23. Mai 1950, BGBI. Nr. 172, iiber die Wiederverlautbarung von Rechtsvor-
schriften auf dem Gebiete des Verwaltungsverfahrens, in der Fassung der Bundesgesetze vom 26. Juni
1958, BGBI. Nr. 129 (Finanzstrafgesetz), vom 18. Mirz 1959, BGBI. Nr.92 (EGVG.-Novelle), vom
30. Oktober 1959, BGBI. Nr. 231, vom 26. Oktober 1960, BGBI. Nr. 218, vom 4. Juli 1963, BGBI. Nr. 175
(Strafgesetznovelle 1963), vom 4. November 1964, BGBI. Nr. 275, vom 27. Janner 1968, BGBI. Nr. 45,
vom 27. Mirz 1969, BGBI. Nr. 143 (EGVG.-Novelle 1969), vom 1. Juli 1970, BGBI. Nr. 224, vom 12. Mai
1971, BGBI. Nr. 193, vom 8. Juli 1971, BGBI. Nr. 275, vom 8. November 1973, BGBI. Nr. 569, vom
11. Juli 1974, BGBI. Nr. 422 (Strafrechtsanpassungsgesetz), vom 2. Feber 1977, BGBI. Nr. 101, vom
27. April 1977, BGBL Nr. 232, vom I. Feber 1978, BGBI. Nr. 117, und vom 16. Mirz 1978, BGBI. Nr. 248,
sowie der Kundmachung vom 23. April 1976, BGBI. Nr. 188.

Verordnung vom 31. Juli 1951, BGBI. Nr. 219, iiber die bei der Handhabung der Verwaltungsverfah-
rensgesetze zu verwendenden Formulare (Verwaltungsformularverordnung 1951), in der Fassung der Ver-
ordnungen vom 24. August 1971, BGBI. Nr. 349, vom 2. Mai 1972, BGBI. Nr. 153, und vom 21. Juni 1977,
BGBI. Nr. 366.

Verordnung vom 6. Feber 1968, BGBI. Nr. 53, iiber die Verwaltungsabgaben in den Angelegenheiten
der Bundesverwaltung und iiber die Art ihrer Einhebung bei den Bundesbehorden (Bundes-Verwaltungs-
abgabenverordnung 1968), in der Fassung der Verordnungen vom 21. Dezember 1971, BGBI. Nr. 3/1972,
vom 26. April 1973, BGBI. Nr. 200, vom 10. November 1975, BGBI. Nr. 575, und vom 20. Feber 1979,
BGBI. Nr. 80, sowie der Kundmachungen vom 9. Mai 1968, BGBI. Nr. 168, und vom 3. September 1970,
BGBI. Nr. 284.

Internationale Ubereinkommen der Internationalen Arbeitskonferenz, die von Osterreich ratifiziert wurden
Ubereinkommen (Nr. 4) iiber die Nachtarbeit der Frauen, BGBI. Nr. 226/1924.

Ubereinkommen (Nr. 5) iiber das Mindestalter fiir die Zulassung von Kindern zur gewerblichen
Arbeit, BGBI. Nr. 279/1936.

Ubereinkommen (Nr. 6) iiber die Nachtarbeit der Jugendlichen im Gewerbe, BGBI. Nr. 226/1924.
Ubereinkommen (Nr. 13) iiber die Verwendung von Bleiweil zum Anstrich, BGBI. Nr. 226/1924.

Ubereinkommen (Nr. 26) iiber die Einrichtung von Verfahren zur Festsetzung von Mindestlohntari-
fen, BGBI. Nr. 293/1974.

Ubereinkommen (Nr. 33) iiber das Alter fiir die Zulassung von Kindern zu nichtgewerblichen Arbei-
ten, BGBI. Nr. 280/1936.

Ubereinkommen (Nr. 81) iiber die Arbeitsaufsicht in Gewerbe und Handel, BGBI. Nr. 225/1949.
Ubereinkommen (Nr. 89) iiber die Nachtarbeit der Frauen im Gewerbe, BGBI. Nr. 229/1950.
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Ubereinkommen (Nr. 102) iiber die Mindestnormen der Sozialen Sicherheit, BGBI. Nr.33/1970
(Teile I1, 1V, VII und VIII).

Ubereinkommen (Nr. 103) iiber den Mutterschutz (Neufassung vom Jahre 1952), BGBI. Nr. 31/1970,
in der Fassung der Kundmachung vom 3. September 1970, BGBI. Nr. 284 (Druckfehlerberichtigung).

Ubereinkommen (Nr. 135) iiber Schutz und Erleichterungen fiir Arbeitnehmervertreter im Betrieb,
BGBI. Nr. 88/1974.

Ubereinkommen (Nr. 144) iiber dreigliedrige Beratungen zur Forderung der Durchfiihrung interna-
tionaler Arbeitsnormen, BGBI. Nr. 238/1979.

Sicherheitstechnische und arbeitshygienische Richtlinien und Grundsitze fiir den Arbeitnehmerschutz
Arztliche Untersuchungen

Grundsatze und organisatorische Hinweise fir die Durchfiihrung arztlicher Untersuchungen gema0
der Verordnung tiber die gesundheitliche Eignung von Arbeitnehmern fiir bestimmte Tatigkeiten, BGBI.
Nr.39/1974, ErlaB des Bundesministeriums fir soziale Verwaltung vom 24.Jdnner 1975,
Z1.61.730/2-4/1975, kundgemacht in den Amtlichen Nachrichten dieses Bundesministeriums, XXXI.
Jahrgang, Nr. 4 vom 30. April 1975.

Anderungen und Erginzungen der Grundsitze betreffend die Untersuchung lirmgefihrdeter Arbeit-
nehmer, ErlaB des Bundesministeriums fiir soziale Verwaltung vom 27. November 1976,
Z1.61.730/28-4/1976, kundgemacht in den Amtlichen Nachrichten dieses Bundesministeriums, X X XIII.
Jahrgang, Nr. 2 vom 28. Feber 1977.

Untersuchung von Arbeitnehmern, die der Einwirkung besonders belastender Hitze ausgesetzt sind;
Beurteilung raumklimatischer Verhiltnisse, ErlaB des Bundesministeriums fiir soziale Verwaltung vom
19. Juni 1975, Z1.61.710/5-4/1975, kundgemacht in den Amtlichen Nachrichten dieses Bundesministe-
riums, XXXI. Jahrgang, Nr. 9 vom 30. September 1975.

Arztliche Untersuchungen bei Einwirkung durch Aluminiumstaub, ErlaB des Bundesministeriums
fiir soziale Verwaltung vom 18. Janner 1977, Z1. 61.021/1-4/1977, kundgemacht in den Amtlichen Nach-
richten dieses Bundesministeriums, X X XIII. Jahrgang, Nr. 3 vom 31. Mirz 1977.

Arztliche Untersuchungen nach den Strahlenschutzvorschriften; Untersuchungsvordrucke und son-
stige administrative Regelungen, Erlall des Bundesministeriums fiir soziale Verwaltung vom 29. Mai
1978, Z1.61.730/15-4/1978, kundgemacht in den Amtlichen Nachrichten dieses Bundesministeriums,
XXXIV. Jahrgang, Nr. 7 vom 31. Juli 1978.

Arbeiten auf Holzmasten

Richtlinien zur Verhiitung von Unféllen bei Arbeiten auf Holzmasten, Erla des Bundesministe-
riums fir soziale Verwaltung vom 2. April 1963, ZI. ZAI-129.082-34/1962, kundgemacht in den Amtli-
chen Nachrichten dieses Bundesministeriums, XIX. Jahrgang, Nr. 4 vom 30. April 1963.

Dissousgas-SchweiB-und Schneideanlagen

Sicherheitstechnische Richtlinien fiir Dissousgas-Schwei3- und Schneideanlagen, ErlaB des Bundes-
ministeriums fiir soziale Verwaltung vom 2. Mai 1977, Z1. 61.330/2-1/1977, kundgemacht in den Amtli-
chen Nachrichten dieses Bundesministeriums, X X XII1. Jahrgang, Nr. 6 vom 30. Juni 1977.

Gesundheitsschiadliche Arbeitsstoffe

Maximale Arbeitsplatzkonzentrationen gesundheitsschiadlicher Arbeitsstoffe (MAK-Werte) 1980,
Erla3 des Bundesministeriums fiir soziale Verwaltung vom 25. November 1980, ZI. 61.710/11-4/1980,
kundgemacht in den Amtlichen Nachrichten dieses Bundesministeriums, XXXVII. Jahrgang, Nr. | vom
31. Janner 1981.

Hebebilihnen

Sicherheitstechnische Richtlinien fiir Hebebiihnen, Erla des Bundesministeriums fir soziale Ver-
waltung vom 5. Juni 1970, Z1. 61.550/6-45/1970, kundgemacht in den Amtlichen Nachrichten dieses Bun-
desministeriums, XX VI. Jahrgang, Nr. 9 vom 30. September 1970.

Nachweis der Fachkenntnisse

Grundsatze fiir die Ausbildung nach der Verordnung iiber den Nachweis der Fachkenntnisse fir
bestimmte Arbeiten, BGBI. Nr.441/1975, Erlafl des Bundesministeriums fir soziale Verwaltung vom
6. April 1976, ZI. 61.022/36-1/1976, kundgemacht in den Amtlichen Nachrichten dieses Bundesministe-
riums, X X XII. Jahrgang, Nr. 6 vom 30. Juni 1976.
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5. Organisation des Verkehrs-Arbeitsinspektorates

Personal der Verkehrs-Arbeitsinspektion nach dem Stande vom 31. Dezember 1980
Gruppe Verkehrs-Arbeitsinspektorat ')

Gruppenleiter: ao. Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. techn. Heinrich Kraus, Ministerialrat

Abteilung Pr. 6: Wahrnehmung des gesetzlichen Schutzes der Arbeitnehmer bei den Eisenbahnunterneh-
men, die den Bestimmungen des Eisenbahngesetzes 1957 2) unterliegen, einschlieBlich
deren Kraftfahrbetrieben und Hilfseinrichtungen sowie bei Schlaf- und Speisewagenun-
ternehmen (insoweit deren Tétigkeit bei oder in Ziigen durchgefiihrt wird). Zusammen-
fassende Behandlung der Angelegenheiten der Verkehrs-Arbeitsinspektion sowie grund-
sitzliche Angelegenheiten des Arbeitnehmerschutzes, insbesondere im Rahmen der
Arbeitnehmerschutzkommission. Zusammenfassung des Jahrestétigkeitsberichtes, Mit-
wirkung an den Arbeiten des 6sterreichischen Normungsinstitutes.

Leiter: ao. Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. techn. Heinrich Kraus,
Ministerialrat

Dipl.-Ing. Friedrich Braunbart,
Ministerialrat

Regierungsrat Ing. Karl Schotz,
Amtsdirektor

Ing. Bruno Scheinhart,
Bundesbahn-Zentralinspektor

Dipl.-Ing. Josef Poremba,
Bundesbahn-Oberbaurat

Ferdinand Hitz,
Bundesbahn-Inspektor

Kurt Breitfuss,
Bundesbahn-Inspektor

Ing. Franz Nicht,
Bundesbahn-Inspektor

Ing. Walter Stamminger,
Bundesbahn-Inspektor

Ing. Peter Gaider,
Bundesbahn-Oberrevident

Elfriede StraBer,
Bundesbahn-Oberrevident

Engelbert Bacher,
Bundesbahn-Revident

Ing. Gerhard Fliedl,
Vertragsbediensteter

') Das Verkehrs-Arbeitsinspektorat (Dienstsitz: 1010 Wien, Am Hof 4) ist als Gruppe der Prisidialsektion des
Bundesministeriums fiir Verkehr eingegliedert.
2) Siehe Beilage 7.2
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Besondere Wahrnehmung der Aufgaben, die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat auf dem
Gebiete der Arbeitsmedizin sowie der legistischen und sonstigen rechtlichen Angelegen-
heiten des Arbeitnehmerschutzes obliegen. Mitwirkung an den Arbeiten des osterreichi-
schen Normungsinstitutes.

Dipl.-Ing. Friedrich Braunbart,
Ministerialrat

Dr. med. univ. Erhard Weltin,
Vertragsbediensteter

Wahrnehmung des gesetzlichen Schutzes der Arbeitnehmer bei der Post- und Telegra-
phenverwaltung und deren Kraftfahrbetrieben (einschlieBlich der Neben- und Hilfsbe-
triebe), bei der Schiffahrt, bei der Luftfahrt, Vertretung bei dem Internationalen Aus-
schuB} zur Vereinheitlichung von Unfallverhiitungsvorschriften fir die Binnenschiffahrt,
Bearbeitung 6konomisch-administrativer Belange der Verkehrs-Arbeitsinspektion, Stati-
stik.

Hofrat Ing. Erich Schwarz,
Amtsdirektor

Regierungsrat Ing. Heinrich Peschina,
Amtsdirektor

Otto Kresta,
Amtsdirektor

Ing. Wilhelm Brauner,
Amtsrat

Erwin Pitro,
Amtssekretar

Herbert Lenk,
Revident

Gabriele Daringer,
Revident
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6. Statistik
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6.1 Betriebe !) und deren Arbeitnehmer, die in den Wirkungskreis
der Verkehrs-Arbeitsinspektion fallen
Zahl der Arbeitnehmer
GroBe, Verteilung und Zahl der Betriebe
mannlich weiblich
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen £ Gesamit
Position sowie der diesen nachgeordneten, ortlich E : ] zahl
ositio getrennten Stellen der einzelnen Unter- - |Gesamt{ 8732 82 der
nehmen bzw. Verkehrszweige = A % £ zahl Eg 2 ~| Eg L | Arbeit
N = | | der | §37| 8 | 5§58 & T [APet
| | o = = : g=" | 2, s 822 | £, w |nehmer
o v Q [ & |Betriebe] SE4uE| B | 55| B2 8
285 g8E| 885 g8E
Arbeitnehmer <32 | 2<8| <38 2<¢
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
A Eisenbahnen ?)
1 Offentliche Eisenbahnen 2)
1 Haupt- und Nebenbahnen 2) 3)
1.1 Osterreichische Bundesbah-
nen ?)—*) 1.718 723 327 255 30| 3.053] 66.980| 1.108| 4.304 6| 72.398
12 Haupt- und Nebenbahnen im Pri-
vatbetriebe 2) 3) %) 176 69 23 8 — 276] 2.294 21 171 2| 2.488
2 StraBenbahnen 2) %) ¢) 7) 432 71 27 48 2 580| 10.190 52 906 32| 11.180
3 Seilbahnen 2) ) 184 278 15 — — 477 3.049 - 126 — 3.175
11 Nicht-6ffentliche Eisenbahnen 2) °) 1.407 80 9 5 — 1.501] 6.396 6 60 - 6.462
Summe Eisenbahnen .............. 3.917( 1.221 88.909| 1.187| 5.567 40| 95.703
#l
B Schlaf- und Speisewagenunternehmen —- 4 340 — 18 - 358
—_—t— ——————— ﬁl
C Osterreichische Post- und Telegra-
phenverwaltung '°) 3.074| 1.781 254 161 5.280| 45.208| 1.497| 12.908 108| 59.721
| ¢ 5 |
D Radio Austria AG
E Schiffahrt 1)
F Luftfahrt 1?)
| ¢
Summe (Position A—F) aller Ver-
kehrszweige s :r nrree sepE 590 20< <6 7.469| 3.115 674 492 44| 11.794|138.903( 2.757| 19.505 160 | 161.325
FuBnoten siehe Seite 46
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6.2 Besuchte Betriebe ') und Dienststellen, diesen nachgeordnete, ortlich getrennte Stellen,
deren Arbeitnehmerstand sowie die Zahl der durchgefiihrten Inspektionen

Hievon waren mit Zahl der Arbeitnehmer Hievon
mannlich weiblich
Bezeichnung  der Betriebe, -
Dienststellen sowie der diesen -§ é o =1 L _— '°§ ’é’
Position | nachgeordneten, értlich getrenn- g i Sl = (4 o, | © 32 5
ten Stellen der einzelnen Unter- 2 o N e g% o E EE o E = g Eﬁ g A &
nehmen bzw. Verkehrszweige = e 3 b 3 |E9~ §£ |59~ = §< | §5¢ o 2o
=8 b | 1 32| 2% |82 2% 36| 29| wt| TE
2l 4| L] | &| 8|£25 SE|S5z S5 E£ | e2E SE| Ed
%3 242 2| 242 2| 32|58 ts| 5%
38 Arbeitnehmer <32 3<| <22 3< O< | 038 mE| S8
| 2 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
A Eisenbahnen 2)
I Offentliche Eisenbahnen 2?)
1 Haupt- und Nebenbah-
nen ?), %)
1.1 Osterreichische Bundes-
bahnen 2)—*) 2.017] 1.056| 557| 203| 174 27]54.652( 937( 3.094 6] 58.689| 2.063| 1.971 46
1122 Haupt- und Neben-
bahnen im
Privatbetriebe 2), ), ) 89 62 20 3 4 - 758 - 40 1 799 108 70 19
2 StraBenbahnen 2), 3), ¢), 7) 228| 147 31 20 29 1| 6.496 18 554 17] 7.085 229 227 1
3 Seilbahnen 2), &) 151 48 95 7 1 - | 1103 - 61 - 1.164 152 150 1
11 Nicht-6ffentliche Eisen-
bahnen 2), %) 400| 355 4] 2 2 - | 1.590 - 1 - 1.591 400 400 -
Summe Eisenbahnen....... 2.885| 1.668| 744| 235/ 210 28| 64.599| 955| 3.750 24| 69.328| 2.952| 2.818 67
| ¢ _ e ————— —— e | ]
B Schiaf- und Speisewagen-
unternehmen 2| - - 1 1 - 216 - 8 - 224 2 2] -
—_— | | —_— e ———— — |
C Osterreichische Post- und
Telegraphenverwaltung '°) 1.977| 909 832 142 87 7]24.141| 1.236| 6.538 6| 31.921| 1.997| 1.957 20
=$__ _—]— i e |
D Radio Austria AG 3 - 2( - 1 - 194 - 69 - 263 3 3 -
== — " | — { |
E Schiffahrt ') 110 89 i 11 3 - 634 2 51 - 687 110 110 -
| ¢ =$'—— —} I e — ! |
F Luftfahrt 12) 54 31 12 4 6 1] 1.822 12| 776 4| 2.614 54 4| -
| ¢ —_— | —— —— ——— —— ) ——— e ————
Summe (Position A—F) aller
Verkehrszweige........... 5.031| 2.697| 1.597| 393| 308 36/91.606| 2.205|11.192 34]105.037] 5.118| 4.944 87
FuBnoten siehe Seite 46
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6.3 Unfalltechnische, arbeitshygienische sowie den

Betriebsriiume
5] ¢ g
= & g
— 3 —
2| 8 5
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen sowic der diesen | 2 o é:o w0 E 5 E
Position | nachgeordneten. ortlich getrennten Stellen der einzelnen | €3 3 < 2 - =
Unternehmen bzw. Verkehrszweige = = z 3 % ’g‘
Er 9= z| S 2
2 2 [ a0 2@ ) = o :
23| 2 s | 82| 5 g 2 5
v S B = %5 S N 20 2 = by 2
e . = c > 3 20 c c =] 2 =
o= 4 = B o S 3 3 = = =
Es| 5| B | 2| & S| 2| 2| 2 A
g=| 2 3 ek i) 5 5 b S = = E
=2| 5 Z | 58| 5 3 % % 2 = £
<= > = al 4 2] @ @ 9 [ Bh<
1 2 3 4 S 6 7 8 9 10 1
A Eisenbahnen ?)
] Offentliche Eisenbahnen ?)
1 Haupt- und Nebenbahnen ?), %)
1.1 Osterreichische Bundesbahnen 2)—*) 260 | 250 | 766 | 118 59 86 | 135 63 | 245 34 | 285
1.2 Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetrieb 2), %), ), ") - 9 9 6 1 4 3 3 30 - 6
2 StralBenbahnen ), %), "), ") 23 52 81 1 4 3 36 10 S8 - 10
3 Seilbahnen °), ®) 22 48 25 12 37 9| — 4 12 6 34
1l Nicht-6ffentliche Eisenbahnen ?), ¢) 4 34 S0 S ! - 17 — 1 1 3
Summe Eisenbahnen ........ ... ... ... ... .. .. 309 | 393 931 | 142 102 | 102 | 191 80 | 319 41 | 338
B Schlaf- und Speisewagenunternehmen - - - 2, - 2| - - - - 1
C Osterreichische Post- und Telegraphenverwaltung ') 241 | 162 | 249 28 41 49 42 48 55 17| 133
D Radio Austria AG - - 1 - - - - — 1 - -
E Schiffahrt ') - 5| - - - 3 2| - 3 3 3
F Luftfahrt '2) 5 9 10 5 3 5 13 4 4 1 9
Summe (Position A—F) aller Verkehrszweige ... ... 555 | 569 [1.191 177 146 161 248 132 382 62 | 484
Fullnoten siehe Seite 46
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Verwendungsschutz betreffende Beanstandungen
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6.3 Unfalltechnische, arbeitshygienische sowie den

Forder-
Arbeitsmaschinen (Einrichtungen) fur die maschinen
Herstellung. Bearbeitung und Lagerung von (-einrich-
tungen)
g
gy §
= an
5 E Sz 3
- - P Y
. z = c.c = E=
Position Verkehrszweige 5 , 4 =2 2 2
= £ = z E. | E S5
e 22 o | | 2%
S c 2z (6] < 7| ¢ 35
.. g = o £e bt 2 L c = | £
x| 2| 5 5% £ T |z5) 8] 8%
= = z = Y g N 7 2 o Ez = =
= E % E Efj % 2 55| 22| E2
c 5| = S| 5| 2E| 5| & | 25| 22| 2
@ N = 20 e L=t c = N 2| =25
£ < 3 E g 5L = £ SE| 52| €€
D T p B 3| 28| =z g | «8| &) &<
1=-27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37
A Eisenbahnen ?)
1 Offentliche Eisenbahnen ?)
| Haupt- und Nebenbahnen ?), ')
1.1 Osterreichische Bundesbahnen 2)—*) 4.707 99 | 142 18 28 137 15 26 72 32 29
1.2 Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetrieb ¢), '), *) 138 4 11 — 1 3 - 1 4| - —
2 Stral3enbahnen *). %), °), ") 476 7 21 7 5 1S 1 | 7 1 2
3 Seilbahnen 2), ) 545 S 16 1 9| - - 3 31 — 2
11 Nicht-otfentliche Eisenbahnen 2), *) 308 | — 41 - - 1 — 2 71 — 27
Summe Eisenbahnen ... .. ... . oo oL 6.174 | 115 | 194 26 43| 156 16 33| 121 33 60
B Schlaf- und Speisewagenunternehmen 10} - - - 1| - — — - — —
C Osterreichische Post- und Telegraphenverwaltung °) { 1.997 11 2 - - 5| — 46 16 3 3
D Radio Austria AG 13] - - - - - - - - - -
|3 Schiffahrt 1) 36| — - - — — — - - - -
F Luftfahrt ') 139 | - - - - - - - - - -
Summe (Position A—F) aller Verkehrszweige ... .. 8369 | 126 | 196 26 44 | 161 16 79 | 137 36 63
FuBlnoten siehe Seite 46
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6.4 Die der Verkehrs-Arbeitsinspektion im Jahr

Ursachen der Unfalle
Mechanische Verarbeitung Sonstige Verar-
von Holz und | )}
von Metallen ihnlichen uli;]r]:;:n
Stoffen Stoffen
c c
. g 2
Position Verkehrszweige = =
< o Q 3]
o0 £
|5 |85 | 8| z2 2| 2 c
& Eﬂ-g ] £ |2 2 £ £ S o g 2
=3 £g | =% 35 < c < @ L ) 3
4 o= e ) I £ I3 e
o £ E B = Qo5 [ = v a .8 s =
o) =z =20 oo &b A .20 = @ et [
s [&E | 8% | 32 2 2 2 o £ ‘& £
o =8 =~} =g c o c £ c e (e
2 |2 | A5 | &4 A ) A < & s s
1 2 3 4 S 6 7 8 9 10 Il
A Eisenbahnen ?)
I Offentliche Eisenbahnen ?)
1 Haupt- und Nebenbahnen ?), %)
1.1 Osterreichische Bundesbahnen 2)—*) S| — 42 39 44 17 34 6 2 5 57
1.2 Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetrieb ?), %), %) - - 4 5 3 — | - - 1 3
2 StraBenbahnen ?),?),°),’) - - 6 S 3 1 1 1 - - 6
3 Seilbahnen 2), 8) - — - 1 3 1 1 1 - - —
11 Nicht-offentliche Eisenbahnen 2), ) - - 3 2 3 - - - - - 1
Summe Eisenbahnen ........................... 5 - 55 52 56 19 37 8 2 6 67
= =T
B Schlaf- und Speisewagenunternehmen - - - - - - - - - - 4
——— | E— — - | —
C Osterreichische Post- und Telegraphen-
verwaltung %) - - 10 6 9| - - 1| - - 15
D Radio Austria AG - - - - - - - - - - -
E Schiffahrt ') - - - - - - - - - - -
= =
F Luftfahrt 12) - - 1 1| - - - 2| - - 2
— — —
Summe (Position A—F) aller Verkehrszweige . ... .. 5| - 66 59 65 19 37 11 2 6 88
FuBnoten siehe Seite 46
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1980 zur Kenntnis gebrachten Unfille ')
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6.4 Die der Verkehrs-Arbeitsinspektion im Jahre

Ursachen der Unfille
Schiffahrt bei ver-
in unmittel-
=
2
5 - 3
o o :
Position Verkehrszweige = g E"g
o = ]
= 5w |E5 £ E=
2 E = =4 = 2 c =
= 3 — = 2= = 20 2
a8 I c = S < ¢ iz = Y2
S e | S| 55| E | 2_|3:2 5| 5| 2%
- 2 g >3 g | @5 |R2ZE . 5 = %=
- ) = oo @ Se|ASE [ 3 v g
5 = X 2z 2 gz |s=E£l 2 S 2 g
L = oy AL = - Z b3 2 ]
£ z 5 o £l == |3t< 5 3 3 2
D A < |RE| T A3 |B<AB| S @ T <o
1—27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37
A Eisenbahnen ?)
1 Offentliche Eisenbahnen 2)
1 Haupt- und Nebenbahnen %), ")
" (15)
1.1 Osterreichische Bundesbahnen *)—¢) 836 - — — - | - | 7 173 | 286
1.2 Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetrieb ?), ), %) 53| — - - - — - - — S 10
(1)
2 StraBlenbahnen 2), %), %), ") 37 - - - - - — - 3 16 54
3 Seilbahnen ?), 8) 7 - - - - - - - - 9 1
) - ] ()
11 Nicht-6ffentliche Eisenbahnen ?), ¥) 42 - - - - - - - - 3 6
(17)
Summe Eisenbahnen ... ...................... .. 975 | - - - - 1 - 1 10 | 206 | 357
B Schlaf- und Speisewagenunternehmen 8| - - - - - - - - 1 2
(2)
C Osterreichische Post- und Telegraphenverwaltung '*) 133 - - - - - - - 2 61 71
D Radio Austria AG - - - - - - - - - - -
E Schiffahrt ') - 22 28 5 — 1 4 33| - — -
F Luftfahrt '?) 25 - - - - - - - - 3 4
(19)
Summe (Position A—F) aller Verkehrszweige ... ... 1.141 22 28 5| - 2 4 34 12| 271 | 434
FuBlnoten siehe Seite 46
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1980 zur Kenntnis gebrachten Unfille '*)
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6.4 Die der Verkehrs-Arbeitsinspektion im Jahre
Zahl der
L
vig
g2E
35 £§2q g
= < e
E=S =22 e
SEZ ZELE S¢
c 2 c¥oe e
s 25~ wEg! =7
Position Verkehrszweige S57°% FE s 33
TEge EE@mI £3
DEES SESG =&
[ S = (=9 b Q.C = =
I3a” R <L
oNS oNE 5 Sa
EEQw EE>3S =3
ESET gsz? 23
2281 ZESS E&
46 S3 54
1979 1980 1979 1980 1979 1980
A Eisenbahnen ?)
1 Offentliche Eisenbahnen ?)
| Haupt- und Nebenbahnen ?), °)
" (11) (15) (10) (4) (21) (19
1.1 Osterreichische Bundesbahnen 2)—*) 3.421 3.624 666 651 4.087 4.275
) (1) (1) (1) (2) 1))
1.2 Haupt- und Nebenbahnen im Privatbetrieb 2), %), *) 169 166 35 22 204 188
(1) (2) (2) (1)
2 StraBenbahnen 2), %), ¢), 7) 504 511 264 203 768 714
(n (1) (2)
3 Seilbahnen ?), ¥) 90 120 128 103 218 223
(1) (1)
11 Nicht-6ffentliche Eisenbahnen 2), 9) 11 107 17 14 128 121
(13) (17 (14) (5) (27) (22)
Summe Eisenbahnen ..... ... ... ... ... ... ... i 4.295 4.528 1.110 993 5.405 5.521
— —=
B Schlaf- und Speisewagenunternehmen 27 40 5 5 32 45
(3) (6) (3) (6) (6)
C Osterreichische Post- und Telegraphenverwaltung ') 1.322 1.236 1.456 1.391 2.778 2.627
D Radio Austria AG - - - - - -
(1 (n
E Schiffahrt '') 29 93 9 10 108 103
(2) (1) (2) (n
F Luftfahrt '?) 85 71 12 12 97 83
(13) (20) (22) (10) (35) (30)
Summe (Position A—F) aller Verkehrszweige .................. 5.828 5.968 2.592 2411 8.420 8.379
FuBnoten siehe Seite 46

44

www.parlament.gv.at




I11-89 der Beilagen XV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original) 51 von 56

1980 zur Kenntnis gebrachten Unfille %)

gemeldeten Unfille iiberhaupt
Hievon betrafen
=
mannlich weiblich E
— <
K 5e
N Sa
E = o o
3 = = L=
S L2 ] L > 27 0
g 532 5 53 5 Lo
58 5 SE ET SE EEE
£2 23 5 33 52 $ 22
£ <3 24 <3 2< £y
SS 56 57 58 59 60
1979 1980 1979 1980 1979 1980 1979 1980 1979 1980 1979 1980
48,54 51,02 3.787 3.937 170 177 130 160 - 1 0,51 0,44
2,42 2,24 187 176 8 - 9 12 - - 0,98 0,53
9,12 8,52 691 663 24 8 52 43 1 - 0,26 0,14
2,59 2,66 215 218 — - 3 5 - - 0,92 -
1,52 1,45 128 121 - — — — — — - 0,83
64,19 65,89, 5.008 5.115 202 185 194 220 1 1 0,50 0.40
0,38 0,54 31 43 - - 1 2 - - - -
32,99 31,35 2.207 2.058 173 201 396 345 2 23 0,22 0,23
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1,29 1,23 99 97 5 - 4 6 - - - 0,97
1,15 0,99 75 70 - - 22 13 - - 2,06 1,21
100,00 100,00 7.420 7.383 380 386 617 586 3 24 0,42 0,36
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Anmerkung zu den statistischen Angaben der Tabellen 6.1 bis 6.4

1) Betriebe, Dienststellen sowie diesen nachgeordnete, ortlich getrennte Stellen der einzelnen Unternehmen bzw.
Verkehrszweige.

2) Eisenbahnen im Sinne des Eisenbahngesetzes 1957 (Siehe auch Beilage 7.2).
3) Schienenbahnen und Kraftwagenbetriebe.

4) EinschlieBlich Generaldirektion, den der Generaldirektion nachgeordneten Zentralstellen, den Bundesbahndi-
rektionen mit der Geschiftsstelle Graz sowie den ausfiihrenden Dienststellen (wie z. B. Bahnhofen und Hauptwerk-
statten, Zugforderungsleitungen. Streckenleitungen, Materialmagazine, Elektro-, Signal- und Fernmeldestreckenlei-
tungen, Kraftwagenbetriebsleitungen, Zentralschulen) und diesen nachgeordnete 6rtlich getrennte Stellen, jedoch aus-
schlieBlich der von den Osterreichischen Bundesbahnen betriebenen Stubach-Weillseebahn (Hauptseilbahn) und der
Seenschiffahrtsbetriebe der Osterreichischen Bundesbahnen. ZahlenméBige Angaben: Jahresmitte 1980.

S) Kraftwagenbetriebe der Haupt- und Nebenbahnen im Privatbetriebe:
Achenseebahn AG,
Graz-Koflacher Eisenbahn- und Bergbaugesellschaft,
Steiermarkischen Landesbahnen,
Stubaitalbahn AG,
Aktiengesellschaft der Wiener Lokalbahnen,
Zillertaler Verkehrsbetriebe AG.

6) Schienenbahnen (S) und Oberleitungs-Omnibusbetriebe (O) der StraBenbahnen:
Grazer Stadtwerke AG — Verkehrsbetriebe (S),
Wiener Stadtwerke — Verkehrsbetriebe (Straenbahn, Stadtbahn, U-Bahn) (S),
StraBenbahn Gmunden (S),
Innsbrucker Verkehrsbetriebe AG (S),
Linzer Elektrizitdts-Fernwarme und Verkehrsbetriebe AG (Stralenbahn, Postlingbergbahn) (S und O),
Miirztaler Verkehrs-Gesellschaft m.b.H. (Kapfenberg) (O),
Salzburger Stadtwerke — Verkehrsbetriebe (O).

7) Kraftwagenbetriebe der Straflenbahnen:
Grazer Stadtwerke AG — Verkehrsbetriebe,
Innsbrucker Verkehrsbetriebe AG,
Linzer Elektrizitdts-, Fernwiarme- und Verkehrsbetriebe AG,
Miirztaler Verkehrs-Ges.m.b.H (Kapfenberg),
Salzburger Stadtwerke — Verkehrsbetriebe,
Wiener Stadtwerke — Verkehrsbetriebe.

8) Haupt- (einschlieBlich deren Kraftfahrbetrieben) und Kleinseilbahnen sowie die von den Osterreichischen
Bundesbahnen betriebene Stubach-Weillseebahn.

9) AnschluBbahnen an die Osterreichischen Bundesbahnen, an Haupt- und Nebenbahnen im Privatbetriebe
sowie an Strallenbahnen,
ferner Material- und Materialseilbahnen (gemaB §§ 8 und 9 des Eisenbahngesetzes 1957).

10) EinschlieBlich dem Verwaltungs- und Rechnungsdienst (mit der Buchhaltung der Generaldirektion, dem
Fernmeldetechnischen Zentralamt, der Post- und Telegraphendirektionen und dem Post- und Telegrapheninspektorat
Salzburg, der Buchhaltung der Post- und Telegraphendirektionen und dem Fernsprechgebiihrenamt). dem Postdienst
[Postzeugverwaltung und den Post- und Telegraphendmtern (einschlieSlich der selbstdndigen Postverkehrsbiiros. der
Rundfunkdmter und der Sonderpostimter)], dem Postautodienst sowie dem Fernmeldedienst (Telegraphenzeugver-
waltung, Fernmeldemonteurschulen, Fernmeldebetriebsdmter und Fernsprechbetriebsamt, der Fernmeldezentralbau-
leitung, den Telegraphenbaudmtern und dem Kabelbauamt), durchwegs mit den jeweiligen Auflendienststellen.

11) FluBschiffahrt: .
Schiffsbetriebe (Schiffe mit eigenem Antrieb und ohne eigenem Antrieb, schwimmende Gerite, Rollfahren, Uber-
fuhren)

Landbetriebe (Lager- und Umschlagpliatze, Werkstatten, Regiebetriebe)
Seenschiffahrt: .
Schiffs- und Landbetriebe (einschlieBlich der Schiffahrtsbetriebe der Osterreichischen Bundesbahnen).

12) Zivilflugplatze, Luftbeforderungsunternehmen, Zivilluftfahrerschulen, Luftfahrzeugbetankungsdienst

13) Arbeitnehmer, die keine Jugendlichen gemadfl den Bestimmungen des Bundesgesetzes vom |. Juli 1948,
BGBI. Nr. 146, iiber die Beschiftigung von Kindern und Jugendlichen, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz vom
23. Feber 1979, BGBI. Nr. 110, sind.

14) Jugendliche gemaf § 3 des Bundesgesetzes vom 1. Juli 1948, BGBI. Nr. 146, iber die Beschiftigung von Kin-
dern und Jugendlichen, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz vom 23. Feber 1979, BGBI. Nr. 110.

15) Die in Klammern stehenden Ziffern bedeuten die Zahl der todlich Verungliickten. Sie sind auch in der
jeweils angefiithrten Zahl der Unfille enthalten.

46

www.parlament.gv.at



I11-89 der Beilagen XV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original) 53 von 56

7. Beilagen

7.1 Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion ')

§ 1. Die Wahrnehmung des gesetzlichen Schutzes der Dienstnehmer (Lehrlinge) obliegt dem Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr und Elektrizitdtswirtschaft ?), Verkehrs-Arbeitsinspektorat:

1. a) bei den Eisenbahnunternehmen, die den Bestimmungen des Eisenbahngesetzes, BGBI. Nr. 60/
1957, unterliegen, einschlieBlich deren Kraftfahrbetrieben,

b) bei den fiir den Bau, Betrieb und Verkehr der Eisenbahnen erforderlichen Hilfseinrichtungen,
wenn diese vom Eisenbahnunternehmen selbst betrieben werden, sowie bei allen Arbeiten, die
dem Bau, Betrieb und Verkehr der Eisenbahnen dienen und von diesen Unternehmen selbst
ausgefiihrt werden,

c) bei Schlaf- und Speisewagenunternehmen, insoweit deren Tétigkeit bei oder in Ziigen durchge-
fiihrt wird;

2. bei der Post- und Telegraphenverwaltung und deren Kraftfahrbetrieben einschlieBlich der Neben-
betriebe und Hilfsbetriebe sowie bei allen Arbeiten, die von der Post- und Telegraphenverwaltung
in eigener Regie ausgefiihrt werden;

3. bei der Binnenschiffahrt,
a) hinsichtlich aller Schiffe, schwimmende Anlagen und Geriite,
b) hinsichtlich der iiberwiegend der Binnenschiffahrt dienenden Anlagen, Einrichtungen und
Hilfsbetriebe, ausgenommen Werften, die nicht nur fiir ein Schiffahrtsunternehmen arbeiten,
¢) hinsichtlich der von Schiffahrtsunternehmen in eigener Regie ausgefiihrten Arbeiten, wenn
diese Arbeiten nicht in Werften durchgefiihrt werden, die gema8 lit. b nicht in den Wirkungs-
kreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion fallen;

4. bei der Luftfahrt

a) auf allen Luftfahrzeugen,

b) in den der Luftfahrt dienenden Betrieben einschlieBlich von Hilfsbetrieben, insbesondere von
Kraftfahrbetrieben, insoweit die Dienstnehmer dieser Betriebe bei Ausiibung ihrer Tatigkeit
den auf Luftfahrtgelinden eigentiimlichen Gefahren unmittelbar ausgesetzt sind,

c¢) hinsichtlich der von Unternehmen, die der Luftfahrt dienen, auf Luftfahrtgelinden in eigener
Regie ausgefiihrten Arbeiten.

') Gemdal Bundesgesetz vom 20. Mai 1952, BGBI. Nr. 99, iiber die Verkehrs-Arbeitsinspektion (Verkehrs-Arbeits-
inspektionsgesetz — Verkehrs-ArblG) in der Fassung der Bundesgesetze vom 13. Marz 1957, BGBI. Nr. 80, und vom
30. Mai 1972, BGBI. Nr. 234,

2) Jetzt: Bundesministerium fir Verkehr
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7.2 Auszug aus dem Eisenbahngesetz 1957 ') ?)

§ 1. Eisenbahnen im Sinne dieses Bundesgesetzes sind:

I. Offentliche Eisenbahnen, und zwar:
1. Haupt- und Nebenbahnen,
2. Straflenbahnen,
3. Haupt- und Kleinseilbahnen;

II. Nicht-6ffentliche Eisenbahnen, und zwar:
1. AnschluBBbahnen,
2. Materialbahnen und Materialseilbahnen.

§ 2. Offentliche Eisenbahnen sind Eisenbahnen, die dem allgemeinen Personen-, Reisegepick- oder
Giiterverkehr zu dienen bestimmt und zur Beforderung nach MaB3gabe der hiefiir geltenden Rechts-
vorschriften und Beforderungsbedingungen verpflichtet sind (6ffentlicher Verkehr).

§ 3. Nicht-offentliche Eisenbahnen sind Eisenbahnen, die ein Unternehmer vornehmlich fiir eigene
Zwecke betreibt (nicht-6ffentlicher Verkehr).

§ 4. Hauptbahnen sind fiir den 6ffentlichen Verkehr bestimmte Schienenbahnen von groBerer, Neben-
bahnen solcher von geringerer Verkehrsbedeutung, sofern sie nicht Straenbahnen sind.

§ 5. (1) StraBenbahnen sind fiir den 6ffentlichen Verkehr innerhalb eines Ortes bestimmte Eisenbahnen
(Ortsstralenbahnen).
Fiir den offentlichen Verkehr zwischen mehreren benachbarten Orten bestimmte Eisenbahnen
gelten als StraBenbahnen, wenn sie infolge ihrer baulichen oder betrieblichen Einrichtung oder
nach der Art des von ihnen abzuwickelnden Verkehrs im wesentlichen den Ortsstralenbahnen
entsprechen.

(2) Oberleitungs-Omnibusbetriebe gelten als StraBenbahnen, sofern es sich nicht um die Haftung
fiir Schiden beim Betrieb eines Oberleitungs-Kraftfahrzeuges, wenn auch in Verbindung mit
ortsfesten eisenbahntechnischen Einrichtungen, handelt.

§ 6. (1) Hauptseilbahnen sind fiir den 6ffentlichen Verkehr bestimmte Standseilbahnen sowie Seil-
schwebebahnen mit Pendelbetrieb oder mit Umlaufbetrieb, wenn bei letzterer die Fahrbetriebs-
mittel mindestens zwei Personen fassen. Kleinseilbahnen sind fiir den offentlichen Verkehr
bestimmte, nicht unter die Hauptseilbahnen fallende Seilbahnen (Sessellifte, Schraglifte und
dergleichen).
Standseilbahnen sind Seilbahnen, bei denen die durch ein Seil bewegten Fahrbetriebsmittel
(Wagen) auf Schienen rollen. Seilschwebebahnen sind Seilbahnen, bei denen die durch ein Seil
bewegten Fahrbetriebsmittel (Kabinen, Sessel und dergleichen) an einem Seil hidngen, Schrag-
lifte sind Seilbahnen, bei denen die weder auf Schienen rollenden noch an einem Seil hdngen-
den Fahrbetriebsmittel (Wagen oder Schlitten) durch ein Seil fortbewegt werden.
(3) Beforderungsanlagen ohne Fahrbetriebsmittel, bei denen die mit Skiern auf dem Boden gleiten-
den Personen durch ein Seil fortbewegt werden (Schlepplifte), fallen nicht unter die Bestim-
mungen dieses Bundesgesetzes.

~

v

~

§ 7. AnschluBbahnen sind Schienenbahnen, die den Verkehr eines einzelnen oder mehrerer Unterneh-
men mit Haupt- oder Nebenbahnen oder StraBenbahnen vermitteln und mit ihnen derart in unmit-
telbarer oder mittelbarer Verbindung stehen, daB ein Ubergang von Fahrbetriebsmitteln stattfinden
kann (IndustrieanschluBbahnen, BergwerksanschluBbahnen, Hafenbahnen, Schleppbahnen und
dergleichen).

§ 8. Materialbahnen sind fir den nicht-6ffentlichen Giiterverkehr bestimmte Schienenbahnen, sofern
sie nicht AnschluBbahnen sind. Materialseilbahnen sind fir den nicht-6ffentlichen Giiterverkehr
bestimmte Seilbahnen.

') Bundesgesetz vom 13. Feber 1957, BGBI. Nr. 60, iiber das Eisenbahnwesen (Eisenbahngesetz 1957), in der Fas-
sung der Bundesgesetze vom 17. April 1963, BGBI. Nr. 113, vom 12. Dezember 1969, BGBI. Nr. 20/1970, vom 8. Juli
1971, BGBI. Nr.274 (Verkehrsrecht-Anpassungsgesetz 1971), vom 10. Juni 1976, BGBI. Nr. 305, sowie der Kundma-
chung vom 14. Juli 1975, BGBI. Nr. 422,

?) Begriffsbestimmungen, die in den Tabellen dieses Tatigkeitsberichtes Anwendung finden bzw. wo in Anmer-
kungen zu diesen auf das Eisenbahngesetz 1957 (kurz auch EG 1957 genannt) Bezug genommen wird.
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Auf Materialbahnen und Materialseilbahnen ohne beschrinkt-6ffentlichen Verkehr (§ 51 Abs. 4),
die Bestandteil eines Bergwerkes, eines gewerblichen oder eines land- oder forstwirtschaftlichen
Betriebes sind, sowie auf Bahnen, die ohne besondere Herstellung des Unterbaues angelegt werden
(Feldbahnen), findet dieses Bundesgesetz keine Anwendung.

Eisenbahnanlagen sind Bauten, ortsfeste eisenbahntechnische Einrichtungen und Grundstiicke
einer Eisenbahn, die ganz oder teilweise, unmittelbar oder mittelbar der Abwicklung oder Siche-
rung des Eisenbahnbetriebes oder Eisenbahnverkehrs dienen. Ein rdumlicher Zusammenhang mit
der Fahrbahn ist nicht erforderlich.

(2) Auf nicht-6ffentlichen Eisenbahnen kann nach Maligabe der folgenden Absitze ein Werksver-
kehr oder ein beschriankt-6ffentlicher Verkehr zugelassen werden, wenn die technische Ausstat-
tung der Eisenbahn hinreichende Sicherheit bietet.

(3) Der Werksverkehr umfa3t die unentgeltliche Beforderung von Arbeitskriften, die dem Betrieb
der Eisenbahn oder dem Unternehmen, dem sie dient, angehoren. Das Bundesministerium fiir
Verkehr und Elektrizititswirtschaft?) kann durch Verordnung oder durch Bescheid die unent-
geltliche Beforderung von Personen zulassen, deren Beforderung aus offentlichen Interessen
geboten erscheint, sowie von Personen, die das Unternehmen oder dessen Arbeitskrifte zu sich
kommen lassen, soweit es sich hiebei nicht um Giste von Gast- und Schankgewerbebetrieben
handelt (erweiterter Werksverkehr).

(4) Der beschriankt-6ffentliche Verkehr umfaBt iiber den Verkehr nach Abs. 3 hinausgehend die
Beforderung — jedoch ohne Beférderungspflicht — von Personen oder Giitern, sofern der
Umfang dieser Beférderung in einer den allgemeinen Verkehr ausschlieBenden Weise abge-
grenzt werden kann und die Ausstattung der Eisenbahn sicherheitsmiBig der einer 6ffentlichen
entspricht. Ein Entgelt fiir die Beférderung kann eingehoben werden.

?) Jetzt Bundesministerium fiir Verkehr
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7.3 Bildnachweise und Literaturangaben

Zu den Bildbeilagen:

Blatt I: Sicherheit zuerst: Mitteilungsblatt des Unfallverhiitungsdienstes der Versicherungsanstalt der
osterreichischen Eisenbahnen

Blatt 2: Postrundschau; herausgegeben von der Generaldirektion fiir die Post- und Telegraphenverwal-
tung (jeweils Abschnitt Arbeitnehmerschutz). Sicherheitstechnischer Bericht, herausgegeben vom
Bundesministerium fiir Verkehr, Generaldirektion fiir die Post- und Telegraphenverwaltung

Blatt 3: Nachrichtenblatt der Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen (jeweils mit den Mit-
teilungen des Arbeitnehmerschutzdienstes)
Der Betrieb — Informationsblatt der Betriebsdirektion der Generaldirektion der Osterreichi-
schen Bundesbahnen (jeweils mit dem Abschnitt Arbeitnehmerschutz)

Blatt 4: Brandschutzplakat; Generaldirektion fiir die Post- und Telegraphenverwaltung

Literaturangaben zu Abschnitt 3.4:

[1] Resch K.: Sichere Arbeit im Bereich der Gleisanlagen. ,Sicherheit zuerst”, Mitteilungsblatt des
Unfallverhiitungsdienstes der Versicherungsanstalt der 6sterreichischen Eisenbahnen, Jahrgang 1980,
H.2

[2] Sischka O.: Arbeitnehmerschutz aus internationaler Sicht. OBB Journal, 1980, H.12
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