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G Sachbesrbeiter:

: A Dr.Viktor Siegl
cPUBLIK OSTERREICH Tel. &5 €6 3&/0W 29
Bundesministerium flir Verkehr f

als R NN Y
Oberste Schiffahrtsbehdrde C3€2 ’ ' ur
1010 Wien, Ké&rmtner Ring 8 - ) A &
Z1l. 25.611/2—I/8—1980 P ?;? o x&b.

Datus 1980 -05- 4.4 ... /A 1in .
1. An die Abteilung Pr. |\iereilt /i~ 05« 1. /4%& L M@ws 70’\(1) (M&

2. " das Bundeskanzleramt-Verfassungsdier’st, Wien I.,

3, 0 n Bundesministerium fir Auswidrtige Angelegenheiten,
Wien I.,

4L, » n  Bundesministerium flir Bauten und Technik,
Wien I.,

5., * Bundesministerium fUr Finanzen, Wien I.,

6, " n Bundesministerium flir Gesundheit und Unmweltschutz,
Wien I.,

7. " Bundesministerium flir Handel, Gewerbe und
Industrie, Wien I.,

- g, . " Bundesministerium flr Inneres, Wien I.,

9, n w Bundesministerium fir Justiz, Wien I.,

10, n ¢ Bundesministerium fiir Landesverteidigung, Wien 1.,

M. " " Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft,
Wien I.,

P2 Bundesministerium fiir soziale Verwaltung,
Wien I.,

1. n 0 Bundesministerium fir Unterricht und Kunst,
Wien 1.,

14, n 0 Bundesministerium fir Wissenschaft und Forschung,
Wien I.,

15. " den Landeshauptmann von Wien als Schiffahrtgbehtrde,
Wien I.,

16, m v Landeshauptmann von Niederidsterreich als

Schiffahrtsbehorde, Wien I.,

17. * n Landeshauptmann ven Obertdsterreich als
Schiffahrtsbehdrde, Postfach 275, 4010 Linz,

18, » 1 Landeshauptmann von Salzburg als Schiffahrts—
behdrde, 5020 Salzburg,

19, " v Landeshauptmann von Steiermark als Schiffahrts-
behorde, 8010 Graz,
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20. An deﬁ Landeshauptmann von Kirnten als Schiffahrtsbehdrde,
9020 Klagenfurt,

3

"

als Schiffanhrtsbehirde,

fut

21, v 1 Landeshauptmann von Tiro
6010 Innsbruck,

22. " " Landeshauptmann von Vorarlberg als Schiffahrts—
behdrde, 6901 Bregenz,

23, 0 " Landeshauptmann von Burgenland als Schiffahrts-
behdrde, 7000 Eis uutaat

24, " die Priisidentenkonferenz der Landwirtschaftskanmern
Osterreichs, 1010 ¥ien, Lowelgtralle e6,

DIE

25. " den Osterreichischen Arbeitorka rtar,
1040 Wien, Prinz-bugen-Straide 20 - 22,

26. " die Bundeckammer der gewerblichen Wirtschaft,
VcrkenrMpolluluche Abteilung,
1011 Wien, Stubenring 18,

27. v Verbindungsstelle der &sterreichischen Bundeslénder
beim Amt der N.O. Landesregierung,
1014 Wien, Herrenpgasse 11 - 13,

..A

28, " " Bundes-Ingenieurkanmer,
1040 Wien, Karlsgasse 9,

29. " den Osterreichischen Rechitsanwalts kammertag,
) 1011 Wien, Rotenturmstrafe 13,

1

30, * " Osterreichischen Stidtebund, 1082 Wien, Rathaus,

31, " die Usterreichische Unterkommission flir Sport—- un
Vor“nuﬂunr;uchlfinhrw
z.Hd. llerrn Gen. Dlr.UkLu.Dr. lanz Georz WURMBUCK,
p.Adr. Erste DOHdU—DdLyLoChiffahrtS*GeﬁﬁllmCh t
Postfach 167, 1031 Vien,

£33 3 e L, Ty
2. " das Amt fiir Schiffahrt, im Hause.
3

Betr.: Entwurf eines Bundesgesetzes ;b(r die
Seeschiffghrt und iibér eine Fnderung
des Handelsgesetzbuches, des Verkehrs—
Arbeitsin DQVt“ODQFP"ﬁt”G und des Er-—
*ullun*ﬂﬂesohzoo, RGBL . Hr. 352/4977,
(Scerx Chlifdﬂrbu“OSOﬁz 1960) - Durche-
fiihrung des Beputachtunpgsverichrens
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Das Bundesministerium flir Verkehr, Oberste Schiffahrtsbehérde,
beehrt sich, den obbezeichneten Gesetzentwurf mit Anlage samt
Erlauterungen und Gegeniiberstellung mit dem Ersuchen zu liber-
mitteln, hiezu bis lidngstens

20, Juni 1980

anher Stellung zu nehmen. Sollte bis zum genannten Zeitpunkt
eine AuBerung nicht vorliegen, darf angenommen werden, daB da-
gegen keine Einwdnde bestehen.

-
3

Wie bereits im Allpemcinen Teil der Erlduterungen niher ausge-
fiihrt wird, soll die vorgesehene pgesetzliche Regelung vor allem
dazu dienen, eine Gesamtkodifikation der Vorschriften auf dem
Gebiet der Seeschiffahrt herbeizufiihren und eine Grundlage flr
den Aufbau einer eigenen Versorgungsflotte zu schaffen. Der
Entwurf sieht auch die Aufhebung der Seeschiffahrts-Verordnung,
BGBl1.Nr. 625/1973, in der Fassung der Verordnungen BGBl.Nr.
446/1976 und BGBl.Nr. 159/1978, und deren Ersetzung durch eine
neue, umfassende Verordnung vor, die zum gleichen Zeitpunkt wie
das Seeschiffahrtsgesetz in Kraft treten soll und in absehbarer
Zeit der Begutachtung zugefiihrt wird.

Wien, 1980 05. 05
Flir den Bundesminister:
Dr.Halbmayer

Fiir die Richtigkeit
der Ausfertigung:

www.parlament.gv.at
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undesministerium fir Verkehr ‘ "

als

Qberste Schiffahrisbehdrde
1010 Wien, Karntnerring 8

Zl. 25.011/2-1/8-1980

Denm
Prasidiunmn
des Nationalrates

Parlament
1010 Wien

./. zur gefilligen Kenntnisnahme unter gleichzeitiger {lbermittlung
von 22 Exemplaren des Gesetzentwurfes mit Anlage samt Erl&ute-
rungen und Gegeniiberstellung.

Wien, 1980 05 05
Fiir den Bundesminister:
Dr.Halbmayer

Flir die Richtigkeit
der Ausfertigung:

1, CluA~_
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No. |

f
. huf Grund des § 7 dos Seeschiffahrtgesetzes 1980, BGBINr, seeevrerivvnnnnnnnes, ist
ats Eipcntimer des Seeschiffes ) e e e e
barechligl und verpflichtet, auf dem genannten Schiff die  Flagge der Republik Osterreich zur Ses
1’} {%—‘hfﬂ‘o '
§ -
Der vorliogende Seobrief ist giltig bis zum D '
(Verlangerungen siehe Seito &)
|
in accordance with §7 of the Fedoral Law on mariline navigation 1980, BGBINr. cuceveeviencnnce,
] e e et e . ——
co corrierof the soa-going vessel L _— e e e e e .
is aulhorized and bound to fly on the abovc-mantioned vesse) the Austrian saritine flag,
This certificate expires on % el - - ‘:".' ’
(Extonsions see page &)
§
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- Beschreibung des Schilfes - Dcscription of the vesszel

‘¢ NQIO - Nil.: .I.00.0.-.0.illoo.0.0.0‘l.l.l'n.l.l.uc..'loOototooolol.;ot..nonoo..-.--o-o.oaoc..'qltoooon..
2. Ffﬂherﬂ “alOﬂ hd PrOV‘OUS ﬂaﬂas: G000 CICEB0UNOERPCET000DPICRINIRER0CCOROIRNOCINIIERIIBOUNItIRNRRIOIQRTIRIILYTLOTS

3. Untorscheidungssigna) (Rufzoichen): . .
o‘stinct‘v. latt.rs (ca]l sign): .Ol..‘...l.t.'!oll.bOD.O.l'l..lv'ot,-...'...'...0.0!!0"00.0.'0!.00?!

‘. Eiqentﬁmer - OVHOF: 0060000000 R0NTEeRs 00000000 REerPIINEOIIindstavIltettNrEvoRaEtiIsvesssRonesndissvansovrinsed

5- B‘u'erft - Bﬂat Yard: 0P 208 0080000000000 00CCERsINT0CP00 0000080000 PIREINIEPIBRNRIEIOERIIOICEIISIIRIIIPOTZRIYIOYTY

-

6. Zeit und Ort der Erbauung:
Date and place of construction:

18 00000000000 00000000PC000PRC00E0R00 G 0CCOREVOIEBOsItnttssneRartevardctovy

7 Gattung und Baustoff besondere Merkmale:
Type andaaterial, spocial features:

D000 R0 00V CI I IPEOINICRNVITOTOOUTDLOIEERRINLPIVRREIIORIBORISISIOLIRSIIOESRS

. ¢
9090898000 C0C200PRV08CRI0URIIATGINORRECI0COR00ER0000Q0CEoRIRNtltIEURENT ORsteOleElIIRURIISOIRPOPOISIIVEYQELEISOIPTERYED
[

€0 00U 8020000800 800000000000000R0000C00RCRRRRR00CR0RRPAOIPEBItINCIRLIIUINIOTRNRRORIINICOOINICRINGRBNIIEr i edd

8. Hauptabmessungen - Principal dimensions:

a) Linge abor alles - Length overall: eeveresesassietraasettttetatttttecietaatosonettuarionantasraitees

) Bre‘to - aoa.: lllvl"l.0!.O.......OI..O...I.I‘l"'l'l'.."..'.'l..0.."...'.;‘.'.'.l.l...’...l'Cll‘b.

) Hef(jimq - DFQUth: occoo.--.llncco000..0000000co'coooo.aoctc-.o'ocoa-too..ct.no.ooloaooovoo....itioiv-I

d) Bruttu-lonnaqe b Gross.tonnaqe: 800 0BGIEF ALV 0IRVPPICOORICOIOGOINBIOINETTROIPOPRLERNOSIIPYPEIRINBNOUETPDOEYPTETTS

.) NOttO'IOﬂﬂagﬁ - Nﬁt'tﬁﬂﬂaqoz 000040050000 000000500000000000000800000000000000000000840000000000000R0s0Ras

9. Antriebsnittel « Heans of propulsion:

a) Tt (Diesel/Zenzin)

® 2 8 0 2 ¢ 2 9 6 5 8 S P S A A S S0 S S VSO RSO PE SO MANEE N NG A

Tyue {(diescl/petrol)

b) antricbsleistung

@ ® ® 2 O ® 8 6 U P OO 4 O S P O A B O D G SN LSS SN NO N LA . ey RS

Zugine power

¢c) Ffabrikat
e ® & % & 6 5 » & 0 O S 0 S O S P A B 8O S S P F H S S D 8RS S e eSO LS e e s

danufacturer

&) Jotor-Numuwer

8 2 8 B B S P RS A S AL S s a A B & & 8 4 8.8 8 68 . & 0 8 . A 8 & A A s B B B SR oA A

Engine No.

e+ e i s

-

8 e e - s i

www.parlament.gv.at



-

8von 123 3/ME XV. GP - Ministerialentwurf (gescanntes Original) \\

i
. o
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Seeschiffahrtsgesetz 198020

I. Abschnitt: Allgemeine Bestimmungen

1 Geltungsbereich
Begriffsbestimmungen
Flaggenfihrung und Reedereizeichen

Kennzeichen

Wn WO WO WO WO
£ 0w N

v

MaBnahmen zur Wahrung der Sicherheit und der
immerwdhrenden Neutralitdt der Republik Osterreich

§ 6 Allgemeiner Gerichtsstand

II. Abschnitt: Zulassung zur Seeschiffahrt und Eintragung

§ 7 Allgemeines

§ 8 Zulassung zur Seeschiffahrt
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10 Erloschen und Widerruf der Zulassung

ITI. Abschnitt: Sondervorschriften fiir Jachten

11 Allgemeines
12 Kennzeichen
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W WO won O n

15 Befdhigungsausweise
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§ 21
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28
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ees Bundesgesetz VOmM ccececcecessseeses liber
die Seeschiffahrt und liber eine Anderung des
Handelsgesetzbuches, des Verkehrs-Arbeits-
inspektionsgesetzes und des Erfiillungsgesetzes,
BGB1.Nr. 382/1972, (Seeschiffahrtsgesetz 1980)

Der Nationalrat hat beschlossen:

I. Abschnitt |
|

Allgemeine Bestimmungen fett

Geltungsbereich

§ 1. Die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes finden auf
8sterreichische Seeschiffe Anwendung.

Begriffsbestimmungen

§ 2. Im Sinne dieses Bundesgesetzes gilt als

"o sterreichisches Seeschif ",
ein Seeschiff, das zur Seeschiffahrt zugelassen ist;

www.parlament.gv.at
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2, "Seeschif f": ein Fahrzeug, das nach Gréfe, Bauert
und Ausrilistung flr Fahrten auf See verwendet werden karm
(Fahrgastschiff, Frachtschiff, Sonderfahrzeug, Jacht).

Als solches gilt nicht ein Ruder- und Paddelboot, Schlauch-
boot sowie ein Bootstyp, der in der Regel nur flr Fahrten
in unmittelbarer N&#he der Kiliste verwendbar ist;

3, "Fahrgastschif f": ein Fahrzeug, das fir die
Beférderung von mehr als 12 Fahrgisten bestimmt ist;

hy "FPrachtschif f': ein Fahrzeug, das fiir die

Beférderung von Giitern bestimmt ist;

5, "Sonderfahrzeug": jedes der folgenden Arten
von Fahrzeugen;

a) Schlepper, Fischereifahrzeuge, Barkassen usw.,

b) schwimmende Gerdte (Bagger, Schwimmkrine, Rammen,
Bohrinseln, Hubinseln usw.),

c¢) Pahrzeuge ohne eigenen Antrieb (Leichter, Prahme usw.);

. "J ac h t": ein Fahrzcug, das fir Sport- oder Vergnligungs-
zwecke bestimmt ist;

Y« "R e e d e r'": der Eigentimer eines ihm zum Erwerb durch
die Seefahrt dienenden Osterreichischen Seeschiffes(§ 484 HGB);

Co "Seeschiffsregilister": das vom Bezirks-
gericht Innere Stadt Wien gefiihrte Verzeichnis &ster-
reichischer Seeschiffe;

9. "R e gisterhafen": der bei Registrierung von
osterreichischen Seeschiffen vorgeschriebene Heimathafen

wien;

40, "S e e brie f': die vom Bundesministerium fiir Verkehr
/e nach dem Muster der Anlage zu diesem Bundesgesetz ausge-
stellte Urkunde flr oOsterreichische Seeschiffe.

www.parlament.gv.at
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Flaggenfihrung und
Reedereizeichen

& 3. (1) Die Flagge der Republik Osterreich zur See (See-
flagge) in der Form gem#dB Abs, 2 darf nur von Osterreichisciien
Seeschiffen gefiihrt werden; sie dlirfen die Seeflagge eines
anderen Staates nicht flihren.

(2) Die Seeflagge besteht aus drei gleichbreiten, waag-
rechten Streifen, von denen der mittlere weif3, der obere und
der untere rot ist. Das Verhdltnis der Hohe der Flagge zu
ihrer Lénge ist zwei zu drei. Andere Hinweise auf die Osterreichische
Nationalit#t eines Seeschiffes (zB durch rot-weifi-rote Vimpel,
Stander) sind unzulidssig.

(3) Die Seeflagge ist in der fiir Seeschiffe der betreffenden
Gattung liblichen Art und Weise zu fithren., An der Stelle, an der
die Seeflagge gesetzt ist oder regelmédBig gefiihrt wird, dlirfen
andere Flaggen nicht gesetzt werden.

(4) Die Fithrung von Reedereiflaggen und =-zeichen auf Oster-
reichischen Seeschiffen bedarf der Genehmigung des Bundesministers
fir Verkehr, Die Genehmigung darf nur erteilt werden, wenn das
Bild der Flaggen bzw. Zeichen dem Ansehen der Republik Osterreich
nicht abtrdglich ist und nicht zu Verwechslungen mit der
osterreichischen Staatsflagge, der Seeflagge, den Flaggen
anderer Staaten oder mit Signalflaggen AnlafBl gibt.

Kennzeichen

§ 4. (1) Jedes 8sterreichische Seeschiff hat einen Namen,
der auch eine Devise sein kann, zu filhren, Der Name ist am

Heck, gegebenenfalls auf beiden Seiten sowie auf beiden Seiten
des Buges anzubringen.

www.parlament.gv.at
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(2) Der Name des Osterreichischen Seeschiffes hat sich von
Namen anderer osterreichischer Seeschiffe deutlich zu unter-
scheiden und ist so zu widhlen, daB er dem Ansehen der Republik
Osterreich nicht abtriglich ist.

(3) Der Name des Registerhafens "Wien" ist am Heck, gegebenen-
falls unter dem Namen des Osterreichischen Seeschiffes, anzubringen.

(4) Der Name des bBsterreichischen Seeschiffes und des Register-
hafens sind in mindestens 8 Zentimeter hohen, Jjederzeit gut les-
baren lateinischen Schriftzeichen und arabischen oder romischen
Ziffern anzubringen.

(5) Jede Anderung des Namens eines Osterreichischen Seeschiffes
bedarf der Genehmigung des Bundesministers fir Verkehr, Der See-
brief ist dem Bundesministerium fir Verkehr zur Berichtigung
einzureichen,

MafBnahmen zur Wahrung der

Sicherheit und der immer -

wédhrenden Neutralitidt der
Republik Osterreich

§ 5., Der Bundesminister fiir Verkehr hat im Einvernehmen mit
dem Bundesminister flir Auswartige Angelegenheiten im Einzelfall
durch Bescheid oder allgemein durch Verordnung die erforderli-
chen MafSnahmen zu treffen, um zu verhindern, dafl durch ein
Osterreichisches Seeschiff die Sicherheit oder die immerw&hrende
Neutralitdt der Republik Osterreich gefihrdet wird oder die Be-
ziehungen der Republik Osterreich zu anderen Staaten bzw., zu
zwischenstaatlichen Organisationen in schwerwiegender Weise
beeintrdchtigt werden. Durch solche Verordnungen oder Bescheide
kann Osterreichischen Seeschiffen insbesondere das Befahren be-
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stimmter Seegebiete, das Anlaufen bestimmter Héfen, die Befor-
derung bestimmter Giliter oder Personen allgemein oder zwischen
bestimmten Héfen, die Ausiibung bestimmter Arten der Fischerei,
die Anstellung bestimmter Personen als Besatzungsmitglieder
verboten oder nur unter entsprechenden Bedingungen gestattet
werden.

Allgemeiner Gerichtsstand

§ 6. (1) Ist fiir den Eigentlimer oder filir den Kapit#n eines
O0sterreichischen Seeschiffes ein allgemeiner Gerichtsstand
(&5 66 ff.Jurisdiktionsnorm) in Osterreich nicht begriindet, so
bestimmt sich dieser flir Verfahren, die mit dem Erwerb und dem
Betricb dieses Seeschiffes zusammenhingen, nach dem Sitz des
fiir dic Fiihrung des Seeschiffsregisters zustidndigen Gerichtes.,

(?) Soweit Rechtsvorschriften darauf abstellen, daf sich an
eincm Ort innerhalb des Bundesgebietes eine Sache befindet oder
cin Ereignis abspielt, gilt das Osterreichische Seeschiff als
an dem Ort gelegen, an dem sich das flir die Flhrung des See-
schiffsregisters zusténdige Gericht befindet.

(3) Ist eine strafbare Handlung auf einem 8sterreichischen
Seeschiff oder auBerhalb der Republik Osterreich mit Bezug auf
ein Osterreichisches Seeschiff begangen worden und ist nicht
bereits die Zusti@ndigkeit eines anderen inléndischen Gerichtes
brgriindet, so steht das Strafverfahren dem Gericht zu, an dessen
Sitz das Seeschiffsregister gefilihrt wird.
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II. Abschnitt

Zulassung zur Seeschiffahrt und Eintragung rett

Allgemeines

§ 7. (1) Die Zulassung zur Seeschiffahrt ist mit Bescheid
des Bundesministers filr Verkehr auf bestimmte oder unbestimmte
Zeit auszusprechen; sie ist an die Person des Eigentlimers und
das Seeschiff gebunden. Eine Bescheidausfertigung ist dem
Seeschiffsregister zuzustellen.

(2) Mit der Zulassung zur Seeschiffahrt ist das Recht und
die Pflicht zur Flihrung der Seeflagge (§ 3) verbunden.

(3) Das Bundesministerium fir Verkehr hat ilber die Zulassung
zur Seeschiffahrt eine Urkunde auszustellen, welche die Bezeich-
nung Seebrief fihrt.

(4) Der Eigentlimer eines 8sterreichischen Seeschiffes hat
dafiir Sorge zu tragen, dafl der Seebrief im Original oder be-
glaubigter Kopie stets an Bord mitgeflihrt wird.

Zulassung zur Seeschiffahrt

& 8. (1) Die Zulassung zur Seeschiffahrt darf nur erteilt
werden,

-

. einer natilirlichen Person, wenn sie
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&) die Usterreichische Staatsblirgerschaft besitzt,

b) in bezug auf die Ausiibung der Seeschiffahrt verliiflich ist;
als nicht verl&Blich ist insbesondere anzusehen, wer weren
einer vorsidtzlichen, mit mehr als einjdhriger Freiheits-
strafe bedrohten Handlung, wegen einer aus Gewinnsucht be-
gangenen oder gegen die Offentliche Sittlichkeit verstofienden
sonstigen strafbaren Handlung, wegen eines Vergehens gemil3
§6 158 bis 161 des Strafgesetzbuches, BGBl.Nr. 60/1974, oder
wegen eines Finanzvergehens von einem Gericht verurteilt
worden und die Verurteilung noch nicht getilgt ist und nach
der Eigenart der strafbaren Handlung sowie nach der Persin-
lichkeit des Verurteilten die Begehung der gleichen oder
einer dhnlichen Straftat bei Auslibung der Seeschiffahrt
zu beflirchten ist oder wer wegen der Finanzvergehen des
Schmuggels, der Hinterziehung von Eingangs- oder Ausgangs-
abgaben, der Abgabenhehlerei nach § 37 Abs. 1 des Finanz-
strafgesetzes, BGBl.Nr. 129/1958, der Hinterziehuns von
Monopoleinnahmen, des vorsdtzlichen Eingriffes in ein
staatliches Monopolrecht oder der Monopolhehlerei nach
& 46 Abs. 1 des Finanzstrafgesetzes, BGBl.Nr. 129/1958,
von einer Finanzstrafbehtrde bestraft worden ist, wvenn
liber ihn wegen eines solchen Finanzvergehens eine Geld-
strafe von mehr als 10 000 S oder neben einer Celdstrafe
eine Freiheitsstrafe verhidngt wurde, die Bestrafung ncch
nicht getilgt ist und nach der Eigenart der strafbaren
Handlung sowie nach der Personlichkeit des Bestraften die
Begehung der gleichen oder einer dhnlichen Straftat bei
Ausiibung der Seeschiffahrt zu beflirchten ist,

¢c) ihren ordentlichen Wohnsitz im Inland hat und

d) zu mehr als 75 % Eigentiimer des Seeschiffes ist;

einer Personengesellschaft des Handelsrechtes, wenn mehr als
75 % ihrer perstnlich haftenden Gesellschafter sowie alle

zur Vertretung berechtigten Gesellschafter die Voraussetzungen
gemdB Z 1 1lit. a bis ¢ erfiillen und die Gesellschaft ihren
Sitz im Inland hat sowie die Voraussetzung gemé Z 1 1it, d
erfiillt;
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einer juristischen Person, wenn die Mehrheit der Mitglieder
jedes ihrer leitenden Organe (wie Geschiiftsfilhrer, Vorstand,
Aufsichtsrat) einschlieBlich des Vorsitzenden die Voraussetzungen
gemlB Z 1 1it., a bis c erfilllen, die Stimmrecht gewidhrenden
Anteilsrechte zu mehr als 75 % 8sterreichischen Staatsbiirgern,
dem Bund, einem Land, einer Gemeinde oder einem Gemeindeverband
zustehen und die Juristische Person ihren Sitz im Inland hat
sowie die Voraussetzung gem¥B Z 1 lit. d erfiillt. Sofern eine
Aktiengesellschaft Eigentiimer ist, miissen die Aktien der
Gesellschaft auf Namen lauten und die Ubertragung nach der
Satzung &n die Zustimmung der Gesellschaft gebunden sein;

dem Bund, den Lindern, den Gemeinden und den Gemeindeverbinden,
wenn sie die Voraussetzung gemiB Z 1 1it. 4 erfiillen.

(2) Die Zulassung zur Seeschiffahrt darf dariiber hinaus nur er-
teilt werden, wenn

1.

der Bewerber iiber wirtschaftliche Mittel in einem fir die
Aufnahme und Fortfilhrung des Schiffahrtsbetriebes hinreichen-
den AusmaB verfiigt und diese Mittel zu mehr als 75 % von
dsterreichischen Staatsblirgern stammen; Osterreichischen
Staatsblirgern sind gleichzuhalten der Bund, die Lénder, die
Gemeinden und die Gemeindeverbidnde sowie Personengesellschaften
des Handelsrechtes bzw. Jjuristische Personen unter den Vor-
aussetzungen des Abs. 1 Z 2 bzw, Z 3;

der Bewerber nachweist, daf das Seeschiff, falls es bereits
im Register eines anderen Staates eingetragen war, dort ge-
16scht ist;

die Gewdhr dafiir geboten ist, daB der Bewerber, der Kapitén
und die Besatzung das Ansehen der Republik Osterreich nicht
schiddigen;

das Seeschiff nur fiir friedliche Zwecke bestimmt ist;

das Seeschiff entsprechend den Bestimmungen des § 4 Abs, 1
bis 4 gekennzeichnet ist;
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ve das Seeschifl von einer anerkannten Klassifikationsgesello oot
Klassifiziert wurde;

~1
.

lur das Seeschiff entsprechende Zeugnisse uber die Sicherheit
des Baues, der Ausristung und der Funkanlage, ferner iiber den
Freibord sowie Uber die Hauptabmessungen und das Vermessungs-
ergebnis ausgestellt wurden;

3. fur das Seeschiff die Schiffsplidne beigebracht wurden.

(3) Einer nicht eigenberechtigten Person darf die Zulassung
gemif Abs., 1 nur erteilt werden, wenn die Voraussetzungen des
Abs. 1 Z 1 1it, a bis ¢ auf deren gesetzlichen Vertreter zu-
treffen.

(4) Stehen einer Person die in Abs. 1 Z 1 bis 3 und Abs. 2
Z 1 erwdhnten Rechtsstellungen nur als Treuhidnder zu, so muf}
auch der Treugeber die im Abs. 1 Z 1 1lit., a bis ¢ angeflihrten
Voraussetzungen erflillen., Ist in den F&dllen des Abs. 1 7 2 und
cin Gesellschafter keine natilrliche Person, so muB3 aucn diese
aic¢ Voraussetzungen des Abs. 1 2 2 bis 4 ertillen; bei ciner
Zwischenschaltung weiterer Jjuristischen Personen mufl letzilich
die erforderliche Mehrheit von Beteiligten die Voraussetzungen
des Abs., 1 Z 1 1lit. a bis ¢ oder Z 4 erfiillen.

(5) Abweichend von den Bestimmungen des Abs, 1 Z 1 bis &
genligt ein geringeres als das dort festgesetzte Betelligungs-
ausmali, wenn die Bundesregierung im Einzelfalle feststellt,
daf3 die Zulassung von Seeschiffen zur Seeschiffahrt flr die
usterreichische Schiffahrt von wirtschaftlichem Nutzen ist.

(6) Der Bundesminister flir Verkehr kann zur Feststellung, ob
die zur Fortfilhrung des Schiffahrtsbetriebes erforderlichen Mittel
in hinreichendem Ausmaf zur Verfligung stehen, vom Reeder jederzeit
die Vorlage von Zwischenabschliissen, von Ausweisen in bestimmter
Form und Gliederung und von Priifungsberichten verlangen sowie Aus-~
kiinfte {iber alle Geschiftsunterlagen fordern, in die Biicher und
Schriften des Unternehmens Einsicht nehmen und durch Abschlufipriifer
alle erforderlichen Priifungen vornehmen lassen; er kann ferner von

den durch den Reeder bestellten Abschlufipriifern Priifungsberichte
und Auskiinfte iber das von ihnen gepriifte Unternehmen einholen. Die

hiedurch entstehenden Kosten sind dem Bund vom Reeder zu ersetzen,
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(7) Der Eigentilmer eines Ostlerreichischen Seeschiilles nat
dem Bundesministerium flir Verkehr jede Anderung in den Zulassungs-
voraussetzungen innerhalb von vier Wochen zu melden.

Eintragung in das
Seeschiffsregister

§ 9., (1) Usterreichische Seeschiffe miissen binnen zwei
Wochen nach der Zulassung zur Seeschiffahrt zur Eintragung
in das Seeschiffsregister angemeldet werden.

(2) Das Seeschiffsregister hat dem Bundesministerium fir
Verkehr von Jjeder Eintragung eines Osterreichischen See-
schiffes eine BeschluBausfertigung zu lbersenden.

Erloschen und Widerruf*f
der Zulassung

§ 10. (1) Die Zulassung erlischt
1. mit Ablauf der Zeit, flir die sie erteilt wurde;

2. durch Zuricklegung des Rechtes zur Fiihrung der Seeflagge;

3. mit dem Tod oder dem Erldschen der Rechtsperstnlichkeit
des Berechtigten;

4, durch Untergang oder dauernde Seeuntilichtigkeit eines
osterreichischen Seeschiffes;

5. mit rechtskrédftiger Abweisung der Anmeldung eines Uster-
reichischen Seeschiffes zum Seeschiffsregister.

(2) Die Zulassung ist zu widerrufen,

1., wenn eines der im § 8 Abs. 1 bis 4 angefiihrten Erforder-
nisse im Zeitpunkt der Zulassung nicht gegeben war oder
nicht mehr gegeben ist;
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2. bei Nichteinhaltung der Verpflichtung zur Filhrung der
Seeflagge gemidB § 7 Abs. 2;

3. bei Nichteinhaltung der Frist fiir die Anmeldung zur
Eintragung in das Seeschiffsregister gemidB § 9 Abs. 1;

4, bei Nichteinhaltung der Frist zur Behebung der Mingel
gemdaB § 10 Abs. 5;

5. bei Nichteinhaltung der Vorschreibung iliber die Betricbs-
organisation gemdB § 17;

6. bpei Nichteinhaltung der Versicherungspflicht gemii § iu;
7. bei Nichteinhaltung der Bestimmungen des § 19;

O. bel voribergehender Seeuntlichtigkeit eines Osterreichiscnen
Sceschiffes;

. wenn durch das Verhalten des Eigentimers oder des Kap!tians
das Ansehen der Flagge der Republik Usterreich zur See
herabgewlirdigt, die Sicherheit oder die immerwahrende
Neutralitdt der Republik Osterreich gefidhrdet oder die
Beziehungen der Republik Usterreich zu anderen Stlaaten
bzw, zwischenstaatlichen Organisationen in schwerwiegender
welse peeintrdchtigt wird;

iu. bel BEintragung eines Osterreichischen Seeschiflies in ein
ausldndisches Schiffsregister.

(5) ber Bundesminister fur Verkehr hat den Widerrui gemif
Abs., 2 2 3 nicht auszusprechen, sofern die Anmeldunyg bis zur
gntsciieidung Uber den Widerruf nachgeholt wurde.

(&) Der Bundesminister fir Verkehr kann jedoch - abweichend

von Abs. 2 2 5 - vor einem Widerruf wegen Nichteinhaltung der
Vorschreibung iber die Betriebsorganisation dem Reeder eines

www.parlament.gv.at



24 von 123

3/ME XV. GP - Mi nig_eriqlgwtw_yrf (gescanntes Original)

osterreichischen Seeschiffes eine Frist von hochstens vier
woclien setzen, binnen welcher er fiir die ginrichtung einer be-
triebsorganisation zu sorgen hat.

(5) Der Bundesminister fir Verkehr kann jedoch - abweicherd
von Abs. ¢ 2 8 - vor einem Widerruf bei Feststellung von
Miéngeln dem Eigentumer eines Osterreichischen Seeschiffes eine
Frist von hochstens sechs Monaten setzen, binnen welcher er
fir die notwendigen Reparaturen bzw, sonstigen MafBnahmen zu
sorgen hat,

(6) Der Eigentimer eines Osterreichischen Seeschiifes kann
- abweichend von Abs. 1 Z 2 - das Recht zur Filihrung der See-
flagge bei Eintritt eines Falles gemdfl den Bestimmungen be-
treffend die Sicherung einer ungestoérten Produktion und der
Versorgung der Beviolkerung und sonstiger Bedarfstridger mit
wichitigen Wirtschafts- und Bedarfsgiitern oder bei Inanspruch-
nahime einer Fdrderung gemdB § 41 Z 1 und 2 nur mit Genehmigung
des Bundesministers flr Verkehr zuriicklegen.

(7) Das Erloschen bzw, der Widerruf der Zulassung ist mit
Bescheid des Bundesministers fur Verkehr auszusprechen. Eine
Bescheidausfertigung ist dem Seeschitffsregister zuzustellen.

(8) Das Seeschiffsregister hat dem Bundesministerium fir
Verkehr von der Loschung eines Osterreichischen seeschifies
eine BeschluBausfertigung zu uUbersenden,

(9) Der Eigentlimer eines 8sterreichischen Seeschiffes ist
im Falle des Erldschens bzw., des Widerrufes der Zulassung
verpllichtet, binnen sechs Wochen den Seebrief dem Bundes-
winisterium fir Verkehr zurlckzustellen,
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III. Abschnitt
Sondervorschriften fiir Jachten fett

Allgemedines

§ 11. Auf Jachten sind nicht anzuwenden:

§ 3 Abs. 4, § 4 Abs., 1, § 5, § 7 Abs. 1 letzter Satz,

§ 8 Abs, 1 Z 1 1it. b und 1it. ¢, § 8 Abs, 2 Z 1 und Z 6 bis Z 8,
§ 8 Abs. 5 und Abs. 6, § 9 Abs. 1, § 10 Abs, 2 Z 3, Z 5 und Z 6,
§ 10 Abs, 3, Abs. 4 und Abs, 6, §§ 16 bis 18, §§ 20 und 21 sowie
§§ 24 bis 50.

Kennzeichen

" § 12. (1) Jede Jacht hat einen Namen, der auch eine Devise
sein kann, zu fihren., Der Name ist am Heck, gegebenenfalls
aul beiden Seiten, oder auf beiden Seiten des Buges anzu-
bringen.

(2) Anstelle des Namens geniigt das amtliche Kennzeichen;
ein Name kann Jjedoch zusdtzlich zu diesem angebracht werden,

Zulassung

§ 13. (1) Die Zulassung einer Jacht zur Seeschiffahrt
darf nur erteilt werden, wenn die Voraussetzungen des § 8
unter Beriicksichtigung des § 11 gegeben sind.

(2) Die Zulassung zur Seeschiffahrt gemdB Abs, 1 darf
dariiber hinaus nur erteilt werden, wenn fiir die Jacht ein
entsprechendes Zeugnis Ulber die Sicherheit der Ausriistung
sowie Uber die Hauptabmessungen und das Vermessungsergebnis
ausgestellt wurde,
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(3) Die Zeugnisse gem#B Abs. 2 konnen durch ein Schiffspstent
ersetzt werden, sofern die Lé&nge liber alles der Jacht nicht mehr
als sieben Meter betrdgt und sie nur kurzzeitig filir Watt- oder
Tagesfahrten unter Beachtung der Wetterlage eingesetzt wird;
in diesem Fall darf die Zulassung nur flir hdchstens vier Jahre
erteilt werden,

Verzeichntis

§ 14. (1) Das Bundesministerium fiir Verkehr hat ein Verzeich-
nis Uber die zur Seeschiffahrt zugelassenen Jachten zu flihren.

(2) Das Verzeichnis gemiB Abs. 1 besteht aus einer nach den
Namen der Eigentlmer alphabetisch geordneten Sammlung der See-
briefe und einer alphabetisch geordneten Aufstellung der Kenn-
zeichen.

(3) Wer ein rechtliches Interesse glaubhaft macht, kann iiber

die Person des Eigentiimers, das Kennzeichen und die technischen
Daten der Jacht Auskunft erhalten.
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o

Bef&dhigungsauswedlse

§ 15. (1) Der Bundesminister fir Verkehr hat durcn Ver-
ordnung Vorschriften Uber die Erlangung von Befdnigungsaus-
weisen fir die Fiihrung von Jachten zu erlassen, insbesondere iiber

1. Arten, Form und Inhalt der Befihigungsauswelse;

2. die zur Zulassung zur Prifung erforderliichen Voruus-
setzungen;

3. Bestellung der Friifungskommissére aus deix Personalstanc
des Bundesministeriums flr Verkenr;

i+, Bestellung geeigneter Fersonen aus dem Mitgliederstund
des Motorboot-Sportverbandes fiir Osterreich (ISVC) bzw.
Usterreichischen Segelverbandes (USV), sofern die unter
Z 3 genannten Personen nicht in ausreichender Anzahl
verfligbar sind;

. Durchfihrung der Prilifungen;

5. Ausstellung der Befd@higungsausweise unter Heranzliechung
des Motorboot-Sportverbandes fiir Osterreich (MSVI) una
{sterreichischen Segelverbandes (0SV);

7. Entziehung von Befihigungsauswelisen;

8. Anerkennung anderer gleichwertiger Befdhigungsausweice,
(2) Die im Abs. 1 vorgesehenen Prifungen sind vom Bunies-
ministerium flr Verkehr abzunehmen.

(3) Bewerbern, denen vor Inkrafttreten dieses Bundesgesetsco
vorn Motorboot-Sportverband fir Osterreich (MSV{) oder vom
Usterreichischen Segelverband (0SV) ein Befdhigungsaus.eis
ausgestellt wurde, kann die Priifung ganz oder teilweise cr-

-
Y.

lassen werden, wenn der Umfang dieser mit der im Abs. 1 vorge-

sehenen als gleichwertig erachtet wird.

www.parlament.gv.at




3IME XV. GP - Mi nistgr1i gentwurf (gescanntes Original)

IV, Abschnitt

Betrieb Osterreichischer Seeschiffe fett

Der Reeder

§ 16. Der Reeder eines Osterreichischen Seeschiffes hat fiir
dessen Ausriistung, Bemannung und Verproviantierung zu sorgen.
Er bestellt und enthebt den Kapitédn. Unter Vorbehalt seiner
gesetzlichen Befugnisse und Pflichten werden die Obliegenheiten
des Kapitdns vom Reeder im Rahmen des Arbeitsvertrages bestimmt,

Betriebliche MaBnahmen

§ 17. Der Betrieb eines Osterreichischen Seeschiffes ist vom
Inland aus durch eine zweckmidflig ausgebaute Betriebsorganisation
zu filihren, welche es ermdglicht, alle betrieblichen MafBnahmen
anzuordnen und zu iiberwachen.

Versicherung

§ 18. Ein 8sterreichisches Seeschiff ist vom Reeder nach
den Bestimmungen des 10, Abschnittes des Vierten Buches des
HGB zum Versicherungswert (§ 786 Abs. 1 HGB) zu versichern.

Uberlassung

§ 19. Die Uberlassung eines Ssterreichischen Seeschiffes
an einen Ausliinder ist nur in bemanntem und ausgeriistetem
Zustand zullssig.
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V. Abschnitt

Fihrung odsterreichischer Seeschiffe fett

Der Kapitédn

§ 20. (1) Der vom Reeder fiir ein Osterreichisches Seeschiff
bestellte Kapitdn (§ 511 HGB) ist zur Ausiibung der Befehlsgewalt
berechtigt und verpflichtet,

(2) Der Kapitidn muB sich an Bord des Osterreichischen See-
schiffes befinden und wdhrend der ganzen Dauer der Reise die
Befehlsgewalt selbst ausiiben, es sei denn, daB er in einem
Hafen notwendiger- oder iiblicherweise an Land geht.

(3) Ist der Kapitdn nicht an Bord oder ist er an der Auslibung
seiner T&dtigkeit verhindert, so nimmt das im Range ndchste Mit-
glied der Deckbesatzung die Pflichten und Befugnisse des Kapiténs
wahr,

Sorge fiir sichere Fahrt

§ 21. (1) Der Kapitdn eines Osterreichischen Seeschiffes ist
dem Reeder daflir verantwortlich, daB es sich in einem seetilichtigen
Zustand befindet und flir die ganze Dauer der Reise ausgeriistet,
bemannt und verproviantiert ist. Soweit der Reeder die vorge-
nannten Verpflichtungen erfiillt, ist der Kapit&n davon entbunden.

(2) Droht Menschen oder einem &sterreichischen Seeschiff oder
seiner Ladung eine unmittelbare Gefahr, so kann der Kapit&n die
zu deren Abwendung erforderlichen Anordnungen notfalls mit an-
gemessenen und unerlidfllichen Zwangsmitteln durchsetzen. Dabei
ist die voriibergehende Festnahme von Personen zuldssig.
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Ordnung an Bord

§ 22, Der Kapitdn ist fiir die Ordnung an Bord verantwortlich.
Alle an Bord befindlichen Personen haben die Anweisungen des
Kapiténs zu befolgen, die er zur Aufrechterhaltung der Ordnung
an Bord sowie zur Vermeidung einer Gefahr flir die korperliche
Sicherheit der Menschen oder der Beschddigung fremder Sachen
erteilt.

Hilfeleistung in Seenot

§ 23. Der Kapitidn eines Osterreichischen Seeschiffes hat bei
dessen Fiihrung die Bestimmungen der in Osterreich rechtswirksamen
internationalen Ubereinkommen betreffend in Gefahr oder Seenot
befindlichen Seeschiffen oder Personen sowie die diese Uberein-
kommen erfiillenden Gesetze zu befolgen.,

Verkehr mit 6sterreichischen
Konsuln

§ 24, (1) Ist fir einen Hafen, der von einem Osterreichischen
Seeschiff angelaufen wird, ein 6sterreichischer Konsul zustédndig,
so hat der Kapit&n nach betrieblicher Moglichkeit diesem die An-
kunft des Seeschiffes zu melden und ihn vor dessen Abfahrt zu
verstiandigen.

(2) Bis zur Abfahrt des Seeschiffes hat der Kapiti#n die
Schiffspapiere zur Verfligung des osterreichischen Konsuls zu
halten.

Schiffspapiere und Tageblicher
§ 25. (1) Der Kapitidn eines Osterreichischen Seeschiffes hat
dafiir zu sorgen, dafl sich die zum Ausweis filir das Seeschiff, die

Schiffsbesatzung, die Fahrgdste und die Ladung erforderlichen
Papiere an Bord befinden.
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(2) Durch Verordnung wird bestimmt,

1., auf welchen 6sterreichischen Seeschiffen und in welchem
Fahrtgebiet Tageblicher zu fiihren sind;

2. welche fiir die Sicherheit der Seeschiffahrt oder die
Rechtspflege bedeutungsvolle Tatsachen einzutragen sind

5. wie und von wem die Blicher zu filihren und die Einhaltung
der Vorschrift zu liberwachen sind.

(3) Wer ein rechtliches Interesse glaubhaft macht, kann durch
Vermittlung des Bundesministeriums filir Verkehr gegen Bezahlung
der Kosten einen Auszug aus den Schiffstageblichern sowie Ab-
schriften der Protokolle, Berichte und sonstigen vom Kapitin
oder der Schiffsbesatzung ausgefertigten Urkunden erhalten.

Strafrechtliche Befugnisse

§ 26. (1) Der Kapitdn eines osterreichischen Seeschiffes hat
eine Person, die sich an Bord befindet, in Verwahrung zu nehmen,
wenn hinreichende Griinde fiir die Annahme vorliegen, daB sie eine
nach osterreichischem Recht mit gerichtlicher Strafe bedrohte
Handlung ausfiihre, unmittelbar vorher ausgefilihrt habe oder daf
nach ihr wegen einer solchen Handlung gefahndet werde, und wenn
auf Grund bestimmter Tatsachen anzunehmen ist, daB sie die
Sicherheit des Staates, die kOrperliche Sicherheit von Menschen
oder das Eigentum gefdhrden werde. Eine Verpflichtung zur Ver-
wahrung besteht nicht, wenn die mit Strafe bedrohte Handlung
ihrer Art oder den Umstédnden nach offensichtlich geringfligig ist.

(2) Der Kapiti@n hat die zur Feststellung der Tat und ihrer Um-
stédnde dienlichen Erhebungen zu pflegen, insbesondere den Ver-
wahrten unverziiglich in einer ihm verstdndlichen Sprache Uber
die Grinde seiner Festnahme und Uber die gegen ihn erhobenen Be-
schuldigungen zu unterrichten und zu héren und hieriiber ein Pro-
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tokoll aufzunehmen, Er hat dieses Protokoll und sonstige Beweis-
stiicke zur Verfligung der zustédndigen Behtrde zu halten und diese
Tatsachen und Unterlagen dem ndchsten Osterreichischen Konsul
zur Kenntnis zu bringen.

(3) Der Kapitidn hat den gemidB Abs. 1 in Verwahrung Genommenen
den zustd@ndigen Behorden des nichsten angelaufenen Kiistenstaates
zu libergeben. Von dieser {Ubergabe ist abzusehen, wenn zu erwar-
ten ist, daB der Betroffene in diesem Staat erheblich strenger
behandelt wlirde als von den zusténdigen Osterreichischen Behotrden
oder dafl er aus rassischen, religidsen oder nationalen Griinden
oder auf der sozialen Herkunft oder auf politischen Anschauungen
beruhenden Erwédgungen der Gefahr einer Erschwerung seiner Lage
ausgesetzt wire, Ist von der Ubergabe an die Behdrden des Kiisten-
staates abzusehen, so hat der Kapitdn die Verwahrung nach dem
Einlaufen in den Hafen des Kiistenstaates aufzuheben, wenn ihre
Aufrechterhaltung nach dem Recht des Kiistenstaates nicht zu-
ldssig wdre. In diesem Fall kann dem Betroffenen allenfalls unter
Androhung der Anzeige an die Behdrden des Kiistenstaates aufgetra-
gen werden, das Seeschiff zu verlassen, wenn nicht sichergestellt
werden kann, dafB3 sein weiterer Aufenthalt auf dem Seeschiff die
k6rperliche Sicherheit von Menschen oder von Eigentum nicht ge-
fahrdet. Besteht gegen die gemidfB Abs. 1 in Verwahrung genommene
Ferson ein osterreichischer Strafanspruch, so hat der Kapitén
von der {Ubergabe an die Behdrden des nidchsten angelaufenen Staates
rrach Moglichkeit auch abzusehen, wenn aus diesem Staat die Aus-
lieferung nach Osterreich voraussichtlich nicht erwirkt werden
kann, wohl aber aus einem der n#chsten anzulaufenden Staaten.

Geburten und Sterbefidlle
§ 27. (1) Der Kapitin eines sterreichischen Seeschiffes hat

Geburten und Sterbefdlle, die sich an Bord ereignen, in das
Schiffstagebuch einzutragen,
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(2) Stirbt jemand an Bord eines osterreichischen Seeschiffes,
so sind die von dem Verstorbenen mitgefiihrten Gegensténde vom
Kapitédn in einem Inventar zu verzeichnen und {iber etwa vom Ver-
storbenen mitgefilhrte letztwillige Verfiigungen eine Niederschrift
zu verfassen, in der Angaben liber die #HuBere Form, gegebenenfalls
auch Uber die Seitenanzahl und den Zeitpunkt der Errichtung der
letztwilligen Verfiligungen enthalten sein miissen., Das Inventar und
die Niederschrift sind auch von einem weiteren Mitglied der
Schiffsbesatzung zu unterschreiben, Soweit letztwillige Verfl-
gungen verschlossen sind, dlirfen sie nicht gedffnet werden. Vor-
handene Gegenstidnde und letztwillige Verfiligungen des Verstorbenen,
das Inventar und die Niederschrift sind zu verwahren und ehestens
dem nachsten dsterreichischen Konsul zu ilibergeben.
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VI. Abschni¢tt

Besatzung Osterreichischer Seeschiffe fett

Zusammensetzung der Besatzung

§ 28. (1) Die Besatzung eines Bsterreichischen Seeschiffes
mu8 nach Zahl und Befihigung (§§ 31 bis 33) ausreichen, damit

1., die Sicherheit des Seeschiffes und der Seeschiffahrt und
der Schutz des menschlichen Lebens auf See gewdhrleistet
sind;

2. der Schiffsdienst ordnungsgem# durchgefihrt wird;
3. die Bestimmungen iiber die Arbeitszeit eingehalten werden;

4, eine libermdBige Beanspruchung durch Uberstundenarbeit
nach den Bestimmungen des Arbeitsrechtes vermieden wird.

| (2) Die Schiffsbesatzung besteht aus dem Kapit#n und den
anderen Seeleuten, ‘

(3) Schiffsoffiziere sind diejenigen Seeleute, die einen ent-
sprechenden BefH#higungsausweis besitzen und in dieser Eigenschaft
angeheuert worden sind,

(4) Unter Zugrundelegung der Anforderungen gemiB Abs. 1 ist
im Bescheid {iber die Zulassung eines Seeschiffes zur Seeschiff-
fahrt die Besatzung unter Beachtung der Art und GréBe des See-
schiffes und seines Fahrtbereiches festzulegen. Im Zulassungs-
bescheid kann die Verpflichtung auferlegt werden, als Besatzung
des Seeschiffes ganz oder zum Teil Osterreichische Staatsbiirger
zu verwenden,

(5) Der Bundesminister flir Verkehr kann sich zur {'berwachung
der Bestimmungen der §§ 31 bis 33 jederzeit die Beféhigungsaus-
weise vorlegen lassen.,
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(6) Ist durch einen Bescheid oder durch eine Verordnung nach
§ 5 die Verwendung einer bestimmten Person als Besatzungsmit-
glied untersagt worden und ist dadurch dem Reeder oder dem Be-
satzungsmitglied ein Vermdgensnachteil entstanden, so hat die
Republik Osterreich den Reeder bzw. das Besatzungsmitglied an-
gemessen zu entschédigen.

Arztliche Untersuchnung

§ 29. (1) Niemand darf zur Beschiftigung auf einem oster-
reichischen Seeschiff angeheuert werden, der seine Eignung fiir
die Arbeit auf See, fiir die er verwendet werden soll, nicht
durch ein adrztliches Zeugnis nachgewiesen hat., Die Kosten der
drztlichen Untersuchung trédgt der Reeder, der berechtigt ist,
den untersuchenden Arzt zu bezeichnen.

(2) Die Art der &drztlichen Untersuchung, die Vorschreibung
von Nachuntersuchungen, der Inhalt und die Giiltigkeitsdauer
des drztlichen Zeugnisses sind durch Verordnung zu regeln.

(3) Ein Seemann kann in dringenden F#llen ausnahmsweise
aunch ohne vorangegangene &drztliche Untersuchung angeheuert
werden, wenn dies vom Osterreichischen Konsul gestattet wird
oder, wenn ein solcher nicht erreichbar ist, die zust@ndige
lokale Behorde zugestimmt hat.

(4) Der Bundesminister filir Verkehr kann sich zur Uberwachung

der Bestimmungen der Abs. 1 und 2 Jjederzeit die &rztiichen Zoug-
n.sse vorlegen lassen,
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Musterrolle

§ 30. (1) Der Kapitidn hat wihrend der Reise eine Musterrolle
zu fiihren, die iber die Jjeweilige Zusammensetzung der Schiffsbe-
satzung und Uber die sonstigen im Rahmen des Schiffsbetriebes an
Bord tdtigen Personen Auskunft geben mufl.

(?) Jeder fiir den Dienst an Bord eines Osterreichischen Sen-

der Anheuerung in der Musterrolle einzutragen. Die Zintrasun~ nan
iiber Adie Personalicn des Seemannes, seine Stellungs an Bord urn’

iiher die der Anheueruns zugrundeliegenden Bedinsungen sovie har .
die vorrselesten Zeugnisse, Ausweise und Hachweise 'nfschlu? =

~chen. Soweit der Besatzung Minderjidhrige angehiirer, sind sic

urter ‘nrabe ihres Geburtstages gesondert zu verzeishnon,

(7)) Veri#ft der Seemann den Dienst an Bord, so hat iln dev
Usnitin in der Musterrolle unter Ancabe der Grinde der ous-

-

acheidorng zu streichen.

(1) Ter sich an Bord befindet, ohne einen Dienst o versencnh,
N

ist, sofern er nicht in der Passagierliste aufpenommen igt, von
Tapitin in der lusterrolle zu vermerken.

(5) Die n#heren Bestimmungen iiber Form, Inhalt und Fihrung
der Musterrolle unter Beriicksichtigung der Abs. 1 bis 4 sind
durch Verordnung zu erlassen.

(6) Der Bundesminister fiir Verkehr kann sich jederzeit die
Musterrolle zur Uberpriifung der Eintragungen vorlegen Jassen.
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Befdhigungsauswedise
fir Kapité&ne und
Schiffsoffiziere

§ 31. (1) Niemand darf an Bord eines 6sterreichischen See-
schiffes weder die Dienste eines Kapitidns, eines Wachoffiziers
des Deckdienstes, des leitenden Schiffsingenieurs oder eines
wachhabenden Schiffsingenieurs oder Schiffsfunkers ausiiben noch
zur Ausibung solcher Dienste eingesetzt werden, wenn er nicht
einen Befdhigungsausweis besitzt, aus dem sich seine Eignung
zur Ausilibung dieses Dienstes ergibt.

(2) Die Befdhigungsausweise des Kapitidns und der iibrigen
Offiziere -~ ausgenommen Schiffsfunker - gelten als anerkannt,
wenn sie von der zusté@ndigen Stelle eines Staates ausgestellt
worden sind, der ein bezligliches Ubereinkommen iiber das Mindest-
ausmafl beruflicher Befdhigung der Schiffsfiihrer und Schiffsoffi-
ziere auf Handelsschiffen der Internationalen Arbeitscrganisation
ratifiziert und durchgefiihrt hat,

(3) Abweichend von Abs., 2 kann der Bundesminister fiir Verkehr
auch die Befihigungsausweise anderer Staaten ausnahmsweise aner-
kennen, wenn der Offizier tatsdchlich eine praktische Erfahrung
besitzt, die flir die Ausiibung der dem betreffenden Befdhigungs-~
auswels entsprechenden Dienste genlgt.

(4) Befdhigungsausweise fiir Schiffsfunker richten sich nach
den Bestimmungen des Fernmelderechtes.
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Befdhigungsauswelis
fir Vollmatrosen

§ 32.{1) Niemand darf an Bord eines dsterreichischen See-
schiffes als Vollmatrose angeheuert werden, ohne einen Bef#dhi-
gungsausweis als Vollmatrose zu besitzen,

(2) Die Befidhigungsausweise als Vollmatrosen gelten als an-
erkannt, wenn sie von der zustidndigen Stelle eines Staates aus-
gestellt worden sind, der ein beziigliches Ubereinkommen iiber
die Befdhigungsausweise fiir Vollmatrosen der Internationalen
Arbeitsorganisation ratifiziert und durchgefiihrt hat.

{3) Abweichend von Abs. 2 kann der Bundesminister fiir Verkehr
auch die Befdhigungsausweise anderer Staaten ausnahmsweise aner-
kennen, wenn der Vollmatrose tats&dchlich eine praktische Erfah-
rung, besitzt, die fiir die Ausiibung der dem betreffenden Befihi-
gungrsausweis entsprechenden Dienste geniigt.

(4) Der Bundesminister fiir Verkehr kann Ausnahmen von den
Bestimmungen des Abs. 1 gewdhren, wenn der Seemann tats&dchlich
eine ausreichende praktische Erfahrung besitzt, die fiir die
Ausiibung des entsprechenden Dienstes geniligt.
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Befdhigungsauswelis
fir Schiffskdche

§ 33. (1) Niemand darf an Bord eines Osterreichischen See-
schiffes angeheuert werden, ohne einen Befdhigungsausweis Uber
die Befdhigung zur Auslibung des Berufes als Schiffskoch zu
besitzen.

(2) Die Befdhigungsausweise fiir Schiffsk&che gelten als an-
erkannt, wenn sie von der zustidndigen Stelle eines Staates aus-
gestellt worden sind, der ein beziigliches Ubereinkommen iber
den Befédhigungsausweis flir Schiffskéche der Internationalen
Arbeitsorganisation ratifiziert und durchgefiihrt hat.

(3) Der Bundesminister filir Verkehr kann Ausnahmen von den
Bestimmungen des Abs. 1 gewdhren, wenn ein Mangel an Schiffs-
kichen mit Befdhigungsausweis besteht.

Seedienstbuch

§ 34. (1) Osterreichische Staatsbiirger, die sich auf oster-
r2ichischen Seeschiffen verheuern, miissen mit einem Seedienst-
buch versehen sein; bei einer Verheuerung auf auslindischen
Seeschiffen konnen sie auf Antrag beim Bundesminister flir Verkehr
ein Seedienstbuch erhalten.

(2) Die Ausstellung des Seedienstbuches muB auf ausreichende
urkundliche Belege gestlitzt sein, aus denen insbesondere die
Osterreichische Staatsangehodrigkeit, die Identitdt, die Art der
Befdhigung des Bewerbers und das Heuerverhdltnis hervorgehen.

(3) Die niheren Bestimmungen iiber Form, Inhalt und Fihrung
des Seedienstbuches unter Berlicksichtigung der Abs. 1 und 2
sind durch Verordnung zu erlassen.

(4) Das Bundesministerium fiir Verkehr hat iliber die von ihm
ausgestellten Seedienstblicher ein Verzeichnis zu fiihren.
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Krankenfirsorge an Borgd

§ 35. Um den an Bord von 6sterreichischen Seeschiffen
befindlichen Personen im Krankheitsfalle zu helfen, sind
dirch Verordnung Vorschriften iber

1. Ausriistung der Seeschiffe und ihrer Rettungsboote
mit Arznei- und anderen Hilfsmitteln der Kranken-
flirsorge;

2, Uberpriifung und Aufbewahrung der Ausriistung sowie
Verwahrung und Bezeichnung der Arznei- und anderen
Hilfsmittel;

3. Form, Inhalt und Flihrung ven Kranken-, Suchtgift-
vormerk- und Gesundheitstagebilichern;

4., Bau, Ausriistung und Einrichtung der Krankenriume
und zugehorigen Nebenrsume;

5. Vorschreibung eines Schiffsarztes

Zu erlassen.

Verproviantierung urnd Ve»ke-
stigung der an Bord befindilii-
chen Personen

§ 36. Zur Gewdhrleistung einer angemessenen Verproviantierung
und Verkostigung der an Bord won Osterreichischen Seeschiffen
bafindlichen Personen sind durch Verordnung Vorschriften iiter

1. Anordnung, GroBe, Bau, Ausstattung, Einrichtung und In-
standhaltung der Kilichen und sonstigen Wirtschaftsriume;

2. Nahrungsmittel- und Wasservorrdte und Verkdstigung;
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3. die Uberpriifung der Nahrungsmittel- und Wasservorrite
~ sowie der Kiichen und sonstigen Wirtschaftsriume

zu erlassen.

Quartierrdiume und Gegen -
stidande des persodinlichen
Bedarfes der Besatzung

§ 37. (1) Der Reeder hat der Besatzung geeignete Quartier-
riume (zB Schlaf-, Mess-, Erholungs- und Krankenridume samt den
dazugehdrenden sanitdren Einrichtungen) zur Verfligung zu stellen
und die Besatzung ausreichend mit Gegenstdnden des persdnlichen
Bedarfes zu versorgen.

(2) Vorschriften iiber Anordnung, GroBe, Bau, Ausstattung,
Einrichtung und Instandhaltung der Quartierrdume sowie iiber Ver-
sorgung der Besatzung mit Gegensténden des persodnlichen Bedarfes
werden durch Verordnung erlassen.

(3) Im Einzelfall kann der Bundesminister flir Verkehr Ab-
weichungen von den Bestimmungen gemdB Abs. 2 gulassen, soweit
deren Anwendung nicht ohne wesentliche bauliche Veridnderungen,
ohne unverhdltnismidfBig grofBen Kostenaufwand oder ohne grifiere
Betriebsstorungen moéglich ist.

(4) Das Besatzungsmitglied ist verpflichtet, die Quartier-
riume und die ihm anvertrauten Gegensténde des perstnlichen
Bedarfes pfleglich zu behandeln und ist im Falle von verschul-
deter Beschiddigung oder verschuldetem Verlust dem Reeder cr-
satzpflichtig.
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Beschwerden der
Besatzungsmitglieder

8 38. (1) Beschwerden der Besatzungsmitglieder iliber Mingel
hinsichtlich der Quartierrdume, der Verkodstigung und der &drzt-
lichen Untersuchung sowie Beschwerden wegen Arbeitseinteilung,
Arbeitszeit und Uberstundenleistung sind beim Kapitdn anzubringen.
Der Kapit&n hat im Schiffstagebuch eine bei ihm eingegangene Be-
schwerde zu vermerken und anzufilihren, welche Untersuchungs- und
Abhilfemafnahmen er getroffen hat.

(2) Wenn nach Ansicht des Besatzungsmitgliedes weder der
Kapitén noch der Reeder die erforderlichen Abhilfemafnahmen ge-
troffen haben, so kann es dies dem Bundesministerium fiir Verkehr
mitteilen, das die erforderlichen Erhebungen durchzufiihren und
Abhilfemafnahmen anzuordnen hat.
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vii, Abschnitt

Forderungsmafnahmen fett

Zweck der FOdrderung

§ 30. Aufgabe des Bundes nach diesem Bundesgesetz ist es,

1. den Erwerb von Seeschiffen, die fiir die wirtschaftliche
Landesverteidigung geeignet sind,

2. die Ausbildung Osterreichischer Staatsblirger zu see-
mé&nnischen Berufen

zu fordern.

Anspruch

§ 40. Ein Rechtsanspruch auf Gewdhrung von Fdorderungen nach
diesem Bundesgesetz besteht nicht.

Arten der FOrderung

§ 41, Die Forderung kann gewdhrt werden durch

1. Ubernahme der Bundeshaftung filir Kredite, die dem Neubau
oder dem Kauf der flir die wirtschaftliche Landesvertei-
digung geeigneten Seeschiffe dienen,

2. Annuitdten~, Zinsen- und Kreditkostenzuschiisse filir die
im § 39 Z 1 angefiihrten Zwecke,

3. Beitragsleistung zu den Ausbildungskosten, die Osterrei-
chischen Staatsblirgern aus dem Besuch einer Seefahrt-
schule erwachsen.
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Hohe der Beitragsleistungcg

§ 42. Die Hohe der Beitragsleistung zu den Ausbildungskosten
(§ +1Z 3) darf im Einzelfall ein Drittel der tatsdchlichen
Ausbildungskosten nicht ilibersteigen.

Voraussetzungen

§ 43, (1) Ein im § 39 Z 1 umschriebenes Vorhaben darf iiber-
dies nur gefordert werden, wenn dessen Durchfiihrung ohne Forderung
aus Bundesmitteln nicht oder nicht in dem notwendigen Umfange
moglich sein wiirde und an der ordnungsgemédBen Geschidftsflihrung
sowie an den zur Durchfiihrung des Vorhabens erforderlichen fach-
lichen Fdhigkeiten des Forderungswerbers keine Zweifel bestehen.

(2) Eine solche Férderung darf auBerdem erst gewidhrt werden,
wenn die Durchfiihrung des Vorhabens auf Grund eines Finanzierungs-
planes gewdhrleistet erscheint. Hiebei ist davon auszugehen, da8
der Forderungswerber, flir den sich aus der Verwirklichung des
Vorhabens rechnerisch erfafBbare Vorteile ergeben, hiezu nach
MaBgabe dieser Vorteile und seiner wirtschaftlichen Leistungs-
fédhigkeit einerseits sowie des an der Durchflihrung des Vorhabens
bestehenden Interesses des Bundes andererseits auch finanziell
beitragt.

Mehrfache Forderung

§ Y. Vor Gewdhrung einer Férderung ist die Hohe jener Mittel
zu erheben, um deren Gewdhrung flir dieselbe Leistung der For-
derungswerber bei einem anderen Organ des Bundes oder einem
anderen Rechtstrdger, einschliefllich der Gebietskorperschaften
angesucht hat oder ansuchen will oder die ihm von diesen bereits
gewdhrt oder in Aussicht gestellt wurden.
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Uberprifung durch Organe
des Bundes

§ 45 Vor der Gewdhrung einer Forderung nach § 2% Z 1 und 2
hat sich das haushaltsleitende Organ je nach Lage des Falles aus-
zubedingen, daB sich der Forderungswerber verpflichtet, Organen
des Bundes die Uberpriifung der Durchfithrung des Vorhabens durch
Einsicht in die Blicher und Belege sowie durch Besichtigung an
Ort und Stelle zu gestatten, ihnen die erforderlichen Auskiinfte
zu erteilen und Ulber die Durchfiihrung des Vorhabens unter Vorlage
einer zahlenmdBigen Nachweisung innerhalb zu vereinbarender Frist
zu berichten.

Begrenzung

§ 40, Ubersteigt die beabsichtigte Fdrderung im Einzelfall
den Betrag von zwei Millionen Schilling, so darf sie erst nach
Herstellung des Einvernehmens zwischen dem Bundesminister fiir
Verkehr und dem Bundesminister flir Finanzen gewiZhrt werden.

Férderung der Ausbildung
zu seemidnnischen Berufen

§ 47. (1) Eine Beitragsleistung nach § 41 Z 3 darf nur dann
zuerkannt werden, wenn sich der Bewerber zum Offizier des Decks-
oder Maschinendienstes oder zum Kapitidn ausbilden 1aB8t, sofern
die Ausbildung an einer international anerkannten Seefahrts-
schule erfolgt.

(2) Eine Beitragsleistung nach § 41 Z 3 stellt eine teil-
weise Verglitung fiir die wdhrend der Ausbildungszeit gemachten Auf-
wendungen flir Unterkunft, Verpflegung, Schulgeld und Lehrmittel
sowie flir die Versicherungsprimien flir die Kranken~ und Unfall-
versicherung dar.
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(3) In Fillen, in denen dies zur Erreichung des Férderungs-
zweckes notwendig erscheint, darf flir eine Beitragsleistung
nach § 41 Z 3 auch ein VorschuB8 gewdhrt werden.

Rickzahlung von Geldzuwen -
dungen

§ 48. Bei Gewdhrung von Férderungen ist vorbehaltlich sonstiger
blirgerlich-rechtlicher Anspriiche des Bundes die Riickzahlung einer
Geldzuwendung gem&B8 § 41 Z 2 und 3 zuziiglich einer Verzinsung in
Hohe von 7,3 % vom Tage der Auszahlungen fiir den Fall vorzusehen, da8

1. déévéggmbarderung gewdhrende Organ des Bundes iiber wesentliche
Umstidnde getduscht oder unvollstédndig unterrichtet worden ist
oder

2. das gefdrderte Vorhaben durch ein Verschulden des Empféngers
der Forderung nicht oder nicht rechtzeitig durchgefiihrt
werden kann oder durchgefiihrt worden ist oder

3. die Forderungsmittel widmungswidrig verwendet werden oder
den Erfolg des Vorhabens sichernde Auflagen oder Bedingungen
aus Verschulden des Empfingers der Forderung nicht einge-
halten werden oder

4, vorgesehene Berichte nicht erstattet, Nachweise nicht beige-
bracht oder Uberpriifungen nicht ermdglicht werden.
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VIII. Abschnitt
Gerichtliche Strafen fett |

Seeraub

§ 45. (1) Wer gegen eine Person Gewalt anwendet oder sie ge-
fihrlich bedroht (§ 74 Z 5 StGB), um sich eines Seeschiffes,
seiner Ladung oder einer auf dem Schiff befindlichen Person zu
bemdchtigen, ist, wenn die Tat nicht nach einer anderen Bestim-
mung mit strengerer Strafe bedroht ist, mit Freiheitsstrafe von
einem bis zu zehn Jahren 2zu bestrafen.

(2) Hat die Tat den Tod eines Menschen oder schwere Korper-
verletzungen (§ 84 Abs. 1 StGB) einer gréBeren Zahl von Menschen
zur Folge, so ist der Tater mit Freiheitsstrafe von finf bis zu
flinfzehn Jahren, hat sie aber den Tod einer groBeren Zahl von
Menschen nach sich gezogen, mit Freiheitsstrafe von zehn bis zu
zwanzig Jahren oder mit lebenslanger Freiheitsstrafe zu bestrafen.

Seerdubertun

§ 50 . Wer ein Seeschiff ausriistet oder fiihrt oder auf einem
Seeschiff Dienst leistet, das zum Seeraub bestimmt ist, ist mit
Freiheitsstrafe von sechs Monaten bis zu finf Jahren zu bestrafen.

Notigung eines Vorgesetzten

§ 51. (1) Ein Besatzungsmitglied, das den Kapitén oder einen
anderen Vorgesetzten mit Gewalt oder durch gefdhrliche Drohung
an einer Dienstverrichtung hindert oder zu einer Dienstverrich-
tung notigt, ist mit Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren, im Falle
einer schweren Notigung (§ 106 StGB) jedoch mit Freiheitsstrafe
von sechs Monaten bis zu filinf Jahren zu bestrafen.
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(2) Der Tdter ist nicht zu bestrafen, wenn der Kapitin oder
der andere Vorgesetzte zu der Dienstverrichtung, an der er gehin-
dert wird, ihrer Art nach nicht berechtigt ist oder die Dienst-
verrichtung, an der er gehindert wird, gegen strafgesetzliche
Vorschriften verstoft.

MiBhandlung eines Vorgesetzten

§ 52. (1) Ein Besatzungsmitglied, das den Kapitin oder einen
anderen Vorgesetzten an Bord oder im Dienst am Koérper verletzt
oder an der Gesundheit schddigt, t&dtlich miBhandelt oder mit
einer MiBhandlung bedroht, ist, wenn die Tat nicht nach einer
anderen Bestimmung mit strengerer Strafe bedroht ist, mit
Freiheitsstrafe bis zu einem Jahr zu bestrafen.

(2) Wer bei der Tat eine Waffe oder ein anderes Mittel bei
sich fiihrt, um den Widerstand einer Person zu iiberwinden oder
zu verhindern, ist mit Freiheitsstrafe bis zu drei Jahren zu
bestrafen.

Meuterei im Schiffsdienst

§ 53. (1) Wer eine der in den §§ 51 und 52 mit Strafe bedroh-
ten Handlungen gemeinsam mit anderen begeht, ist, wenn die Tat
nicht nach einer anderen Bestimmung mit strengerer Strafe be-
droht ist, mit Freiheitsstrafe bis zu drei Jahren, im Falle
einer schweren Notigung (§ 106 StGB) jedoch mit Freiheitsstrafe
von einem bis zu zehn Jahren zu bestrafen.

(2) Der Anfiihrer ist mit Freiheitsstrafe von sechs Monaten
bis zu fiinf Jahren, im Falle einer schweren Notigung (§ 106 StGB)
mit Freiheitsstrafe von finf bis zu zehn Jahren zu bestrafen.
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Verweigerung des Gehorsanmns

§ 54. (1) Ein Besatzungsmitglied, das gemeinsam mit anderen
gegeniiber dem Kapitdn oder einem anderen Vorgesetzten trotz Ab-
mahnung im Ungehorsam verharrt, ist mit Freiheitsstrafe bis zu
zwei Jahren zu bestrafen.

(2) Wer an der Tat als Anfiihrer teilnimmt oder wer bei der
Tat eine Waffe oder ein anderes Mittel bei sich filihrt, um den
Widerstand einer Person zu iiberwinden oder zu verhindern, oder
wer den Vorgesetzten tdtlich miBhandelt, ist mit Freiheitsstrafe
bis zu drei Jahren zu bestrafen.

MiBbrauch der Gewalt durch
den Vorgesetzten

§ 55. Ein Vorgesetzter, der im Dienst auf einem Seeschiff,
mit dem Vorsatz, dadurch eine an Bord befindliche Person
zu schiddigen, die ihm zustehende Gewalt miBbraucht, ist mit
Freiheitsstrafe bis zu einem Jahr oder mit Geldstrafe bis zu
360 Tagessdtzen zu bestrafen.

Pflichtverletzung in Bezie-
hung auf Schiffsurkunden

§ 56. (1) Wer als Kapitdn oder Besatzungsmitglied in Auslibung
seines Dienstes in einer vorgeschriebenen Schiffsurkunde ein
Recht, ein Rechtsverhdltnis oder eine Tatsache fdlschlich beur-
kundet oder unter Ausniitzung der ihm durch seinen Dienst gebote-
nen Gelegenheit eine falsche Urkunde dieser Art herstellt oder
eine echte verfdlscht, ist, wenn er mit dem Vorsatz handelt, dafB
die Urkunde im Rechtsverkehr zum Beweis des Rechtes, des Rechts-
verhdltnisses oder der Tatsache gebraucht werde, wenn die Tat
nicht nach einer anderen Bestimmung mit strengerer Strafe be-
droht ist, mit Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren zu bestrafen.
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(2) Ebenso ist zu bestrafen, wer eine vorgeschriebene Schiffs-~
urkunde, die ihm vermdge seines Dienstes anvertraut oder zuging-
lich ist, vernichtet, beschiddigt oder unterdriickt, wenn er mit
dem Vorsatz handelt, zu verhindern, daB sie im Rechtsverkehr zum
Beweis eines Rechtes, eines Rechtsverhdltnisses oder einer Tat-
sache gebraucht werde.

MiBachtung behdrdlicher
Anordnungen

§ 57. Wer, wenn auch nur fahrlidssig, ein Seeschiff einer von
der zusténdigen Osterreichischen Behdrde verfligten Beschlagnahme,
Versteigerung oder Enteignung entzieht oder die Verwendung eines
Seeschiffes fiir die Versorgung des Landes in Krisenzeiten verei-
telt, ist mit Freiheitsstrafe bis zu einem Jahr zu bestrafen.
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IX. Abschnitt

[l

Verwaltungsstrafen Tett

Strafbestimmungen

§ 58. (1) Einer Verwaltungsiibertretung, auch wenn ¢ie Tat im
Ausland begangen wurde, macht sich schuldig und ist mit einer
Geldstrafe bis zu 100 000 S zu bestrafen, wer gegen die Vor-
schriften dieses Bundesgesetzes oder ‘der auf Grund dieses
Bundesgesetzes erlassenen Verordnungen verstoft.

(2) Eine Verwaltungsiibertretung gemdB Abs. 1 begebt, wer

i. ohne Zulassung zur Seeschiffahrt die Osterreichischne
Seeflagge fiihrt (§ 3 Abs. 1);

2. ohne Zulassung zur Seeschiffahrt auf die Gsterreicnische
Nationalitdt eines Seeschiffes hinweist (§ 3 Abs. 7
dritter Satz);

&
o

5. als Eigentimer eines Osterreichischen Seeschiff
Seeflagge eines anderen Staates filhrt (§ 3 Abs. 1);

L, als Eigentlimer eines Osterreichischen Seesciiiffes dessen
Namen bzw. den Namen des Registerhafens "Wien" nicht au
den im § 4 Abs. 1 und 3 bzw. § 12 Abs. 1 angeflhrten
Stellen oder nicht in der im § 4 Abs. 4 genannten art
anbringt;

5. als Eigentimer eines Osterreichischen Seeschiffes eine

Anderung des Namens ohne Genehmigung des Bundesminister:
fir Verkehr vornimmt (§ 4 Abs. 5);
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6. als Eigentlimer eines &sterreichischen Seeschiffes nicht
dafir Sorge trédgt, daB der Seebrief stets an Bord mit-
gefiihrt wird (§ 7 Abs. 4);

7. als Eigentilimer eines Osterreichischen Seeschiffes im
Falle des Erldschens bzw, des Widerrufes der Zulassung
nicht binnen sechs Wochen den Seebrief dem Bundesmini-
sterium fiir Verkehr zuriickstellt (§ 10 Abs., 9);

8. als Reeder eines Osterreichischen Seeschiffes ohne Genehmi-
gung des Bundesministers flir Verkehr Reedereiflaggen oder
~-zeichen fiihrt (§ 3 Abs. 4);

9. als Reeder eines Osterreichischen Seeschiffes nicht fiir
dessen Ausriistung, Bemannung und Verproviantierung sorgt
(§ 16 erster Satz);

10. als Reeder eines Osterreichischen Seeschiffes die vorge-
schriebene Besatzungsstérke nach Befdhigung und Zahl
nicht einh#lt (§ 28 Abs. 4);

11. als Reeder eines Osterreichischen Seeschiffes eine Person
ohne die im § 29 Abs. 1 vorgesehene #rztliche Untersuchung
oder ohne die im § 29 Abs. 3 vorgesehene Genehmigung an-
heuert bzw. einsetzt;

12. als Reeder eines Osterreichischen Seeschiffes eine Person
ohne entsprechenden Bef#@higungsausweis gem&f §§ 31 Abs. 1,
32 Abs. 1 oder 33 Abs, 1 anheuert bzw. einsetzt;

13. als Reeder eines Osterreichischen Seeschiffes gegen die
Versorgung der an Bord befindlichen Personen im Krankheits-
fall (§ 35), gegen die angemessene Verproviantierung und
Verkéstigung der an Bord befindlichen Personen (§ 36) oder
gegen die Versorgung der Besatzung mit geeigneten Quartier-
rdumen und ausreichenden Gegenstidnden des persdnlichen Be-
darfes (§ 37 Abs. 1) sowie gegen die in den hiezu erlassenen
Verordnungen enthaltenen Bestimmungen verstdft;
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als Kapitan eines Osterreichischen Seeschiiies dig see-
flagge eines anderen Staates flhrt (§ 2 Abs. 1);

als Kapitidn eines Osterreichischen Seeschiffes dile Befenls-
gewalt nicht selbst ausiibt (§ 20 Abs. 1 und 2);

als Kapitén eines Osterreichischen Seeschiifes die ihm
gegenlber einem Osterreichischen Konsul obliegen.e Meld
und Auskunftspflicht verletzt (§ 24);

¢}

als Kapitan eines Osterreichischen Seeschifies gegen die
Verpflichtung, daB sich die zum Ausweis fir das Seeschifi,
die Schiffsbesatzung, die Fahrgidste und die Ladung erior-
derlichen Papiere an Bord befinden (§ 25) sowie gegen die
in den hiezu erlassenen Verordnungen enthaltenen Bestin-
mungen verstoBt;

als Kapitdn eines Osterreichischen Seeschiffes gegen die
ihm obliegenden strafrechtliichen Befugnisse ninsichtlich
der Festnahme und Verwahrung von an Bord befindlichen
FPersonen, der Einhaltung des damit verbundenen Varfanrens
und der allfdlligen Ubergabe an die Behirden des nichsten
angelaufenen Kiistenstaates verstiBt (§ 26);

als Kapitédn eines Osterreichischen Seeschiffes cie 1in

§ 27 Abs. 1 vorgesehene Eintragung von Geburten und Sterbe-
fillen im Schiffstagebuch nicht vornimmt bzw. das in

§ 27 Abs. 2 geregelte Verfahren in Sterbefidilen nicnt ein-
hdlt;.

als Kapitédn eines Osterreichischen Seeschiffes . die vorge-

schriebene Besatzungsstédrke nach Befdhigung und Zahl nicht
einhdlt (§ 28 Abs. 4);
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1. @ls Kaplitin eines Osterreichischen Seeschiffes eine veison
ohne die im § 29 Abs. 1 vorgesehene #rztliche Untersuchung
oder ohne die im § 29 Abs. 3 vorgesehene Genehmigung anhesuert

bzw, einsetzt;

~ -~ -
3.

“ae als Kapitdn eines Osterreichischen Seeschiffes gegen die
rliicht zur Fihrung einer Musterrolle in der im § 3C vorge-
sehenen art sowie gegen die in den hiezu erlassenen Verord-

]
D

nthaltenen Bestimmungen verstoBt;

22 &l rLapitidn eines Osterreichischen Seeschiffes eine Fer

¥ 1. wk

onne entiprechenden Beflhigungsausweis gemiZ §§ 31 Abs. 1,

- -

Sz sws. ound 33 Abs. 1 anheuert bzw. einsetzt;

<. alg Kapicédn eines Osterreichischen Seeschiffes gegen d e

Versorgung der an Bord befindlichen Personen im Krankhcits-

L

falil (% 29) und gegen die angemessene Verproviantierung und
Vverkistigung der an Bord befindlichen Fersonen (§ 36) uowie
Zegen Gie in den hiezu erlassenen Verordnungen enthaltenen

O
Bea: tlmmungen verstoBt;

[A)

hiitglied der Besatzung eines Osterreichischen Seescniffes

A%
-
o5
}—
&)

cgen die ihm obliegende {bernahme der Pflichten wnd R2ecfug-

nisse Jdes Kapiténs verstsBt (§ 20 Abs. 3);

23, sicl ohne entsprechenden Befihigungsausweis gewil §§ 37 Abe.?,
52 Abs. 1 und 33 Abs. 1 auf einem Osterreichischen Seecchii{
anheuern bzw., einsetzen 1E83t;

N
TS
L

7. als an Bord 2ines dsterreichischen Seeschiffes vefin

)

qic
son dic Anweisungen des Kapitédns nicht befolgt, die vo
zar Aufrechterhal tung der Ordnung an Bord sowie zur Vel-

cung einer Gefahr flr die koOrperliche Sicherheit deu

]

vizniconen oder der Beschiddigung fremder lJachen crizliii wesdan

NG e
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(3) Verwaltungsiibertretungen gemdB Abs. 1 sind von der Be-
horde nicht zu ahnden, wenn sie den Tatbestand einer in die
Zustédndigkeit der Gerichte fallenden Handlung bilden.

(4) Wurde gegen ein Besatzungsmitglied eines &sterreichischen
Seeschiffes ein Verwaltungsstrafverfahren wegen einer Verwaltungs-
libertretung gemdB Abs, 1 eingeleitet, so ist der Eigentimer als
Vertreter bzw. Zustellungsbevollmichtigter im Sinne der §§ 10
und 25 AVG 1950 anzusehen. Dies gilt nicht, wenn das Besatzungs-
mitglied im Einzelfall eine andere Person mit dem Wohnsitz im
Inland als Vertreter bzw, Zustellungsbevollmdchtigten im Sinne
der §§ 10 und 26 des AVG 1950 bevollmichtigt.

(5) Die Durchfithrung eines Verwaltungsstrafverfahrens gemis
Abs., 1 steht der Erlassung und Vollstreckung eines Bescheides,
mit dem der Auftrag erteilt wird, einen den Vorschriften dieses
Bundesgesetzes zuwiderlaufenden Zustand zu beseitigen, nicht
entgegen.

(6) Die wegen Verwaltungsiibertretungen nach diesem Bundes-
gesetz eingehobenen Strafgelder flieBen dem Bund zu und sind
zur Flrsorge flr Seeleute zu verwenden,

Strafbehodorde
& 59, (1) Das Amt fiir Schiffahrt (§ 31 des Schiffahrtspoli-
zeigesetzes, BGBl.Nr. 91/1971) ist fiir Verwaltungsstrafverfahren

nach diesem Bundesgesetz zustédndig.

(2) Gegen Bescheide des Amtes fiir Schiffahrt ist die Berufung
an den Bundesminister filir Verkehr zuléssig,
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X. Abschnitt

Ubergangsbestimmungen fett

§ 60. (1) Die nach den bisherigen Rechtsvorschriften er-
teilten Bewilligungen zur Flihrung der Flagge der Republik
Osterreich zur See ersetzen die Zulassung zur Seeschiffahrt
nach diesem Bundesgesetz.

(2) Den Eigentilimern &sterreichischer Seeschiffe gemiB Abs. 1
ist von Amts wegen ein Seebrief auszustellen.
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XI, Abschnitt

Anderung bestehender Rechtsvorschriften fett

§ 61, Mit dem Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes werden
nachstehende Gesetze gedndert.

1. Das Vierte Buch des Handelsgesetzbuches, Gesetzblatt
fiir das Land Osterreich Nr. 86/1939, in der Fassung
des Gesetzes zur Anderung von Vorschriften des Handels-
gesetzbuches iiber das Seefrachtrecht, dRGBl. 1937 I S 891,
wie folgt:

a) § 545 hat zu lauten:

"§ 545
Der Schiffer kann, selbst wenn das Gegenteil ver-
einbart ist, vom Reeder Jjederzeit aus dieser Funktion
enthoben werden. Die Rechte aus dem Arbeitsvertrag
werden hiedurch nicht beriihrt."

b) § 553 Abs. 5 hat zu lauten:

"Ein Schiffer, der wegen Krankheit oder Verletzung
im Ausland zuriickgeblieben ist, kann mit seiner Ein-
willigung und der des behandelnden Arztes oder des
Bundesministeriums fiir Verkehr in sein Heimatland iiber-
fiihrt werden. Ist der Schiffer auBerstande, die Zu-
stimmung zu erteilen, oder verweigert er sie ohne
berechtigten Grund, so kann sie nach Anh6rung eines
Arztes durch das Bundesministerium fiir Verkehr ersetzt
werden."

c) § 553 Abs., 11 hat zu lauten:

"Bei Streit zwischen dem Schiffer und seinem Reeder
iiber die Krankenfiirsorge entscheidet vorléufig das
Bundesministerium flir Verkehr.,"
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d) In § 660 hat an die Stelle des Betrages "1 250 Reichs~
mark" der Betrag von "10 000 S" zu treten.

€) § 675 hat zu entfallen.

f) § 749 Abs. 3 hat zu lauten:
"Gegen den Verteilungsplan ist Einspruch beim Bundes-
ministerium fiir Verkehr zulédssig. Das Bundesministerium
fiir Verkehr entscheidet nach Anhdrung der Beteiligten
endgililtig liber den Einspruch und eine etwaige andere
Verteilung. Beglaubigte Abschrift der Entscheidung ist
dem Reeder vom Bundesministerium fiir Verkehr mitzuteilen."

g€) § 754 Nr. 10 hat zu lauten:

"10, die Beitrdge zur Sozialversicherung der Schiffsbesatzung.”

h) ¢ v68 Nr, 2 hat zu lauten:

"2, die aus den Dienst- und Heuervertrédgen herrihrenden For-
derungen der Schiffsbesatzung (§ 754 Nr. 3) sowie die
Beitrdge zur Sozialversicherung der Schiffsbesatzung,
die im letzten Jahr vor der Einleitung des zur Verteilung
filhrenden Verfahrens fdllig geworden sind;"

i) § 770 hat zu lauten:
"§ 770
Die im § 754 unter Nr. 10 bezeichneten Forderungen stehen
allen iibrigen Forderungen von Schiffsglédubigern ohne Rick-
sicht auf die Zeit ihrer Entstehung nach, soweit sie nicht
unter § 768 Nr. 2 fallen,"
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2, Das Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetz, BGBl.Nr. 99/1952,
wie folgt:

In § 1 Abs. 4 haben an die Stelle der Worte "bei der
Binnenschiffahrt" die Worte "bei der Schiffahrt (Binnen-
und Seeschiffahrt)" zu treten.

3. Das Bundesgesetz zur Erfiillung des Internationalen Uberein-
kommens von 1960 zum Schutz des menschlichen Lebens auf Sce,
der Regeln zur Verhlitung von Zusammenstofien auf See sowie des
Internationalen Freibord-Ubereinkommens von 1966, BGBl.Nr,
382/1972, in der Fassung des Bundesgesetzes BGBl.Nr. 611/1977,
wie folgts:

a)§ 1 Abs. 4 hat zu lauten:

"(4) Osterreichische Seeschiffe sind Seeschiffe, die zur
Seeschiffahrt zugelassen sind."

b) § 11 Abs. 1 bis 3 haben zu lauten:

"(1) Behdrde im Sinne dieses Bundesgesetzes - ausgenommen
fir Verwaltungsstrafverfahren - ist der Bundesminister fiir
Verkehr,

(2) Das Amt fiir Schiffahrt (§ 31 des Schiffahrtspolizei=-
gesetzes, BGBl.Nr. 91/1971) ist flir Verwaltungsstrafverfahren
nach diesem Bundesgesetz zusténdig.

(3) Gegen Bescheide des Amtes flir Schiffahrt ist die
Berufung an den Bundesminister fir Verkehr zulidssig."

¢) In § 11 erhalten die Abs. 3 bis 5 die Bezeichnung 4 bis 6.

www.parlament.gv.at




60 von 123 3IME XV. GP - Mi nigeri&lgwtwgrf (gescanntes Original)

XII, Abschnitt

AuBBerkrafttreten bestehender Rechtsvorschriften fett

§ 62. Mit dem Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes verlieren
alle Rechtsvorschriften, die Gegensténde betreffen, die in diesem
Bundesgesetz geregelt sind, ihre Wirksamkeit, Dazu gehoren be-
sonders nachstehende Rechtsvorschriften, soweit sie bis zum In-
krafttreten dieses Bundesgesetzes noch in Geltung standen:

1. der Artikel VII des Politischen Navigationsediktes vom
25. April 1774 samt den dazugehdrigen Kundmachungen, Zirkularen
und ZIrlauterungen,

2. die Verordnung des Marineministeriums vom 19. Oktober 1863,
betreffend die Einflihrung eines neuen Formulars fiir Musterrollen
zum Gebrauche der Osterreichischen Kauffahrteischiffe langer
Fahrt und der Kiistenfahrt, RGB1l.Nr. 88,

3. das Gesetz vom 15. Mai 1871, betreffend die Aichung der

Seehandelsschiffe, RGBl.Nr. 43, mit der Verordnung des Handels-
ministeriums vom 10, Mai 1891, RGBl.Nr. 59,
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die Verordnung der Ministerien der Finanzen und des Handels
im Einvernchmen mit den k8niglich ungarischen Ministerien der
Finanzen und des Handels vom 23, Mirz 1881, RGBl. Nr. 35, wo-
durch eine neue Schiffsmanifestordnung erlassen wird, in de:
Fassung der Verordnungen der Ministerien fUr Finanzen und des
Hrndels vom 12, Jinner 1884, RGRl. Nr. 9,und vom 8., Juni 18RS,
RGB1. Nr. 101,

die Verordnung des Handelsministeriums vom 1, September 1883,
RGB1l. Nr. 143, womit Sicherheitsvorschriften flUr Seeschiffe,
welche Reisende befdrdern, erlassen werden, in der Fasgung

der Verordnung des Handelsministeriums vom 15, September 1885,
RGB1l., Nr. 133,

die Verordnung des Handelsministeriums vom 25, September 1885
Uber die Fllhrung des Schiffstagebuches en Bord der Ysterreichi-
schen Seehandelsachiffe der weiten Fahrt und der grofien Klisten=-
rahrt, R’GBl. Nr. 140,

das Gesetz vom 23, Februar 1907, betreffend die UnterstUtzung
der Maring und die Forderung dss Schiffbaues, RGBL. Nr. 44,
in der Fassung der Verordnung des Handelsministeriums und des

Finanzministeriums vom 3, Juli 1907, RGBl. Nr, 157,

die Verordnung des Handelsministers vom 5. August 1916, RGB1,
Nr. 246, betreffend die Beflrderung von Waren zwischen aus-

ldndischen Hiffen sowie die Uberlassung von Schiffsraur an das
Ausland,
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9.

10.

11,

12.

das Bundesgesetz vom 16, Februar 1932, betreffend Seeschiff-
fahrtsvorschriften, ferner Steuer- und Ceblhrenbefreiungen
fir Ysterreichische Seeschiffahrisunternchmungen (Seeschiff-
fahrtagesetz), BGEl. Nr. 69,

die Verordnung des Bundesministers fir Handel und Verkehr
im Einvernehmen mit dem Bundeskanzler vom 14. Mai 1932,

betreffend Bestimmungen Uber Scedienstblcher, BGBl. Nr. 133,

das Bundesgesetz vom 17. Juli 1957 Uber das Recht zur FUhrung
der Flagge der Republik Usterreich zur See, BGBl. Nr. 187,

in der Fassung der Bundesgesetze BGBl. Nr. 133/1960 und

BGBl. Nr. 266/1972,

die Verordnung des Bundesministers fiir Verkehr vom 5. November

1973 betreffend die Seeschiffahrt (Seeschiffahrts-Verordnung),

BGB1.Nr. 625, in der Fassung der Verordnungen BGBl.Nr. LL6/1976
und BGBl.Nr. 159/1978,
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XIII. Abschni¢tt
Inkrafttreten fett
§ 63. (1) Dieses Bundesgesetz tritt mit 1. Jinner 1981
in Kraft.
(2) Verordnungen auf Grund dieses Bundesgesetzes k&nnen
bereits von dem seiner Kundmachung folgenden Tag an erlassen

werden. Diese Verordnungen diirfen friihestens mit dem im Abs. 1
bezeichneten Zeitpunkt in Kraft gesetzt werden.
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XIV, Abschnitt

Yollziehun fett

der Vollzichung dieses Bundesgesetzes ist

5 die Bundesregilerung;

und 10 Abs, 2
Verkehr im Einvernehmen mit dem Purdas-

Z 9 der Bundeg-
minister flr

mirister fiir Auswdrtige Angelegenheitoen;

hinsichtlich der §€§ 20 und 28 4bs, 1 7 3 und 4 de

Bundegminister flir Verkehr im Rinvernehmen mit demn

ter fir Soziale Verwaltung;

hinsichtlich des § 25 Abs, 2 Z 2, der §§ 26, 27 Abs. 2
und 61 Z 1 der Bundesminister fiir Verkehr im Einvernehmen
mit dem Bundesminister fiir Justiz;

Abs, 1
im Binvernehmen mit dem Bundesminister Ilr

ngichtlich des & 27 ger Bundeswinister
Verkehr

Inneres;

i
Ly

25 der Bundesminicter

ninsichtlich des § ' fiir Verkebr im
Tinvernehmen mit dem Bundesminister flir Gesundheit und
Unweltschutz;

der £$ 39 bis 48 der Bundesminister fiir

rinaichtlich S

Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesminister ZLilr
Hinenzen.
Mit der Vollziehung der iUbrigen Bestimmungen dieses

ist der Bundesminister filir Verkehr betraut,
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Gegeniliberstellung der gesetzlichen Bestimmungen in der geltenden
und in der Fassung des Entwurfes

geltende Fassung

neue Fassung

Handelsgesetzbuch

§ 545

Der Schiffer kann, seibst wenn
das Gegenteil vereinbart ist, Jje-~
derzeit von dem Reeder entlassen
wverden, jedoch unbeschadet seines
Anspruchs auf Entschiddigung.

§ 553 Abs, 5

Ein Schiffer, der wegen Krank-
heit oder Verletzung im Ausland zu-
rickgeblieben ist, kann mit seiner
Einwilligung und der des behandeln-
den Arztes oder des Seemannsamts
nach einem deutschen Hafen iiberfihrt
werden, Ist der Schiffer auBerstande,
die Zustimmung zu erteilen, oder
verweigert er sie ohne berechtigten
Grund, so kann sie nach Anhdrung
vines Arztes durch das Seemannsamt
des Aufenthaltsorts ersetzt werden,

§ 553 Abs. 11

Bei Streit zwischen dem Schiffer
und seinem Reeder Uber die Kranken-
fiirsorge entscheidet vorldufig das
Seegannsamt, das zuerst angerufen
wird,

§ 61 2 1 1i1t. a Seeschiffahrisgous v

§ 545

Der Schiffer kann, seibst
das Gegenteil vereinbart ist,
Reeder Jederzeit aus dieser
enthoben werden., Die Kechte -
Arbeitsvertrag werden hiedurns:
beriihrt,

W

§ 61 2 1 1it. b Seeschiffuhrrsy. w2

§ 553 Abs. ©

Ein Schiffer, der wegsn Krank o 7
oder Verletzung im Auslend :
blieben ist, kann mii{ se:
ligung und der des behands.
tes oder des Bundesminiasts
Verkehr in sein Heimatisng
werden, Ist der Schiffer aub
die Zustimmung zu erteiion
weigert er sie ohne herechi
Grund, so kann sie mam&‘w'~“v
nes Arztes durch das Sundc i
um fiir Verkehr ersetzt wecovr,

§ 61 2 1 1it, ¢ Seeschiffanrtigniniy

§ 553 Abs, 11

Bei Streit zwischen den Sopyiler
und seinem Reeder Uber die :
fiirsorge entscheidet wvorli G
Bundesministerium fiy Veriael...
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§ 660

In jedem Fall haftet der Ver-
frachter fiir jede Packung oder Ein-
heit bis zu einem Hochstbetrag von
1 250 Reichsmark, wenn nicht der
Ablader die Art und den Wert des
Gutes vor dem Beginn der Einladung
angegeben hat und diese Angabe in
das Konnossement aufgenommen worden
ist.

§ 675

Stirbt ein Reisender, so ist der
Schiffer verpflichtet, in Ansehung
des an Bord befindlichen Reiseguts
des Verstorbenen das Interesse der
Erben nach den Umstdnden des Falles
in geeigneter Weise wahrzunehmen,

§ 749 Abs, 3

Gegen den Verteilungsplan ist
Einspruch bei demjenigen Seemanns-
amte zuldssig, welches nach Be-

3/ME XV. GP - Mi nis_t_eri%ent\_murf (gescanntes Original)

§ 61 2 1 1it. d Seeschiffahrtsgesets

§ 660

In jedem Fall haftet der Verfracii-
ter filir jede Packung oder Einheit bis
zu einem Hochstbetrag ven 10 000 S$
wenn nicht der Ablader die Art und
den Wert des Gutes vor dem Beglnr dor
Einladung angegeben hat und disse oo
gabe in das Konnossement aufgenomm:r
worden ist,

§ 61 Z 1 1it. e Seeschiffehrtsgese

§ 27 Abs, 2 Seeschiffahrtsgosets

(2) Stirbt jemand an Bord
Osterreichischen Seeschiffes,
die von dem Verstorbensn mitg
Gegenstidnde vom Kapitin in sin
ventar zu verzeichnen ung Uber W
vom Verstorbenen mitgefiihrte letzt
willige Verfligungen eine Niede :
zu verfassen, in der Angzher
duBere Form, gegebenenis
die Seitenanzahl und den Zeitm
der Errichtung der letztwilili
fligungen enthalten sein miisss
Inventar und die Niederschrirf
auch von einem weiterer Mitgl
Schiffsbesatzung zu unterschr
Soweit letztwillige Veriiigur
schlossen sind, diirfen sie ni
6ffnet werden. Vorhandene Gegs
und letztwillige Verfigurnger ¢ :
storbenen, das Inventar und die ¢«
derschrift sind zu verwahren und
ehestens dem nichsten dsterveichi-
schen Konsul zu iibergeben,

P T o SN
W AT Y

§ 61 2 1 1it. £ Seeschiffahrtsge st

§ 749 Avs, 3

Gegen den Verteilungspian iz Zin
spruch beim Bundesminister REI
Verkehr zuldssig, Das Bundes
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kanntgabe des Planes zuerst ange-
gangen werden kann, Das Seemannsamt
entscheidet nach Anhé6rung der Be-
teiligten endgliltig, unter Aus-
schlu3 des Rechtswegs, iliber den
Einspruch und eine etwaige andere
Verteilung. Beglaubigte Abschrift
der Entscheidung ist dem Reeder vom
Seemannsamte mit tunlichster Be-
schleunigung mitzuteilen.

§ 754

10, die Forderungen, welche der
Berufsgenossenschaft nach
den Vorschriften iber die
Unfallversicherung und der
Versicherungsanstalt nach
den Vorschriften iiber die
Invalidenversicherung gegen
den Reeder zustehen.

§ 768

2. die aus den Dienst- und
Heuervertrigen herriihrenden
Forderungen der Schiffsbe-
satzung (§ 754 Nr. 3);

§ 770

Die im § 754 unter Nr. 10 be-
zeichneten Forderungen stehen allen
ibrigen Forderungen von Schiffs-
gldubigern ohne Riicksicht auf die
Zeit ihrer Entstehung nach,
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rium fiir Verkehr entscheidet nach An-
horung der Beteiligten endgliltig liber
den Einspruch und eine etwaige andere
Verteilung. Beglaubigte Abschrift der
Entscheidung ist dem Reeder vom Bun-
desministerium fiir Verkehr mitzutei-
len.

§ 61 Z 1 1it., g Seeschiffahrtsgesetz

§ 754

10, die Beitrdge zur Sczialver-
sicherung der Schiffsbesat-
zung.

§ 61 Z 1 1it, h Seeschiffahrtsgesetz

§ 768

2., die aus den Dienst- und Heuer-
vertrdgen herrihrenden ¥or-
derungen der Schiffshesatzung
(§ 754 Nr. 3) sowie die Bei~
trédge zur Sozialversicherung
der Schiffsbesatzung, die im
letzten Jahr vor der EBinleituns
des zur Verteilung filihrendern
Verfahrens fdllig geworden
sind;

§ 61 Z 1 1it,

§ 770

Die im § 754 unter Nr. 10 hezaiet-
neten Forderungen stehen allen libri-
gen Forderungen von ﬁchlffsg¢&hmlg@Y&
ohne Riicksicht auf die Zeitl ihrer Iny
stehung nach, soweit sie nichi vnﬁ@w
§ 768 Nr. 2 fallen.

i Seeschiffahrtsgesetz
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Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetz

§ 1

(4) bei der Binnenschiffahrt auf
allen Schiffen, schwimmenden Anlagen
und Geridten sowie bei den binnen-
schiffahrtseigenen Anlagen, Einrich-
tungen und Hilfsbetrieben, die aus-
schlieflich oder liberwiegend Zwecken
von Binnenschiffahrtsunternehmungen
dienen, und zwar auch dann, wenn sie
sich ganz oder teilweise an Land be-
finden, einschlieflich der Regiebau-
ten, ausgenommen jedoch Werften, die
nicht nur einer Schiffahrtsunterneh-
mung dienen,

§ 61 Z 2 Seeschiffahrtsgesetz

§ 1

(4) bei der Schiffahrt (Binnen-
und Seeschiffahrt) auf allen Schif-
fen, schwimmenden Anlagen und Geri-
ten sowie bei den binmmenschiffahits-
eigenen Anlagen, Einrichtungen und
Hilfsbetrieben, die ausschliefBlich
oder iliberwiegend Zwecken von Binnen-~
schiffahrtsunternehmungen diener, und
zwar auch dann, wenn sie sich ganz
oder teilweise an Land befinden, ein-
schlieBlich der Regiebauten, ausge-
nommen jedoch Werften, die nicht nur
einer Schiffahrtsunternehmung dienren,

Erfiillungsgesetz

§ 1

(4) Osterreichische Seeschiffe
sind Schiffe, denen das Recht zur
Fihrung der Flagge der Republik
Osterreich zur See verliehen wurde.

§ 11

(1) Behdrde im Sinne dieses Bun-
desgesetzes ist das Amt filir Schiff-
fahrt (§ 31 des Schiffahrtspolizei-
gesetzes, BGBl.Nr. 91/1971), soweit
nicht der Bundesminister fiir Verkehr
oder eine Klassifikationsgesell=-
schaft zustdndig sind. Das Amt fiir
Schiffahrt ist auch fiir Verwaltungs-
strafverfahren zusténdig,

§ 61 Z 3 1it, a Seeschiffahrtsgesetz

§ 1

(4) Osterreichische Seeschifte
sind Seeschiffe, die zur Seeschiff-
fahrt zugelassen sind.

§ 61 Z 3 1it., b und ¢ Seeschiffakr~te-
gesetz

§ 11

(1) Behdrde im Sinne dieses Bun-
desgesetzes - ausgenommen fir Ver-
waltungsstrafverfahren - ist der Bun-
desminister fir Verkehr.

(2) Das Amt fiir Schiffahrt (§ 2
des Schiffahrtspolizeigesetzes, BG
Nr. 91/1971) ist fiir Verwaltungsst
verfahren nach diesem Bundesgesetz zu-
stédndig.
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(2) Gegen Bescheide des Amtes
flir Schiffahrt ist die Berufung an
den Bundesminister fiir Verkehr zu-

(3) Gegen Bescheide des Amtes fiir
Schiffahrt ist die Berufung an den
Bundesminister filir Verkehr zulassig.

lassig.

(3) Zur Erlassung von Verord- (4) ...
nungen sowie zur Erlassung von Be-
scheiden gemdB §§ 2 Abs. 1, 3 Abs, 1
und 4 ist der Bundesminister fiir
Verkehr zustadndig.

(4) Die Kosten fiir die Mithewal- (5) oee
tung der Klassifikationsgesell-
schaften, einschlieflich der in
§ 3 Abs. 1 genannten Uberpriifungen,
Untersuchungen, Besichtigungen, An-
markungen, Ausstellung von Zeugnis-
sen sowie fiir die Gutachten sind vom
Reeder zu tragen.

(5) Hat die Behdérde wegen eines (6) ...
osterreichischen Seeschiffes eine
Amtshandlung im Ausland durchzufiih-
ren, so hat der Reeder die Kosten
der Reise als Barauslagen (§ 76 AVG
1950) zu ersetzen.
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Erlduterungen

Allgemeiner Telil

In der Osterreichischen Gesetzgebung ist die zivil- und
handelsrechtliche Seite der Seeschiffahrt durch das Vierte
Buch des Handelsgesetzbuches (HGB), das Gesetz iiber die ein-
getragenen Rechte an Schiffen und Schiffsbauwerken vom
15. November 1940, dRGBl. I S 1499, und die Schiffsregister-
ordnung vom 19. Dezember 1940, dRGBl. I S 1591, geregelt. Die
verwaltungsrechtliche Regelung dieser Materie ist derzeit un-
zureichend; die Ursache hiefiir liegt in der zdgernden Ent-
wicklung einer Seeschiffahrt unter Osterreichischer Flagge seit
Ende des Zweiten Weltkrieges. Aus der Zeit vor 1945 gilt noch das
Seeschiffahrtsgesetz, BGBl.Nr. 69/1932, welches aber im wesent-
lichen nur eine Reihe von Verordnungsermd@chtigungen enth&lt.
Diese Verordnungen sind mit Ausnahme einer einzigen, nidmlich der
Verordnung betreffend Bestimmungen iliber Seedienstbilicher, BGB1.
Nr. 133/1932, nicht erlassen worden., Die Ausnutzung der Verord-
nungsermidchtigungen ist im Hinblick auf die mangelhafte Deter-

minierung verfassungsrechtlich nicht mehr zuldssig. Nach 1945
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wurden aus verwaltungsdkonomischen Erwidgungen zundchst solche
verwaltungsrechtliche Regelungen getroffen, die zur Aufnahme
einer Seeschiffahrt unerl&dflich waren. Es sind dies ua. das
Bundesgesetz iliber das Recht zur Filihrung der Flagge der Republik
Osterreich zur See (Seeflaggengesetz), BGB1.Nr. 187/1957, in der
Fassung der Bundesgesetze BGBl.Nr. 133/1960 und BGBl.Nr. 266/
1972 , das Internationale Ubereinkommen von 1960 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See und der Regeln zur Verhlitung von
ZusammenstsBen auf See, BGBl.Nr. 380/1972, das Internationale
Freibord-Ubereinkommen, BGBl.Nr. 381/1972, das zur Erfiillung
dieser internationalen {Ubereinkommen ergangene Bundesgesetz,
BGB1.Nr. 382/1972 (Erfiillungsgesetz), das Ubereinkommen von 1972
iiber die internationalen Regeln zur Verhiitung von ZusammenstoBen
auf See, BGBl.Nr. 529/1977, das Bundesgesetz, BGBl1.Nr. 611/1977,
mit dem das Erfiillungsgesetz gedndert wird, das Ubereinkommen
{iber die Hohe See, BGB1l.Nr. 246/1974, das Internationale Uber-
einkommen zur Verhiitung der Verschmutzung der See durch 01,
BGB1.Nr. 574/1975, das {bereinkommen zur Erleichterung des inter-
nationalen Seeverkehrs, BGBl.Nr. 592/1975, sowie die Seeschiff-
fahrts-Verordnung, BGBl.Nr. 625/1973, in der Fassung der Verord-
nungen BGBl.Nr. 446/1974 und BGBl.Nr. 159/1978.

Durch die Erlassung des Seeflaggengesetzes wurde der erste

Schritt zu einer Gesamtkodifikation des dsterreichischen Seerechtes
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vorgenommen., Der durch dieses Gesetz beabsichtigte Anstof zum
Aufbau einer Osterreichischen Handelsschiffahrt blieb jedoch
zundchst unbeachtet. Einige wenige Unternehmen, die nach 1957
gegriindet wurden, muBten sehr bald teils wegen Kapitalmangels,
teils wegen Fehlens der notwendigen internationalen Geschidfts~
verbindungen den Betrieb einstellen. Dies &dnderte sich erst ab
1970, als durch den Einsatz einiger kleiner, gebrauchter See-
schiffe ein bescheidener Anfang zur Grindung einer Osterreichi-
schen Handelsschiffahrt gemacht wurde. Ab dem Jahre 1972 kam es
voriibergehend zu einem Einsatz einer gréSeren Anzahl von in
deutschen Seeschiffsregistern eingetragenen Seeschiffen, die
auf Grund der damaligen Fassung des Seeflaggengesetzes Oster-
reichischen Staatsblirgern unbemannt und nicht ausgeriistet zum
Gebrauch (Nutzungsberechtigung) iiberlassen werden konnten. Diese
Moglichkeit der Flaggenfiihrung schien jedoch insofern proble-
matisch, als die &sterreichische Seeflagge - bedingt durch die
geringe rechtliche und wirtschaftliche Bindung der Schiffe ar
dsterreichische Reeder - einer blofien Gefdlligkeitsflagge nahe
kam, und die vorwiegend wirtschaftlichen Vorteile nahezu aus-
schlie3lich bei den ausldndischen Schiffseignern lagen. Durch
die Novelle zum Seeflaggengesetz aus 1972 wurde daher der Ein-
satz dieser sogenannten "Bare-Boat-Charter"-Schiffe unter oster-

reichischer Flagge untersagt, sodaB8 das Flaggenrecht nur mehr
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verliehen werden durfte, wenn das Eigentum am Schiff zu mehr
als 75 % osterreichischen Staatsblirgern zustand.

Der derzeitige Flottenstand von acht Schiffen mit rund
70 000 BRT, das sind rund 107 000 Tonnen Tragfdhigkeit, 1dB8t jedoch
erkennen, dafl Osterreichische Reeder in der Folge zum Erwerb
von Schiffen iibergingen, womit ein echter Kern fiir eine
osterreichische Handelsflotte geschaffen wurde.
Auf Grund der Ermittlungen des Unterausschusses filir Schiffahrt
des Ausschusses fiir Verkehr und Nachrichtenwesen im Rahmen der
wirtschaftlichen Landesverteidigung ist eine Osterreichische
Versorgungsflotte mit einer Gesamttonnage von rund 200 000 BRT,
das sind rund 300 000 Tonnen Tragfdhigkeit, anzustreben. Durch
Erlassung eines neuen und modernen Seeschiffahrtsgesetzes soll
nunmehr eine einwandfreie Grundlage fiir den Betrieb Osterreichi-

scher Seeschiffe geschaffen werden.
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II

Der Entwurf des Seeschiffahrtsgesetzes gliedert sich in

vierzehn Abschnitte.

Im Ersten Abschnitt, der die Allgemeinen Bestimmungen ent-
hdlt, kommt vor allem den Vorschriften iiber die MafSSnahmen zur
Wahrung der Sicherheit und der immerwdhrenden Neutralitidt der

Republik Osterreich besondere Bedeutung zu.

Im Zweiten Abschnitt soll die Zulassung zur Seeschiffahrt,
die Loschung bzw. der Widerruf der Zulassung sowie die Verpflich-
tung zur Eintragung in das Seeschiffsregister festgelegt werden.
Zur Sicherung einer ungestérten Produktion und zur Versorgung
der Bevdlkerung sowie sonstiger Bedarfstrédger mit wichtigen
Wirtschafts- und Bedarfsgiitern soll die Zurlicklegung des Rechtes
zur Fihrung der O6sterreichischen Seeflagge an die Genehmigung

des Bundesministers fiir Verkehr gebunden werden.

Im Dritten Abschnitt sind Sondervorschriften flir Jachten
vorgesehen., Nach der gegenwidrtigen Rechtslage ist n&mlich das
Zulassungsverfahren mit erheblichen Kosten verbunden, so daB
nur ein geringer Teil der Osterreichischen Jachteigner um die
Verleihung der Osterreichischen Seeflagge ansucht. Die Mdglich-

keit unter bestimmten Voraussetzungen technisch-nautische
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Sicherheitspapiere filir die See durch Dokumente der Binnenscnhniff-
fahrt zu ersetzen, wird die Kosten des Zulassungsverfalirens
wesentlich verringern; es wird daher ein Ansteigen der unter

osterreichischer Seeflagge fahrenden Jachten erwartet.

Die im Vierten, Fiinften und Sechsten Abschnitt getroffenen
Vorschreibungen betreffen Betrieb, Filhrung und Besatzung ge-
werblich eingesetzter Osterreichischer Seeschiffe und entsprechen
im wesentlichen den internationalen Gepflogenheiten auf diesen

Gebieten. Durch die Aufnahme von Verordnungsermdchtigungen soll

<

die Moglichkeit zur Schaffung detaillierter Regelungen in d¢iescn

eichen gebote ; en.,
Bereichen boten werden

Die im Siebenten Abschnitt vorgesehene Regelung stellt eine
sondergesetzliche Erm8chtigung zur Vornahme von Forderimg.er zus
Bundesmitteln dar. Die Forderungen erfolgen in Ausiibunz der
Privatwirtschaftsverwaltung (Artikel 17 Abs. 1 B=VG), wobei zuai
die Bigenart der zu fordernden Leistungen im besonderen Male
Bedacht genommen wird und den Organen der Bundesverwal tung
Richtlinien gegeben werden, nach denen diese Forderungen gowznrer
diirfen., Die geplanten Forderungsmafnahmen sollen den Gsterveichi-
schen Reedern, die durch die geographische Lage Usterreichs pge-
wisse Nachteile in Kauf nehmen miissen, den Erwerb von Seeschitffern

erleichtern; gleichzeitig so0ll der auf diese Weise geschaffene
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Schiffsraum einen Beitrag zur wirtschaftlichen Landesverteidigung
leisten. Diesem Ziel dient auch die vorgesehene Forderung der

Ausbildung zu seem#nnischen Berufen,

Der Achte Abschnitt bietet die Moglichkeit ein Seestraf-
recht zu schaffen, zu dessen Einrichtung Osterreich auf Grund
der Ratifizierung des Ubereinkommens iiber die Hohe See ver-
pflichtet ist. Die vorgesehene Regelung beschridnkt sich auf
jene Strafbestimmungen, die als seeschiffahrtseigen neben den
allgemeinen Bestimmungen des Strafgesetzbuches unbedingt not-
wendig erscheinen. Zu diesen gehotren Bestimmungen iliber den
Seeraub, das Seerdubertum, die Ordnung des Seedienstes im
Zusammenhang mit der Befehlsgewalt auf Seeschiffen sowie die

MiBachtung behdordlicher Anordnungen.
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Im Neunten Abschnitt des Entwurfes sollen die Verwaltungs-
strafen geregelt werden. Die verwaltungsrechtlich strafbaren
Handlungen zerfallen in fiinf Gruppen, ni@mlich in Verfehlungen
die jedermann begehen kann, Verfehlungen des Schiffseigentiimers,
Verfehlungen des Reeders, Verfehlungen des Kapiténs und Verfeh-

lungen der Besatzungsmitglieder.

Die im Zehnten, Elften und Zwdlften Abschnitt ent-
haltenen Bestimmungen sollen die im Zusammenhang mit dem
Inkrafttreten des Seeschiffahrtsgesetzes erforderlichen {ber-
gangsregelungen treffen, die notwendigen Anderungen bestehen-
der schiffahrtsrechtlicher Vorschriften vornehmen sowie iiber-

holte Bestimmungen aus der Rechtsordnung ausscheiden.

Der Dreizehnte und Vierzehnte Abschnitt enthalten den
Zeitpunkt des Inkrafttretens des Gesetzes und die Vollzugs-

klausel.
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III

Die Zustdndigkeit des Bundes zur Gesetzgebung auf dem
Gebiet der Seeschiffahrt griindet sich auf Artikel 10 Abs. 1 Z 9
B-VG (Verkehrswesen beziiglich der Schiffahrt).

Das Ausmafl der finanziellen Belastungen aus dem vorge-
schlagenen Bundesgesetz, welche aus der Gewdhrung von Forderungen
zum Erwerb von Schiffen erwachsen, ist insofern kaum abzugrenzen,
als einerseits die Zahl der forderungswiirdigen Bewerber derzeit
nicht genau vorhergesagt werden kann und andererseits keine
Verpflichtung des Bundes zu Forderungsmafnahmen besteht. Der
finanzielle Mehraufwand wird daher von der Jjeweiligen, jdhrlichen
budgetdiren Vorsorge abhidngig sein, Die Beitragsleistungen zu den
Ausbildungskosten werden sich erfahrungsgemifl in engen Grenzen
halten, so dafB8 aus diesem Titel kein nennenswerter Mehraufwand

zu erwarten ist.
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Besonderer Tedil

Zu § 1

Diese Vorschrift bringt zum Ausdruck, daB sich der Geltungs-
bereich des vorliegenden Entwurfes nur auf &sterreichische See-
schiffe erstrecken soll., Die Qualifikation eines Seeschiffes
als osterreichisches wird durch die Zulassung zur Seeschiffahrt
erworben, Nicht zugelassene Seeschiffe, wenn auch Gsterreichi-
scher Provenienz, sollen daher nicht als dsterreichische See-

schiffe erfafBt werden.

Zu § 3

Im Artikel 4 des Ubereinkommens iiber die Hohe See wird be-
stimmt, daB alle Staaten, gleichgliltig ob Kiisten- oder Binnen-
staaten, das Recht haben, Schiffe unter ihrer Flagge auf der

Hohen See fahren zu lassen (Abs., 1),

Nach Artikel 6 des Gesetzes, StGBl.Nr., 484/1919, das in
diesem Belange nach Artikel 149 B-VG als Verfassungsgesetz gilt,
besteht die Flagge der Republik Osterreich aus drei gleichbreiten
waagrechten Streifen, von denen der mittlere weiB, der obere und
der untere rot ist., Dem Abs, 2 kommt somit lediglich deklatori-

sche Bedeutung zu.
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Die Bestimmungen des Abs. 3 sind in der internationalen
Seeschiffahrt iliblich und sollen daher in den vorliegenden Ent-

wurf iibernommen werden.

Im Abs., 4 ist in Ubereinstimmung mit der bestehenden
Ubung in der Seeschiffahrt die Fiihrung von Reedereiflaggen und
-zeichen vorgesehen. Um Verwechslungen und MiSbriauche zu ver-
hindern, soll deren Fiihrung an die Genehmigung des Bundes-

ministers flir Verkehr gebunden werden.

Zu § 4

Der Abs., 1 bringt den Grundsatz zum Ausdruck, daB der
Name eines Seeschiffes frei wdhlbar ist; er muB aus einer
Wortbildung bestehen, der auch Ziffern beigegeben werden kdnnen
(zB "Maria I"). Die Verwendung von Ziffern oder Buchstaben,
allein oder kombiniert, ist in der Handelsschiffahrt nicht uUblich.
Anstelle des Namens kann auch eine Devise gewdhlt werden, die

meist aus zwei oder mehreren Worten (2B "Viribus Unitis®) besteht.

Die Bestimmung des Abs, 2 s0ll dem Schutz der Neutralitit
und des Ansehens der Republik Osterreich im Ausland dienen.
Der Name selbst soll im Rahmen der Zulassung des Seeschiffes

zur Seeschiffahrt festgelegt werden (siehe § 8 Abs, 2 Z 5).
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Einziger Registerhafen im Sinne der Erklarung iiber die
Anerkennung des Flaggenrechtes der Staaten ohne Meereskiiste,
Abkommen von Barcelona vom 21, April 1921, verlautbart im

BGB1l.Nr. 430/1924, ist Wien (Abs, 3).

Die Bestimmung des Abs, 4 stimmt mit den entsprechenden

Bestimmungen des Binnenschiffahrtsrechtes iiberein.

Da die Festlegung des Namens im Rahmen der Zulassung des
Seeschiffes zur Seeschiffahrt erfolgen soll, ist jede nach-
trédgliche Namensénderung einer Genehmigung des Bundesministers

fiir Verkehr zu unterwerfen (Abs. 5).

Zu § 5

Durch die in dieser Bestimmung vorgesehenen Mafnahmen
soll vorgesorgt werden, daB8 durch osterreichische Seeschiffe
die Sicherheit und die immerwdhrende Neutralit#dt des Staates
nicht beeintrdchtigt wird. Durch Verordnungen oder Bescheide
soll daher das Befahren bestimmter Seegebiete, das Anlaufzn
bestimmter Héfen, die Beftrderung bestimmter Giiter oder
Personen etc, verboten werden kénnen. Auch kommt der Besetzung,
zumindest wichtiger Schliisselpositionen, auf Ssterreichischen
Seeschiffen durch dsterreichische Staatsbiirger eine hesondeve

Bedeutung zu.
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Zu § 6

Im Abs. 1 und Abs, 2 wird mittelbar auf die Schiffsregister-
ordnung verwiesen, wonach fiir ganz Osterreich ein Seeschiffsre-
gister, und zwar beim Bezirksgericht Innere Stadt Wien, zu fiihren
ist. Der allgemeine Gerichtsstand fiir Verfahren, die mit dem Er~
werb und dem Betrieb eines Seeschiffes zusammenhdngen, soll daher

auch weiterhin Wien sein,

Zu Abs, 3 ist festzuhalten, daB die StPO nichts liber die
Ermittlung des Gerichtsstandes aussagt, wenn im Ausland eine
der Osterreichischen Gerichtsbarkeit unterliegende strafbare
Handlung begangen worden ist, der Titer aber in Usterreich
weder Wohnsitz noch Aufenthalt hat, noch hier betreten worden
ist und auch nicht die Auslieferung erwirkt oder angeboten
werden soll. Eine Losung dieser Zustdndigkeitsfrage lber Abs., 2
des Entwurfes in Verbindung mit § 51 Abs. 1 StPO fiihrt nicht in
allen Fédllen zu befriedigenden Ergebnissen. Es soll daher in
Anlehnung an § 54 Abs. 2 StPO, jedoch ohne die dort vorgesehene
Notwendigkeit einer besonderen Gerichtsstandsbestimmung im
Einzelfall, eine subsididre Zustidndigkeit des sachlich in Be-
tracht kommenden Strafgerichtes am Sitze des Seeschiffsregisters

geschaffen werden.
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Zu § 7

Nach Artikel 5 des Ubereinkommens iiber die Hohe See hat
jeder Staat die Bedingungen festzulegen, unter denen er See-~
schiffen seine Nationalitdt gewdhrt, sie registriert und ihnen
das Recht einrdumt seine Flagge zu fiihren. Schiffe besitzen
die Nationalitdt des Staates dessen Flagge zu fiihren sie be-
rechtigt sind. Zwischen dem Staat und dem Schiff muB eine echte
Varbindung bestehen; insbesondere mufl der Staat iliber die seine
Flagge fihrenden Schiffe seine Hoheitsgewalt und Kontrolle in
technischen, sozialen und Verwaltungsangelegenheiten tats&dchlich

ausiiben.,

Die Regelung im Abs, 1 entspricht im wesentlichen den Be-
stimmungen des § 4 des Seeflaggengesetzes. Der Entwurf versucht
neuerlich die Zulassung eines Seeschiffes zur Seeschiffahrt ob-
jektbezogen (Schiff) und subjektbezogen (Eigentiimer) zu regeln,
wodurch die Ubertragung dieses Rechtes durch den Beliehenen auf
eine andere Person oder ein anderes Schiff ausgeschlossen wird.
Die in der Praxis bisher geiibte Verstidndigung des Seeschiffs-
registers von der Verleihung des Rechtes zur Fihrung der oster-
reichischen Seeflagge soll nunmehr durch die Verpflichtung zur
Zustellung einer Bescheidausfertigung betreffend die Zulassung

eines Seeschiffes zur Seeschiffahrt gesetzlich prédzisiert werden.

Im Abs, 2 wird nun ausdriicklich festgestellt, dafB bereits
nit der bescheidméBigen Zulassung zur Seeschiffahrt das Recht
und die Pflicht zur Fihrung der Seeflagge verbunden ist, wobei
der hieriiber ausgestellten Urkunde (Seebrief) lediglich mehr
ein Legitimationscharakter zukommt (Abs. 3).
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Zu § 8

Die Festlegung der Zulassungsvoraussetzungen folgt im
wesentlichen den Bestimmungen des Seeflaggengesetzes unter
Anpassung an die Bestimmungen des Binnenschiffahrts-Konzes-
sionsgesetzes, BGBl.Nr. 533/1978, wodurch auf dem Gebiet des
gesamten Schiffahrtsrechtes in dieser Hinsicht eine einheit-

liche Regelung Platz greifen soll.

Im Abs. 1 Z 1 1it, a bis d sind die persdnlichen und eigen-

tumsrechtlichen Zulassungsvoraussetzungen fiir natlirliche Per-
sonen aufgenommen. Die Bestimmungen {iber die Frage der Verlif-

lichkeit einer natiirlichen Person (Abs, 1 Z 1 1lit. b) sind

wortlich aus dem Binnenschiffahrts-Konzessionsgesetz ibernommen.

Die Aussage im Abs, 1 Z 1 1it., d sowie Z 2 bis 4 soll

der Stiarkung der eigenen Schiffahrtsunternehmen gegeniiber
moglichen Etablierungen ausléndischer Kapitaltridger dienen.

Der Entwurf ilibernimmt Bestimmungen aus dem Seeflaggengesetz,

die auch im Binnenschiffahrts-Konzessionsgesetz Aufnahme gefunden
haben., Durch diese Regelung soll der auslédndische Einflufi zwar

beschrinkt, jedoch nicht zur G&nze ausgeschaltet werden.

Im Abs, 2 werden die wirtschaftlichen, technischen und
sonstigen Bedingungen flir die Zulassung eines Seeschiffes
im Zusammenhalt mit den persodnlichen Voraussetzungen zur Ses-

schiffahrt festgelegt. Im Abs, 2 Z 1, der im wesentlichen drm

geltenden Recht folgt, soll nunmehr erginzend normiert werden, dap
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nicht nur fir die Aufnahme, sondern auch filir die Fortfiihrung
des Schiffahrtsbetriebes ausreichende Mittel zur Verfiigung
stehen miissen, die zu mehr als 75 % Osterreichischer Provenienz
zu sein haben, Im iibrigen gelten auch hier die Ausfiihrungen zu

Abs, 1 Z 1 1it. 4 sowie Z 2 bis 4. Die Bestimmmgen des Abs, 2 7 2

sollen ausschlieBen, daf Seeschiffe zur Seeschiffahrt zugelassen
werden, die noch im Register eines anderen Staates eingetragen

sind. Die Bestimmungen des Abs, 2 2 3 bis 5 sollen verhiaderu,

daB das Ansehen der Republik Osterreich im Auslande geschidigt
wird., Durch die Bestimmmgen des Abs, 2 Z 6 bis 8 soll sicherge-

stellt werden, daB das Seeschiff seetilichtig ist und den ent-
sprechenden technischen Anforderungen entspricht. Die Klassifi-
kation liegt im Interesse aller an der Seeschiffahrt beteiligten
Kreise und wird durch vom Bundesminister fiir Verkehr gemifp § 2

des Erfiillungsgesetzes anerkannte Klassifikationsgesellschaiten
vorgenommen, Dariiber hinaus sind derzeit fiir das Seeschif?f
Sicherheitszeugnisse gemdfB § 6 des Erfiillungsgesetzes, wiz
Internationales Freibord-Zeugnis, Sicherheitszeugnis fiir Fahrgast-
schiffe, Bau-Sicherheitszeugnis, Ausriistungs-Sicherheitszeugnis,

Sprechfunk-Sicherheitszeugnis bzw., Telegraphiefunk-Sicherheits-
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zeugnis fir Frachtschiffe, Sicherheitszeugnis fiir Reaktor-
Fahrgastschiffe oder filir Reaktor-Frachtschiffe auszustellen.
Auch fiir die Ausstellung dieser Sicherheitszeugnisse sind
gemd8 § 3 des Erfiillungsgesetzes Klassifikationégesellschaften
erﬁﬁchtigt. Uber die Hauptabmessungen des Seeschiffes und das
Vermessungsergebnis wird der Internationale SchiffsmeBbrief
ausgestellt. Die einzelnen Bestimmungen iiber die Vermessung
der Seeschiffe sind im Internationalen Schiffsvermessungs-Uber-
einkommen von 1969 enthalten. Diesem Ubereinkommen, das inter-
national noch nicht in Kraft getreten ist, ist Osterreich 1975
beigetreten.

Im Abs, 4 wird eine Regelung angestrebt, die an sich ein
Treuhandverhidltnis nicht ausschalten, aber ausliéndische Treu-
geber verhindern soll. Da die Einschaltung eines Treuhﬁnders
durchaus gerechtfertigt sein kann, soll nur verlangt werden,
da8 auch der Treugeber die flir die Zulassung zur Seeschiffahrt
geforderten Voraussetzungen zu erfiillen hat. Anderérseits sollen
diese Voraussetzungen aber auch auf den Treugeber eines als
Gesellschafter tidtigen Treuhidnders zutreffen. Schliefilich soll
in diesem Zusammenhang auch noch die Frage mehrfach verschach-

telter Gesellschaften geregelt werden.

Durch die Bestimmung des Abs, 5 soll die Moglichkeit ge-
schaffen werden, von den Voraussetzungen des Abs. 1 Z 1 bis 4
Ausnahmen zu genehmigen und ein geringeres BeteiligungsausmaS
als ausreichend anzuerkennen. Diese Ausnahmen solien Jedoch
nur dann gewdhrt werden, wenn dies die Bundesregigrung als der

ssterreichischen Seeschiffahrt férderlich feststellt.
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Die Bestimmung des Abs, 6 soll eine kontinuierliche Kon-
trolle des Schiffahrtsbetriebes gewdhrleisten, zumal nicht nur
fiir die Aufnahme, sondern auch fiir die Fortfilhrung des Schiff-
fahrtsbetriebes (Abs., 2 Z 1) ausreichende wirtschaftliche Mittel
gefordert werden; fiir die Beschaffung zusdtzlicher finanzieller
. Mittel gelten die Ausfiihrungen zu Abs, 2 Z 1,

2u § 9

Diese Bestimmung soll die Verbindung zwischen der Zu-
lassung eines Seeschiffes zur Seeschiffahrt und dessen Ein-
tragung in das Seeschiffsregister herstellen. Fiir die Berech-
tigung zur Fihrung der Seeflagge ist jedoch schon der Zulassungs-

bescheid ausreichend, weshalb der Registrierung im Seeschiffs-
register blo8 der Charakter einer Dokumentation privater Rechte

am Seeschiff zukommt,

Zu § 10

Wdhrend das Seeflaggengesetz lediglich eine Reihe von
Entziehungstatbestinden anfihrt, bei deren Gegebensein das
Recht zur Fihrung der Seeflagge entzogen werden mufi, versucht

der Entwurf den internationalen und praktischen Gepflogenheiten
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folgend den Verlust der Seeflagge rechtlich so zu regeln,

daB die Zulassung zur Seeschiffahrt und damit das Recht zur
Fithrung der Seeflagge in bestimmten F#llen erlischt (Abs. 1),
in gewissen anderen Fdllen zu widerrufen ist (Abs, 2). Die

Bestimmungen der Abs. 3 bis 5 sollen es dem Berechtigten er-

moglichen, zur Vermeidung eines Widerrufes gewisse Handlungen
bis zur Entscheidung liber den Widerruf bzw,. innerhalb der vor-

gesehenen Fristen nachzuholen,

Im Abs. 6 soll geregelt werden, daB das Erléschen der
Zulassung zur Seeschiffahrt infolge Zuriicklegung des Rechtes
zur Fihrung der Seeflagge nicht Platz greift, wenn gewisse
Voraussetzungen (Versorgungssicherung und finanzielle Férderung
des Schiffes) eine derartige Zurilicklegung als nicht im Interesse
der Wirtschaft bzw, des Staates gelegen rechtfertigen. Diesfalls
kann nur im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Verkehr aus-

nahmsweise eine Zurilicklegung erfolgen.

Im Abs, 7 ist vorgesehen, daB nicht nur der Widerruf,
sondern auch das Erloschen einer Zulassung mit Bescheid auszu-

sprechen ist.
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Zu § 1

Wie schon im Allgemeinen Teil erwdhnt, war es unter anderem
eine Hauptaufgabe des Entwurfes Sondervorschriften fiir Jachten

zu erlassen. Jachten sollen gemdB § 2 Z 2 und 6 Fahrzeuge fiir

Sport- und Vergnligungszwecke sein, die nach ihrer Grofle, Bauart
und Ausriistung fiir Fahrten auf See verwendet werden konnen und
damit die Qualifikation eines Seeschiffes besitzen. Grunds#tzlich
sollen auch flir diese Seeschiffe die Bestimmungen des gesamten
Entwurfes gelten, soweit deren Anwendung durch § 11 nicht aus-
driicklich negiert wird. Der Entwurf geht hiebei von der Voraus-
setzung aus, dafl nur ein Minimum seiner gesetzlichen Vorschriften
auf Jachten Anwendung finden solle, Das findet vor allem darin
seinen Ausdruck, daf Eigentiimern von Jachten fir die Zulassung
ein vereinfachtes Verfahren eingerdumt und der damit verbundene

Kostenaufwand wesentlich reduziert wird.

Zu § 12

Im Abs, 1 ist insofern eine Erleichterung hinsichtlich der
Anbringung des Namens vorgesehen, als dieser nur am Heck ange-
bracht werden mufB3, auf den beiden Seiten des Buges angebracht

werden kann,
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Im Abs, 2 wird versucht, Eigentiimern von Motorbocten, dio
diese hauptsdchlich auf osterreichischen Binnengewidssern ver-
wenden, aus Kostengriinden die Mdglichkeit zu bieten, bei
kurzfristigem und fallweisem Einsatz auf See, als Namen jenes
amtliche Kennzeichen weiterzuverwenden, welches ihnen auf
Grund der mit Bundesgesetz, BGBl.Nr. 535/1978, auf Gesetzes-
stufe gehobenen Verordnung des Bundesministers filir Handel und
Verkehr, betreffend die Einfiihrung des Nummernzwanges fiir
Motorfahrzeuge auf Osterreichischen Binnengewidssern, BGBl.

Nr. 352/1927, zugewiesen worden ist.

Zu § 13

Auch diese Bestimmung geht von der Vorstellung aus, Jachten

die Zulassung zur Seeschiffahrt weitgehend zu erleichtern (Abs.1).

Im Abs, 2 wird analog zu § 8 Abs. 2 festgelegt, welche
Zeugnisse zur Zulassung von Jachten erforderlich sind. Derzeit
beschrdnken sich diese Voraussetzungen auf das Ausriistungs-
Sicherheitszeugnis und den Mefbrief gemdB Seeschiffahrts-

Verordnung,
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Im Abs, 3 wird ebenfalls aus Kostengriinden der Versuch
unternommen, fiir Eigentilimer von Jachten bestimmter Grofe, die
diese nur kurzzeitig auf See einsetzen wollen, insofern eine
Erleichterung zu schaffen, als die erwdhnten technischen Zeug-
nisse durch das Schiffspatent gemdB der mit Bundesgesetz,
BGB1.Nr. 535/1978, auf Gesetzesstufe gehobenen Verordnung des
Bundesministers fiir Handel und Verkehr, betreffend die Zulassung
von Schiffen der Binnenschiffahrt zum Verkehre, BGBl.Nr. 120/

1936, ersetzt werden konnen.

Zu § 14

Diese Bestimmung soll lediglich dem Bundesministerium
fiir Verkehr die formlose Fiihrung der zur Seeschiffahrt zuge-
lassenen Jachten in einem Verzeichnis auferlegen. Diesem Ver~
zeichnis kommt kein Offentlichkeitscharakter zu, doch ist
jedermann, der ein rechtliches Interesse glaubhaft machen kann,
berechtigt, Auskunft iliber die Person des Eigentilimers, das Kenn-~

zeichen und die technischen Daten der Jacht zu erhalten.

Zu § 15

Diese Bestimmung soll den schon seit Jahren vom Mctorboot-

Sportverband fiir Osterreich (MSV0) und vom Osterreichischen
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Segelverband (0SV) geduBerten Wunsch realisieren, die Fiihrer
von Jachten nach entsprechender Ausbildung und Ablegung von
Priifungen mit einem amtlichen Befd@higungsausweis auszustatten.
Die entsprechende Regelung, insbesondere iiber Art, Form und
Inhalt der Befdhigungsausweise, Voraussetzungen zur Zulassung
zur Priifung, Durchfiihrung der Priifungen und Bestellung der

Priifungskommissédre, soll im Verordnungswege getroffen werden.

Zu § 16

Die vorgesehene Verpflichtung des Reeders flir die Aus-
ristung, Bemannung und Verproviantierung eines oOsterreichischen
Seeschiffes zu sorgen, ging von der Vorstellung aus, eine

ordnungsgemédfle Abwicklung der Betriebsfiihrung zu garantieren.

Zu § 17

Auch hier geht der Entwurf von der Vorstellung aus, daB
das oOsterreichische Seeschiff nicht nur rechtlich, sondern
auch wirtschaftlich an einen Betrieb zu binden ist, dessen

Fihrung vom Inland aus erfolgt.
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Zu § 18

Diese vorgesehene Versicherungspflicht des Reeders liegt
sowohl im Interesse der Schiffsgl&dubiger als auch der Benutzer

des Schiffes.

Zu § 19

Die internationale Praxis der Seeschiffahrt rilickt die
Vercharterung von Handelsschiffen immer mehr in den Vordergrund.
Gegen die Vercharterung eines bemannten und ausgeriisteten &ster-
reichischen Seeschiffes auch an Auslidnder ist nichts einzuwenden,
da der dsterreichische Eigentlimer weiterhin die effektive Ver-
fligungsgewalt besitzt, Bei Nichteinhaltung dieser Voraussetzune
wiirde die wirtschaftliche Verbindung zwischen Eigentiimer und
Seeschiff verloren gehen und die Seeflagge nicht mehr dem Oster-
reichischen Eigentiimer, sondern dem Auslinder zugute kommen und

damit den Charakter einer bloBen Konvenienzflagge erreichen.
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Zu § 20

Durch diese Vorschrift soll der Kapitan als filir das oster-
reichische Seceschiff Verantwortlicher bestimmt werden, Ihm ob~

liegt allein die nautische Flihrung des Seeschiffes.

Zu § 21

ot

Durch diese Bestimmung soll der Kapitan filir den seetiichtigen
Zustand des dsterreichischen Seeschiffes verantwortlich gemscht
werden, Das gilt jedoch nur insoweit, als der Reeder diese Ver-

pilichtungen nicht iibernimmt (Abs. 1).

Weiters soll festgelegt werden, daB der Kapitian bei unmitte’-
barer Gefahr seine Anordnungen erforderlichenfalls mit den ange-
messenen, unerliafilichen Zwangsmitteln durchsetzen kann. Dies wird
insbescndere in Fdllen der Panik zutreffen. Mafinahmen dieser Art
missen dem Kapitdn schon unter dem Gesichtspunkt des entschuldi-
genden Notstandes (§ 10 StG) zugebilligt werden. Dadurch wird
schliefllich ein bestehender SchuldausschlieBungsgrund in einen

Rechtfertigungsgrund umgewandelt (Abs. 2).

Zzu § 22

Durch diese Vorschrift soll bestimmt werden, dafl der

Kepitidn flir die Ordnung an Bord verantwortlich ist. Sie regelit

www.parlament.gv.at



3/ME XV. GP - Ministerialentwurf (gescanntes Original) 95 von 123
-26 -

im weiteren die Folgeleistungspflicht der Besatzung und aller
ibrigen Personen an Bord, wie Fahrgidste, und derjenigen Per-
sonen, die in irgendeiner Eigenschaft an Bord eines dsterreichischen

Seeschiffes flir dessen Belange angestellt oder bescandaftigt sind.

Zu § 23

Die Verpflichtung des Kapitédns zur Hilfeleistung in Seenot
war erstmals in den Artikeln 11 und 12 des von Osterreich rati-
fizierten Ubereinkommens vom 23, September 1910 zur einheit~
lichen Feststellung bestimmter Regeln iiber Hilfeleistung und
Bergung in Seenot , RGBl.Nr. 33/1913, und Artikel 234 Z 11
des Staatsvertrages von St. Germain, BGBl.Nr. 303/1920, sowie
im Protokoll vom 27. Mai 1967 zu diesem {Ubereinkommen enthalten,
Eine weitere Verpflichtung findet sich auch im Artikel 12 des

{Ubereinkommens iiber die Hohe See,

Zu § 24

Da Osterreich iiber keine eigenen Seehifen verfligt, ist es
fiir die Uberwachung und Kontrolle seiner Hochseefloitte auf
tatkrdftige Mitwirkung seiner diplomatischen und hauptsachlich
konsularischen Vertretungen im Ausland angewiesen. Aus diesem

Grund ist es von grofer Wichtigkeit, daB die &sterreichischen
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Konsuln in den Seehdfen ailen mit der &sterreichischen See-
schiffahrt im Zusammenhang stehenden Vorkommnissen besondere
Aufmerksamkeit schenken und hieriiber das Bundesministerium fiir
Verkehr als Aufsichtsbehdrde in Kenntnis setzen., Allerdings
soll der Kapitidn den Kontakt erst dann herstellen miissen, wenn
ihm geniigend Zeit nach Mafigabe der Betriebsabwicklung zur Ver-

fligung steht.

Zu § 25

Von den zur Zeit in der Seeschiffahrt verwendeten Tage-
blichern ist das Schiffstagebuch das wichtigste. Es gibt Auf-
schluf3 iiber den Zustand des Schiffes, die Ausriistung, die Ladung,
die Sicherheitsvorkehrungen, den Reiseverlauf, besonders aber
iiber Vorkommnisse, die den Reiseverlauf beeinflussen. Bei Un-
fdllen am Schiff bzw. der Ladung sollen die Eintragungen die
Art und Schwere des Unfalles sowie diejenigen MaBnahmen klar
erkennen lassen, die zur Minderung vorhandener oder zur Abwen-
dung weiterer Schidden getroffen wurden.

Ebenfalls von grofBler Wichtigkeit ist das Maschinentagebuch,
das sich hauptsédchlich mit den technischen Vorkehrungen am See-
schiff befaBt, sowie das Funktagebuch, in welches der gesamte
Funkverkehr einzutragen ist. Zu nennen widren weiterhin unter
anderem noch das Oltagebuch, das Peilfunkbuch und das Deviations-
tagebuch,

Die entsprechende Regelung liber die Fiihrung der Tagebiicher,
die Eintragungen und deren Uberwachung soll im Verordnungswege

getroffen werden,
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Die hier angefiihrten Tagebilicher sind ebenso wie alle
iibrigen Schiffsurkunden durch die Strafbestimmung des § 58

dieses Gesetzentwurfes geschiitzt.

Zu § 26

Diese Bestimmung soll die neue Fassung des § 86 Abs. 2
StPO berﬁéksichtigen. Im Abs, 2 wird der Forderung des
Artikel 5 Abs. 2 der Europidischen Menschenrechtskonvention
Rechnung getragen, wonach der Verwahrte in méglichst kurzer
Frist und in einer ihm verstidndlichen Sprache iiber die Griinde
seiner Festnahme und iiber die gegen ihn erhobenen Beschuldi-
gungen unterrichtet werden muB3. Die Begrenzung dieser Frist
wurde im Hinblick auf die Formulierung des § 177 Abs. 2 StPO
("unverziiglich") gewihlt,

Die Ubergabe einer gemdB Abs. 1 in Verwahrung genommenen
Person an die zustandigen Behorden eines angelaufenen Kiisten-~
staates soll auch dann zulédssig sein, wenn diese Person die
osterreichische Staatsblirgerschaft besitzt, Eine derartige
Ubergabe ist keine Auslieferung, weil die Person ja bereits
durch das Einlaufen des Schiffes in das Kiistengewidssor eines
Staates in dessen Hoheitsbereich gelangt. Da OUsterreich kein
Kistenstaat ist, ist eine unmittelbare {Ubergabe an die zur

Strafverfolgung zustadndigen Osterreichischen Behdrden nicht
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moglich. Zumindest miiBte ein Staat um die Bewilligung der
Durchlieferung im Luftweg ersucht werden. Eine Uberstellung
im Luftweg von einem Schiff auf See nach Osterreich wird aber
schon aus wirtschaftlichen Erwidgungen kaum je in Betracht
gezogen werden konnen. Auch Artikel 3 des 4. Zusatzprotokolls
zur Europdischen Menschenrechtskonvention steht der Ubergabe
eines Osterreichers, der gemdB Abs. 1 in Verwahrung genommen
worden ist, an die Behdrden des Kiistenstaates nicht entgegen,
weil hier von einer "Ausweisung" nicht gesprochen werden kann.
Hiufig wird vielmehr der {bergabe an die Behorden des Kiisten-
staates ein Ersuchen Osterreichs um Auslieferung dieser Person
folgen, immer aber wird diese {bergabe einer Abschiebung des
Betroffenen nach OUsterreich oder einer freiwilligen Einreise
nach Osterreich nicht entgegenstehen.

Da wirtschaftliche Erwidgungen eine Kursénderung des
Schiffes im Hinblick auf eine gemidB Abs., 1 festgenommene Person
in der Regel ausschlieBen werden, wird der Kapitén nur be-
schriankt dariiber entscheiden konnen, ob er die betroffene
Person den Behérden eines Klistenstaates libergibt, aus dem die
Auslieferung nach Osterreich erwirkt werden kann, oder den
Behtrden eines Staates, bei dem dies voraussichtlich nicht
moglich ist. Das Recht des Kiistenstaates wird wohl in der Regel

nicht zulassen, dafl in seinem Hoheitsgebiet, zu dem Kisten-
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gewasser und Hafen ja gehdren, eine Person wegen strafbarer
Handlungen angehalten wird, ohne daf die Behdrden des Kiisten-
staates hievon verstédndigt werden.

Ahnliche Erwigungen sind auch beim Verbot an den Kapitin
anzustellen, den gemdB Abs. 1 in Verwahrung Genommenen den
Behdrden des ndchsten angelaufenen Kiistenstaates zu libergeben,
wenn der Betroffene dort eine erheblich strengere Behandlung,
als er von Osterreichischen Behorden zu erwarten hdtte, be-
fiirchten miiBte oder wenn zu erwarten widre, dafl sein Leben und
seine Freiheit aus Griinden der Rasse, der Staatsangehorigkeit,
der Religion, der politischen {Uberzeugung oder der sozialen
Herkunft gefdhrdet wire., In diesem‘Fall kann es der Kapitan
dem Betroffenen allenfalls zur Wahl stellen, freiwillig an Bord
zu bleiben oder den Behorden des Staates iibergeben zu werden.
Allenfalls wird wohl auch der Kapitdn in Erwidgung der Gefidhr-
lichkeit des Taters auf dem Schiff einerseits und der dem
Betroffenen drohenden Gefahr im Falle einer Anzeige und (bergabe
an die Behorden des Kiistenstaates andererseits nur das Verlassen
des Schiffes gestatten konnen, ohne an die Behdrden Anzeige zu

erstatten (Abs. 3).
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Zu § 27

Die vorgesehene Eintragung von Geburten und Sterbefallen
in das Schiffstagebuch ist keine Beurkundung im Sinne der
personenstandsrechtlichen Vorschriften, sondern lediglich ein
Beweismittel fir eine Eintragung in ein dsterreichisches Per~

sonenstandsbuch (Abs. 1).

Hat der Verstorbene auch letztwillige Verfiigungen mit
sich gefiihrt, so sollen diese nicht nur verwahrt, sondern auch
dariiber eine Niederschrift aufgenommen werden, aus der Angaben

-Uber die Art und die ndheren Umstdnde der letztwilligen Ver-
fiigungen, soweit diese ersichtlich sind (etwa iiber die Seiten-

anzahl und iiber das Datum), hervorgehen miissen (Abs, 2).

Zu § 28

Die derzeit in den Bescheiden iliber die Verleihung des
Rechtes zur Flihrung der Seeflagge aufgenommenen quantitativen
und qualitativen Vorschreibungen liber die Besatzung eines See-
schiffes haben sich in der Praxis bewdhrt. In Ubereinstimmung
damit ist vorgesehen, daB die Besatzung eines Osterreichischen

Seeschiffes (Abs. 2 und 3) nach Zahl und Befdhigung ausreichen

muB3, um die im Abs. 1 Z 1 bis 4 angefiihrten ranggleichen Voraus-
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setzungen zu erfiillen, Die Besatzungsstdrke soll so wie bisher im
Bescheid lUber die Zulassung des Seeschiffes unter Beriicksich-
tigung dessen Art, Grofie und Fahrtbereiches aufgenommen wer-
den (Abs. 4).

In der Vorschreibung nach Abs. 6 soll nicht der Ersatz
eines rechtswidrig zugefiigten Schadens geregelt werden, sondermn
bloB der Ausgleich flir einen Vermdgensnachteil, der durch einen

enteignungsdhnlichen Hoheitsakt eingetreten ist,

Zu § 29

Diese Regelung steht in Ubereinstimmung mit dem (berein-
kommen Nr, 73 liber die &drztliche Untersuchung der Schiffsieute
der Internationalen Arbeitsorganisation vom 29, Juni 1946, Der
Bundesminister fiir Verkehr soll erméchtigt werden, durch Ver-
ordnung die Art der &arztlichen Untersuchung, die Angaben, die
das drztliche Zeugnis zu enthalten hat, sowie die GuUltigksits~

dauer der Zeugnisse vorzuschreiben.

Zu § 30

Die Musterrolle, die die Zusammensetzung der Schiffsbe-
satzung bescheinigt, ist eines der wichtigsten Borddokumente.
Der Bundesminister filir Verkehr soll ermdchtigt werden, durch

Verordnung Form und Inhalt der Musterrolle zu regeln,
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Zu § 31

Da Osterreich derzeit keine eigenen Kapit#ne und Schiffs-
offiziere ausbildet und demzufolge auch keine entsprechenden
Befdhigungszeugnisse ausstellt, setzt sich zwangsl&dufig die
Besatzung Gsterreichischer Seeschiffe meist aus ausléndischen
Staatsangehorigen bzw, aus Inhabern ausléndischer Bef#@higungs-

ausweise zusammen (Abs, 1).

Nach den vorgesehenen Bestimmungen des Abs. 2 sollen
Befdhigungsausweise flir Kapitdne und Schiffsoffiziere, ausge-
nommen Schiffsfunker, als anerkannt gelten, wenn sie von der
zustdndigen Stelle eines Staates ausgestellt worden sind, der
derzeit das {Ubereinkommen Nr. 53 iiber das MindestmaB beruflicher
Befdhigung der Schiffsfiihrer und Schiffsoffiziere auf Handels-
schiffen der Internationalen Arbeitsorganisation vom 24, Okto~

ber 1936 ratifiziert und durchgefiihrt hat.

Dem Bundesminister flir Verkehr soll jedoch das Recht zu-
stehen, Befd@higungsausweise anderer Staaten, die nicht dem

{bereinkommen beigetreten sind, ausnahmsweise anzuerkennen

(Abs, 3).
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Die Befdhigungsausweise filir Schiffsfunker richten sich
nach der mit Bundesgesetz, BGBl.Nr. 267/1972, auf Gesetzes-
stufe gestellten Verordnung des Bundesministeriums fir Verkehr
und verstaatlichte Unternehmungen iiber Funker-Zeugnisse, BGBl.
Nr. 139/1967. Danach darf unter anderem eine 5sterreichische
Schiffsfunkstelle (dazu gehért jede auf einem Osterreichischen
Seeschiff vorhandene Funkstelle) nur betrieben werden, wenn der
Funkdienst von einer Person auséeﬁbt wird, die Inhaber eines
entsprechenden von der Obersten Fernmeldebehdrde ausgestellten
oder anerkannten Funker-Zeugnisses ist. Fiir die Schiffahrt
sind die im § 3 lit. b Z 2 bis 6 leg. cit. angefiihrten Arten

von Funker-Zeugnissen vorgesehen (Abs. 4).

Zu § 32

Ahnlich den Bestimmungen des § 31 Abs. 2 sollen die
Befahigungsausweise fir Vollmatrosen dann als anerkannt gelten,
wenn sie von der zustdndigen Stelle eines Staates ausgestellt
worden sind, der derzeit das Ubereinkommen Nr. 74 iiber die
Befdhigungsausweise der Vollmatrosen der Internationalen Arbeits-
organisation vom 29. Juni 1946 ratifiziert und durchgefiihrt
hat (Abs. 2).
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Auch hier steht dem Bundesminister fiir Verkehr das Recht
z1, Befdhigungsausweise anderer Staaten, die nicht dem Uberein-
kommen beigetreten sind, ausnahmsweise anzuerkennen (Abs, 3)
sowie iliberhaupt Seeleute zuzulassen, sofern sie die fiir die
Auslibung des Dienstes erforderliche praktische Erfahrung in

hinreichendem AusmaB besitzen (Abs. 4).

Zu § 33

Den Bestimmungen des Abs, 2 entsprechend sollen die Be-
fahigungsausweise fiir Schiffskdche dann als anerkannt gelten,
wenn sie von der zustidndigen Stelle eines Staates ausgestellt
worden sind, der derzeit das Ubereinkommen Nr. 69 iliber den
Befdhigungsnachweis fiir Schiffskbche der Internationalen
Arbeitsorganisation vom 27. Juni 1946 ratifiziert und durch-
gefihrt hat,

Auch hier steht dem Bundesminister fiir Verkehr das Recht
zu, Ausnahmen zu gewdhren, wenn ein Mangel an Schiffskochen

mit Befdhigungsausweis besteht (Abs. 3).

Zu § 34

Auf Grund der Verordnung betreffend Bestimmungen iiber See~
dienstblicher konnen derzeit nur fiir 8sterreichische Staatsblirger,
die auf Osterreichischen Seeschiffen beschdftigt sind, Seedienst-

bilicher ausgestellt werden.,
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Nunmehr soll vorgesehen werden, daB Osterreichische Staats-
biirger, die sich auf einem &sterreichischen Seeschiff verheuern,
zwingend mit einem Seedienstbuch zu versehen sind. Dariiber
hinaus kann einem 8sterreichischen Staatsbiirger bei Verheuerung
auf auslédndischen Seeschiffen auf Antrag ein Seedienstbuch aus-
gestellt werden, Dieses Dokument soll dem Inhaber die Mdglichkeit
bieten, Art und Dauer seiner Tdtigkeit auf Seeschiffen nachzu-
weisen, Der Bundesminister fiir Verkehr soll ermdchtigt werden,
durch Verordnung Bestimmungen iiber Form, Inhalt und Fiihrung des

Seedienstbuches zu erlassen,

Zu §§ 35 bis 37

Der Bundesminister fiir Verkehr soll durch die Bestimmungen
der §§ 35, 36 und 37 ermichtigt werden, durch Verordnung Vor-
schriften liber die Krankenfiirsorge an Bord, iiber Verprovian-
tierung und Verkdstigung der an Bord befindlichen Personen,

Uiber Anordnung, GrdéBe, Bau, Ausstattung, Einrichtung und Instand-
haltung der Quartierrdume sowie liber die Versorgung der Besatzung

mit Gltern des perstnlichen Bedarfes zu erlassen,

Zu § 38

Diese Bestimmung sieht vor, daB Beschwerden von Besatzungs-~
mitgliedern iiber Médngel hinsichtlich der Quartierriaume etc. zu-

nidchst beim Kapitdn anzubringen sind (Abs. 1).
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Findet der Seemann kein Gehér, so steht ihm die direkte

Anrufung des Bundesministeriums fiir Verkehr zu (Abs. 2).

Zu § 39

Wie schon im Allgemeinen Teil ausgefiihrt, sollen sich die
Bestimmungen iiber Forderungsmafnahmen auf den Erwerb von See-
schiffen, die fiir die wirtschaftliche Landesverteidigung ge-
eignet sind, sowie auf die Ausbildung Osterreichischer Staats-
blirger zu seemd@nnischen Berufen beziehen.

Die Forderung der Ausbildung Osterreichischer Staatsbiirger
zu seemdnnischen Berufen soll bewirken, daB8 nach und nach die
verantwortlichen Positionen der Schiffsbesatzungen, also Kapitine

und Schiffsoffiziere, mit Inladndern besetzt werden.

Zu §§ 41 und 42

Der Neubau oder Kauf eines Seeschiffes, insbesondere eines
solchen, das durch seine Grofe fiir die wirtschaftliche Landes-
verteidigung geeignet ist, wird fast immer nur unter Inanspruch-
nahme von Bankkrediten erfolgen konnen. Bei Vorliegen einer
Bundeshaftung werden derartige Bankkredite ohne ganere Schwierig-~

keiten zu erlangen sein. Der Ausarbeitung dieser gesetzlichen

www.parlament.gv.at



3/ME XV. GP - Mi nisteria%twurf (gescanntes Original) 107 von'123

Bestimmung wurden die Erfahrungen zugrunde gelegt, die man in
der Schweiz bei der dort gehandhabten Forderung der Seeschiff-
fahrt gemacht hat. Danach sind der Schweiz in einer rund
zwanzigjdhrigen Praxis aus derartigen Aktionen keine Kosten
entstanden.

Der Besuch einer Seefahrtschule ist fiir die Erlangung
von Offizierspatenten unerldBlich. Da Osterreich iiber keine
Seefahrtschule verfiigt und deren Einrichtung auch in
Hinkunft nicht beabsichtigt ist, miissen sich Osterreichische
Interessenten an ausldndische Seefahrtschulen begeben., Durch
die Forderung soll eine teilweise Abgeltung der hiedurch ent-

stehenden hoheren Aufwendungen ermdglicht werden.

Zu § 43

Nach Abs, 1 sollen staatliche Stiitzungsmafnahmen nur
subsidiidr sein und der Forderungswerber die persdnliche Eignung

zur Durchfihrung des Vorhabens besitzen.

Nach Abs, 2 soll dariiber hinaus die F6rderung von einer
entsprechenden Eigenleistung des Forderungswerbers abhingig

sein.
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Zu § 44

Der hier vorgesehene Ermittlungsvorgang wird sich vor
allem auf die Auskiinfte des Forderungswerbers selbst zu
stiitzen haben, dem in dieser Hinsicht eine unter Sanktion
stehende Mitteilungspflicht aufzuerlegen ist (vergleiche
§§ 45 und 48 z 1).

Zu § 45

Durch die hier vorgesehene Regelung ist die erforderliche
Kontrolle der zweckentsprechenden Verwendung des Férderungs-
betrages durch das fordernde Organ sichergestellt. Ferner soll
die Verpflichtung des Foérderungswerbers bzw. -empfingers zur
Verwendungs- und Erfolgsnachweisung normiert werden. Die Ver-
pflichtung zur Auskunftserteilung miiBte sich in einem solchen
Fall nicht nur auf das in Aussicht genommene Vorhaben, sondern
auch auf‘die Einkommens- und Vermdgensverhdltnisse des Forderungs-
werbers sowie auf die Feststellung iliber etwa bereits bei anderen
Organisationen oder Rechtstridgern erbetene oder von diesen ge-
widhrte Forderungen erstrecken.

Abgesehen von der hier vorgesehenen Uberpriifung durch das
férdernde Organ selbst besteht gemdB § 12 Abs. 1 des Rechnungs-
hofgesetzes, BGBl.Nr. 144/1948, {iberdies noch die Mdglichkeit
einer Uberpriifung durch den Rechnungshof.
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Zu § 46

Das Bundesministerium flir Finanzen soll die Moglichkeit
haben, sein Einverstidndnis zu der beabsichtigten Gewdhrung
einer Forderung, die den Betrag von zwei Millionen Schilling
iibersteigt, zu verweigern, wenn deren Erfiillung gefdhrdet

erscheint.

Zu § 48

Um eine mifBbréduchliche Inanspruchnahme von Forderungs-
mitteln zu verhindern, soll das férdernde Organ anl&dBSlich der
Gewdahrung der Forderung den Forderungswerber vertraglich ver-
pflichten bei Vorliegen eines unter Z 1 bis 4 angefiihrten Tat-
bestandes den Zuwendungs- oder Darlehensbetrag vom Tage der
Auszahlung an gerechnet zu verzinsen; solche miBbriduchlich er-
wirkten Forderungsdarlehen werden unter Setzung einer angemessenen

Riickzahlungsfrist vorzeitig aufzukiindigen sein,
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Zu § 49

Die Strafrechtskommission hat eine Strafbestimmung lber
den Seeraub und ergidnzend hiezu einen besonderen Tatbestand
der "R&uberischen Gewaltanwendung" vorgesehen, weil sie davon
ausgegangen ist, daB der Seeraub voraussetze, daB die Tat von
einem anderen Schiff aus begangen wird, aber kaum minder straf-
wirdig ist, wer sich mit Gewalt oder durch Drohung mit gegen-
wartiger Gefahr fiir Leib oder Leben des Schiffes, auf dem er
selbst fahrt, dessen Ladung oder einer auf diesem Schiff be-
findlichen Person bemdchtigt. Die rauberische Gewaltanwendung
sollte allerdings mit geringerer Strafe bedroht sein.

Artikel 15 Abs, 1 des Ubereinkommens iiber die Hohe See
definiert den Seeraub als Jjede rechtswidrige Gewaltanwendung,
Freiheitsberaubung oder Pliinderung, die von der Besatzung oder
den Passagieren eines privaten Schiffes (oder Luftfahrzeuges)
zu persdnlichen Zwecken begangen wird und die gerichtet ist
auf Hoher See gegen ein anderes Schiff (oder Luftfahrzeug) oder‘
gegen Personen und Vermdgenswerte an Bord dieses Schiffes (oder
Luftfahrzeuges), oder an einem Ort, der keiner staatlichen
Hoheitsgewalt untersteht, gegen ein Schiff (oder Luftfahrzeug)

oder gegen Personen und Vermdgenswerte,
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Die Strafbestimmungen des StGB liber Erpresserische Ent-
fiihrung, Raub, Menschenhandel etc. erfassen den Grofiteil der
im Artikel 15 Abs. 1 des {bereinkommens iiber die Hohe See an-
gesprochenen Delikte. Durch die Bestimmung des § 49 soll jedoch
dhnlich wie nach § 185 StGB hinsichtlich der Luftpiraterie
schon das Ausiiben der physischen Herrschaft iiber Schiff, Ladung
oder die an Bord befindlichen Personen und alle Handlungen, die
darauf abzielen, unter Strafe gestellt werden. Eine Subsidiari-
tdtsklausel stellt sicher, daB allenfalls die strengeren Straf-
bestimmungen, wie zB beim Schweren Raub nach § 143 StGB ange-
wendet werden koénnen., Eine besondere Strafbestimmung der
"Rauberischen Gewaltanwendung" ist daher entbehrlich.

Da der Tatbestand des § 49 auch erfiillt ist, wenn die
Tathandlung in der Absicht gesetzt wird, sich nur eines -
allenfalls geringen - Teiles der Ladung zu bemédchtigen, sind
die Strafdrohungen an die des § 185 StGB (Luftpiraterie) an-
geglichen. Ebenso wie dort ist nicht mehr eine Drohung mit

gegenwiartiger Gefahr fiir Leib oder Leben vorgesehen,
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Zu § 50

Als Seerdubertum sollen wegen der besonderen Gefdhrlich-
keit des Seeraubes schon bestimmte Vorbereitungshandlungen

zum Seeraub, allerdings mit geringerer Strafe, erfaBt werden.

Zu § 51

In dieser Bestimmung sollen Besatzungsmitglieder mit
Strafe bedroht werden, die vorsdtzlich den Kapitédn oder einen
anderen Vorgesetzten mit Gewalt oder durch gefdhrliche Drohung
an einer Dienstverrichtung hindern oder 2zu einer Dienstver-
richtung notigen. Es handelt sich um einen Fall der Notigung,
der hier wegen der Gefdhrlichkeit von Disziplinwidrigkeiten
auf See strenger bestraft werden soll; § 51 wird deshaldb in
Anlehnung an § 269 StGB gestaltet.

Der Abs, 2 dieser Strafbestimmung hat in den Vorentwlirfen
ein Notwehrrecht gegen einen MiBbrauch der Dienstgewalt vorge-
sehen, Da jedoch § 269 Abs. 4 StGB einen besonderen Rechtferti-

gungsgrund vorsieht, wurde auch dieser ilibernommen.
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Zu § 2

Diese Bestimmung bedroht aus dhnlichen Griinden die
Korperverletzung, Gesundheitsschddigung, MiShandlung und die
Bedrohung eines Vorgesetzten mit einer MiBhandlung, wenn sie
an Bord oder im Dienst geschieht, mit Strafe. Ist der T&ater
bewaffnet, soll er strenger bestraft werden. Da der Ausdruck
Waffe dahin ausgelegt werden konnte, da8 nur eine Waffe im
Sinn des Waffengesetzes gemeint ist, wird der Waffe, im Sinne
des § 129 StGB auch "ein anderes Mittel, das geeignet ist, den
Widerstand einer Person zu liberwinden oder zu verhindern"

gleichgestellt.

Zu § 53

Wird eineder inden §§ 51 und 52 mit Strafe bedrohten Handlungen
vorsdtzlich von mehreren Besatzungsmitgliedern gemeinsam be-
gangen, so soll sie wegen des besonders gefdhrlichen Charakters
eines solchen Unternehmens als Meuterei strenger bestraft werden.,
Den Anfiihrer soll wegen seiner besonderen Gefdhrlichkeit eine

hohere Strafe treffen.
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Zu § 54

Wegen der Notwendigkeit der Aufrechterhaltung der der
militdrischen analogen Disziplin auf einem Seeschiff soll
neben der gewaltsamen Notigung und der MiBhandlung eines
Vorgesetzten auch das gemeinsame Verharren im Ungehorsam
gegeniiber dem Kapitdn oder einem anderen Vorgesetzten trotz
vorhergehender Abmahnung mit Strafe bedroht sein. Die ange-
drohte Strafe betrédgt Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren und
wenn die Weigerung mit Waffen geschehen ist bis zu drei
Jahren, Hinsichtlich der Waffe darf auf die Ausfiihrungen zu
§ 52 Abs. 2 verwiesen werden. Die hshere Strafe soll auch

gegen die Anfiihrer der Gehorsamsverweigerung verhidngt werden.

Zu § 55

Wie der Entwurf die auf dem Schiff Kommandierenden gegen
Angriffe schiitzt, so sucht er ebenso zu verhindern, dafl die
Kommandierenden mit der ihnen anvertrauten Gewalt MiBSbrauch
treiben. Dem Kapitdn und seinen Offizieren kommt Disziplinar-
gewalt sowohl liber die Schiffsmannschaft als auch liber die
sonstigen an Bord befindlichen Personen zu. Durch die dem Amts-
miBbrauch (§ 302 StGB) nachgebildete Bestimmung sollen daher

alle auf dem Schiff befindlichen Personen geschiitzt werden.
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Erfillt der MiBbrauch der Gewalt noch den Tatbestand
eines anderen Deliktes, etwa der Freiheitsberaubung oder der
Korperverletzung, so sind die Bestimmungen iiber das Zusammen-
treffen strafbarer Handlungen nach § 28 StGB anzuwenden, wes-
halb die hier angedrohte Strafe verhdltnismiiBig niedrig be-

messen werden konnte.

Zu § 56

Wie der MiBSbrauch der Gewalt durch den Vorgesetzten ein
Gegenstiick zum AmtsmiBbrauch bildet, stellen die Pflichtver-
letzungen in Beziehung auf Schiffsurkunden ein Gegenstiick zu
den Urkundendelikten im Amt dar, Sie bilden ein Sonderdelikt
der Kapitidne und Besatzungsmitglieder, weshalb die Strafdrohung
auch hoher ist als in den §§ 223 oder 229 StGB, jedoch geringer
als in § 311 StGB. Im librigen entspricht die Strafbestimmung
dem § 311 bzw, dem § 313 StGB.

Unter die Strafdrohung f&llt das F&dlschen, Verfdlschen
und Unterdriicken von Schiffsurkunden und die Falschbeurkundung
in einer solchen. Vorgeschriebene Urkunden sind die, mit denen
sich das Schiff nach einem Gesetz oder einer Verordnung aus-
weisen konnen muB8. Das sind vor allem die im § 25 angefiihrten

Schiffspapiere und Tageblicher,
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Zu § 57

Ein Anliegen des vorliegenden Entwurfes ist es auch, die
Verwendung Gsterreichischer Seeschiffe flir die Landesversorgung
in Krisenfdllen zu sichern. Zur Sicherstellung dieses Anliegens

soll unter anderem die Strafbestimmung des § 57 dienen.

Zu § 58

Die im Abs. 1 vorgesehene Regelung geht davon aus, daf die
meisten der im Abs. 2 angefiihrten strafbaren Tatbestidnde nur im
Ausland begangen werden konnen, weshalb es notwendig ist, die
Ausnahme vom Grundsatz des § 2 VStG 1950 zu statuieren. Ergin-
zend hiezu ist festzuhalten, daBl der im Abs. 2 vorgesehene

Strafkatalog taxativen Charakter hat.

Nach den Bestimmungen des Abs. 3 sollen Verwaltungsstrafen
in Fdllen eines gleichzeitigen Straftatbestandes nach dem

Strafgesetz ausgeschlossen werden,

Die im Abs. 4 vorgesehene Regelung soll der Behdrde die
Zustellung von Bescheiden im Rahmen von Verwaltungsstrafver-
fahren an Besatzungsmitglieder ermtdglichen, da diese, vor allem
auslandische, in der Regel liber keinen Wohnsitz im Inland und
auch nicht liber einen Vertreter oder Zustellungsbevollmdchtigten

im Inland verfiigen. Es ist daher beabsichtigt, den Eigentiimer, mit dem

www.parlament.gv.at



3/ME XV. GP - Ministerialentwurf (gescanntes Original) 117 voh 123

- 48 -

das Besatzungsmitglied einen Heuervertrag abgeschlossen hat,
kraft Gesetzes als Vertreter bzw. Zustellungsbevollmidchtigten
im Sinne der §§ 10 und 26 AVG 1950 zu erklidren. Diese Regelung
soll jedoch nicht Platz greifen, wenn das Besatzungsmitglied
selbst iliber einen Vertreter bzw. Zustellungsbevollmidchtigten

mit dem Wohnsitz im Inland verfiigt.

Zu § 59

Bereits im § 11 des Erfiillungsgesetzes ist die Zustindig-
keit des Amtes fiir Schiffahrt fiir das Verwaltungsstrafverfahren
festgelegt worden. Abs. 1 des vorliegenden Gesetzentwurfes
bringt somit in dieser Hinsicht eine Erweiterung des Zustandig-
keitsbereiches dieses Amtes. Der Instanzenzug soll an den Bun-

desminister fiir Verkehr gehen (Abs, 2).

Zu § 60

Durch diese Bestimmung soll klargestellt werden, daB bisher
erteilte Berechtigungen zur Filihrung der Osterreichischen See-
flagge weiterhin gliltig bleiben. Ergénzend zu diesen Verleihungs-
bescheiden soll den Flaggenberechtigten von Amts wegen ein See-

brief ausgestellt werden,

www.parlament.gv.at




118 yon 123 3/ME XV. GP - Ministerialentwurf (gescanntes Original)

- 49 -

Zu § 61

Im § 61 sollen die im Zusammenhang mit dem Inkrafttreten
des im Entwurf vorliegenden Gesetzes notwendigen Rechtsan-
gleichungen bestehender, iliberwiegend schiffahrtsrechtlicher
Vorschriften vorgenommen werden. Eine gewisse Bedeutung
haben die beabsichtigten Anderungen des Vierten
Buches des Handelsgesetzbuches vom 10, Mai 1897, Gesetzblatt
fiir das Land Osterreich Nr. 86/1939, in der Fassung des Gesetzes
zur Anderung von Vorschriften des Handelsgesetzbuches iiber das
Seefrachtrecht vom 10. August 1937, dRGBl. I S 891. Aus Zweck-
maBigkeitsgriinden wird als Fundstelle des Stammgesetzes nicht
die seinerzeitige Verlautbarung im Reichsgesetzblatt, sondern
die Verlautbarung im Gesetzblatt fiir das Land Usterreich aus
dem Jahr 1939 angefiihrt, weil sie diejenige Fassung enth&dlt,
die am 1. Midrz 1939 in Osterreich erstmals in Kraft getreten
ist, widhrend der urspriingliche Text fiir Osterreich nie rechts-
wirksam wurde., Das Vierte Buch wird deshalb hervorgehoben, weil
sich die durch das Gesetz vom 10. August 1937, dRGBl. I S 891,
getroffenen Anderungen ausschlieBlich darauf beziehen. Diese
Novelle wurde zwar schon vor dem Inkrafttreten des Handels-
gesetzbuches in Osterreich erlassen, aber erst durch die Ver-
ordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes zur Anderung von Vor-
schriften des Handelsgesetzbuches iliber das Seefrachtrecht vom

5. Dezember 1939, dRGBl. I S 2501, mit Wirkung vom 1. Jinner 1940
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in Kraft gesetzt. In dem mit Wirkung vom 1. Mdrz 1939 kund-
gemachten Text des Handelsgesetzbuches war daher diese
Novelle noch nicht berilicksichtigt.

Die Bestimmung der Z 1 1it. a soll klarstellen, daB das

Arbeitsvertragsverhdltnis von der Abberufung als Kapitan
vollig unabhidngig ist und nicht bloB8 Schadenersatzanspriiche
wegen vorzeitiger Aufldsung des Arbeitsvertrages entstehen.

Die in der Bestimmung der Z 1 lit. b und ¢ enthaltene Regeluns

soll der Klarstellung dienen, welche Behdrde zustdndig ist.

Durch die Bestimmung der Z 1 lit., d soll die Haftungsgrenze,

die derzeit mit "1 250 Reichsmark", das sind 1 250 S, nicht mehr
dem Geldwert entspricht, angehoben werden. Die derzeitige Regelung
ist nun zwar insofern grundsatzlich unbefriedigend, als die
Haftungsgrenze jeweils auf eine Einheit abstellt, was nicht
sachgemdf3 scheint. Auf der XII. Diplomatischen Seerechtskonferenz
in Briissel 1967/1968 ist daher ein Abkommen unterzeichnet worden,
das ua. die Haftungshochstgrenzen sowohl nach Einheit als auch
nach Gewicht festlegen sollte (sogenannte "Visby-rules"). Es

kame nun in Betracht, diese Regeln zu ilbernehmen, zumal Osterreich
dem der geltenden Fassung des § 660 zugrundeliegenden Inter-
nationalen Abkommen zur Vereinheitlichung von Regeln uber
Konnossemente nicht beigetreten ist., Nach der letzten Entwicklung
dirften jedoch auch die "Visby-rules" nicht in Kraft treten, im
Rahmeﬁ der UNCITRAL wurde vielmehr ein neues Ubereinkommen iiber
die Gliterbeférderung auf See ausgearbeitet, das nur eine Haftungs-
begrenzung nach Gewicht vorsieht. Osterreich bereitet die Ratifi-
kation dieses Ubereinkommens vor, dessen Inkrafttreten jedoch

erst in einigen Jahren zu erwarten ist.
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Vorldufig soll daher die geltende Art der Haftungsbegrenzung
beibehalten und nur der Betrag angemessen erhocht werden. Im
Internationalen Abkommen zur Vereinheitlichung von Regeln

iber Konnossemente ist ein Betrag von 100 Pfund genannt; das
wiirde einem Betrag von rund 3 000 S entsprechen. Den tat-
sdchlichen Geldwertverhdltnissen und der auch in der Bundes-
republik Deutschland derzeit geltenden Haftungsgrenze von

1 250 DM entspricht jedoch eher ein Betrag von 10 000 S.

Die Bestimmung der Z 1 1it., e ist durch die im § 27 Abs. 2

vorgesehene Regelung Ulberfliissig.

Die in der Bestimmung der Z 1 lit. f vorgesehene

Regelung soll der Klarstellung dienen, welche Behorde zustandig
ist.

Die in der Z2 1 1lit.g, h und i vorgesehene Regelung soll

eine Anpassung an das Osterreichische Sozialversicherungsrecht
bewirken, Die Fassung und der Inhalt dieser Regelung folgen

dem § 51 Abs. 1 Z 5 der Konkursordnung. Dementsprechend sollen
alle Beitrdge zur Sozialversicherung (sowohl die Arbeitgeber-
beitrdge als auch die vom Arbeitgeber einbehaltenen, aber noch
nicht abgelieferten Arbeitnehmerbeitrige) zu den Schiffsgldubiger-
rechten gehtren., Hievon sollen die im letzten Jahr entstandenen

gleich den Heuerforderungen ein Vorrecht geniefen.

Die Bestimmung der Z 2 sieht eine Anderung des Verkehrs-

Arbeitsinspektionsgesetzes, BGBl.Nr. 99/1952, vor. GemdfB dem

www.parlament.gv.at



3/ME XV. GP - Ministerialentwurf (gescanntes Original) 121 vop 123
- 5 2 -

darin festgelegten Wirkungskreis dieser Arbeitnehmerschutz-
behtérde obliegt die Wahrnehmung des gesetzlichen Schutzes

der Arbeitnehmer dem Bundesministerium fiir Verkehr, Verkehrs-
Arbeitsinspektorat, lediglich hinsichtlich der Binnenschiff-
fahrt, da zum Zeitpunkt der Erlassung des Verkehrs-Arbeits-
inspektionsgesetzes bzw, bei dessen Novellierung im Jahre 1957
eine Regelung fir die Seeschiffahrt nicht notwendig erschien,.

Da auf Grund des Arbeitsinspektionsgesetzes, BGBl.Nr. 143/1974,
vom Wirkungsbereich der Arbeitsinspektion ua., die der Aufsicht
der Land- und Forstwirtschaftsinspektionen, der bergbehdrdlichen
Aufsicht und der Aufsicht des Verkehrs-Arbeitsinspektorates
unterstehenden Betriebe ausgenommen sind, wire auf Grund dieser
negativen Kompetenz derzeit fiir die Seeschiffahrt die Arbeits-
inspektion zustédndig. Im Hinblick auf die weitgreifende Regelung
des Arbeitnehmerschutzes bei der Binnenschiffahrt im Wirkungs-
kreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion scheint es zweckmidBig, auch
den Arbeitnehmerschutz bei der Seeschiffahrt nicht von der all-
gemeinen Arbeitsinspektion, sondern ebenfalls vom Verkehrs-

Arbeitsinspektorat wahrnehmen zu lassen,

Die in der Bestimmung der Z 3 beabsichtigte Regelung soll
eine Anderung des Erfiillungsgesetzes hinsichtlich der Frage der
Zust#ndigkeit bringen. Derzeit ist nach dem Seeflaggengesetz fiir
alle schiffahrtsrechtlichen Belange der Bundesminister fir Ver-

kehr zustidndig. Zur Vollziehung des Erfiillungsgesetzes ist, wvon
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wenigen Vorbehalten zugunsten des Bundesministers flir Verkehr
abgesehen, das Amt filir Schiffahrt berufen. So steht etwa nach
geltendem Recht die Verleihung des Rechtes zur Fihrung der
Osterreichischen Seeflagge, die unter anderem auch von der Er-
fiillung nautisch-technischer Voraussetzungen abhdngig ist, dem
Bundesminister fiir Verkehr zu, wihrend die Uberwachung dieser
Belange nach der Flaggenverleihung vom Amt fiir Schiffahrt wahr-
zunehmen ist, Dieser Dualismus hat jedoch in der Praxis nicht
nur zu einem erhdhten Arbeitsaufwand gefiihrt, sondern auch die
Ubersichtlichkeit in der Fiihrung der Verwaltung erschwert. Aus
ZweckmidfBigkeitsgriinden erscheint daher geboten, die Zust&ndig-
keiten nach dem im Entwurf vorliegenden Gesetz, welches unter
anderem an die Stelle des Seeflaggengesetzes treten soll, und
nach dem Erfiillungsgesetz bei einer Behtrde, n&@imlich dem Bundes-
minister fiir Verkehr, zu vereinen, wie etwa in der Bundesrepublik
Deutschland und in der Schweiz iblich, und das Amt flr Schiffahrt

auf die Durchfiihrung von Verwaltungsstrafverfahren zu beschrinken.

Zu § 62

Durch diese Bestimmung sollen alle friiheren noch in Geltung
stehenden Rechtsvorschriften auf dem durch den vorliegenden
Entwurf erfaBten Gebiet ihre Wirksamkeit verlieren., Wenn bei
der Aufzdhlung der damit auBer Kraft tretenden Rechtsvorschriften

das Wort "besonders" verwendet wird, so deshalb, weil Bestim~

‘mungen bis in die vorkonstitutionelle Zeit hineinreichen und daher

die Gefahr besteht, daB eine aufzuhebende Rechtsvorschrift nicht

genannt wurde,
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Zu § 63

Der vorgesehene Zeitpunkt (Abs. 1) bietet die Mdglichkeit
die zu erlassende Durchfiihrungsverordnung (Seeschiffahrts-Ver-
ordnung), die gleichzeitig mit dem im Entwurf vorliegenden Gesetz
in Kraft treten soll, so zeitgerecht kundzumachen, daB den hievon
betroffenen Normadressaten ein gewisser Zeitraum zur Vorbereitung

gesichert ist,

Zu § 64

Die Zustdndigkeit des Bundesministers filir Verkehr fiir die
Vollziehung des vorgeschlagenen Bundesgesetzes entspricht der
im Bundesministeriengesetz, BGBl.Nr. 389/1973, getroffenen Rege-

lung des Wirkungsbereiches der Bundesministerien.

Die besonders genannten Bestimmungen des Entwurfes, bei

denen das Einvernehmen mit den im Abs. 1 Z 2 bis 7 genannten

Bundesministern fir Auswidrtige Angelegenheiten, filir Soziale
Verwaltung, fir Justiz, filir Inneres, flir Gesundheit und Umwelt-
schutz und flir Finanzen herzustellen sein wird, beriihren Ange-
legenheiten der AuBenpolitik und des Vdlkerrechtes (Z 2), des
Arbeitsrechtes (Z 3), des Zivil- und Strafrechtes (Z 4), des
Personenstandes (Z 5), der Gesundheitspflege und -wrsorge (Z 6),
der Wirtschaftspolitik und des Bundesvermdgens (Z 7), alsoc Sach-
gebiete, die in den Wirkungsbereich der genannten Bundesminister

fallen,
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