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DER BUNDESMINISTER FUR FINANZEN

des Nationalrates XVI. Gesetzgebungspericde
GZ. 11 0502/130-Pr.2/85 .

Wien, 7. Jénner 1986

An den , _ 4? 4 3 JAB
Herrn Pridsidenten :
1986 -01- 16

zu 41359 1

des Nationalrates

Parlament
1017 Wien

Auf die Anfrage der Abgeordneten Dkfm. Gorton und Kollegen vom
29. November 1985, Nr. 1759/J, betreffend grenziiberschreitender Strafen-
gliterverkehr, insbesondere mit Italien, beehre ich mich folgendes mitzu-

teilen:

Za 1:

Bei den Verhandlungen in Rom wurde eine Erhdhung des sogenahnten "diritto

fisso" von 750 Lire bzw. 1.500 Lire auf 18.000 Lire gefordert. Ein Betrag,
der von einer Reihe anderer Staaten in Italien bereits entrichtet werden muB.
Ttalien begriindete diese Mafnahme vornehmlich mit der seit Einflhrung des
"diritto fisso" im Jahre 1976 eingetretenen Anderung der Kaufkraft der
italienischen Lira sowie mit beachtlichen Wechselkursénderungen gegeniiber
dem Osterreichischen Schilling. Die italienische Forderung auf Erhohung wurde
von Osterreichischer Seite vorerst entschieden zurlickgewiesen. Bei den vom

9. bis 11.10.1985 unter Federfiihrung des Bundesministeriums fir Auswdrtige
Angelegenheiten und im Beisein von Vertretern der Bundeskammer der gewerb-
lichen Wirtschaft stattgefundenen Verhandlungen in Wien, konnte eine Re-
~duzierung auf 6.000 Lire erreicht werden. Uberdies soll ab 1.1.1986 auf
Grund zdgesicherter Gegenseitigkeit auf die Einhebung der italienischen
-Kraftfahrzeugsteuer gegeniiber 6éterreichischen Fridchtern verzichtet werden.
Gegenliber dem Verhandlungsergebnis von 1978 konnten somit eine Reduzierung

des "diritto fisso" um 2/3 (bisher um die H3lfte) und der Verzicht auf die
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Einhebung der italienischen Kraftfahrzeugsteuer erfeicht.werden Ausschlag—

>‘bgebend fir dieses Verhandlungsergebnis waren u.a. die nicht von der Hand zu
) welsenden Argumente, daR die geéinderten Wechselkurse als auch Kaufkraft-

| parltaten der italienischen Lira . eine Anpassung des in absoluten Betrigen

- féstgelegten "diritto fisso" an sich rechtfertigen. Von einer 700 %igen

; Erhschung kann insoweit nur nominell gesprochen werden.

- Ein absoluter Steuerbelastungsvergleich ist auf‘Grund der unterschiedlichen

Besteuerungsgrundlagen des 6sterreichischen StraRenverkehrsbeitrages und des

.italienischen "diritto fisso" nicht genau zu errechnen. Die Redu21erung auf

'6.000 Lire wurde nicht zuletzt auch deshalb als gerade noch annehmbar zur
Kenntnis genommen, um drohende Stoérungen der Transportwirtschaft und damit
allenfalls verbundene Verluste weitestgehend hintanhalten zu kdnnen. Eine
weitere Anhebung der in Rede stehenden italienischen Besteuerung hiatte
seitens Osterreichs RetorsionsmaRnahmen erforderlich gemacht, was erfahrungs-
gemiR dem StraBentransport stérende KampfmaBnahmen italienischer Fridchter zur
- Folge gehabt hitte.

Neuerliche Verhandlungen mit derRépublik Ttalien sind derzeit fiir Herbst
1986 vorgesehen. Die Vorstellung von vorzeitigen Verhandlungen mit dem Ziel
einer weiteren Reduzierung der Abgabe in nichster Zeit ist aufgrund der der-
zeitigen‘Situation als nicht ganz zielfithrend einzuschdtzen. Das Bundesmini-
-sterium flr Finanzen steht aber derartigen vorgezogenen Verhandlungen im
Falle des Auftretens neuer Aspekte, die durch das zustdndige Bundesmini-
sterium flr Auswédrtige Angelegenheiten zu priifen wéhen, durchaus positiv

gegeniiber.

Zu 2:

Nach der derzeitigen Gesetzeslége kann eine im Ausland entrichtete, dem

Osterreichischem StraBenverkehereitrag entsprechende Abgabe nur im Nach-
sichtswege abgeschrieben werden. Eine sofortige Gegenverrechnung des aus-

landischen Straﬁenverkehrsbeitrages mit der laufenden inldndischen Abgabe
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ware erst nach einer entsprechenden Gesetzesdnderung mdglich, die aber wegen
bestehender internationaler Verpfllchtungen (1nsbesondere GATT) derzeit nlcht

mogllch 1st

Zu 3: : o :
Die "LKW-Steuer" brachte folgendes Ergebnis:

_ : 1984 _ 1985 (vorauss.)
Inlinder 1.286,757.953,04  1.300,575.000,--
Auslinder 1.063,982.726,-- . 1.126,000.000,--
Summe - ©2.350,740.679,04  2.426,575.000,--

Zu U:

Im Jahre 1984 wurden fir Osterreichische LKW S 154 432.077,17, und davon fir
Unternehmungen in Karnten S 11.878.120,54, riickerstattet. Die abschliefende
Ziffer fiir 1985 kann derzeit realistisch noch nicht erstellt werden.

Zu 5’,

Osterreich ist das einzige europdische Land, das unter Hintanstellung

nationaler Bediirfnisse ein StraRennetz entsprechend den Erfordernissen des
Transitverkehrs ausbaut, um einen moglichst reibungslosen europdischen
Warenaustausch sicherzustellen. Unter diesén Voraussetzungen ist es das
legitime Recht jedes Staates, den Verursacher solcher Mehraufwendungen zur
Leistung eines Kostenbeitrages héranzuziehen. Diese flir die Einflihrung des
StraBenverkehrsbeitragesgesetzes 1978 unter anderem mafgebenden ‘Erwdgungen
gelten auch heute noch. Osterreich wird Weiterhin alles daran setzen, seiner.
Funktion als Transitland gerécht,zu werden. Dazu gehort die planmiBige
Weiterentwicklung des StraRennetzes, dazu gehdrt aber auch, daB alle ver-
kehrspolitischen Anstrengungen unternommen werden, um einé Verlagerung des

Guterstromes auf die Schiene zu erreichen.
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 ‘DernAnteil,vzu dem auslédndische Transpdrteure am Gesamtaufkommen des

'Straﬁenverkehrsbeitrages beitragen, méchtvdeutlich, in welchem Ausmaﬁ“der'

ausléndische Schwerverkehr das &sterreichische StraBennetz beansprucht.
Gegenmaﬁnahmen einzelner Stéaten gegeniiber Osterreichischen Fréchtern ver-
mégen an der Richtigkeit der im Jahr 1978 getroffenen Entscheidung, auch den
auslindischen Lkw-Verkehr zu einer begrenzten finanziellen Beitragsleistung

heranzuziehen, nichts zu &ndern.
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