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106 der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen des Nationalrates XVI. GP

Regierungsvorlage

Mehrseitige Vereinbarung iiber Flugsicherungs-Streckengebiihren samt Anlagen

MEHRSEITIGE VEREIN-

. BARUNG UBER FLUGSI-

CHERUNGS-STRECKEN-
GEBUHREN

Die Bundesrepublik Deutsch-
land,

die Republik Osterreich,
das Kénigreich Belgien,
Spanien,

die franzosische Republik,

das.  Vereinigte Konigreich
Groflbritannien und Nordirland,

Irland, -

das Groflherzogtum Luxem-
burg, :

~das Konigreich der Nieder-
lande,

die Portugiesische Republik,

die Schweizerische Eidgenos-
senschaft,

im folgenden ,,die Vertragsstaa-
ten genannt — -

DIE EUROPAISCHE ORGA-
NISATION FUR FLUGSICHE-
RUNG,

im folgenden ,,EUROCON-
TROL* genannt —

IN DER ERWAGUNG, daff

die Abkommen, die bestimmte
europiische Staaten mit EURO-
CONTROL iiber die Einziehung
von Flugsicherungs-Streckenge-
bithren abgeschlossen haben, auf
Grund der Anderung des Interna-

MULTILATERAL AGREE-
MENT RELATING TO
- ROUTE CHARGES

The Federal Republic of Ger-
many,

the Republic of Austria,

the Kingdom of Belgium,

Spain,

the French Republic,

the United Kingdom of Great
Britain and Northern-Ireland,

Ireland,

the Grand Duchy of Luxem-
bourg,

the Kingdom of the Nether-
lands,

the Portuguese Republic,

the Swiss Confederation,

hereinafter called “the Contract-
ing States”, :

THE EUROPEAN ORGANI-
SATION FOR THE SAFETY
OF AIR NAVIGATION,

hereinafter called “EUROCON-
TROL”, :

CONSIDERING ‘that the
agreements concluded by Euro-
pean States with EUROCON-
TROL for the collection of route
charges must be replaced owing
to the amendment of the
EUROCONTROL International
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ACCORD MULTILATE-
RAL RELATIF AUX REDE-
VANCES DE ROUTE

La République Fédérale d’Alle-

magne,
la République d’Autriche,
le Royéume de Belgique,
PEspagne,
la République Francaise,

le Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d’Irlande du Nord,

I'Irlande,

le Grand Duché de Luxem-
bourg,

la Royaﬁme des Pays-Bas,

la République Portugaise,

la Confédération Suisse,

Ci-aprés dénommés «Les Etats
contractants »,

L’ORGANISATION EURO-

PEENNE POUR LA SECU--

RITE DE LA NAVIGATION
AERIENNE,

ci-aprés dénommée «EURO-
CONTROL»,
'‘CONSIDERANT  que ~ les

accords. conclus par des Etats
européens avec . EUROCON-
TROL en vue de la perception de
redevances de route, doivent étre
remplacés du fait de la modifica-
tion de la Convention internatio-
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tionalen Ubereinkommens iiber
Zusammenarbeit zur Sicherung
der Luftfahrt ,,EUROCON-
TROL* vom 13. Dezember 1960
ersetzt werden miissen;

IN DER ERKENNTNIS, daf§
sich die Zusammenarbeit auf dem
Gebiet der Festlegung und Ein-
zichung von  Flugsicherungs-
Streckengebiihren in der Vergan-
genheit gut bewihre hat;

IN DEM WUNSCH, die
bestehende Zusammenarbeit fort-
zusetzen und zu verstirken;

IN DER ABSICHT,

unter

Beriicksichtigung der Empfehlun-

gen der Internationalen Ziviliuft-
fahrt-Organisation ein moglichst
vielen' europidischen  Staaten
zugiingliches, einheitliches euro-
piisches System der Flugsiche-
rungs-Streckengebithren  anzu-
wenden;

IN DER UBERZEUGUNG,
daff mit dieser Vereinheitlichung
auch die Konsultation mit den
Benutzern erleichtert wird;

IN DER ERWAGUNG, daf}
es wiinschenswert ist, dafl die am
System der Flugsicherungs-Strek-
kengebithren der EUROCON-
TROL beteiligten Staaten die
Befugnisse der Organisation auf
dem Gebiet der Gebuhrene1n21e—
hung verstirken;

IN DER ERKENNTNIS, daf§
dafiir eine neue Rechtsgrundlage
geschaffen werden muff —

HABEN FOLGENDES VER-

- EINBART:

Artikel 1

1. Die Vertragsstaaten verein-
baren ein gemeinsames Vorgehen
auf dem Gebiet der Gebiihren fiir
die  Streckennavigationseinrich-
tungen und Streckennavigations-
dienste, im folgenden ,,Flugsiche-
rungs-Streckengebithren®
genannt, im Luftraum’ der ihrer
Zustindigkeit unterliegenden
Fluginformationsgebiete.

2. Sie vereinbaren daher, ein
gemeinsames System zur Festle-

gung und Einziehung von Flugsi-

cherungs-Streckengebithren  zu
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Convention relating to Co-opera-
tion for the Safety of Air Naviga-
tion of 13 December 1960;

RECOGNISING  that co-
operation in respect of the estab-
lishment and collection of route
charges has proved effectlve in
the past;

DESIROUS of continuing and
strengthening  the co-operation

established;

RESOLVED to operate, with
due regard to the guidelines rec-
ommended by the International
Civil Aviation Organization, a

uniform European route charges

system accessible to as many
European States as possible;

CONVINCED  that this
uniformity will also facilitate con-
sultation with users;

CONSIDERING  that it is

desirable for the States partici--

pating in the EUROCONTROL
route charges system to strength-
en the Organisation’s powers in
regard to the recovery of charges;

RECOGNISING that such a

system requires a new legal basis;

HAVE AGREED AS FOL-
LOWS:

Article 1

1. The Contracting States agree
to adopt a common policy in
respect of charges for en route air
navigation facilities and services,
hereinafter  called “route
charges”, in the airspace of the
Flight Information Regions fall-
ing within their competence.

2. ‘They accordingly agree to
create a joint system for the
establishment and collection of
route charges and to use for this
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nale de cooperanon pour la sécu-
ritte de la npavigation aérienne
« EUROCONTROL » du
13 décembre 1960;

RECONNAISSANT que la
coopération sur le plan de Iéta-
blissement et de la perception des
redevances de route s’est avérée
efficace dans le passé;.

DESIREUX de poursuivre et
de renforcer la coopération qui a
été nstaurée;

DECIDES a mettre en ceuvre,
compte tenu des orientations
recommandées par ’'Organisation
de PAviation Civile Internatio-
nale, un systéme européen uni-
forme de redevances de route
accessible au plus grand nombre
possible d’Etats européens;

CONVAINCUS que cette uni-
formisation permettra également
de faciliter la consultation des
usagers;

CONSIDERANT quil est
souhaitable que les Etats partici-
pant au systéme de redevances de
route EUROCONTROL renfor-
cent les pouvoirs'de I’'Organisa-
tion en matiére de recouvrement
des redevances;

RECONNAISSANT qu’un tel

'systéme exige de nouvelles bases

juridiques;

SONT CONVENUS DES
DISPOSITIONS QUI  SUI-
VENT:

Article 1
1. Les Etats contractants

conviennent d’adopter une politi-
que commune pour ce qui est des

redevances i percevoir au titre

des installations et services de
navigation aérienne ‘de route ci-
aprés dénommées «redevances de

route», dans Pespace aérien des

Régions d’Information de Vol
relevant de leur compétence.

2. IIs conviennent en consé-
quence de créer un systéme com-
mun d’établissement et de percep-
tion de redevances de route et
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schaffen und dafiir Dienste der
EUROCONTROL in Anspruch

zu nehmen.

3. Zu diesem Zweck werden die
Stindige Kommission und der

Geschiftsfithrende Ausschufl der
EUROCONTROL um die Ver-

treter der Vertragsstaaten, die
nicht Mitgliedstaaten der EURO-
- CONTROL sind, erweitert und
im folgenden als ,Erweiterte
Kommission* und ,,Erweiterter
Ausschufl* bezeichnet.

4. Die in Absatz 1 dieses Arti-
kels genannten Fluginformations-
gebiete sind in der Anlage 1 die-
ser  Vereinbarung aufgefiihrt.
Jede Anderung, die ein Vertrags-
staat an dem ihn betreffenden
Teil der vorgenannten Anlage 1
vorzunehmen beabsichtigt und
die sich auf die Gesamtausdeh-
nung des in dieser Vereinbarung
genannten Luftraums auswirkt,
unterliegt der einmiitigen Zustim-
mung der Erweiterten Kommis-
sion. Jede Anderung, die sich
nicht in dieser Weise auswirkt,
teilt der betroffene Vertragsstaat
der EUROCONTROL mit.

Artikel 2

In der Erweiterten Kommis-
sion hat jeder Vertragsstaat eine
Stimme, vorbehaltlich der Bestim-
mungen in Artikel 6 Absatz 1
Buchstabe b.

Artikel 3

1. Der Erweiterten Kommission
obliegt es, das gemeinsame
System det Flug51cherungs Strek-
kengebiihren in der Weise einzu-
richten, daf§

a) diese Gebiihren nach einer
einheitlichen Formel festge-
legt werden, die die.Kosten
der Vertragsstaaten  fiir
Streckennavigationseinrich-
tungen und Streckennaviga-
tionsdienste und fir den
Betrieb des Systems sowie
die ‘Kosten ‘der EURO-
CONTROL fiir den Betrieb
des Systems umfaflt;
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purpose the services of EURO—
CONTROL.

3. To this end the Permanent
Commission and the Committee
of Management of EUROCON-
TROL shall be enlarged to
include representatives of the
Contracting States which are not
members of EUROCONTROL
and are hereinafter called  the
“enlarged Commission” and the
“enlarged Comittee”.

4. The Flight Information
Regions mentioned in para-
graph 1 above are listed in

Annex 1 to this Agreement. Any
amendment which a Contracting

"State wishes to make to the list of

its Flight Information Regions
shall be subject to the unanimous
agreement of the enlarged Com-
mission if it would result in a
change in the overall limits of the
airspace covered by this Agree-
ment. Any amendment. which
does not result in such a change
shall be notified to EUROCON-
TROL by the Contracting State
concerned.

Article 2

Each Contracting State shall

have one vote in the enlarged
Commission, subject to the provi-
sions of Article 6.1 (b).

Article 3

1. The enlarged Commission
shall undertake the establishment
of the joint system of route
charges in such a manner that:

(a) those charges are
lished according to a com-
mon formula which takes
account of the costs
incurred by the Contracting
States in respect of en route
air navigation facilities and
services and of the opera-
tion of the system, as well as
the costs incurred by
EUROCONTROL n

operating the system;

Www.parlament.gv.at

estab-
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d’utiliser 4 cette fin les services

d’EUROCCONTROL.

3. A cet effer la Commission

permanente et le Comité de ges-
tion d’EUROCONTROL sont
élargis aux représentants des
Etats contractants qui ne sont pas

membres ’EUROCONTROL et

sont ci-aprés dénommés. «la
Commission  élargie> et «le
Comité élargi».

4. Les Régions d’Information
de Vol mentionnées au para-
graphe 1 ci-dessus sont énumé-
rées 4 I’Annexel au présent
Accord. Toute modification
quun Etat contractant souhaite
apporter 2 la liste de ses Régions
d’Information de Vol est subor-
donnée a Paccord unanime de la
Commission élargie, lorsqu’elle
aurait pour effet de modifier les
limites de ’espace aérien couvert
par le présent Accord. Toute
modification qui n’a pas un tel
effet sera notifiée 3 EUROCON-
TROL par PEtat contractant inté-
ressé.

Article 2

Chaque Etat contractant dis-
pose d’une voix a la Commission
clargie sous réserve des disposi-
tions du (b) du paragraphel de
article 6.

Article 3

1. La Commission élargie a
pour mission d’établir le systeme
commun de redevances de route
de maniére que:

‘a) ces redevances solent éta-
blies suivant une formule
commune qui tienne compte
des cofits encourus par les
Etats contractants au titre

_ des installations et services
de la navigation aérienne de
route et de exploitation-du
systéme ainsi que des cofits
encourus par EUROCON-
TROL pour l’exploitation
du systéme;
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diese Gebiihren von

EUROCONTROL als eine

einzige Gebiihr je Flug ein-

‘gezogen werden.

2. Der Erweiterten Kommission
werden zu diesem Zweck fol-
gende Aufgaben bertragen:

a)

b)

<)

d) s

€)

g)

h)

)

"Artikel 5 Absatz 1

Sie legt die Grundsitze fest,
die zur Ermittlung der in
Absatz 1 Buchstabe a dieses
Arikels genannten Kosten
anzuwenden sind;

sie legt die Regeln fiir die
Berechnung der Flugsiche-

rungs-Streckengebiihren

fest;

sie  genehmigt fiir jeden
Erhebungszeitraum den
Deckungssatz fiir die in
Absaiz 1 Buchstabe a dieses
Amkels genannten Kosten;

- bestimmt die Rech-
nungsemhelt, in der die
Flugsicherungs-Streckenge-
bithren benannt werden;

sie legt die. Anwendungsbe-
dingungen des Systems ein-
schliefllich der Zahlungsbe-
dingungen, Gebihrensitze,
Tarife sowie deren Erhe-
bungszeitriume fest;

sie legt die Grundsitze fiir
Befreiungen von Flugsiche-
rungs-Streckengebiihren
fest;
sie genchmigt die Berichte
des Erweiterten Ausschus-
ses;
sie legt die Fmanzordnung
fir das System der Flugsi-
cherungs-Streckengebiihren
fest;
sie genehmigt Vereinbarun-
gen zwischen EUROCON-
TROL und jedem Staat, der
die Einrichtungen. und die
technische  Hilfe  der
EUROCONTROL im
Zusammenhang mit Flug51-
cherungsgebithren in
Apspruch  zu  nehmen
wiinscht, .die nicht unter
diese Vereinbarung fallen;
sie verabschiedet den vom
Erweiterten Ausschuff nach
Buch-
stabe ¢ . vorgelegten Haus-
haltsvoranschlag.
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(b) those charges are collected
by EUROCONTROL as a
single charge per flight.

2. The enlarged Commission
shall, for the above purposes:

(a) establish the principles gov-
erning the assessment of the
costs referred to in para-
graph 1 (2) above;

(b) establish the formula to be
applied in calculating the
route charges;

(c) approve, for each charging
period, the rate at which the

costs referred to in para-

graph 1 (a) above are to be
recovered;

(d) determine the unit of
account in which the route
charges are expressed;

(e) determine the conditions of
application of the system,
including ~the conditions of
payment, as well as the unit
rates and tariffs and the

period during which they

are to apply;

(f) determine the principles
governing exemption from
the route charges;

(g) approve reports of - the

enlarged Committee;

(h) adopt the financial regula-
tions applicable to the route
charges system;

(i) approve ' agreements
between EUROCON-
TROL and any State wish-
ing to avail iwelf of

EUROCONTROL’s re-
sources or technical assist-

b)

ces redevances solent per-
gues par EUROCON-
TROL 4 raison d’une rede-
vance unique par vol effec-
tué. ‘

2. La Commission élargie est

a)

b)

<)

d)

e)

g)

h)

)

ance in connection with air

navigation charges not
-covered by this Agreement;

(). approve: the  budgetary
annex proposed by the
enlarged Committee in
accordance with Article 5.1

(©)-
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chargée a cet effet:

d’établir les principes régis-
sant la détermination des
colts mentionnés au (a) du
paragraphe 1 ci-dessus;

d’établir la formule de cal-
cul des redevances de route;

d’approuver pour chaque
période  d’application le
taux de recouvrement des
colits mentionnés au (a) du
paragraphe 1 ci-dessus;

de déterminer [P'unité¢ de
compte dans laquelle les
redevances de route sont
exprimées;

de déterminer les conditions
d’application du systéme, y
compris les conditions de’
paiement ainsi que les taux
unitaires, les tarifs et leur
période d’application;

.
de déterminer les principes
applicables en  matiére
d’exonération  de  rede-

vances de route;

d’approuver les rapports du
Cormte elargl,

d’arréter le réglement finan-
cier applicable au systeme
de redevances de route;

d’approuver les accords
entre EUROCONTROL et
tout Etat désireux d’utiliser
les moyens ou [’assistance
technique d’EUROCON-
TROL en matiére de rede-
vances  de  navigation
aérienne ne relevant pas du

‘présent Accord;

d’approuver I’annexe bud-

gétaire ‘proposée par le
Comité élargi conformé-
ment au (c) du para-

graphe 1 de I’article 5.
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3. Die Erweiterte Kommission
- gibt sich eine Geschiftsordnung.
Diese bedarf der einmiitigen
Zustummung aller Vertragsstaa-
ten.

- Artikel 4

Im Erweiterten Ausschufl hat
jeder Vertragsstaat eine Stimme,
vorbehaltlich der Bestimmungen

in Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe b.

Artikel 5

1. Der Erweiterte Ausschuf hat
folgende Aufgaben:

a) Er bereitet die Beschliisse
der Erweiterten Kommis-
sion yor;

b) er iibt die Aufsicht iiber die
Durchfithrung des Systems
der  Flugsicherungs-Strek-
kengebithren und tber alle
Aufwendungen der EURO-

. CONTROL in diesem
Tatugkeitsbereich aus und
rifft  entsprechend  den
Beschliissen der Erweiterten
Kommission alle erforderli-
chen Mafinahmen, insbe-
sondere im Zusammenhang
mit der FEinziehung der
Flugsicherungs-Streckenge-
biihren; .

c) er berichtet der Erweiterten
Kommission {iber die fiir

" die  Durchfilhrung  des
Systems der  Flugsiche-

rungs-Streckengebithren
benstigten Mittel und legt
ihr den Haushaltsvoran-

schlag fiir die Titigkeit der .-

EUROCONTROL auf
dem Gebiet der Flugsiche-
rungs-Streckengebiihren

vor;

d) er nimmt alle anderen Auf-
gaben wahr, die thm von
der Erweiterten Kommis-
sion ibertragen werden.

2. Der Erweiterte Ausschufl gibt
sich eine Geschiftsordnung unter
Beriicksichtigung der Bestimmun-
gen von Artikel 6 Absatz 2 Buch-
stabe a.

Artikel 6

1. Fiir die Beschliisse der Erwei-
terten Kommission gilt folgendes:
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3. The enlarged Commission
shall establish its rules of proce-
dure by a unanimous vote of all
Contracting States.

Article 4

Each Contracting State shall
have one vote in the enlarged
Committee, subject to the provi-
sions of Article 6.2 (b).

Article 5

1. The enlarged Committee
shall undertake: :

(a) the preparation of decisions
for the enlarged Commis-
sion;

(b) the supervision of the
operation of the route
charges system, including
the use of the resources
employed by EUROCON-

TROL for this purpose, and

the taking of all necessary
measures, particularly in
respect of recovery of route
charges, in conformity with
the decisions of the
enlarged Commission;

(c) the reporting to  the
enlarged Commission on
the resources required for
the operation of the route
charges system and the sub-
mission to it of the budget-
ary annex relating to
EUROCONTROL’s activi-
ties in connection with
route charges;

(d) the performance of any
other tasks entrusted to it
by the enlarged Commis-
sion;

2. The enlarged Committee
shall establish its rules of proce-
dure, subject to the provisions of

Article 6.2 (a).

Article 6

1. The decisions of the enlarged
Commission shall be taken as fol-
lows:
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3. La Commission élargie éta-
blit son réglement intérieur a
I'unanimité de tous les Etats
contractants. )

Article 4

Chaque Etat contractant dis-
pose d’une voix au Comité élargi,
sous réserve des dispositions du
(b) du paragraphe 2 de larticle 6.

Article 5

1. Le Comité élargi est chargé:

‘a) de préparer les décisions de
la Commission élargie;

b) de surveiller le fonctionne-
ment du systéme de rede-
vances de .route, y compris
Iutilisation des moyens mis
en ceuvre a4 cette fin par
EUROCONTROL et de

. prendre  toutes
nécessaires notamment en
ce qui concerne le recouvre-
ment des ~redevances de
route, conformément aux
décisions de la Commission
élargie; :

c) de faire rapport a la Com-
mission élargie sur les
moyens nécessaires au fonc-
tionnement du systéme de
redevances de route et de
lui soumettre I"annexe bud-
gétaire relative aux activités
dEUROCONTROL | en
matiere de redevances de
route;

d) de toutes autres taches qui
lui ‘sont confiées  par la
Commission élargie.

2. Le Comité élargi établit son
réglement intérieur sous réserve

des dispositions prévues au (a) du

paragraphe 2 de I'article 6.

Article. 6

1. Les décisions de la Commis-
sion élargie sont acquises dans les
conditions suivantes:

mesures
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a)

. len

b)

.0

106 der Beilagen XV1. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

Beschliisse nach Artikel 3
Absatz 2 Buchstaben a bis f
und h bediirfen der Einstim-
migkeit aller Vertragsstaa-
ten und sind fiir diese ver-
bindlich. Kann keine Ein-
stimmigkeit erzielt werden,
so beschliefit die Erweiterte
Kommission mit Zweidrit-
telmehrheit der abgegebe-
nen Stimmen. Jeder Ver-
tragsstaat, der aus zwingen-
den Griinden des nationa-
Interesses diesen
Beschluff nicht befolgen
kann, hat der Erweiterten
Kommission diese Griinde
in einer Erklirung darzule-
gen;

Beschliisse nach Artikel 3
Absatz 2 Buchstaben 1 und j
bediirfen der Zweidrittel-
mehrheit der abgegebenen
Stimmen, wobei diese Stim-
men die gewogene Mehr-
heit der Mitgliedstaaten der
EUROCONTROL umfas-
sen miissen, wie sie sich aus
den  Bestimmungen in
Anlage 2 dieser Vereinba-
rung ergibt. EUROCON-
TROL teilt den Vertrags-
staaten, die nicht Mitglied-
staaten der EUROCON-
TROL sind, alljahrlich die

Zahl der Stimmen mit, iber

die die Mitgliedstaaten der
EUROCONTROL  nach
diesen Bestimmungen verfii-
gen;

Beschliisse nach Artikel 3
Absatz 2 Buchstabe g wer-
den mit Zweidrittelmehrheit
der abgegebenen Stimmen
gefasst. Das gleiche gilt fiir
Verfahren, die im Namen
der EUROCONTROL von
der Erweiterten Kommis-
sion vor dem in Artikel 25
vorgesehenen  Schiedsge-
richt eingeleitet werden.

Geschiftsordnung

a) Die
des FErweiterten  Aus-
schusses einschliefilich
der Regeln fiir die

Beschluffassung  bediir-
fen der Genehmigung der

(2)

(b)

(©

2.
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decisions on  the matters
referred to in Article 3.2 (a)
to (f) and (h) shall require a
unanimous vote of all Con-
tracting States and shall be
binding on all Contracting
States; failing a unanimous
decision, the enlarged Com-
mission shall take a decision
by a two-thirds majority of
the votes cast; any Con-
tracting State which s
unable ~ for  overriding
national considerations to
apply that. decision shall
submit to the enlarged
Commission an explanatory
statement of the reasons
therefor;

decisions on the matters re-
ferred to in Article 3.2 (i)
and (j) shall require a two-
thirds majority of the votes
cast, provided that the votes

comprise the weighted
majority of the Member
Stites of EUROCON-

TROL in accordance with’

the provisions reproduced
in Annex.2 to this Agree-
ment; every year EURO-
CONTROL shall notify the
Contracting States which
are not Member States of
EUROCONTROL of the
number of votes to which
the Member States are enti-
tled under the said provi-
sions;

decisions on the matters

referred to in Article 3.2 (g)
shall require a two-thirds
majority of the votes cast.
The same applies to pro-
ceedings introduced on
behalf of EUROCON-
“TROL by' the enlarged
Commission  before the
arbitral tribunal mentioned
in Article 25.

(a) The rules of procedure of
the enlarged Committee,
including the rules relat-
ing to the taking of deci-
sions, shall require ap-
proval by the enlarged
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a)

b)

<)

2.

dans les cas prévus aux (a) 4
(H) et (h) du paragraphe 2
de Darticle 3, les décisions
sont prises i 'unanimité de
tous les Etats contractants
et sont obligatoires pour
chaque Etat conmtractant; a
défaut de décision unanime,
la. Commission élargie
prend une décision 2 la
majorité des deux tiers des
suffrages exprimés; tout
Etat contractant qui ne
peut, pour des raisons impé-
ratives d’intérét national,
appliquer cette décision pré-
sente 4 la Commission élar-
gie un exposé de ces rai-
sons;

dans les cas prévus aux (i) et
(j) du paragraphe 2-de I’arti-
cle 3, la décision est prise a
la majorité des deux tiers
des suffrages exprimés sous
réserve que ces suffrages
comprennent la majorité
pondérée des Etats mem-
bres d’EUROCONTROL
telle qu’elle résulte des dis-
positions  reproduites A
PPAnnexe 2 du  présent
Accord;- chaque = année,
EUROCONTROL fait
connaitre aux Etats contrac-
tants qui ne sont pas mem-
bres d’EUROCONTROL
le nombre de voix dont dis-
posent les Etats membres
FEUROCONTROL  en
application de ces disposi-
tions;

dans les cas prévus au (g)
du paragraphe 2 -de laru-
cle3, les décisions sont
prises 4 la majorité des deux
tiers des suffrages exprimés.
Il en est de méme pour les
recours introduits au nom
dI’EUROCONTROL par la
Commission élargie devant
le tribunal arbitral prévu 2
Particle 25.

a) Le réglement intérieur du
Comité élargi y compris
les regles relatives aux
prises de décision, est
approuvé par la Commis-
sion élargie 4 'unanimité
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Erweiterten Kommission
durch einmiitige Zustim-
mung aller Vertragsstaa-

ten.
b) In dem in Artikel 5
Absatz 1 Buchstabe ¢

genannten Fall beschliefit
der Erweiterte Ausschuf§

jedoch nach Absatz 1
Buchstabe b dieses Arti-
kels.

Artikel 7

EUROCONTROL legt nach
den geltenden Bestimmungen die
Flugsicherungs-Streckengebiih-
ren fest, die fir jeden Flug in dem
in Artikel 1 genannten Luftraum

geschuldet werden.

Artikel 8

EUROCONTROL zieht die in
Artikel 7 genannten Flugsiche-
rungs-Streckengebiihren ein. Zu
diesem Zweck sind sie fiir jeden
Flug -eine’ einzige Gebithr, die
eine einzige Forderung der
EUROCONTROL darstellt und

an ithrem Sitz zu erfiillen ist.

Artikel 9

Gebiihrenschuldner ist die Per-
son, die zum Zeitpunkt der
Durchfithrung - des Fluges der
Luftfahrzeughalter war.

Artikel 10

Ist der Luftfahrzeughalter
nicht bekannt, so gilt der Eigen-
tiimer des Luftfahrzeugs so lange
al§ Luftfahrzeughalter, bis er den
Nachweis erbracht hat, wer der
Halter war. -

Artikel 11
Zahlt der Schuldner nicht, so
kann der geschuldete Betrag

zwangsweise eingezogen werden.

Artikel 12

1. Das Verfahren zur Einzie-
hung des geschuldeten Betrags
wird entweder von EUROCON-
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Commission by a unan-
imous vote of all Con-
tracting States.

(b) However, in the matters
referred to in Article 5.1
(c), the decistons of the
enlarged Committee shall
be adopted in accordance
with the provisions of
paragraph 1 (b) of this
article.

Article 7
EUROCONTROL shall

assess, in accordance with the
applicable rules, the route charges
due for each flight in the airspace
defined in Article 1.

Article 8
EUROCONTROL shall col-

lect the route charges referred to
in Article 7. For that purpose,
they shall constitute a single
charge due in respect of each
flight, which shall constitute a
single claim by EUROCON-
TROL, payable at its headquar-
ters.

Article 9

The person liable to pay the
charge shall be the person who
was the operator of the aircraft at

- the time when the flight was per-

formed.

Article 10

If the identity of the operétor

ist not known, the owner of the
aircraft shall be regarded as the
operator unless he proves which
other person was the operator.

Article 11

Where a debtor has not paid
the amount due, measures may be
taken to enforce recovery.

Article 12

L. Proceediﬁgs for recovery of
the amount due shall be instituted
either by EUROCONTROL or,
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de tous les Etats contrac-
tants.

b) Toutefois, aut cas men-
tonné au (c) du para-
graphe 1 de Particle 5, les
délibérations du Comité
élargi sont prises confor-

mément au (b) du para- -

graphe 1 du présent arti-
cle.

Article 7
EUROCONTROL détermine

selon la - réglementation en
vigueur les redevances de route

dues pour chaque vol effectué.

dans ’espace aérien défini a Parti-
cle 1.

Article 8.

EUROCONTROL pergoit les
redevances de route mentionnées
a Particle7. A cette fin, elles
constituent une redevance unique
due pour chaque vol -qui est une
créance unique d’EUROCON-
TROL et payable a son siége.

Article 9

La redevance est due par la

"personne qui exploitait I'aéronef

au moment ot le vol a eu lieu.

Article 10

Au cas ou l'identité de Pexploi-
tant n’est pas connue, le proprié-
taire de ’aéronef est réputé. éire
Pexploitant jusqu’a ce qu’il ait
établi quelle autre personne avait
cette qualité:

.Article 11

Lorsque le débiteur ne s’est pas
acquitté de la somme due, celle-ci
peut faire Pobjet d’un recouvre-
ment forcé.

Article 12

1. La procédure de recouvre-
ment de la somme due est enga-

gée, soit par EUROCONTROL,
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TROL selbst oder auf ihr Ersu-

chen von einem Vertragsstaat ein-
geleitet.

2. Die Einziehung wird entwe-
der auf dem Gerichts- oder auf

dem Verwaltungsweg durchge-
fishrt.

3. Jeder Vertragsstaat teilt
EUROCONTROL die bei ihm
anzuwendenden Verfahren sowie
die zustindigen Gerichte oder
Verwaltungsbehérden mit.

Artikel 13

Das Verfahren zur Einziehung
wird im Gebiet des Vertragsstaa-
tes anhingig gemacht, in dem

a) der  Schuldner  seinen

Wohnsitz oder Sitz hat;

b) der Schuldner eine
Geschiftsniederlassung hat,
falls sich der Wohnsitz oder
Sitz nicht im Gebiet eines
Vertragsstaates befindet;

¢) der Schuldneér Vermogens-

werte besitzt, falls keine der
in Buchstaben a und b die-

ses  Artikels genannten
Zustindigkeiten begriindet
ist;

d) EUROCONTROL ihren
Sitz hat, falls keine der in
Buchstaben a bis c dieses
Artikels genannten Zustin-
digkeiten begriindet ist.

Artikel 14
EUROCONTROL ist befugt,

vor den zustindigen Gerichten
oder Verwaltungsbehdrden von
Staaten, die dieser Vereinbarung
nicht angehéren, ein Verfahren
einzuleiten.

Artikel 15

Folgende in einem Vertrags-
staat ergangenen Entscheidun-
gen/Entscheide werden in den

anderen Vertragsstaaten aner-
kannt und vollstreckt:
a) rechskriftige gerichtliche

Entscheidungen;

b) Entscheidungen/Entscheide
einer Verwaltungsbehorde,
gegen die gerichtlicher
Rechtschutz moglich war,
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at EUROCONTROL’s request,
by a Contracting State.

2. Recovery shall be effected by
either judicial or administrative
procedure.

3. Each Contracting State shall’

inform EUROCONTROL of the
procedures applied in that State
and of the competent courts, tri-
bunals or administrative authori-
ties. ‘

Article 13

Recovery proceedings shall be
instituted in the territory of the
Contracting State:

(a) where the debtor has his
residence or registered
office;

(b) where the debtor has a
place of business, if neither
his residence nor his regis-
tered office ist situated in
the territory of a Contract-
ing State;

(c) in the absence of the
grounds of jurisdiction set
out in (a) and (b) above,
where the debtor has assets;

(d) in- the absence of the
grounds of jurisdiction set
out in (a) to (c¢) above,
where EUROCONTROL
has its headquarters.

Article 14

EUROCONTROL shall have
the capacity to institute proceed-
ings before the competent courts,
tribunals  and  administrative
authorities of States not parties to
this Agreement.

Article 15

The following decisions taken
in a Contracting State shall be
recognised - and enforced in the
other Contracting States:

(a) final decisions of a court or

~ tribunal; :

(b) decisions of an administra-
tive authority which have
been subject to review by a
court or tribunal, but are no

www.parlament.gv.at

soit, 4 la requéte S EUROCON-
TROL, par un Etat contractant.

2. Le recouvrement est pour-

suivi, soit par voie judiciaire, soit
par voie administrative.

3. Chaque Etat contractant fait
connaitre 4 EUROCONTROL
les procédures qui sont appliquées
dans cet Etat ainsi que les juridic-
tions ou les autorités administra-
tives compétentes.

Article 13

La procédure de recouvrement
est introduite dans I’Etat contrac-
tant: .

a) o le débiteur a son domi-

cile ou son siége;

b) ou le débiteur posséde un
établissement commercial si
son domicile ou son siége
ne sont pas situés sur le ter-
ritoire d’un Etat contrac-
tant; :

c) ou le débiteur posséde des
avoirs, en I’absence des
chefs de compétence énon-
cés ‘aux paragraphes (a) et
(b) ci-dessus;

d) on EUROCONTROL a
' son siége, en I'absence des
chefs de compétence énon-
cés aux paragraphes (a) &
(c) ci-dessus.

Article 14
EUROCONTROL a la capa-

cité  d'introduire une action
devant les juridictions et les auto-
rités administratives compétentes
des Etats qui ne sont pas parties
au présent Accord. '

Article 15

Sont reconnues et exécutées
dans les autres Etats contractants,
les décisions suivantes prises dans

un Etat contractant:

a). les décisions juridictionelles
définitives; .
b) les décisions administratives
qui ont été susceptibles de
recours juridictionnel, mais
ne le sont plus, soit parce’
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aber infolge Abweisung der

Beschwerde durch  ein
rechtskriftic  gewordenes
Gerichtsurteil, Zuriickzie- .

hung der Beschwerde oder
Fristablauf nicht mehr mog-
lich ist.

Artikel 16

Entscheidung/ein  Ent-

scheid im Sinne des Artikel 15
wird nicht anerkannt oder voll-
streckt, wenn

2)

b)

<)

d)

€)

das Gericht oder die Ver-
waltungsbehorde des
Ursprungsstaates, welches/
welche die Entscheidung/
den Entscheid ausgespro-
chen hat, nach Artkel 13
nicht zustindig war;

die Entscheidung/der Ent-
scheid der - offentlichen
Ordnung des ersuchten

Staates offensichtlich wider-

spricht;

dem Schuldner die Ent-
-scheidung/der  Entscheid
der  Verwiltungsbehorde
oder das das gerichtliche
Verfahren einleitende

Schriftstiick nicht so recht-
zeitig zugestellt worden ist,
daf$ er sich verteidigen oder
die ithm gegebenen Rechts-

schutzmoéglichkeiten  aus-
schopfen konnte; .
ein  zuvor angestrengtes.

Verfahren iiber dieselben
Gebiihren bei einem
Gericht oder einer Verwal-
tungsbehdrde des ersuchten
Staates anhingig ist;

die Entscheidung/der Ent--
scheid mit'einer/einem im

ersuchten Staat bereits iiber
dieselben Gebiihren einge-
gangenen . Entscheidung/
Entscheid unvereinbar ist;

das Gericht oder die Ver-

waltungsbehorde des
Ursprungsstaates bei ihrer
Entscheidung/ihrem  Ent-
scheid hinsichelich einer

- Vorfrage, die den Perso-

nenstand, die:Rechts- und
Handlungsfihigkeit sowie
die gesetzliche Vertretung
einer natiirlichen Person,

{
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longer so, either because the
court or tribunal has dismis-

sed the appeal by a final

decision, or because the
appeal has been withdrawn,
or because the time for

lodging the appeal has
expired.
Article 16

Decisions referred to in Arti-
cle 15 shall not be recognised or
enforced in the following cases:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

)

“or a tribunal;

if the court, tribunal or
administrative authority of
the State of origin was not
competent in accordance
with Article 13;

if the decision is manifestly

incompatible with the public-
.policy  of

the  State

addressed;

if the debtor did not receive
notice of the decision of the
administrative authotity or
of the institution of the pro-
ceedings in sufficient time
to enable him to defend the
case or to appeal to a court

if proceedings relating to

the same route charges have
been previously instituted
and are still pending before
a court, tribunal or an
administrative authority of
the State addressed;

if the decision is incompati-
ble with a decision relating

to the same route charges’
_given in the State adressed;

i the court, tribunal or
authority of the State of ori-
gin, in order to arrive at its
decision, has decided a pre-
liminary question concern-
ing the status or legal
capacity of natural persons,
rights in property arising
out of a matrimonial rela-

tionship, wills or succession

www.parlament.gv.at
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que la junidiction a rejeté le
recours par une décision
définitive, soit parce que le
requérant s’est désisté, soit
par expiration du délai de
recours.

Article 16

Les décisions mentionnées 3
I’article 15 ne sont pas reconnues
ni exécutées dans les cas suivants:

a)

b)

c)

d)

si la juridiction ou l'autorité
administrative . de [IEtat
d’origine n’était pas compé-
tente dans les termes énon-
cés par larticle 13;

si la décision est manifeste-
ment contraire i [l'ordre
public de PEtat requis;

si le débiteur n’a pas été
avisé de la décision adminis-
trative ou de 'introduction
de Pinstance en temps utile
pour se défendre ou exercer

les recours juridictionnels;

si une Instance relative aux

mémes redevances, intro-
duite en premier lieu, est
pendante  devant  une

juridiction ou une autorité
administrative  de
requis;

si la décision est inconcilia-
ble avec une décision rela-
tive aux mémes redevances
et rendue dans I’Etat requis;

si la juridiction ou lautorité
administrative de I’Etat
d’origine, pour rendre sa

décision, a, en tranchant

une question relative a ’état
ou a la capacité: des per-
sonnes  physiques, aux
régimes matrimoniaux, -aux
testaments et aux Succes-

sions, méconnu une régle de

I’Etat -
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die ehelichen Giiterstinde,
das Gebiet des Erbrechts
einschliefilich des 'Testa-
mentsrechts betrifft, sich in
Widerspruch zu einer Vor-
schrift des internationalen
Privatrechts des ersuchten
Staates gesetzt hat, es sei
denn, dafl die Entschei-
dung/der Entscheid nicht
zu einem anderen Ergebnis
gefuhrt hitte, wenn die
Vorschriften des internatio-
nalen Privatrechts dieses
Staates angewendet worden
waren.

Artikel 17

Die in Artkel 15 genannten
Entscheidungen/Entscheide, die
im Ursprungsstaat vollstreckbar
geworden sind, werden entspre-
chend den ‘gesetzlichen Vor-

schriften des ersuchten Staates

Ist - eine Vollstrek-
erforderlich, so

vollstreckt.

von einem Gericht oder einer
Verwaltungsbehorde des ersuch-
ten Staates erteilt.

Artikel 18

1. Dem Antrag wird folgendes
beigefiigt:

a) eine Ausfertigung der Ent-
scheidung/des Entscheids;

b) bei einer im Versiumnisver-
fahren ergangenen gericht-
lichen Enischeidung die
Urschrift oder eine beglau-
bigte Abschrift der
Urkunde, aus der sich
ergibt, dafl das den Rechts-
streit einleitende  Schrift-
stiick dem Schuldner recht-
zeitig zugestellt worden ist;

c) bei einer
einem Entscheid einer Ver-
waltungsbehorde eine
Urkunde, aus der .sich
ergibt, daf} die in Artikel 15
genannten  Erfordernisse
erfiillt worden sind;

d) die Urkunde, aus der sich
ergibt, daf die Entschei-
dung/der Entscheid im
Ursprungsstaat  vollstreck-
bar ist und dem Schuldner
rechtzeitig zugestellt wor-
den ist.

Entscheidung/
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in a way that conflicts with
a rule of the private interna-
tional law of the State in
which the recognition is
sought, unless the same
result would have
obtained by the application
of the rules of private inter-
national law of that State.

Article 17

The decisions referred to in
Article 15, if enforceable in the
State of origin, shall be enforced
in accordance with the law of the
State addressed. If necessary, an

order of enforcement shall on

request be issued by a court, tri-
bunal or° an administrative
authority of the State addressed.

Article 18

1. The request shall be accom-
panied by: '
(a) a certified copy of the deci-
sion; .
(b) in thé case of a decision of a
court or tribunal rendered

by default, the original or a

certified copy of a docu-
ment  establishing  that
notice of the institution of
the proceedings was duly
served on the debtor;

(¢) In the case of an administra-
tive decision, a document
~establishing that the
requirements of Article 15
have been met;

(d) a dotument establishing
that the decision is enforce-
able in the State of origin
and that the debtor has
received notice of the deci-
sion in due time.
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been .

droit international privé de

" P’Etat requis, 2 moins que sa
décision  n’aboutisse  au
méme résultat que s’il avait
fait application des regles
du droit international privé
de I’Etat requis.

Article 17

Les décisions mentionnées 2
Particle 15 qui sont exécutoires
dans I’Etat d’origine sont mises a
exécution conformément 21 la
législation en vigueur dans I’Etat
requis. En tant que de besoin, la
décision est revétue de la formule
exécutoire sur simple requéte par
une juridiction ou une autorité’
administrative de I’Etat requis.

Article 18

1. La requéte est accompagnée:

a) d’une expédition de la .déci-
sion; -

b) dans le cas d’une décision
juridictionnelle rendue par
défaut, de lPoriginal ou
d'une  copie  certifiée
conforme d’un document
établissant que le débiteur a
recu en temps utile signifi-
cation ou notification de
l’acte introductif d’instance;

c) dans le cas d’une décision
administrative, d’un docu-
ment établissant que les exi-
gences prévues & article 15
sont satisfaites;

d) de tout document établis-
sant que la décision est exé-
cutoire dans I’Etat d’origine
et que le débiteur a recu en
temps utile une signification
de la décision.



106 der Beilagen XV1. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

2. Auf Verlangen des Gerichts
oder der Verwaltungsbehsrde des
ersuchten Staates ist eine ord-
nungsgemif beglaubigte Uberset-
zung der Urkunden vorzulegen.
Die Urkunden bediirfen weder
der Beglaubigung noch einer dhn-
lichen Formalitit.

- Artikel 19

1. Der Antrag kann nur aus.

einem der in Artikel 16 angefiihr-
ten Griinde abgelehnt werden.
Die Entscheidungen/Entscheide
diirfen im ersuchten Staat keines-
falls auf ihre RechtmiBigkeit
iiberpriift werden.

2. Soweit diese Vereinbarung

“nichts Abweichendes vorsieht,
richtet sich das Anerkennungs-
und Volistreckungsverfahren

nach dem Recht des ersuchten
Staates.

Artikel 20

Der von EUROCONTROL
eingezogene Betrag ist entspre-
chend den Beschliissen des Erwei-
terten Ausschusses an die Ver-
tragsstaaten auszuzahlen.

Artikel 21

Hat ein Vertragsstaat die For-
derung eingezogen, so ist der
Betrag innerhalb kiirzester Frist
an EUROCONTROL auszuzah-
len. EUROCONTROL verfihrt
in diesem Fall nach Artikel 20.
Die dem Vertragsstaat entstande-
nen Einziehungskosten werden
von EUROCONTROL getra-
gen.

\ Artikel 22

Die zustindigen Behorden der
Vertragsstaaten  arbeiten -zum
Zweck der Festlegung und Ein-
ziehung der  Flugsicherungs-
Streckengebiithren mit EURO-
CONTROL zusammen.

 Artikel 23
Wenn der Erweiterte Ausschufl
einstimmig beschliefit, das Ver-
fahren zur Finziehung einer
Gebiihr abzugeben, kdnnen die

betroffenen Vertragsstaaten alle
thnen geeignet erscheinenden
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2." A duly certified translation of
the documents shall be supplied if
the court, tribunal or administra-
tive authority of the State
addressed so requires. No legali-
sation or similar formality shall
be required.

Article 19

1. The request can be rejected
only for one of the reasons set
forth in Article 16. In no case
may the decision be reviewed on
its merits in the State addressed.

2. The procedure for the recog-
nition and enforcement of the
decision shall be governed by the
law of the State addressed insofar
as this Agreement does not other-
wise provide..

Article 20

The amount collected by
EUROCONTROL shall be paid
to the Contracting States in

“accordance with the decisions of

the enlarged Committee.

Article 21

Where the claim is recovered
by a Contracting State, the
amount collected shall be paid
without delay to EUROCON-
TROL, which shall proceed in
accordance with Article 20. The
recovery costs incurred by that

State shall be charged to
EUROCONTROL.
Article 22

The competent authorities of -

the Contracting States shall co-
operate with EUROCONTROL
in the establishment and collec-
tion of route charges. :

Article 23

If the enlarged Committee
decides unanimously to abandon
recovery of a charge, the Con-
tracting States concerned may
take whatever action they deem

fit. In such a case, the provisions
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2. Une traduction dument certi-
fiee des documents est fournie si
la juridiction ou I’autorité admi-
nistrative de I'Etat requis Pexige.

Aucune légalisation ni formalité
analogue n’est requise.

Article 19

1. La requéte ne peut étre reje-
tée que pour I'un des motifs pré-
vus i I’article 16. En aucun cas, la
décision ne peut faire ’objet
d’une révision au fond dans ’Eta
requis. , :

2. La procédure relative 4 Ia
reconnaissance et a ’exécution de
la décision est régie par la loi de
I’Etat requis dans la mesure ot le
présent Accord n’en dispose pas
autrement.

Article 20

Le montant per¢u par EURO-
CONTROL sera versé aux Etats
contractants dans les conditions
prévues par décision du Comité
élargi. '

Article 21

Lorsqu’un Etat Contractant a
recouvré la créance, le montant
effectivement percu est versé dans
les meilleurs délais a EURO-
CONTROL, qui applique la pro-
cédure prévue a Particle 20. Les
frais de recouvrement. encourus
par cet Etat sont mis a la charge

’EUROCONTROL.

" Article 22 |
Les autorités compétentes des
Etats contractants coopérent avec

EUROCONTROL dans Iétablis-

sement et la perception des rede-

vances de route.

Article 23
Si le Comité élargi décide a
Punanimité  d’abandonner le
recouvrement d’une redevance,
les Etats Contractants concernés
peuvent prendre toutes mesures
qu’ils jugent appropriées. En
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Mafinahmen treffen. In jedem
Fall sind die Bestimmungen in
bezug auf die Einziehung sowie
auf die Anerkennung und Voll-
streckung auf Entscheidungen/
Entscheiden nicht mehr anwend-
bar.

Artikel 24

Im Fall einer Krise oder eines
Krieges wird die Handlungsfrei-
heit der beteiligten Vertragsstaa-
ten durch Bestimmungen dieser
Vereinbarung nicht beeintrich-
tigt.

Artikel 25 -

1. Jede Streitigkeit, die zwi-
schen Vertragsstaaten oder zwi-
schen Vertragsstaaten und der
durch die erweiterte Kommission
vertretenen EUROCONTROL
iiber die Auslegung oder Anwen-
dung dieser Vereinbarungen oder
ihrer Anlagen entsteht und nicht
durch unmittelbare Verhandlun-
gen oder auf andere Weise beige-
legt werden kann, wird auf
Antrag einer Partel einem
Schiedsverfahren unterworfen.

2. Zu diesem Zweck bestellt
jede Partei fiir jeden Einzelfall
einen Schiedsrichter; die Schieds-
richter einigen sich iber die
Bestellung eines dritten Schieds-
richters.

3. Das Schiedsgericht - regelt
sein Verfahren selbst.

4. Jede Partei triagt die Kosten

thres Schiedsrichters sowie ihrer
Vertretung in dem Verfahren vor
dem Schiedsgericht; die Kosten
des 'dritten Schiedsrichters sowie
die sonstigen Kosten werden von
den Parteien zu gleichen Teilen
getragen. Das  Schiedsgericht
kann jedoch eine andere Auftei-
lung der Kosten vornehmen,
wenn es dies fiir angemessen hilt.

5. Die Entscheidungen des
Schiedsgerichtes sind fiir die
streitenden Parteien verbindlich.

Artikel 26

Diese Vereinbarung tritt an die
Stelle der Mehrseitigen Vereinba-
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of this Agreement relating to re-
covery and to recognition and
enforcement of decisions shall
cease to apply.

Article 24

In the event of a state of
emergency or war, the provisions
of this Agreement shall not affect
the freedom of action of the Con-
tracting States involved.

Article 25

1. Any dispute which may arise

either between the Contracting
States, or between the Contract-
ing States and EUROCON-
TROL - represented by the
enlarged Commission, relating to
the interpretation or application
of this Agreement. or of its
annexes, and which it has not
been possible to settle by direct
negotiation or by any other
method, shall be referred to arbi-
tration on the request of any one
of the parties.

2. For that purpose, each of the
parties shall in each case appoint
an arbitrator, and the arbitrators
shall agree on the appointment of
a third arbitrator.

3. The arbitral tribunal shall
determine its own procedure.

4. Each party shall bear the
costs in respect of its own arbitra-
tor.and its representation in the
proceedings before the tribunal;
the costs in respect of the third
arbitrator and any other costs
shall be borne equally by the par-
ties to the dispute. The arbitral
tribunal may however determine
a different sharing of costs if it

thinks fit.

5. The decisions of the arbitral
tribunal shall be binding on the
parties to the dispute.

Article 26

This Agreement shall replace

the Multilateral Agreement relat-
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pareil cas, les dispositions du pré-
sent Accord relatives au recouvre-
ment, 4 la reconnaissance et i
I’exécution des décisions cessent
d’étre applicables.

Article 24

En, cas de crise ou de guerre,
les dispositions du présent Accord
ne peuvent porter atteinte i la
liberté d’action des Etats contrac-
tants concernés.

Article 25

1. Tout différend qui pourra
naitre soit entre les Etats contrac-
tants, soit entre les Etats contrac-
tants. et EUROCONTROL
représentée par la Commission
élargie, relatif a Dinterprétation
ou lPapplication du présent
Accord ou des ses Annexes et qui
n'aura pu étre réglé par voie de
négociations directes ou par tout
autre mode de réglement sera
soumis & arbitrage 2 la requéte de
Pune quelconque des parties.

2. A cet effet chacune des par-
ties désignera dans chaque cas un
arbitre, ¢t les arbitres se mettront
d’accord sur la désignation d’un
tiers arbitre.

3. Le tribunal arbitral détermi-
nera sa propre procédure.

4. Chaque partie prendra 3 sa
charge les frais concernant son
arbitre et sa représentation dans
la procédure devant le tribunal;
les frais afférents au tiers arbitre
ainsi que les autres frais seront
supportés par les parties a parts

égales. Le tribunal arbitral peut

toutefois fixer une répartition dif-
férente des frais s’il le juge appro-
prié.

5. Les décisions du - tribunal

arbitral seront obligatoires pour
les parties au différend.

Article 26

Le présent Accord remplace
PAccord multilatéral reladf 3 la
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rung Uber die Erhebung von
Streckennavigationsgebiihren
vom 8. September 1970.

Diese Bestimmung hat keine

Auswirkungen auf Abkommen
zwischen EUROCONTROL
und einem Nichtmitgliedstaat
iiber die Einziehung von Flugsi-
cherungs-Streckengebiihren hin-
sichtlich des in Artikel 1 genann-
ten Luftraums; solche Abkommen
bleiben in Kraft, bis dieser Staat
Vertragspartei dieser Vereinba-
rung wird.

Artikel 27

1. Diese Vereinbarung liegt vor
threm Inkrafttreten fir jeden

Staat zur Unterzeichnung auf,’

der zum Zeitpunkt der Unter-
zeichnung am System der Einzie-
hung der Flugsicherungs-Strek-

kengebiihren teilnimmt oder der.

mit einmiitiger Zustimmung der

Stindigen = Kommission  zur
Unterzeichnung zugelassen
wurde.

2. Diese Vereinbarung bedarf
der Ratifikation. Die Ratifika-
tionsurkunden werden bei der
Regierung des Konigreichs- Bel-
gien hinterlegt. Die Ratifikation
des am 12. Feber 1981 in Briissel
zur Unterzeichnung aufgelegten
Protokolls zur Anderung des
internationalen Ubereinkommens
iber Zusammenarbeit zur Siche-

rung der Luftfahrt ,, EUROCON-

TROL vom 13. Dezember 1960, .

im folgenden als ,,Protokoll”
bezeichnet, gilt gleichzeitig als
Ratifikation dieser Vereinbarung.

3. Diese Vereinbarung tritt fiir
EUROCONTROL, fiir die Mit-
gliedstaaten der EUROCON-
TROL und fiir die Staaten, die
ithre Ratifikationsurkunde zuvor
hinterlegt haben, am Tag des
Inkrafttretens des Protokolls in
Kraft.

4. _Fir jeden Staat, der die Rati-
fikationsurkunde  nach  dem
Inkrafttreten dieser Vereinbarung
hintelegt, tritt sie am ersten Tag
des -zweiten Monats nach dem
Tag der Hinterlegung seiner
Ratifikationsurkunde in Kraft.
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ing to the Collection of Route
Charges of 8 September 1970.

This provision is without preju-
dice to any agreement between
EUROCONTROL and a non-
member State of EUROCON-
TROL relating to the collection
of route charges which concerns
the Flight Information Regions
referred to in Article 1 of this
Agreement, which shall remain in
force until that State becomes a
party to this Agreement.

Article 27
1. This Agreement shall be open

for signature, prior to the date of-

its entry into force, by any State
which is at the time of signature
participating in the EUROCON-
TROL system of collection of

route charges or is granted -the

right of signature by a unanimous
decision of the Permanent Com-
mission.

2. This Agreement shall be sub-
ject to ratification. The instru-
ments of ratification shall be
deposited with the Government
of the Kingdom of Belgium. Rati-
fication of the Protocol, opened
for signature at Brussels on 12
February 1981, amending the
EUROCONTROL International
Convention relating to Co-opera-
tion for the Safety of Air Naviga-
tion of 13 December 1960, here-
inafter called “the Protocol” shall
also constitute ratification of this
Agreement.

3. This Agreement shall enter
into force on the date of entry
into force of the Protocol in the
case of EUROCONTROL, the
Member States of EURQCON-
TROL and States which have
deposited their instruments of
ratification before that date.

4. Where any State deposits its
instrument of ratification after
the date of the entry into force of
this Agreement, this Agreement
shall enter into force in respect of
that State on the first day of the
second month following the date
on which the instrument of ratifi-
cation was deposited.

www.parlament.gv.at
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perception des redevances de
route du 8 septembre 1970.

Cette disposition ne porte pas
préjudice i tout Accord entre
EUROCONTROL et un Etat
non membre d’EUROCON-
TROL, relatif a la perception des
redevances de route qui concerne
les Régions d‘Information de Vol
visées a I’Article 1 du présent
Accord, et qui restera en vigueur
jusqu’a ce que cet Etat devienne
partie au présent Accord.

Article 27

1. Le présent Accord est ouvert
a la signature, avant la date de
son entrée en vigueur, de tout
Etat participant 2 la date -de la
signature au systéme de percep-
tion des redevances de route
EUROCONTROL ou admis 2
signer de accord unanime de la
Commission permanente.

2. Le présent Accord sera sou-
mis 4 ratification. Les instruments
de ratification seront déposés
auprés du Gouvernement du
Royaume de Belgique. La ratifi-
cation du Protocole, ouvert i la
signature le 12 février 1981 a
Bruxelles, amendant la conven-
tion internationale de coopéra-
tion pour la sécurité de la naviga-
tion aérienne « EUROCON-
TROL » du 13 décembre 1960,
ci-aprés dénommé «le Proto-
cole », emporte ratification dudit
Accord.

3. Le présent Accord entrera en

vigueur 4 la date d’entrée en.

vigueur du Protocole en ce qui
concerne EUROCONTROL, les
Etats membres d’EUROCON-
TROL et les Etats qui auront
déposé leur instruments de ratifi-
cation 2 une date antérieure.

4. Pour tout Etat dont Pinstru-
ment de ratification. est déposé
aprés la date de lentrée en
vigueur du présent Accord,
celui-ci entrera en vigueur le pre-
mier jour du deuxiéme mois sui-
vant la date du dépot de son ins-
trument de ratification.
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5. Durch Ihre Unterschrift wird
EUROCONTROL Vertragspar-

tei dieser Vereinbarung. -

6. Die Regierung des Konig-
reichs Belgien teilt den Regierun-
gen der anderen Unterzeichner-
staaten dieser Vereinbarung jede
Unterzeichnung der Vereinba-
rung durch einen Staat, jede Hin-
terlegung einer Ratifikationsur-
kunde sowie den Tag des Inkraft-
tretens der Vereinbarung mit.

-Artikel 28

1. Jeder Staat kann dieser Ver-
einbarung beitreten.

Der Beitritt bedarf der einstim-
migen Genehmigung der Erwei-
terten Kommission; ausgenom-
men sind europiische Staaten, die
dem in Artikel 27 - Absatz 2
genannten geinderten Uberein-
kommen beitreten.

2. Die Beitrittsurkunde wird bei
der Regierung des Konigreichs
Belgien hinterlegt, welche die
Regierungen der anderen Ver-
tragsstaaten hiervon unterrichtet.

3. Der Beitritt wird am ersten
Tag des zweiten Monats wirk-
sam, der auf die Hinterlegung der
Beitrittsurkunde folgt.

Artikel 29

1. Die Staaten, die Vertragspar-
teien des geinderten Uberein-
kommens sind, sind an diese Ver-
einbarung so lange gebunden, wie
das geinderte Ubereinkommen in

Kraft bleibt.

2. Staaten, die nicht Vertrags-
parteien des geinderten Uberein-
kommenssind, sind fiir die Dauer

" von fiinf Jahren an diese Verein-

barung gebunden, von dem Tag

.an gerechnet, an dem diese fiir sie

in Kraft getreten ist, oder falls
dies friiher eintritt, bis zur Been-
digung des Ubereinkommens.
Diese Dauer von fiinf Jahren ver-
lingert sich ohne weiteres um
jeweils weitere fiinf Jahre, sofern
der betreffende Staat nicht spite-
stens zwel Jahre vor Ablauf des
jeweiligen Zeitraums durch eine
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5. EUROCONTROL shall
become a party to this Agreement
by its signature.

6. The  Government of the
Kingdom of Belgium shall notify
the Governments of the other
signatory States to this Agree-
ment of each signature of this
Agreement, of the deposit of any
instrument of ratification and of
the date of entry into force of this
Agreement.

Article 28

1. Any State may accede to this
Agreement.

With the exception of Euro-
pean States which accede to the
amended Convention referred to
in Article 27.2, States may accede
to- this Agreement only with the
approval of the enlarged Com-
mission carried by a unanimous
vote.

2. The instrument of accession
shall be deposited with the Gov-
ernment of the Kingdom of Bel-
gium, which shall notify the Gov-
ernments of -the other Contract-
ing States.

3. Accession shall take effect
from the first day of the second
month following the deposit of
the instrument of accession.

Article 29

1. States parties to the amended
Convention shall be bound by
this Agreement for as long as the
said  amended  Convention
remains in force.

2. States which are not parties
to the amended Convention shall
be bound by this Agreement for a
period of five years from the date
on which the Agreement enters
into force in respect of the State
concerned or until the expiry of
the Convention, whichever is the
carlier. This five-year period shall
be automatically extended for
further five-years periods save
where the State concerned noti-
fies the Government of the King-
dom of Belgium in writing, not
less than two years before the
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5. Par sa signature EURO-
CONTROL devient partie au
présent Accord.

6. Le Gouvernement du
Royaume de Belgique. avisera les
Gouvernements des autres Etats
signataires dudit Accord de toute
signature dudit Accord, de tout
dépot d’instrument de ratification
et de la date d’entrée en vigueur
de PAccord.

Article 28

1. Tout Etat peut adhérer au
présent Accord.

5

Toutefols, a lexception des
Etats européens adhérant a la
Convention amendée visée au
paragraphe 2 de larticle 27, les
Etats ne peuvent adhérer au pré-
sent Accord qu’avec l’approba-
tion de la Commission élargie sta-
tuant i Punanimité.

2. L’instrument d’adhésion est
déposé auprés du Gouvernement
du Royaume de Belgique qui en’
avisera les Gouvernements des
autres Etats'contractants.

3. L’adhésion prendra effet le

premier jour du deuxi®éme mois
suivant le dépot de Iinstrument
d’adhésion.

~ Article 29

1. Les Etats parties 4 la Conven-

tion amendée sont liés par le pré-
sent Accord aussi longtemps que
ladite Convention amendée reste
en vigueur.

2. Les Etats qui ne sont pas par-
ties 2 la Convention amendée
seront liés par le présent Accord
pour une durée de cing ans
décomptée A partir du jour ou il
est, 4 leur égard, entré en vigueur
ou jusqu’a expiration de la
Convention, si cette derniére date
est la plus rapprochée. Cette
période de cinq ans est automa-
tiquement prolongée par périodes
de cinq ans i moins que I'Etat
concerné n’ait manifesté par une

"notification écrité au Gouverne-

ment du Royaume de Belgique,,

3
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an die Regierung des Kénigreichs
Belgien gerichtete  schriftliche
Erklirung seine Absicht bekun-
det, seine Teilnahme zu beenden.
" Die Regierung des Konigreichs
Belgien teilt den Regierungen der
anderen Vertragsstaaten schrift-
lich diese Erklidrung mit.

3. Die Regierung des Konig-
reichs Belgien teilt den Regierun-
gen der anderen Vertragsstaaten
schriftlich jede Erklirung mit, in
der eine Vertragspartei des gein-
derten  Ubereinkommens  die
Absicht bekundet, das Uberein-

kommen zu beenden.
Artikel 30
Die Regierung des Konigreichs
Belgien lifit diese Vereinbarung
beim Generalsekretir der Verein-
ten Nationen nach Artikel 102
der Charta der Vereinten Natio-
nen und beim Rat der Internatio-
nalen Zivilluftfahrt-Orgarnisation
nach Artikel 83 des am 7. Dezem-
ber 1944 in Chicago unterzeich-
neten Abkommens iiber die Inter-
nationale Zivilluftfahrt registrie-
ren.

ZU URKUND ' DESSEN
haben die unterzeichneten Bevoll-
michtigten nach Vorlage ihrer in
guter und gehdriger Form befun-
- denen Vollmachten diese Verein-
barung unterschrieben.

GESCHEHEN zu Briissel, am
12. Feber 1981 in deutscher, eng-
lischer, spanischer, franzgsischer,
niederlindischer und portugiesi-
scher Sprache, wobei die sechs
Texte gleichermaflen authentisch
sind, in einer Urschrift, die im
Archiv der Regierung des Konig-
reichs Belgien hinterlegt wird;
diese tGbermittelt den Regierun-
gen der anderen Unterzeichner-
staaten eine beglaubigte
Abschrift.  Bei  Abweichungen
zwischen den Texten ist der
Wortlaut in franzésischer Spra-
che mafigebend.

'
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expiry of the current period, of its
intention to withdraw from the
Agreement. The Government of
the Kingdom of Belgium shall
notify the Governments of the
other Contracting States in writ-
ing of such notice.

3. The Government of the
Kingdom of Belgium shall notify
the. Governments of the other
Contracting States in writing of
any notice given by a Contracting
Party to the amended Conven-

tion of its intention to denounce

the said Convention.

Article 30

The Government of the King-
dom of Belgium shall cause this
Agreement to be registered with
the Secretary General of  the
United Nations, in accordance
with Article 102 of the Charter of
the United Nations, and with the
Council of the International Civil
Aviation Organization, in accord-
ance with Article 83 of the Con-
vention on International Civil
Aviation signed in Chicago on 7
December 1944,

IN WITNESS WHEREOF,
the undersigned Plenipotentia-
ries, after presentation of their
full powers, found to be in good
and due form, have signed this
Agreement.

DONE at Brussels, this 12th -

day of February 1981, in the Ger-
man, English, Spanish, French,
Dutch and Portuguese languages,
the six texts being equally authen-
tic, in a.single original, which
shall be deposited in the archives
of the Government of the King-
dom of Belgium, which shall
transmit certified copies to the
Governments of the other signa-
tory States. In the event of any
inconsistency, the text in the
French language shall prevail.

www.parlament.gv.at
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au moins deux ans avant Pexpira-
tion de la. période en cours, son
intention de mettre fin 4 sa parti-
cipation au présent Accord. Le
Gouvernement du Royaume de
Belgique aviserda par écrit les
Gouvernements des autres Etats
contractants de Jladite notifica-
tion.

3. Le Gouvernement du
Royaume de Belgique avisera par
écrit les Gouvernements des
autres Etats contractants de toute
notification faite par une Partie
contractante i la Conventjon
amendée de son intention de met-
tre fin  ladite Convention.

Article 30

Le Gouvernement du Royaume
de Belgique fera enregistrer le
présent Accord auprés du Secré-
taire Général des Nations Unies,
conformément i ’article 102 de
la Charte des Nations Unies et
auprés du Conseil de I'Organisa-
tion de ’Aviation Civile Interna-
tionale, conformément a Darticle
83 de la Convention relative i
P’Aviation Civile Internationale

signée a Chicago le 7 décembre

1944. o
EN FOI DE QUOI, les Pléni-

potentiaires soussignés, aprés pré-
sentation de leurs pleins pouvoirs
qui ont été reconnus en bonne et
due forme, ont signé le présent

. Accord.
FAIT 2 Bruxelles, le 12 février
1981, en langues allemande,
anglaise, espagnole, francaise,

néérlandaise et portugaise, les six
textes étant également authenti-
ques, en un seul exemplaire, qui
restera déposé aux Archives du
Gouvernement du Royaume de
Belgique qui en.communiquera
copie certifiée conforme aux
Gouvernements des autres Etats
signataires. Le texte en langue
frangaise fera foi en cas de diver-
gence entre les textes.
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ANLAGE 1
FLUGINFORMATIONSGEBIETE

e

Vertragsstaaten Fluginformationsgebiete

Bundesrepublik Deutschland . .................. Oberes Fluginformationsgebiet Hannover/
Oberes Fluginformationsgebiet Rhein
Fluginformationsgebiet Bremen
Fluginformationsgebiet Diisseldorf
Fluginformationsgebiet Frankfurt
Fluginformationsgebiet Miinchen

Republik Osterreich.......................... Fluginformationsgebiet Wien

Kénigreich Belgien,
GrofSherzogtum Luxemburg . .................. Oberes Fluginformationsgebiet Briissel
Fluginformationsgebiet Briissel

Spanien ... Oberes Fluginformationsgebiet Madrid
Fluginformationsgebiet Madrid
Oberes Fluginformationsgebiet Barcelona
Fluginformationsgebiet Barcelona
Oberes Fluginformationsgebiet Islas Canarias
Fluginformationsgebiet Islas Canarias

Franzésische Republik . .. ........... ... ... ... Oberes Fluginformationsgebiet France
Fluginformationsgebiet Paris
Fluginformationsgebiet Brest
Fluginformationsgebiet Bordeaux
Fluginformationsgebiet Marseille

Vereinigtes Konigreich Grofibritannien und Nord-
wland . ... P Oberes Fluginformationsgebiet Scottish
. Fluginformationsgebiet Scottish
Oberes Fluginformationsgebiet London
Fluginformationsgebiet London

Irland ... Oberes Fluginformationsgebiet Shannon
) Fluginformationsgebiet Shannon

Konigreich der Niederlande . .................. Fluginformationsgebiet Amsterdam

Portugiesische Republik ...................... Oberes Fluginformationsgebiet Lisboa

Fluginformationsgebiet Lisboa
Fluginformationsgebiet Santa Maria

Schweizerische Eidgenossenschaft . ......... ... Oberes Fluginformationsgebiet Genéve
Fluginformationsgebiet Genéve
Oberes Fluginformationsgebiet Zirich
Fluginformationsgebiet Ziirich

ANLAGE 2
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b
Auszug aus dem Internationalen Ubereinkommen
tiber Zusammenarbeit zur Sicherung der Luftfahrt ,, FEUROCONTROL*

vom 13. Dezember 1960 V
in der Fassung des 1981 in Briissel zur Unterzeichnung aufgelegten Protokolls

Artikel 7 Absatz 3 des Ubercinkommens

Soweit keine gegenteiligen Bestimmungen bestehen, werden die in den Fillen des Artikels 6 Absatz 1
Buchstabe b und Absatz 4 vorgesehenen Richtlinien und Mafinahmen von der Kommission mit Mehrheit
angenommen mit der Maflgabe, daf§ :

www.parlarﬁent.gv.at
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— die Stimmen der in Artikel 8 beschriebenen Wigung unterliegen,

— diese Stimmen die Mehrheit der an der Abstimmung teilnehmenden Vertragspartelen darstellen
miissen.

Artikel 8 des Ubereinkommens
1. Die in Artikel 7 vorgesehene Wigung richtet sich nach folgender Wigungstabelle:

Prozentsatz des ]ahresbenrags einer Vertragspartei

im Verhiltnis zu den Jahresbeitrigen aller Vertragsparteien Stimmenzahl
Wenigerals 1% .................... e 1
1 biswenigerals 2 % ......................... S 2
2 biswenigerals 3 % ... ... e 3
3 biswenigerals 4,5% ........... PP S 4
4,5biswenigerals 6 % .. ... 5
6 biswenigerals 7,5% ..... ... e 6
7,5biswenigerals 9 % ... 7
9 biswenigerals 11 % ... .. o oo 8
11 biswenigerals 13 % .. ... oo 9
13 biswenigerals15 % ..................... A 10
15 biswenigerals 18 % ... ... it 11
18 biswenigerals 21 % ......... i 12
21 biswenigerals 24 % . ... ... 13
24 biswenigerals27 % ... e PN 14
27 biswenigerals 30 % ... ... e 15
30%

e e e e e ‘ 16

-2. Die anfingliche Festsetzung der Stimmenzahl erfolgt fiir den Zeitpunkt des Inkraftiretens des 1981 in
Briissel zur Unterzeichnung aufgelegten Protokolls nach der vorstehenden Wigungstabelle entsprechend
den Bestimmungen des Artikels 19 der Satzung der Agentur iiber die Festsetzung der Jahresbeitrige der
Vertragsparteien zum Haushalt der Organisation.

3. Beim Beitritt eines Staates wird die Stimmenzahl der Vertragsparteien in der gleichen Weise neu fest-
gesetzt.

4. Die Stimmenzahl wird alljéihrlich' nach denselben Regeln neu festgesetzt.

Artikel 19 der Anlage 1 zum Ubereinkommen (Satzung der Agentur)

1. Unbeschadet der Bestimmungen des Absatzes 2 dieses Artikels werden die jihrlichen Beitrige der ein-
‘zelnen Vertragspartelen zum Haushalt fiir jedes Haushaltsjahr nach folgendem Verteilungsschlissel
bestimmt:
a) Ein erster Teil von 30% des Beitrags wird im Verhiltnis zur Hohe des Bruttosozialprodukts der ein-
zelnen Vertragspartelen berechnet, wie es nachstehend in Absatz 3 definiert ist; |
b) ein zweiter Teil von 70% des Beitrags wird im Verhiltnis zur Erhebungsgrundlage fur Flugsiche-
rungs-Streckengebiihren der einzelnen Vertragsparteien berechnet, wie sie nachstehend in Absatz 4
definiert ist.

2. Keine Vertragspartei ist verpflichtet, fiir ein gegebenes Haushaltsjahr einen Beitrag von mehr als 30%
des Gesamtbetrags der Beitrige der Vertragsparteien zu leisten. Wenn die Anwendung der Regelung in
Absatz 1 dazu fithren wiirde, daf§ der Beitrag einer Vertragspartei diese 30% tiberstiege, so wird der iiber-
schieflende Teil auf die itbrigen Vertragsparteien entsprechend der Regelung in Absatz 1 verteilt.

3. Das hierbei beriicksichtigte Bruttosozialproduke ergibt sich aus den Statistiken der Organisation fir

Wirtschaftliche Zusammenarbeit und Entwicklung, oder, wenn diese nicht vorliegen, aus denjenigen, einer -

- anderen Stelle, die gleichwertige Garantien bietet und durch Beschluff der Kommission bezeichnet wurde,

indem das arithmetische Mittel der letzten drei Jahre errechnet wird, fiir welche diese Statistiken vorlie-
" gen. Es handelt sich um das Bruttosozialprodukt nach Faktorkosten und laufenden Preisen in Europii-
schen Rechnungseinheiten.

4. Die hierbei beriicksichtigte Erhebungsgrundlage fiir die Flugswhcrungs Streckengebiihren ist dieje-
nige, die fiir das vorletzte Jahr vor dem betreffenden Haushaltsjahr mafigebend war.

www.parlament.gv.at
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ANNEX 1
FLIGHT INFORMATION REGIONS

. ; )
Comracung Pamcs ’ Flight Information Regions

The Federal Republic of Germany e . Hannover Upper Flight Information Region
Rhein Upper Flight Information Region
Bremen Flight Information Region
Diisseldorf Flight Information Region
Frankfurt Flight Information Region
Miinchen Flight Information Region

The Republic of Austria............ e Wien Flight Information Region

The Kingdom of Belgium '
The Grand Duchy of Luxembourg . ............. Bruxelles Upper Flight Information Region
Bruxelles Flight Information Region

CSpain. .. e S Madrid Upper Flight Information Region
' ' Madrid Flight Information Region
Barcelona Upper Flight Information Region
Barcelona Flight Information Region
Islas Canarias Upper Flight Information Region
Islas Canarias Flight Information Region

The French Repubhc ............... e France Upper Flight Information Region
Paris Flight Information Region
Brest Flight Information Region
Bordeaux Flight Information Region
Marseille Flight Information Region

- The United Kingdom of Great Britain and
NorthernIreland .. ..... ... ... . ... .. .. Scottish Upper Flight Information Region
’ Scottish Flight Information Region
London Upper Flight Information Region
London Flight Information Region

Ireland ............... ... L e Shannon Upper Flight Information Region
Shannon Flight Information Region
~ The Kingdom of the Netherlands .. ............. Amsterdam Flight Information Region

The Portuguese Republic ..................... Lisboa Uppér Flight Information Region
\ Lisboa Flight Information Region
Santa Maria Flight Information Region

The Swiss Confederation...................... Geneve Upper Flight Information Region
Genéve Flight Information Region

» Ziirich Upper Flight Information Region
. A Ziirich Flight Information Region

ANNEX 2
[Article 6.1 (b)]
Extracts from the “EUROCONTROL” International Convention
relating to Co-operation for the Safety of Air Navigation

of 13 December 1960 amended by
the Protocol opened for signature at Brussels iri 1981
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Article 7.3 of the Convention

3. Unless otherwise prov1ded directives and measures in the cases provided for in Article 6. 1 (b) and
6.4 shall require a majority of the votes in the Commission, it being understood that:
— those votes shall be subject to the weighting provided for in Article 8 below,
— those votes shall represent the majority of the Contracting Parties voting.
Article 8 of the Convention

1. The weighting referred to in Article 7 shall be determined according to the following table:

Annual contribution of a Contracting Parcy

as a percentage of the total annual contributions Number
. . of all the Contracting Parties ’ of votes
Less thanm 106 . ..ot e e e |
From 1 tolessthan 2 98 ... e e e e 2
From 2 tolessthan 3 % ........ e e e e e e 3
From 3 tolessthan 4%% ........................... e e 4
From 4%tolessthan 6 %6 ...t e e 5
From 6 tolessthan 7%% . ... o e 6
From 7%tolessthan 9 % ................... P U 7
From 9 twlessthan1l % .................... PP 8
From 11 tolessthan13 % ...... 9
From 13 tolessthan 15 S ... i i e e 10
From15 tolessthan18 % ............. ... ... ... . e e . 11
From 18 tolessthan 21 96 ... ... it e e 12
From21 tolessthan24 % ........ .. ..ot iiiiiiiiann.. e e 13
From 24 tolessthan27 % ............... R 14
From27 tolessthan 30 96 ... .. o i 15
30%

..... e 16

2. The numbers of votes shall be initially established with effect from the date of entry into force of the

Protocol opened for signature at Brussels in 1981 by reference to the above table and in accordance with
the rule in Article 19 of the Statute of the Agency for determining the annual contributions of the Con-
tracting Parties'to the Organisation’s budget.

3. In the event of the accession of a State, the numbers of votes of the Contracting Parties shall be
‘re-established in accordance with the same procedure.

4. The numbers of votes shall be re-established each year in accordance with the foregoing provisions.

Article 19 of Annex 1 of the Convention (Statute of the Agency)

1. Without prejudice to the provisions of paragraph 2 below, the annual contribution of each Contract-
ing Party to the budget shall be determined, for each financial year, in-accordance with the followmg for-
mula:
(2) an initial 30% of the contribution shall be calculated in proportion to the value of the Gross National
Product of the Contracting Party, as defined in paragraph 3 below:
(b) a further 70% of the contribution shall be calculated in proportion to the value of the route facility
cost-base of the Contracting Party, as defined in paragraph 4 below.

2. No Contracting Party shall be required to pay, in any given financial year, a contribution in excess of

30% of the total amount of contributions from the Contracting Parties. Should the contribution of any one’

Contracting Party calculated in accordance with paragraph 1 above exceed 30%, the excess shall be distrib-
uted among the other Contracting Parties according to the rules laid down in the aforesaid paragraph.

3. The Gross National Product to be used for the calculations shall be obtained from the statistics com-
piled by the Organisation for Economic Cooperation and Development — or failing that by any other
body affording equivalent guarantees and designated under a decision of the Commission — by calculat-
ing the arithmetical mean for the last three years for which those statistics are available. The value of the
Gross National Product shall be that which is calculated on the basis of factor cost and curfent prices
expressed in European Units of Account.

4. The route facility cost-base to be used for the calculations shall be the cost-base established in respect
of the last year but one preceding the financial year concerned.
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ANNEXE 1
REGIONS D’INFORMATION DE VOL

Etats Contractants

Répﬁblique fedérale d’Allemagne ...............

République d’Autriche . ...
Royaume de Belgique
Grand-Duché de Luxembourg .................

Espagne ............ . i,

République frangaise .........................

Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du
Nord ....oooii i

Irfande ... .. .

Royaume des Pays-Bas ............. ..........

République portugaise ..+ ..... ... i Ll »

Confédération Suisse . ... ..o

Reégions d’Information de Vol

Région supérieure d’information de vol Hannover
Région supérieure d’information de vol Rhein
Région d’information de vol Bremen

Région d’information de vol Diisseldorf

Région d’information de vol Frankfurt

Région d’information de vol Miinchen

Région d’information de vol Wien

Région supérieure d’information de vol Bruxelles
Région d’information de vol Bruxelles

Région supérieure d’information de vol Madrid
Région d’information de vol Madrnid’

Région supérieure d’information de vol Barcelona
Région d’information de vol Barcelona

Région supérieure d’information de vol Islas Cana-
rias )

Région d’information de vol Islas Canarias

Région supérieure d’information de vol France
Région d’information de vol Paris

Région d’information de vol Brest

Région d’information de vol Bordeaux

Région d’information de vol Marseille

Région supérieure d’information de vol Scottish
Région d’information de vol Scottish

Région supérieure d’information de vol London |
Région d’information de vol London

Région supérieure d’information de vol Shannon
Région d’information de vol Shannon

Région d’information de vol Amsterdam

Région supérieure d’information de vol Lisboa
Région d’information de vol Lisboa
Région d’information de vol Santa Maria

Région supérieure d’information de vol Genéve
Région d’information de vol Genéve
Région supérieure d’information de vol Ziirich
Région d’information de vol Ziirich

ANNEXE 2
[(b) du paragraphe 1 de I’Article 6]

Extraits de la Convention internationale
de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne « EUROCONTROL »
du 13 décembre 1960 ‘
amendée par le Protocole ouvert 2 la signature a Bruxelles en 1981

Article 7.3 de la Convention

Sauf dispositions contraires, les directives et les mesures prises dans les cas prévus au (b) du para-
graphe 1 et au paragraphe 4 de P'article 6 sont adoptées par la Commission i la majorité des suffrages

exprimés, étant entendu que:
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— ces suffrages sont affectés de la pondération prévue a I'article 8 ci-apres,
— ces suffrages doivent représenter la majorité des Parties Contractantes votant.

Article 8 de Ia Convention

1. La pondération prévue i l'article 7 est déterminée selon le tableau suivant:

1 Pourcentage de la contribution annuelle d’une Partie contractante

par rapport aux contributions annuelles ’ Nombre

de ’ensemble des Parties contractantes - . . de voix
Inferieur 3 106 « . oo 1
De 1 amoinsde 2 %o . R, . 2
De 2 amoinsde 3 % ................. [ e 3
De 3 amoinsde 4420 ..o 4
De 4% amoinsde 6 b ... e 5
De 6 amoinsde 7%% ... ... ... N 6
De 7% amoinsde 9 % .............. e N 7
De 9 amoinsde 11 o ... o e 8
Dell amoinsde 13 Qo .. oot e e e 9
Del3 amoinsdel5 % ................ B 10
Del5 amoinsdel8 Yo ... e 11
Del18 amoinsde 2l 0o ... . it e e e 12
De21 -amoinsde 24 b . .. S, 13
De24 amoinsde27 % ...... ... . . . . ... A 14
De27 admoinsde30 % ........ i e e . 15
3000, o i e e e e e 16

2. La fixation initiale du nombre des voix est faite, 4 compter de la mise en vigueur du Protocole ouvert &

la signature, 2 Bruxelles en 1981, par référence au tableau ci-dessus et conformément 2 la régle de détermi-
nation des contributions annuelles des Parties contractantes au budget de ’Organisation qui figure 3 I'arti-
cle 19 des Statuts de I’Agence.

3. En cas d’adhésion d’un Etat, il est procédé de la méme maniére 3 une nouvelle fixation du nombre de
voix des Parties contractantes. '

4. 1l est procédé chaque année A une nouvelle fixation du nombre des voix, dans les conditions prévues
cidessus.

Article 19 de 'Annexe i la Convention (Statuts de ’Agence)

1. Sans préjudice des dlsposmons du paragraphe 2 ci-dessous, les contributions annuelles de chacune des
Parties contractantes au budget sont, pour chaque exercice, déterminées selon la formule de répartition
ci-aprés:

a) une premiere fraction, i concurrence de 30% de la contribution, est calculée proportionnellement a
l’importance du Produit national brut de la Partie contractante tel qu’il est.défini au paragraphe 3
ci-dessous; '

b) une deuxiéme fraction, a concurrence de 70% de la contribution, est caleulée proportionnellement &
Pimportance de l’a551ette des redevances de route de la Partie contractante telle qu’elle est définie au
paragraphe 4 ci-dessous.

2. Aucune Partie contractante n’est tenue de verser, pour un exercice budgétaire donné, une contribution
dépassant 30% du montant global des contributions des Parties contractantes. Si la contribution de une
des Parties contractantes calculée conformément au paragraphe ci-dessus dépassait 30%, I'excédent serait
réparti entre les autres Parties contractantes selon les régles fixées audit paragraphe.

3. Le Produit national brut qui est pris en compte est celui qu1 résulte des statistiques établies par ’Orga-
nisation de Coopération et de Développement économiques — ou 4 défaut par tout organisme offrant des
garanties équivalentes et désigné en vertu d’une décision de la Commission en calculant la moyenne arith-
métique des trois derniéres. années pour lesquelles ces statistiques sont disponibles. Il s’agit du Produit
national brut au cott des facteurs et aux prix courants exprimé en unités de compte européennes.

4. Lassiette des redevances de route qui est prise en compte est celle établie pour la pénultiéme année
précédent 'exercice budgétaire en question.
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 VORBLATT

zur Mehrseitigen Vereinbarung iiber Flugsicherungsstreckengebiihren

Problem:

Die Einhebung von Flugsicherungsstreckengebithren durch d1e Europalsche Organisation zur Siche-
rung der Luftfahrt (EUROCONTROL) erfolgte bisher auf Grund eines multilateralen Abkommens der
EUROCONTROL-Mitgliedsstaaten (Bundesrepublik Deutschland, Kénigreich Belgien, Franzésische
Republik, Vereinigtes Konigreich von Grofibritannien und Nérdirland Republik Irland, Groffherzogtum
Luxeémburg und Komgrelch der Niederlande) sowie auf Grund bilateraler -Abkommen zwischen der
EUROCONTROL einerseits und der Republik Osterreich, Spanien, der Portugiesischen Republik sowie
der Schweizerischen Eidgenossenschaft andererseits. Diese bisherigen internationalen Regelungen brach-
ten einige Schwierigkeiten mit sich, so vor allem anderen hinsichtlich der Geltendmachung und zwangs-
weisen Einbringung von Gebiihrenanteilen eines beteiligten Staates in einem anderen und zwar auch in
einem anderen beteiligten Staat. :

Um die seit nunmehr mehr als zehn Jahren praktizierte Einhebung von Flugsi(’:herungsstreckengebuh- '
ren durch die EUROCONTROL in Hinkunft besser abzusichern, wurde die Mehrseitige Vereinbarung
tiber Flugsicherungsstreckengebithren ausgearbeitet und am 12. Feber 1981 in Briissel unterzeichnet.

Probleml$sung;:

An der neuen Mehrseitigen Vereinbarung iiber Flugsicherungsstreckengebiihren sind alle bisher am
Gebiihrensystem der EUROCONTROL beteiligten Staaten in gleicher Weise beteiligt. Diese Vereinba-
rung ersetzt nicht nur das bisherige multilaterale Abkommen zwischen den EUROCONTROL-Mitglieds-
staaten, sondern auch die bilateralen Vereinbarungen zwischen der EUROCONTROL und am Gebiih-
rensystem beteiligten Nichtmitgliedsstaaten der EURQCONTROL, wie der Republik Osterreich.

Alternativen:

. Verniinftige Alternativen bestehen keine. Abgesehen davon, daf§ bel Nlchtraukaauon der bestehende
bilaterale Vertrag zwischen der EUROCONTROL und der Republik Osterréich unter Fristeinhaltung
aufgekiindigt werden miifite, wiirde der Aufwand fiir die Einhebung der dsterreichischen Flugsicherungs-
streckengebiihren durch dsterreichische Organe erheblich hoher sein als die blsher praktizierte und weiter
vorgesehene Losung.

Kosten:

Aus dem Vertrag ergeben sich keine finanziellen Mehrbelastungen.

Im Gegenteil ist es Zweck der Flugsicherungsstreckengebiihrenregelungen, die Aufwendungen fiir die
Bereitstellung von Flugsicherungsstreckennavigationseinrichtungen und -Diensten voll hereinzubringen.
Die Einnahmen Osterreichs aus Flugsicherungsstreckengebiihren betrugen zB im ‘Haushaltsjahr 1982
US-$ 27,232.372,60; zahlungspflichtig fiir die osterreichischen Gebiihrenanteile smd zu etwa 93 Prozent
auslidndische Luftfahrzeughalter

wva.parlament.gv.at



106 der Beilagen XV 1. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

106 der Beilagen 23
Erlduterungen
zur Mehrseitigen Vereinbarung iiber I Ubertragung von Flugsicherungsaufgaben — die

Flugsicherungsstreckengebiihren

A. Allgemeines -

Die Vereinbarung ist ein- gesetzindernder und
gesctzeserginzender Staatsvertrag und bedarf
daher der Genehmigung durch den Nationalrat

- gem. Art. 50 Abs. 1 B-VG. Mit Riicksicht auf die
im gleichzeitig vorgelegten Entwurf eines Flugsi-
cherungsstreckengebiihrengesetzes 1983 enthalte-
nen Bestimmungen ist die Vereinbarung der unmit-
telbaren Anwendung im innerstaatlichen Rechtsbe-
reich zuginglich, so daf ein Beschluff des National-
rates gem. Art. 50 Abs. 2 B-VG nicht erforderlich
1st. Sie hat nicht politischen Charakter und enthalt
keine verfassungsindernden und verfassungserganA
zenden Bestimmungen.

1. Die europiische Organisation zur Sicherung
der Luftfahrt (EUROCONTROL) ist mit dem
Internationalen Ubereinkommen vom 13. Dezem-
ber 1960 iiber Zusammenarbeit zur Sicherung der
Luftfahrt ,,EUROCONTROL" gegriindet worden.
Diesem Ubereinkommen gehorten die Bundesrepu-
blik Deutschland, das Konigreich Belgien, die
Franzosische Republik, das Vereinigte Konigreich
von Grofibritannien und Nordirland, das Grof8her-
zogtum Luxemburg und das Kénigreich der Nie-
derlande an. Spiter ist die Republik Irland beigetre-
ten. Ein Hauptzweck des Uberemkommens war die
gemeinsame Organisierung von Luftverkehrs-
. Sicherungsdiensten. Im Jahre 1971 kam zu den bis-
herigen Aufgaben der EUROCONTROL die Ein-
hebung von nach gemeinsamen Gesichtspunkten
festgelegten, einheitlichen Flugsicherungsstrecken-
gebiihren hinzu. Grundlagen hiefiir waren eine
zwischen den EUROCONTROL-Mirgliedstaaten
geschlossene Mehrseitige Vereinbarung tber dic
Erhebung von Streckennavigationsgebithren vom
8. September 1970 sowie bilaterale Vereinbarungen
zundchst mit der Schweizerischen Eidgenossen-
schaft und der Republik Osterreich, spiter auch mit
der Portugiesischen Republik und Spanien.

* 1.1 Die Republik Osterreich ist nicht Vertrags-
partei des EUROCONTROL-Ubereinkommens
geworden. Einem osterreichischen Beitritt zu die-
sem Ubereinkommen standen neutralititsrechtliche
und neutralititspolitische Bedenken entgegen. Eine

als hoheitliche Aufgaben anzusehen sind (gemifl
§ 119 des Luftfahrtgesetzes, BGBL Nr. 253/1957,
sind sie dem Bund iibertragen; vgl. hiezu OGH
SZ 27/14. und VwGH Zl. 520/64, ZVR 1965/197)
— im osterreichischen Luftraum an eine internatio-
nale Organisation (vgl. Art. 1 und 2 des Internatio-
nalen Ubereinkommens iiber Zusammenarbeit zur
Sicherung der Luftfahrt ,,EUROCONTROL",
u. a. deutsches Bundesgesetzbl. 1962 .1 S. 2273)
konnte nimlich im Falle zwischenstaatlicher Krisen
oder bewaffneter Konflikte im Widerspruch zu den
volkerrechtlichen Pflichten stehen, die Osterreich
als immerwihrender neutraler Staat zu erfiillen hat.

1.2 Die Republik Osterreich beteiligte sich
jedoch vom Anfang an (1. November 1971) am
EUROCONTROL-Flugsicherungsstreckengebiih-
rensystem (dem iibereinstimmenden Flugsiche-
rungsstreckengebiihrensystem der EUROCON-

TROL-Mitgliedstaaten und der sonstigen Teilneh- -

merstaaten). Rechtsgrundlagen hiefiir waren das
Flugsicherungsstreckengebiihrengesetz, BGBI.
Nr. 57/1952 (gelegentlich unrichtig als -, Erfiil-
lungsgesetz*
pflicht statuiert worden ist und in dem die Gebiih-
renerhebungsgrundlagen sowie die Verfahrensvor-
schriften festgelegt worden sind; weiters eine Ver-
ordnung iiber die Hohe der Flugsicherungsstrek:
kengebithren, BGBI. Nr. 58/1972; und schliefilich
der bilaterale Vertrag mit EUROCONTROL iiber

die Einhebung von Flugsicherungsstreckengebiih- |

ren, BGBL Nr. 56/1972, mit dem dieser Organisa-
tion die Einhebung von Flugsicherungsstreckenge-
bithren tibertragen worden ist. Der Vertrag mit
EUROCONTROL ist einmal erginzt worden
(BGBL. Nr. 504/1973), und zwar durch generalisie-
rende Bestimmungen, mit denen weitere Anderun-

gen vermieden werden konnten (die periodisch auf

den Stand zu bringende Beschreibung des Gebiih-
rensystems ist damit aus dem Vertrag herausge-
nommen worden). Das Flugsicherungsstreckenge-
bithrengesetz aus dem Jahre 1972 ist im selben
Sinne durch das Flugsicherungsstreckengebiihren-
gesetz 1973, BGBl. Nr. 505, ersetzt worden. Die
periodisch — wegen Anhebung des Kostendek-
kungssatzes, Neuberechnung des Gebiihrensatzes
auf Grund der jeweils mafigebenden Kostengrund-
lagen und hiufig auch wegen Kursinderungen —
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erforderlichen Anpassungen konnten in Uberein-
stimmung mit der strengen Legalitdtsinterpretation
zu Art. 18 Abs. 2 B-VG, wonach alle wesentlichen
Verordnungsmerkmale auf Gesetzesstufe festgelegt
sein miissen (VISlg. 1648, 1871, 2294, 2664, 3935,
4662, 5373 uva.) auf Verordnungsebene verlagert
werden; an di¢ Stelle der Verordnung iiber die
Hohe der Flugsicherungsstreckengebiihren aus
dem Jahre 1972 ist die Flugsicherungsstreckenge-
bithrenverordnung 1973, BGBL. Nr. 515, getreten,
die — abgesehen von den periodischen Anpassun-
gen der ziffernmifligen Feststellungen in ihren bei-
den Anlagen (zuletzt BGBL Nr. 475/1982) — nur
einmal  novelliert werden mufite (BGBIL
Nr. 537/1975).

1.3 Im allgemeinen Teil der Erlduterungen zur
Regierungsvorlage des bilateralen Vertrages zwi-
schen der Republik Osterreich und der EURO-
CONTROL (27 der Beilagen zu den Stenographi-
schen Protokollen des Natlonalrates XIII. GP.)
war ausgefithrt worden:

»Der enorme und notwendigerweise weiterhin
steigende Aufwand fiir moderne Flugsicherungsan-
lagen — besonders noch erhoht im Alpenbereich —
sowie die bevorstehende Automatisierung der Flug-
verkehrskontrolle erfordern die dringliche Inan-
griffnahme der Losung des Problems der Einhe-
bung von Flugsicherungsstreckengebiihren als
wesentlichen Beitrag fiir eine angemessene Rege-
lung der Wegekosten in der Luftfahrt. Als Endziel
ist die volle Kostentragung durch die Nutzniefler
der Luftfahrteinrichtungen anzustreben’

Entsprechende Regelungen sind nur auf interna-
tionaler Basis zielfiihrend. :

Auf Grund eines Abkommens zwischen den Mit-
gliedsstaaten der EUROCONTROL. . . werden ab
1. November 1971 Flugsicherungsstreckengebiih-
ren in diesen Staaten eingehoben werden. Der
Republik Osterreich als Nichtmitgliedsstaat der
EUROCONTROL wurde — ebenso wie der
Schweiz und Portugal — die Maglichkeit geboten,
sich an dem EUROCONTROL-Gebiihrensystem
vom Anfang an zu beteiligen. Besonders auch im
Interesse einer Entlastung des Osterreichischen
Staatshaushaltes ist die gebotene Gelegenheit
jedenfalls zu ergreifen.

Die Einhebung von Flugsicherungsstreckenge-
bihren ist nach den Bestimmungen des Abkom-
mens iiber die Internationale Zivilluftfahrt, BGBL
Nr. 97/1949, in der geltenden Fassung, unter den
Bedingungen seines ~Art.
Grundsitze sind als Ergebnis der weltweiten

ICAO-Konferenz (CARF, Doc 8675) im Statement’

des Rates der ICAQO (Doc 8718-C7/975) und in der
Empfehlung Nr.7 der 7. ECAC-Plenarkonferenz
festgelegt.
stem steht in Ubereinstimmung mit den bezeichne-
ten, von Osterreich als Mitgliedsstaat der ICAO zu
beachtenden, internationalen Beschliisse. Dies gilt

- kostenaufwandes . . .

15 zulissig. Weitere .

Das EUROCONTROL-Gebiihrensy- -

besonders auch fiir den in den ersten beiden Jahren
durch Gebiihren zu deckenden Anteil des Gesamt-
Auch - die Forderung des
Rates der ICAQ, wonach fiir einen Flug auf regio-
naler Basis nur ein einzige Gebiihr eingehoben wer-
den soll und diese auf die Kriterien ,geflogene Ent-
fernung’ und ,Luftfahrzeuggewicht® zu beruhen
habe, ist erfiillt. Dariiber hinaus sind mit dem
EUROCONTROL-Gebithrensystem auch die
Ergebnisse des von der ICAO eingesetzten Exper-
tenausschusses  zur Ausarbeitung einheitlicher
Methoden der Gebiihrenberechnung beriicksich-
tigt.”

Hiezu ist lediglich erginzend zu bemerken:

Der Aufwand -fir die Automatisierung der
Bezirkskontrolle in Milliardengréflenordnung wird
nur verteilt auf mehrere Jahre .hereinzubringen
sein; die volle Kostentragung durch die Nutzniefler
ist im iibrigen im EUROCONTROL-Gebiihrensy-

stem grundsitzlich erreiche.

Von den internationalen Zivilluftfahrtorganisa-
tionen, im besonderen von der ICAQ sind die ver-
schiedenen Flugsicherungsstreckengebiihrensy-
steme registriert und ist ihre Entwicklung aufmerk-
sam verfolgt worden; das EUROCONTROL-
Gebiihrensystem wird als ein beispielgebendes emp-
fohlen.

1.4 Das EUROCONTROL-Gebithrensystem ist
auch sonst allgemein akzeptiert. An grundsitzliche
Anderungen ist nicht gedacht. In den mehr als zehn
Jahren der Laufzeit des Gebiihrensystems haben
sich selbstverstindlich gewisse Mingel und Pro-
bleme gezeigt. Sie wurden im Sinne einer stindigen
Verbesserung des Systems jeweils im Gebiihrenbei-
rat der EUROCONTROL — in dem auch die teil-
nehmenden Nichtmitgliedsstaaten vollberechtigt
vertreten waren — und verschiedentlich auch mit

‘Vertretern von Beniitzerorganisationen (vor allem

der TATA) diskutiert.

Allen Erorterungen waren als wesentliche mate--
rielle Gesichtspunkte voranzustellen, dafl die Flug-
sicherungssireckengebiihren zwar im Einzelfall

kaum dem auf den einzelnen Flug tatsichlich ent-

failenden Kostenanteil entsprechen konnen, dafl
aber doch anzustreben ist, die Flugsicherungsauf-
wendungen den Beniitzern so genau wie moglich
zuzurechnen (was noch nicht unbedingt bedeuten
muf}, dafl diese Zurechnung allein fiir die endgiil-
tige Kostentragung mafligebend zu sein hat); und
dafl im Hinblick auf die angestrebte und nunmehr
erreichte, volle Kostendeckung Schénheitsfehler
des Gebithrensystems — denen bei den fritheren,
nicht vollen Kostendeckungssitzen noch keine so
wesentliche Bedeutung zugekommen war — mog-
lichst umgehend beseitigt werden: Jedenfalls sollen
die Flugsicherungsstreckengebiihren nicht mehr
und nicht weniger als kostendeckend sein.
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Daneben ergaben sich auch gewisse formelle
Probleme, so etwa hinsichtlich der Ankniipfung
oder der zwangsweisen Einbringung. Praktisch
kam diesen formellen Problemen bisher keine nen-
nenswerte Bedeutung zu; abgesehen von Insolvenz-
fillen sind die Gebithren fast ausnahmslos zur
Ginze bezahlt worden.

2. Auf Grund der bisherigen Erfahrungen und im
Hinblick auf Schwierigkeiten in der EUROCON-
TROL (nicht in Gebiihrenangelegenheiten) wurden
im Rahmén der EUROCONTROL ein Protokoll
zur Anderung des Internationalen Ubereinkom-
mens vom 13. Dezember 1960 iiber Zusammenar-
beit zur Sicherung der Luftfahrt ,,EUROCON-
TROL* (mit dem die EUROQCONTROL auf eine
neue Grundlage gestellt werden soll) und eine —
von diesem Anderungsprotokoll wie dem Uberein-
kommen an sich unabhingige — Mehrseitige Ver-
einbarung tber Flugsicherungsstreckengebiihren
(zur Weiterfihrung des seit rund zehn Jahren prak-
tizierten  Flugsicherungsstreckengebiihrensystems
und seiner besseren rechtlichen Absicherung) aus-
gearbeitet und am 12. Feber 1981 in Briissel zur
Unterzeichnung aufgelegt beziehungsweise unter-
zeichnet.

2.1 Als Nichtmitgliedsstaat der EUROCON-
TROL war die Republik Osterreich an der Erstel-
lung der neuen Grundlagen fiir die Organisation
nicht beteiligt. Wenngleich nunmehr der Haupt-
grund fiir die Nichtbeteiligung der Republik Oster-
reich an der EUROCONTROL selbst (die Uber-
tragung von Flugsicherungsaufgaben durch die
Mitgliedstaaten an die Organisation) wegfillt, ist
weiterhin an keinen Beitritt der Republik Oster-
reich zur EUROCONTROL gedacht. Im iibrigen
arbeitet die Republik Osterreich in dem jeweils
zweckmiiflig erscheinenden Umfang auf Grund
eines Verwaltungsabkommens vom 8. Oktober
1975 mit der EUROCONTROL zusammen, vor
allem mit dem Ziel einer Koordinierung des Vorge-
hens der europiischen Staaten auf dem Gebiete der
Flugsicherung (Wesentliche Mittel sind Informa-
tionsaustausch, Entwicklung und Ausbildung).

- 2.2 Als vollberechtigter Teilnehmerstaat am
EUROCONTROL-Gebiihrensystem war  die

Republik Osterreich dagegen schon bei den Vorar-

beiten fiir die Mehrseitige Vereinbarung iiber Flug-
sicherungsstreckengebiithren in den Organen der
EUROCONTROL und sodann bei den Arbeiten in
allen Sonderausschiissen vertreten, da zweiseitige
Vereinbarungen nicht mehr in Betracht gezogen
wurden. Die Arbeiten gestalteten sich zum Teil
recht mithsam und waren nicht immer vom best-
moglichen Erfolg gekrdnt. Da nur mehr sehr
wenige Delegierte; die schon vor zehn Jahren an
dér Erstellung des Systems mitgearbeitet hatten,
zur Verfiigung standen, muflten die seinerzeitigen
Gedankenginge oft vom Anfang an nachvollzogen
werden. Uberdies waren zum geringsten Teil jene
Gebiihrenfachleute an den Arbeiten beteiligt, die

normalerweise in den EUROCONTROL-Organen
die mafigebenden Fragen beraten. Die Mehrseitige
Vereinbarung itber Flugsicherungsstreckengebiih-
ren selbst enthilt deshalb nicht ausnahmslos alle
jene Bestimmungen, die erforderlich gewesen
wiren, um das Gebiihrensystem in Zukunft in jede
Richtung hin abzusichern; es ist zu befiirchten, daf§
sich in der Praxis bald die Erginzungsbediirftigkeit
zeigen wird. Wenngleich die geltenden (internatio-
nalen und nationalen) 6sterreichischen Regelungen
in manchem klarer und einfacher erscheinen, als sie
nach der Mehrseitigen- Vereinbarung iiber Flugsi-
cherungsstreckengebithren sein  werden bezie-
hungsweise sein konnen, ist der multilateralen
Losung doch (abgesehen davon, dafi bilaterale
Abkommen — wie erwihnt — seitens der EURO-
CONTROL gar nicht mehr in Betracht gezogen
werden) der Vorzug zu geben; dies vor allem des-
halb, weil auf diese Weise die Durchsetzbarkeit der
Gebiihrenforderungen in allen (anderén) Teilneh-
merstaaten gewihrleistet erscheint. (Im Hinblick
auf die in allen Teilnehmerstaaten zumindest drei-
jahrige Verjihrungsfrist ist dies aber kein Grund
fiir eine vorzeitige Ratifizierung seitens der Repu-
blik Osterreich; siehe hiezu den folgenden Punkt

2.3 'und die Erliuterungen zu Artikel 26 der Ver-

einbarung.)

2.3 Mangels entsprechender Ubergangsbestim-
mungen in der Vereinbarung (die von den Vertre-
tern Osterreichs bei Ausarbeitung der Vereinba-
rung unermiidlich, aber erfolglos, wie die vollige
Unabhingigkeit der Vereinbarung auch hinsicht-
lich ihres Inkrafttretens von dem im Artikel 27
Absatz 2 bezeichneten Protokoll, angeregt worden
sind) ergeben sich Probleme, die es ratsam erschei-
nen lieflen beziehungsweise lassén, mit der Einlei-
tung des Ratifikationsverfahrens beziehungsweise

der Hinterlegung der Ratifikationsurkunde zuzu-:

warten. Nach dem derzeitigen Informationsstand
kann davon ausgegangen werden, dafl ‘die Neure-
gelungen frithestens am 1. Jinner 1984 internatio-
nal wirksam werden konnen. Der Zeitpunkt der
Hinterlegung der &sterreichischen Ratifikationsur-
kunde muf unter Bedachtnahme darauf gewihlt
werden, daf§ alle derzeit geltenden, internationalen
und nationalen osterreichischen Rechtsgrundlagen
fur die Flugsicherungsstreckengebithren gemifl
Artikel 26 Abs. 2 .der Mehrseitigen Vereinbarung
mit deren Inkrafttreten fir die Republik Osterreich
(Artikel 27 Absatz 3 oder 4) aufler Kraft treten
oder jedenfalls nichtvollziehbar werden, und somit
bis dahin ersetzt sein miissen. Im Hinblick darauf,
daBl keine Gewihr fiir ein (auch noch zur Kundma-
chung in Osterreich) rechtzeitiges Vorliegen der
erforderlichen Beschliisse der Erweiterten Kommis-
sion iiber die Anwendungs- und Zahlungsbedin-
gungen gegeben ist, soll die dsterreichische Ratifi-
kationsurkunde nicht vor dem Inkrafttreten der
Mehrseitigén Vereinbarung iiber Flugsicherungs-
streckengebiihren fir die Mitgliedstaaten der
EUROCONTROL und nicht vor dem Vorliegen
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der danach zu fassenden Beschliisse iber die
Anwendungs- und Zahlungsbedingungen hinterlegt
werden.

2.4 Im Hinblick auf die Bestimmungen im Arti-
kel 9 Abs. 2 B-VG (in der Fassung des BVG BGBL
Nr. 350/1981), wonach ua.. durch einen gemifl
Artikel 50 Abs. 1 B-VG zu genehmigenden Staats-
vertrag einzelne Hoheitsrechte des Bundes auf zwi-
schenstaatliche Einrichtungen und ihre Organe
{ibertragen werden konnen (mit der Mehrseitigen
Vereinbarung iiber Flugsicherungsstreckengebiih-
ren werden die Festlegung und die Einziehung
dsterreichischer  Flugsicherungsstreckengebiihren-
anteile der EUROCONTROL ibertragen), ist
keine Bestimmung dieser Vereinbarung gemifl
Artikel 50 Abs. 3 B-VG als verfassungsandernd zu
behandeln.

Obgleich die Mehrseitige Vereinbarung iiber
Flugsicherungsstreckengebiihren nur einen verhilt-
nismiflig sehr kleinen Personenkreis betrifft,

-zudem zum weitaus iiberwiegenden Teil Personen

mit dem Wohnsitz beziehungsweise Sitz im Aus-
land, und die 6sterreichischen (internationalen und
nationalen)  Flugsicherungsstreckengebiihrenrege-
lungen zweckentsprechenderweise ,in der in der
Luftfahrt iiblichen Weise* verlautbart werden,
besteht im Hinblick auf den geringen Umfang der
Vereinbarung keine Notwendigkeit gemif Arti-
kel 49 Abs. 2 B-VG von einer Kundmachung des
Staatsvertrages im Bundesgesetzblatt abzusehen
(da nach der Schluflklausel der Mehrseitigen Ver-
einbarung tiber Flugsicherungsstreckengebiihren
die sechs Texte — in deutscher, englischer, spani-
scher, franzosischer, niederlindischer und portu-
giesischer Sprache — gleichermaflen authentisch
sind, und bei Abweichungen zwischen den Texten
der Wortlaut in franzésischer Sprache mafigebend
ist, geniigt die Kundmachung des deutschen und
des franzésischen, es empfiehlt sich aber auch die
Kundmachung des englischen Textes).

3. Die Mehrseitige Vereinbarung iiber Flugsiche-
rungsstreckengebiihren bringt keinerlei Belastung
des Staatshaushaltes mit sich. Vielmehr sollen ja
mit den Flugsicherungsstreckengebiihren die Auf-
wendungen des Bundes fiir Flugsicherungsstrek-
kennavigationseinrichtungen 'und Flugsicherungs-
streckendienste — und zwar nach dem Grundsatz
der Kostendeckung zur Ganze — hereingebracht
werden.

3.1 Die Gesamteinnahmen der Republik Oster-
reich aus Flugsicherungsstreckengebiihren (bis ein-
schlieflich dem Jahre 1982) betrugen US-
$131,821.360,46 (bei einem Kostendeckungssatz
von 100 Prozent erst seit 1981), nach dem (letztver-
fiigbaren) Jahresrechnungsabschluff 1982 - (zum
31. Dezember 1982) beispielsweise in diesem Jahr
US-$ 27,232.372,60. Nach Einbeziehung der Auf-
Wendungen fiur die Automatisierung der Bezirks-
kontrolle in Osterreich in Milliardenhshe werden

" Artikel 11 ff.

sich die jahrlichen Einnahmen noch erheblich erho-
hen.

3.2 Die Vereinnahmingskosten, die mit den
Flugsicherungsstreckengebiihren von der EURO-
CONTROL ¢ingehoben werden, sind erheblich
niedriger als sie wiren, wenn die Gebiithren von
den einzelnen Staaten eingehoben wiirden. Sie
betragen beispielsweise zur Zeit je Dienstleistungs-
einheit (das ist die Gebiihr fiir einen Flug mit einem
Luftfahrzeug mit einer hochstzulissigen Abflug-
masse von 50 metrischen Tonnen iiber eine Entfer-
nung von 100 Kilometer) US-$ 0,17 (die osterrei-
chische Gebiihr je Dienstleistungseinheit betrigt
zur Zeit ohne Einhebungskosten US-$ 42,94). Die
Sparsamkeit der Gebiihrenverwaltung wird durch
EUROCONTROL-Kontrollorgane und die Staa-
tenvertreter in den Uberwachungsorganen gewishr-
leistet.

. 3.3 Zahlungspflichtig sind hinsichtlich der dster-
reichischen Gebiihren beziehungsweise Gebiihren-
anteile zu mehr als 90 Prozent auslindische Unter-
nehmen beziehungsweise Halter auslindischer
Luftfahrzeuge. So hat eine Berechnung auf Grund
statistischer Daten im Jahre 1977 ergeben, dafl
osterreichische Beniitzer etwa 7 Prozent der 6ster-
reichischen Streckengebiihren bezahlt haben, dage-
gen mehr als 92 Prozent der Gebiihreneinnahmen .
der Republik Osterreich von auslindischen Luft-
raumbeniitzern getragen wurden (umfassende
Unterlagen itiber die Ausgaben &sterreichischer
Luftfahrzeughalter fiir Flugsicherungsstreckenge-
biihren im Ausland' stehen naturgemaf nicht zur
Verfiigung; diese Gebiihren sind aber ohne Riick-
sicht darauf zu entrichten, ob osterreichischerseits
Gebiihren vorgesehen sind).

B. Zu den einzelnen Bestimmungen

Zur Priambel:

Als Vertragsparteien der Mehrseitigen Vereinba-
rung iiber Flugsicherungsstreckengebiihren werden
in der Priambel die ,,Vertragsstaaten” und. auch
die — kontinuierlich weiterbestehende — EURO-

. CONTROL genannt (siehe hiezu Erliuterungen, -

Allgemeines, Punkte 1, besonders 1.1 und 2, beson-
ders 2.1).

Die in der Priambel bezeichneten Motive fiir
den Abschluff der gegenstindlichen Vereinbarung
sind durch Hinweise auf die nunmehrige (nicht
ganz eindeutige) ,Internationalisierung® der
Gebiihren (siche vor allem Artikel 7 und 8) sowie
auf die bessere Sicherung dér zwangsweisen
Durchsetzung von Gebiihrenforderungen (siche
sowie Erliduterungen, Allgemeines,
besonders Punkt 2.2) zu erginzen. Zu den wesent-
lichen materiellen Ge51chtspunkten fiur die Flug-
sicherungsstreckengebiithrenregelungen siehe
Punkt 1.4 der Erlduterungen, Allgemeines.
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Der Zitierung des Internationalen Ubereinkom-
mens iber Zusammenarbeit zur Sicherung der
Luftfahrt , EUROCONTROL" vom 13. Dezember
1960 — beziehungsweise seiner Anderung — in der
Priambel kommt nicht einmal die Bedeutung einer
Berufung hierauf im Hinblick etwa auf die Legiti-
mation der EUROCONTROL als Vertragspartei
zu; der diesbeziigliche Absatz in der Priambel ist
auch sonst bedeutungslos.

Mit der Schlufiformulierung in der Priambel,
wonach ,eine neue Rechtsgrundlage geschaffen
werden mufl“, ist nur gemeint, daf} eine bessere
Rechtsgrundlage geschaffen werden sollte (siehe
Erlduterungen, Allgemeines, Punkte 2.2 und 2.3).

!

Zu Artikel 1:

Wenngleich die Vertragsstaaten schon bisher auf
dem Gebiet der Flugsicherungsstreckengebiihren
gemeinsam vorgegangen sind, so ist es doch richtig,
daf sie nunmehr — erstmals in einer mehrseitigen
Vereinbarung, an der alle Teilnehmerstaaten als
Vertragsstaaten beteiligt sind — unteréinander ein
gemeinsames Vorgehen auf diesem Gebiet ,,verein-
baren®. Hier — wie auch an anderen Stellen der
Vereinbarung — wurde es vermieden, ausdriicklich
festzuhalten, wofiir Flugsicherungsstreckengebiih-
ren zu entrichten sind: Im Artikel 1 des bilateralen
Vertrages zwischen der Republik Osterreich und
EUROCONTROL von 1971 (siche Punkt 1.2 der
Erlduterungen, Allgemeines) war bestimmt worden,
dafl die Gebiihren fiir die Bereitstellung von Strek-
kennavigationseinrichtungen und -diensten fesige-
setzt werden und eine Vergiitung fiir diese, den
Benutzern zur Verfiigung gestellten Einrichtungen
und Dienste darstellen; dagegen hatte es im Arti-
kel 1 der Mechrseitigen Vereinbarung iber die
Erhebung von Streckennavigationsgebiihren vom
8. September 1970 (der mulilateralen Vereinba-
rung der damaligen EUROCONTROL-Mitglieds-
staaten) geheiflen, dafl die Gebiihren fiir die Benut-
zung der Streckennavigationseinrichtungen und
-dienste festgesetzt werden und eine Vergiitung fiir
~geleistete Dienste darstellen. Tatsichlich stellen die
Flugsicherungsstreckengebithren eine Vergiitung
fiir die in den Hoheitsgebieten der Vertragsstaaten
bereitgestellten und auflerhalb dieser Gebiete
benutzten Flugsicherungsstreckennavigations-
einrichtungen und -dienste dar (im bilateralen Ver-
trag der Republik Osterreich mit der EUROCON-
TROL konnte der Ausdruck ,,Bereitstellung® ver-
wendet werden, da von der Republik Osterreich
Streckennavigationseinrichtungen und  -dienste
nicht in staatsfreiem Raum — etwa tiber Hoher See
— bereitgestellt werden; im staatsfreien Raum diir-
fen jedoch fiir die blofle Bereitstellung von Naviga-
tionseinrichtungen und -diensten keine Gebiihren
erhoben werden, sondern nur fiir tatsichlich
benutzte Navigationseinrichtungen und -dienste).
Zu bemerken ist hier noch, daff praktisch derartige

Dienste nur zusammen mit entsprechenden Ein-

richtungen bereitgestellt werden konnen.

Zu Artikel 1 des bilateralen Vertrages zwischen
der Republik Osterreich und der EUROCON-
TROL war in den Erliuterungen zur Regierungs-
vorlage (zidert im Punkt 1.3 der Erliuterungen,
Allgemeines) ausgefithrt worden: ‘

,, I'rotz des tatsichlichen Charakters der fiir die
Benutzung der Streckennavigationseinrichtungen
und -dienste zu erbringenden Gegenleistung, die
eine ... Vergiitung der Aufwendungen darstellt,

wurde der Ausdruck ,Gebiihr® gewihlt und nicht -

der Ausdruck ,Entgelt‘ (die Streckennavigationsge-
biihren entsprechen rechtlich etwa den ,Fernmelde-
gebithren’, vgl. VIGH 27. Juli 1969, G 31-33/68,
V 83/68).“ Der Ausdruck ,,Gebithr wird durch-
wegs — und zwar auch durchaus.in diesem Sinne
'— in den deutschen Formulierungen im Rahmen

der EUROCONTROL verwendet.

Hinzuweisen ist in diesem Zusammenhang noch
darauf, dafl fir die blofle Luftraumbenutzung
gemifl dem letzten Satz des Artikels 15 des
Abkommens itber die Internationale Zivilluftfahrt,
BGBI. Nr. 97/1949 (BGBL Nr. 138/1971), in der
geltenden Fassung, kein Vertragsstaat dieses
Abkommens fiir Luftfahrzeuge eines anderen Ver-
tragsstaates Gebtihren, Abgaben oder sonstige Ent-
gelte auferlegen diirfte.

Das gemeinsame System zur Festlegung und Ein-
ziehung von Flugsicherungsstreckengebithren im
Sinne des Artikels 1 Absatz 2 soll durch Beschliisse
der Erweiterten Kommission gemifl Artikel 3
Absatz 1 Buchstabe a und Absatz 2 Buchstaben a
bis f geschaffen werden. Dafiir sollen die Dienste
der EUROCONTROL — genauer gesagt: die
Dienste der Agentur der EUROCONTROL — in
Anspruch genommen werden, und zwar im Sinne
des Artikels 3 Absatz 1 Buchstabe b und der Arti-
kel 7 ff. Fir diese Zwecke werden im Artikel 1

Absaiz 3 eigene Organe geschaffen, nimlich die

»Lrweiterte Kommission™ und der ,Erweiterte
Ausschufi* (eigentlich wird damit eine eigene inter-
nationale Organisation geschaffen, die als',,Gebiih-
ren-EUROCONTROL®  bezeichnet
konnte und die sich der Vertragsparteit EURO-
CONTROL — das heifit ihrer Agentur — zur Ein-
ziehung  der  Flugsicherungsstreckengebiihren

bedient, womit die Agentur der EUROCONTROL

auch zur Agentur der ,,Gebithren-EUROCON-

TROL* gemacht wird). In der Erweiterten Kom-

mission und im Erweiterten Ausschufl sind alle Ver-
tragsstaaten gemifl Artikel 2 und 4 grundsitzlich
gleichberechtigt.

Wie aus der im Artikel 1 Absatz 4 bezeichneten
Anlage 1 zur vorliegenden Vereinbarung zu erse-

* hen ist, unterliegt der Zustindigkeit der Republik
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Osterreich das (einheitliche) Flugiﬁformationsge—

biet Wien, das den gesamten osterreichischen Luft-

raum umfaflt.

Im Artikel 1 Absatz 4 ist auch eine im Artikel 3
nicht mehr bezeichnete Aufgabe der Erweiterten
Kommission mit einem besonderen Zustimmungs-
erfordernis (blofle Einstimmigkeit, siche- Artikel 6
Absatz 1 ansonsten) geregelt.

Zu Artikel 2 und 4:

In allen fir Flugsicherungsstreckengebiihrenan-
gelegenheiten zustindigen, beschliefenden Orga-
nen der EUROCONTROL (beziehungsweise —
siche hiezu in den Erlduterungen zu Artikel 1 — in
allen beschlieRenden Organen der ,,Gebiihren-
EUROCONTROL®), nimlich in der Erweiterten
Kommission und im Erweiterten Ausschufi, sind
alle Vertragsstaaten der Mehrseitigen Vereinba-
rung iber Flugsicherungsstreckengebithren grund-
satzlich gleichberechtigt, ohne Riicksicht darauf,
ob sie Mitgliedstaaten der EUROQCONTROL sind.
Eine Sonderregelung besteht danach nur in den im
Artikel 3 Absatz 2 Buchstabe j und den im Artikel 5
Absatz 1 Buchstabe ¢ umschriebenen Haushaltsan-
gelegenheiten. In diesen Angelegenheiten ist (nur)
eine Zweidrittelmehrheit der abgegebenen Stimmen
erforderlich, wobei diese Zweidrittelmehrheit
jedoch die Stimmen der ,,gewogenen Mehrheit
der Mitgliedstaaten der EUROCONTROL im
Sinne des der Mehrseitigen Vereinbarung iiber
Flugsicherungsstreckengebiihren als Anlage 2 bei-
gegebenen, den Wortlaut des Artikels 7 Absatz 3
und des Artikels 8 umfassenden Auszuges aus dem
Internationalen Ubereinkommen iiber Zusammen-
arbeit zur Sicherung der Luftfahrt ,,EUROCON-
TROL* vom 13. Dezember 1960 in der Fassung
des 1981 in Briissel zur Unterzeichnung aufgeleg-
ten Protokolls, umfassen mufl. Wegen des praktisch
in manchen Dingen nicht trennbaren Zusammen-
hanges der Titigkeit der Agentur der EUROCON-
TROL in Gebiihrenangelegenheiten und in sonsti-
gen Angelegenheiten (beispielsweise Personalange-
legenheiten der Verwaltungsspitze) erscheint diese

Sonderregelung verstindlich, da ansonsten Nicht-'
mitgliedstaaten der EUROCONTROL auch in

nicht nur Flugsicherungsstreckengebiihren betref-
fenden Verwaltungsangelegenheiten der Agentur
majorisierend entgegen den Beschlulerfordernissen
fir die Organe der EUROCONTROL mitent-
scheiden konntén. Da das Erfordernis der Zwei-
drittelmehrheit der abgegebenen Stimmen keine
entsprechende Wigung der Stimmen der Nichtmit-
gliedstaaten voraussetzt, ist die Ungleichheit nur

~ insofern gegeben, als die Stimmen der Mitglieds-

staaten nicht gleich zdhlen und Nichtmitgliedstaa-
ten nicht zur Majorisierung von Mitgliedstaaten
beitragen konnen. Gefihrdung 6sterreichischer
Interessen ist keine zu ersehen. Unter diese Sonder-
regelung fallen jedenfalls keinerlei Beschliisse, die
unmittelbar als internationale, &sterreichische

Rechtsvorschriften ' anzusehen wiren (siehe Arti- .
kel 3 und die Erlduterungen hiezu).

Zu Artikel 3:

Mit diesem Artikel (vor allem) werden der
EUROCONTROL von den Vertragsstaaten Auf-
gaben iibertragen, deren Erfilllung unmittelbar fiir
und gegen die Vertragsstaaten wirkt; und zwar
werden damit der Erweiterten Kommission (zu die-
ser Bezeichnung siehe Artikel 1 Absatz 3) — dem
obersten Organ 'der EUROCONTROL in Flug-
sicherungsstreckengebiithrenangelegenheiten —
Rechtssetzungsbefugnisse (Absatz 1 sowie Absatz 2
Buchstaben a 'bis f und h) und der (Agentur der)
EUROCONTROL Einziehungsbefugnisse (Ab-
satz 1 Buchstabe b) iibertragen. Diese Ubertragung
von Hoheitsrechten - ist gemif Artikel 9 Abs. 2
B-VG zulissig (siche Punkt 2.4 der Erlduterungen, |
Allgemeines). Die EUROCONTROL (beziehungs-
weise bestimmte Organe der EUROCONTROL)
sollen danach nicht mehr der Republik Osterreich
gegeniiber nur — wie bisher auf Grund des bilate-
ralen Vertrages zwischen der Republik Osterreich
und der EUROCONTROL iiber die Einhebung
von Flugsicherungsstreckengebiithren — gewisser-
maflen die Funktion einer Zahlstelle fiir nach natio-
nalen, osterreichischen Vorschriften zu entrich-
tende Flugsicherungsstreckengebiihren mit dem
Auftrag haben, die durch &sterreichische Vorschrif-
ten festgesetzten Gebithren (als nicht gesondert
ausgewiesenen Teilbetrag der fiir einen Flug insge-
samt zu entrichtenden Gebiihren) dem Benutzer
mitzuteilen, sondern einerseits ‘dariiber hinausge-
hende Einziehungsbefugnisse (siehe Artikel 7 ff.)
und andererseits fiir das &sterreichische Recht auf
diesem Gebiet neue, unmittelbare Rechtssetzungs-
befugnisse:

Neben Beschliissen zur Genehmigung von
Berichten des Erweiterten Ausschusses (Absatz 1
Buchstabe g), zur Genehmigung bestimmter Ver-
einbarungen (Absatz 1 Buchstabe i) und in (in den
Erlduterungen zu Artikel 2 und 4 erwihnten, mit
besonderen Abstimmungserfordernissen verbunde-
nen) Haushaltsangelegenheiten (Absatz 1 Buch-
stabe j) — mit denen nicht unmittelbar in die &ster-
reichische Rechtsordnung eingegriffen wird — hat
die Erweiterte Kommission danach mit ihren
unmittelbar auch innerstaatlich rechtsverbindlichen
Beschliissen alle wesentlichen Regelungen iiber
Flugsicherungsstreckengeblihren kiinftig fiir alle
Vertragsstaaten zu treffen; nimlich gemifl Arti-
kel 2 Absatz1 durch Einrichtung eines gemeinsa-
men Flugsicherungsstreckengebiihrensystems (und
zwar in der Weise, daf die Gebiihren nach einer
einheitlichen Formel kostenorientiert festgelegt und
als einheitliche Gebiihr je Flug von der Agentur der
EUROCONTROL fiir alle jeweils in Betracht
kommenden Vertragsstaaten und — gemiff Arti-
kel 8 — als Forderung der EUROCONTROL ein-

gezogen werden).
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Gemif Absatz 2 umfassen diese Regelungen (der
Aufgabenkatalog der Erweiterten Kommission
gemifl Absatz 2 ist wohl nicht als taxativ anzuse-

hen, vielmehr wird die Erweiterte Kommission als

beschlufifassendes Organ der EUROCONTROL
in Gebuhrenangelegenhelten auch alle sonstigen
Beschliisse in deramgen Angelegenheiten zu fassen
haben, soweit diese in der Vereinbarung selbst oder
durch Beschluf der Erweiterten Kommission kei-
nem anderen Organ {ibertragen werden):

:nach Buchstabe a die Grundsitze fiir die Ermitt-
" lung der zu deckenden Kosten;

nach Buchstabe b die Regeln (im besonderen die

einheitliche Formel) fiir die Berechnung der
Gebiihren;

nach Buchstabe ¢ den jeweiligen Kostendeckungs—
satz (der grundsitzlich bereits jetzt hundert Pro-
zent betrigt);

nach Buchstabe d die Rechnungseinheit (das ist
derzeit und voraussichtlich auch weiterhin der

US-Dollar);

nach Buchstabe e die Anwendungsbedingungen
(die allenfalls durch nationale Vorschriften, etwa
iiber Verzugszinsen, zu erginzen sein werden);

nach Buchstabe f die Befreiungsgrundsitze (m
deren Rahmen die Vertragsstaaten durch natio-

nale Vorschriften Regelungen zu treffen haben -

‘werden); und
nach Buchstabe h eine Finanzordnung.

Fir simtliche dieser Angelegenheiten gelten- die
,normalen® Absurnmungserfordermsse gemifd
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a.

Die angefiihrten Beschlissse der Erweiterten
Kommission iiber Regelungen in Flugsicherungs-
streckengebiihrenangelegenheiten wiren gemif § 2
Abs. 1 lit. ¢ des Bundesgesetzes iiber das Bundesge-
setzblatt 1972, BGBI. Nr. 293, im Bundesgesetz-
blatt zu verlautbaren; im Hinblick auf den Adressa-
tenkreis (siehe hiezu im Punkt 2.4 der Erlduterun-
gen, Allgemeines), den Vorschrlftenumfang und
haufige Anderungen sollte eine — nach internatio-
naler Ubung ohnehin erforderliche — Verlautba-
rung in luftfahrtiiblicher Weise (in den vom Bun-
desamt fiir Zivilluftfahrt im Auftrage des Bundes-
ministeriums fiir Verkehr herausgegebenen Luft-
fahrtversffentlichungen entsprechend den Richtli-
nien der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation
»ICAQ) gentigen, was im Erfillungsgesetz zu der

Mehrseitigen Verembarung tiber Flugsicherungs-

streckengebiihren normiert werden miiite. Entspre-
chendes gilt fiir die (besonders gemifi Absatz 1
Buchstaben e und f) erforderlichen, nationalen
Vorschriften zur Erginzung und Ausfithrung der
Regelungen der Erweiterten Kommission, fiir die
im Interesse der raschestmoglichen Anpassung ent-
sprechend der bisherigen Rechtslage fiir die Repu-
blik Osterreich nur die Form von Verordnungen

des Bundesministers fiir Verkehr auf Grund des
Erfullungsgesetzes in Betracht kommen wird.

Die bisherigen 6sterreichischen Flugsicherungs-
streckengebiihrenregelungen waren beziiglich der
Beauftragung der EUROCONTROL mit der Ein-
ziehung der Gebiihren vor allem (siehe die Erlidute-
rungen zu Artikel 2 des geltenden bilateralen Ver-
trages zwischen der Republik Osterreich und der
EUROCONTROL, zitiert im Punkt 1.3 der Erliu-
terungen, Allgemeines) mit Verwaltungsvereinfa-
chungsgriinden motiviert worden, dies ,allein
schon deshalb, weil fir einen Flug tber die
Hoheitsgebiete verschiedener Staaten die Gebiih-
ren zweckmifligerweise nicht von jedem einzelnen
der betreffenden Staaten vorgeschrieben und einge-

‘hoben werden konnen, vielmehr auf einer einheitli-

chen Grundlage eine einheitliche Gebiihr — und
zwar von einer internationalen Stelle (eben der

EUROCONTROL). — einzuheben und sodann

anteilig den Staaten zu iberweisen ist“. Dieselben
Griinde sprechen fir die Ubertragung weiterer
Befugnisse bis hin zu grundlegenden Regelungsbe-
fugnissen an die EUROCONTROL.. Praktisch
dndert sich- gegeniiber dem bisherigen Zustand
nichts, da die bisherigen Regelungen letztlich auch
nur . formell nationale Regelungen waren: Die
gemeinsame Verrechnung und Einziehung der
Gebiihr erfordert gemeinsame Regelungen; mit
dem geltenden Flugsicherungsstreckengebiihrenge-
setz und den hiezu erlassenen Flugsicherungsstrek-
kengebiihrenverordnungen wurden lediglich die
Beschliisse der EUROCONTROL in nationales
Recht transformiert (abgesehen von auch kiinftig
erforderlichen, nationalen Entscheidungen in eini-
gen Detailfragen, wie etwa Gebihrenbefreiungsfra-
gen), inhaltlich waren im besonderen die Vorschrif-
ten  der  Flugsicherungsstreckengebithrenver-
ordnungen blofle Feststellungen. Mit der Mehrsei-
tigen Vereinbarung iiber Flugsicherungssireckenge-
biihren wird das komplizierte System von multilate-
ralen und bilateralen Vertrigen sowie nationalen
Gesetzen und Durchfithrungsverordnungen durch
einen rechtsbereinigenden, einzigen multilateralen

Vertrag und fiir alle Vertragsstaaten unmittelbar

rechtsverbindliche  Beschlisse der Erweiterten
Kommission ersetzt (die durch nationale Gesetze
und Verordnungen nur ,zu erfiillen*
Details zu erginzen sind), was vor allem bei der
Rechtsentscheidung tiber die ,,einzige* Gebtihr fiir
einen bestimmten Flug von grofiter Bedeutung ist,

weil hier nicht mehr eine Vielzahl von internationa- |

len Vertrigen und nationalen Transformationsvor-
schriften herangezogen werden mufi, sondern die
Zahlungspflicht im wesentlichen auf Grund einheit-
licher internationaler Vorschriften festgestellt wer-
den kann, namlich einerseits der Mehrseitigen Ver-
einbarung iber Flugsicherungssireckengebiihren
und andererseits der fiir alle Vertragsstaaten gel-
tenden Beschliisse der Erweiterten Kommission,
erginzt nur durch die jeweils in Betracht kommen-
den nationalen Detailregelungen in FEinzelfragen
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(wie etwa der Gebithrenbefreiung) und die gesetzli-
chen Vorschriften zur Erfiillung der Mehrseitigen
Vereinbarungen des Vertragsstaates, in dem die
Gebiihren eingezogen werden sollen.

Zu Artikel 3 Absatz 3 ist noch anzumerken, daf§
hier ein besonderes Zustimmungserfordernis (blofle
Einstimmigkeit, siehe ansonsten- Artikel 6 Absatz 1)
fiir die Geschiftsordnung der Erweiterten Kommis-
sion festgelegt wird, die sich diese selbst zu geben

hat.

Zu Artikel 5:

Der Erweiterte Ausschuff (zu dieser Bezeichnung
siehe Artikel 1 Absatz 3) ist formell ein Hilfsorgan
der Erweiterten Kommission, der deren Beschliisse
vorzubereiten (Absatz 1 Buchstabe a), die Agentur
in Flugsicherungsstreckengebiihrenangelegenheiten
zu beaufsichtigen, Beschliisse der Erweiterten
Kommission zu exekutieren (Absatz 1 Buch-
stabe b), weiters den Haushaltsvoranschlag und
damit zusammenhingende Berichte vorzulegen
(Absatz 1 Buchstabe ¢) und allfillige andere Aufga-
ben wahrzunehmen hat, die thm von der Erweiter-
ten Kommission ibertragen werden (Absatz 1
Buchstabe d). Praktisch ist der Erweiterte Ausschufl
das bedeutsamste Organ der EUROCONTROL in

Flugsicherungsstreckengebiihrenangelegenheiten:
Im Erweiterten Ausschuff werden alle generellen
Angelegenbeiten eingehend beraten und auch alle
zweifelhaften konkreten Angelegenheiten erledigt.

Gemifl Absatz 2 gibt sich der Erweiterte Aus-
schufl seine Geschiftsordnung, die gemif§ Artikel 6
Absatz 2 Buchstabe a der einstimmigen Genehmi-
gung der Erweiterten Kommission bedarf, selbst; er
legt darin auch die Regeln fiir die Beschlufifassung
fest und ist diesbeziiglich nur durch die in den

. Erlduterungen zu Artikel 2 und 4 erérterten Beson-
derheiten in Haushaltsangelegenheiten beschrinkt. .

Zu Artikel 6

Nach Absatz 1 gilt fir Beschlusse der Erweiter-
ten Kommission grundsitzlich das Erfordernis der
Zweidrittelmehrheit (Buchstaben a bis c), unmodifi-
ziert jedoch nur hinsichtlich der Genehmigung von
Berichten des Erweiterten Ausschusses (Artikel 3
Absatz 2 Buchstabe g) und der Einleitung von
Schiedsgerichisverfahren (gemifi Buchstabe c);
ansonst soll in generellen Gebiithrenangelegenhei-
ten (Artikel 3 Absatz 2 Buchstaben a bis f und h)
Einstimmigkeit angestrebt werden und tiberstimmte
Staaten kénnen in diesen Angelegenheiten ,,aus
zwingenden Griinden des nationalen Interesses” —
die zunichst von diesen Staaten, allenfalls von
einem Schiedsgericht (Artikel 25) zu beurteilen sind
— erkliren, daf sie Beschlisse der Erweiterten
Kommission nicht befolgen kénnen (gemifl Buch-
stabe b); die Besonderheiten in Haushaltsangele-
genheiten sind bereits in den Erlduterungen zu

Arukel 2 und 4 erértert worden (gemifl Buch-
stabe ¢).

Die Regelungen fiir den Erweiterten Ausschufl
im Absatz 2 sind ebenfalls bereits in den Erliute-
rungen zu Artikel 2 und 4 sowie 5 erértert worden.

Die Anlage 2, beinhaltend einen Auszug aus dem
Internationalen Ubereinkommen iiber Zusammen-
arbeit zur Sicherung der Luftfahrt ,,EUROCON-
TROL® vom 13. Dezember 1960 in der Fassung
des 1981 in Briissel zur Unterzeichnung aufgeleg-
ten Protokolls (und zwar dessen Artikel 7 Absatz 3
und dessen Artikel 8 betreffend Abstimmungsbe-
sonderheit unter den Mitgliedsstaaten der EURO-
CONTROL), ist der -Mehrseitigen Vereinbarung
iber Flugsicherungsstreckengebithren  angefiigt
worden, da diese Vereinbarung fiir .die
Nichtmitgliedsstaaten ja vollig unabhingig vom
EUROCONTROL-Ubereinkommén sein soll.

ZuArtikel 7:

Schon im Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe b wird
bestimmt, daf} die Flugsicherungsstreckengebiihren
von der EUROCONTROL, und zwar als einzige
Gebiihr je Flug einzuziehen sind. Siehe die Erliute-
rungen zu Artikel 3, besonders auch beziiglich der
Ubertragung von Hoheitsrechten. Gemif Artikel 7
hat die. EUROCONTROL die fiir jeden Flug
geschuldeten Flugsicherungsstreckengebithren auf
Grund der jeweils geltenden Bestimmungen (sieche
Artikel 3 Absatz 2) zu berechnen und durch einen
individuellen Rechtsakt zu konkretisieren. Prak-
tisch geschieht dies in der Form, dafl die Agentur
der EUROCONTROL dem Gebiihrenschuldner
(Artikel 9) eine Rechnung iibersendet.

Zu Axtikel 8:

Die Formulierung des Artikels 8 stellt eine Kom-
promifilésung dar, um den recht verschiedenen
Auffassungen und Wiinschen der Vertragsstaaten
zu entsprechen. Die Flugsicherungsstreckengebiih-
ren sind danach wohl als internationale Gebiihren
anzusehen: Durch ihre Festlegung als einzige, ein-
heitliche Gebiihren sind sie unabhingig von einzel-
nen, nationalen Rechtsgrundlagen; die Gebiihren
werden von den Vertragsstaaten zum Zwecke der
Einziehung (gewissermaflen) treuhindig an die
EUROCONTROL abgetreten; die EUROCON-
TROL zieht die Gebiihren im eigenen Namen ein.
Die Auszahlung ist im Artikel 20 geregelt. Siche
auch Artikel 23. \

Im Artikel wird auch der Erfillungsort (Briissel)
bestimmt. .

Zu Artikel 9:

~ " Gebithrenschuldner ist nach Artikel 9 jeweils die-

jenige physische oder juristische Person, die im
Zeitpunkt (besser: Zeitraum) der Flugdurchfith-
rung ,,Luftfahrzeughalter war. ,,Luftfahrzeughal-
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ter” in diesem Sinne ist nicht jedenfalls der Halter
im Sinne des §13-Abs.2 des Luftfahrtgesetzes,
BGBL. Nr. 253/1957 (also derjenige, der das Luft-
fahrzeug auf eigene Rechnung betreibt und jene
Verfiigungsmacht dariiber besitzt, die ein solcher
Betrieb voraussetzt), sondern der ,operator” im
Sinne der internationalen Luftfahrtrechtsvorschrif-
ten (in Anhingen zum Abkommen iiber die Inter-

nationale Zivilluftfahrt definiert als Person, Orga--

nisation oder Unternehmen ,,engaged in or offer-
"ing to engage in an aircraft operation®). Somit ist
— um die bedeutsamsten Ausnahmebeispiele anzu-
fithren — nicht der Vermieter oder Vercharterer,
der Luftfahrzeughalter im Sinne des Luftfahrtgeset-
zes bleibt, sondern der das Luftfahrzeug bei dem
gebihrenpflichtigen Fluge ,.betreibende” Mieter
oder Charterer der Gebiihrenschuldner.

Zu Artikel 10:

Im Arukel 10 wird die (widerlegbare) Vermu-
tung aufgestellt, dafl der zivilrechtliche Eigentiimer
des Luftfahrzeuges — der weder mit dem Lufifahr-
zeughalter im Sinne des Lufifahrtgesetzes noch mit
dem ,,Luftfahrzeughalter’ im Sinne des Artikels 9
identisch sein mufl — so lange als ,,Luftfahrzeug-
halter und somit als Gebihrenschuldner nach
Artikel 9 gilt, bis er den Nachweis erbracht hat, wer
,Luftfahrzeughalter im Sinne des Artikels 9 im
Zeitraum der Durchfithrung des gebuhrenpflichti-
gen Fluges war.

Dazu ist anzumerken, dafl nach dem innerstaatli-
chen Luftfahrtrecht regelmiflig die Registrierung
von Luftfahrzeugen auf das Eigentum abgestellt ist,
nicht so jedoch nach dem sterreichischen Luft-
fahrigesetz: Gemifl § 16 des Luftfahrigesetzes ist
die Eintragung in das Luftfahrzeugregister auf den
Luftfahrzeughalter (§ 13 Abs. 2 des Luftfahregeset-
zes, siche in den Erlauterungen zu Artikel 9) abge-
stellt, die Registrierung ist kein Beweismittel fiir
das Eigentum an einem Luftfahrzeug (ebensowenig
allerdings auch fiir die Halterschaft im Sinne des
§ 13 Abs. 2 des Luftfahrigesetzes).

Zu Artikel 11:

Mit dem Artikel 11 werden die Vertragsbestim-
" mungen iber die zwangsweise Einziehung der
Gebiihren eingeleitet, und .zwar wird zunichst —

im Artikel 11 — normiert, dafl der geschuldete -

Betrag, wenn der Gebiihrenschuldner nicht freiwil-
lig zahlt, zwangsweise eingezogen werden ,,kann®.
Aus der Formulierung ergibt.sich, daf} die EURO-
CONTROL geschuldete Gebiihren nicht jedenfalls
zwangsweise einziehen mufl. Den betroffenen Ver-
tragsstaaten bleibt es aber im Sinne des Artikels 23
unbenommen, bei Nichteinziehung von Gebiihren
alle ihnen geeignet erscheinenden Mafinahmen zu
treffen.

Zu Artikel 12:

Im Artikel 12 sind die Grundlagen fiir das Ver-
fahren zur Schaffung von Exekutionstiteln iiber

Gebiihrenschulden geregelt. Gemifl Abs. 1 kann
das Verfahren entweder von der EUROCON-
TROL selbst oder auf ihr Ersuchen von einem Ver-
tragsstaat (der zustindigen Behorde dieses Staates)
— welcher Staat in Betracht kommt, ergibt sich aus
Artkel 13 — eingeleitet werden, Im Hinblick auf
die Verschiedenheiten der Rechtsordnungen der
Vertragsstaaten bleibt es gemifi Abs.2 den Ver-
tragsstaaten iiberlassen zu normieren, ob die Ein-
ziehung auf dem Gerichts- oder auf dem Verwal-
tungswege durchzufiihren ist. Somit kann iiber die
Flugsicherungsstreckengebtihren — je nachdem, in
welchem Vertragsstaat das Verfahren eingeleitet
wird — gleichwertig im Gerichts- oder im Verwal-
tungswege entschieden werden. Im osterreichischen
Erfillungsgesetz zu der Mehrseitigen Véreinba-

rung wird festzulegen sein, daff die Einbringung im

Verwaltungswege — durch Erlassung eines Zah-
lungsauftrages (§ 57 AVG 1950) durch das Bundes-
amt fiirr Zivillufefahrt — zu erfolgen hat. (Dies ent-
spricht den derzeit geltenden Regelungen.) Gemifl
Abs. 3 haben die Vertragsstaaten der EUROCON:-
TROL sowohl die bei thnen geltenden Verfahren
als auch die zustindigen Behérden mitzuteilen.

Zu Artikel 13:

Im Artikel 13 wird bestimmt, in welchen Fillen
die Zustindigkeit einer Behorde eines Vertragsstaa-
tes zur Schaffung eines Titels im Sinne der Mehr-
seitigen Vereinbarung gegeben ist. Bei Pritfung der
Frage, ob eine in einem anderen Vertragsstaat er-
gangene Entscheidung anzuerkennen ist, sind
gemif} Artikel 16 Buchstabe a nur die Zustindig-
keiten nach Artikel 13 mafligebend. Der Zustindig-
keitskatalog enthilt folgende Tatbestinde, die nur
subsidiir — nicht etwa fakultativ — zur Verfiigung
stehen: Wohnsitz beziehungsweise Sitz des Gebiih-
renschuldners (Buchstabe a), seine Geschiftsnieder-
lassung, falls sich sein Sitz bezichungsweise Wohn-
sitz in keinem der Vertragsstaaten befindet (Buch-

" stabe b), Vermogenswerte des Gebiihrenschuldners

in einem -Vertragsstaat, falls er auch keine

Geschifisniederlassung in einem solchen Staat hat .

(Buchstabe c), und schliefilich — wenn auch dies

nicht zutrifft — der Sitz der EUROCONTROL in .

Briissel (Buchstabe d).

Zu Artikel 14: v
Der Artikel 14 enthile eine blofle Befugnisnorm
ohne Drittwirkung. In dieser — deklaratorischen

— Bestimmung wird der EUROCONTROL die
Befugnis eingerdumt, auch in Nichtvertragsstaaten
Flugsicherungsstreckengebiithren — sei es auf dem
Gerichts- oder auf dem Verwaltungswege — gel-
tend zu machen. Die Durchsetzbarkeit hingt in
diesen Fillen ausschliefllich vom innerstaatlichen
Recht des betreffenden Nichtvertragsstaates ab, fir
den ja keine Bestimmung der Mehrseitigen Verein-
barung verbindlich sein kann. »
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Zu Artikel 15:

In'den Artikeln 15 bis 19 sind jene Fille erfafit, in
denen das Einziehungsverfahren in einem nach
Artikel 13 in Betracht kommenden Vertragsstaat
nicht oder nicht zum vollen Ergebnis fithre und in
einem anderen Vertragsstaat fortgesetzt werden
soll. :

Zunichst wird im Artikel 15 die gegenseitige
Anerkennung und — in Verbindung mit Artikel 17
— Vollstreckung von Titeln iiber Flugsicherungs-
streckengebiihren normiert. Damit wird dem Erfor-
dernis gemifl §§79ff. der Exekutionsordnung,
RGBL 'Nr.79/1896, 'in der geltenden Fassung
Geniige getan, wonach Gegenseitigkeit verbiirgt
sein mufl.

Die véllige Gleichstellung von Verwaltungs- und
Gerichtsentscheidungen konnte von einigen Ver-
tragsstaaten nur unter der Voraussetzung akzep-
tiert werden, dafl es sich um Verwaltungsentschei-

dungen handeln muff, gegen die gerichtlicher

Rechtsschutz moglich war, auch wenn von diesem
nicht Gebrauch gemacht worden ist. Da dies in
allen Vertragsstaaten, in denen eine Entscheidung
iiber Flugsicherungsstreckengebithren im Verwal-
tungswege in Betracht kommt — so auch in Oster-
reich —, der Fall ist, bestanden gegen den Inhalt
der Regelung keine Einwendungen (in Osterreich
ist gerichtlicher Rechtsschutz im Wege des Verwal-
tungsgerichtshofes, allenfalls des Veifassungsge-
richtshofes gegeben).

Zur Nebeneinanderstellung der Ausdriicke ,,Ent-
scheidungen/Entscheide’ ist zu bémerken, daf§ der
dem 6sterreichischen und deutschen Rechit fremde
Ausdruck ,,Entscheid auf besonderen Wunsch der
schweizerischen Vertreter in die deutsche Fassung
des Vertragstextes aufgenommen worden ist (er
entspricht dem Ausdruck ,,Bescheid” des &sterrei-
chischen Verwaltungsverfahrensrechtes).

Zu Artikel 16: -

Der Artikel 16 enthilt den Katalog der Tatbe-
stinde, bei deren Vorliegen (in Verbindung mit
Artikel 17) die Vollstreckung versagt wird.

Zu den einzelnen Versagungsgriinden ist zu
bemerken: ‘

Zum Buchstaben a:

Nach den Bestimmungen im Buchstaben a ist die
Anerkennung und Vollstreckung zu versagen,
wenn die Zustindigkeit der Gerichts- oder Verwal-
tungsbehorde nicht gegeben war, welche die Ent-
scheidung ausgesprochen hat. |

Zum Buchstaben b:

Im Buchstaben b ist der in allen Anérkennungs-
und Vollstreckungsvertrigen vorgesehene Versa-

gungsgrund des Verstofles der Entscheidung gegen
die 6ffentliche Ordnung des ersuchten Staates ent-
halten. Da .einerseits Entscheidungen nach der
Melirseitigen Vereinbarung nur iiber Flugsiche-
rungsstreckengebithren in Betracht kommen kon-
nen, andererseits die in den Buchstaben ¢ bis e
bezeichneten Versagungsgriinde auch im wesentli-
chen Ausfliisse des ordre public sind, wird die prak-
tische Bedeutung der Bestimmungen im Buchsta-
benb eher gering sein. -

Zum Buchstaben c:

Im Buchstaben c ist der Fall geregelt, dafl eine
Entscheidung ohne Anhérung der als zahlungs-
pflichtig festgestellten Partei ergangen ist, zB ein
Zahlungsauftrag nach § 57 AVG 1950 (oder etwa
ein Versiumnisurteil in einem Zivilprozef). Die
betreibende Partei hat in diesem Falle darzutun
(vgl. Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe b), dafl dem
Schuldner die verwaltungsbehordliche Entschei-
dung beziehungsweise das das gerichtliche Verfah-
ren einleitende Schriftstiick so rechtzeitig zugestellt
worden ist, dafl er sich verteidigen oder die ihm
gegebenen Rechtsschutzmoglichkeiten ausschopfen
konnte (womit auch zum Ausdruck gebracht ist,
daf Verteidigungs- oder Rechtsschutzméglichkei-
ten gegeben sein mufiten). ‘

Zum Buchstaben d:

Im Buchstaben d ist der Versagungsgrund der
Streitanhingigkeit enthalten. Mafigebend fiir die
Versagung ist, dafl ein Verfahren tber dieselbe
Gebiihr schon Vvorher in dem ersuchten Staat ange-
strengt worden sein mufl.

Zum Buchstaben e:

Der letzte der prozessualen Versagungsgriinde
ist der — wie der Versagungsgrund der Streitan-
hingigkeit — in den meisten Anerkennungs- und
Vollstreckungsvertrigen enthaltene Versagungs-
grund der entschiedenen Sache (dh. dafl die Sache
im ersuchten Staat entschieden worden ist und die
Entscheidungen unvereinbar sind; bei miteinander
vereinbaren Entscheidungen in verschiedenen Ver-
tragsstaaten in derselben Sache wird nach nationa-
lem Recht beurteilt werden miissen, welche Ent-
scheidung vollstreckt wird).

Zum Buchstaben f:

Der das internationale Privatrecht der einzelnen
Vertragsstaaten  beriicksichtigende  Versagungs-
grund des Buchstaben{ entspricht einer in der
Europiischen Gemeinschaft iiblichen Praxis und ist
auf Betreiben von Vertretern aus EG-Staaten in die
Liste der Versagungsgriinde aufgenommen wor-
den. Abgestellt wird auf den Bereich der Vorfrage:
Die Anerkennung (und somit auch die Vollstrek-
kung) kann danach versagt werden, wenn sich das
Gericht beziehungsweise die Verwaltungsbehosrde
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des Ursprungsstaates (der Entscheidung) anlafllich
der Beurteilung des Personenstandes, der Rechts-
und Handlungsfihigkeit sowie der gesetzlichen
Vertretung einer natiirlichen Person, des ehelichen
Giiterstandes sowie von Fragen auf dem Gebiete
des Erb- und Testamentsrechtes in Widerspruch zu
einer kollisionsrechtlichen Vorschrift des ersuchten
Staates gesetzt hat. Ausgenommen sind diejenigen’
Fille, in denen auch die Anwendung des Kollisions-
rechtes des ersuchten Staates zum selben Ergebnis
gefithrt hétte. Eine dhnliche Bestimmung findet sich
in dem nach § 24 der 4. Durchfithrungsverordnung
zum Ehegesetz anzuwendenden § 328 Abs. 1 der
deutschen Zivilprozefordnung (Nr. 3). Ebenso wie
diese Bestimmung wird auch der Versagungsgrund
des Buchstaben f in der Praxis kaum Bedeutung
erlangen.

Zu Artikel 17:

Im Artikel 17 wird bestimmt, daf Entscheidun-
gen iiber Flugsicherungsstreckengebiihren, fiir wel-
che die Voraussetzungen der Anerkennung vorlie-
gen und die auflerdem im Ursprungsstaat der Ent-
scheidung vollstreckbar geworden sind, im ersuch-
ten Staat zu vollstrecken sind (erster Satz). Falls
eine Vollstreckungsklausel erforderlich ist, wird
diese auf einfachen Antrag von der zustindigen
Gerichts-  beziehungsweise Verwaltungsbehorde
des ersuchten Staates erteilt.

Zu Artikel 18:

Im Arikel 18 werden die Unterlagen bezeichnet,
die dem Antrag auf Vollsireckung beizufiigen sind.
Erforderlich sind demnach eine Ausfertigung der
Entscheidung (Buchstabe a), bei einem Versium-
nisurteil dariiber hinaus der (vom Titelgericht stam-
mende) Nachweis, daff das den Rechtsstreit einlei-
tende Schriftstiick dem Schuldner rechtzeitig (siehe
Artikel 16  Buchstabe c) zugestellt worden ist
(Buchstabe b), bei einer Entscheidung einer Ver-
waltungsbehorde eine — von dieser Behdrde aus-
zustellende — Urkunde, aus der sich ergibt, ob und

bejahendenfalls mit welchem Ergebnis eine gericht- -

liche Beschwerde gegen die Entscheidung ergriffen
worden ist (Buchstabe c, siche hiezu Artikel 15
Buchstabe b), und schliefilich in jedem Falle eine
Bestitigung der Vollstreckbarkeit der Entschei-
-dung in ihrem Ursprungsstaat sowie der rechtzeiti-
gen Zustellung an den Schuldner (Buchstabe d).

Ubersetzungen (in die beziehungsweise in eine
Amtssprache des ersuchten Staates) miissen nur auf
Verlangen der zustindigen Behorde des ersuchten
Staates beigebracht werden. Von dem als zustin-
dige osterreichische Behorde in Aussicht zu neh-
mendem Bundesamt fiir Zivilluftfahrt werden keine
Ubersetzungen von Schriftsticken in englischer
_ Sprache — der Luftfahrisprache — verlangt wer-
den. Beglaubigungen der vorgelegten Schriftstiicke

(oder #hnliche Formalititen) sind nicht erforder—
lich.

Zu Artikel 19:

Im Absatz 1 des Artikels 19 wird wiederholt
(Artikel 16), dal ein Antrag auf Vollstreckung
einer Entscheidung iiber Flugsicherungsstreckenge-
biithren nur bei Vorliegen eines der im Artikel 16
(taxativ) angefithrten Versagungsgrunde abgelehnt
werden kann. UnzulaSSIg ist eine Uberprufung der
Entscheidung in merito (also eine revision au fond).

Der Absatz 2 des Artikels 19 enthilt den Grund-

satz, dafl sich das Anerkennungs- und Vollstrek-

kungsverfahren — vorbehaltlich der in der Mehr-
seitigen Vereinbarung diesbeziiglich enthaltenen
Bestimmungen — nach dem Recht des ersuchten
Staates richtet.

Zu den Artikeln 11 bis 19 (Nachbemerkungen):

Die Bestimmungen der Mehrseitigen Vereinba-

rung iiber die Einziehung der Flugsicherungsstrek- -

kengebiihren enthalten ua. keine (ausdriicklichen)
Regelungen iiber Arten von Exekutionstiteln, tiber
Verzugszinsen und Rechtsverfolgungskosten sowie

.iber die Zulassung von Gebithren und Nebenko-

sten in Insolvenzverfahren. In den Vertragsver-
handlungen konnten diesbeziiglich keine Regelun-
gen erreicht beziehungsweise keine Einstimmigkei-
ten erzielt werden.

Innerstaatlich kénnte demnach etwa auch
bestimmt werden, daf die Rechnungen der EURO-

CONTROL selbst Exekutionstitel sind, soweit die

innerstaatlichen Rechtsordnungen dies zulassen (in
der 6sterreichischen Rechtsordnung wiire eine sol-
che — an sich wiinschenswerte — Bestimmung nur
moglich, wenn im Rahmen der EUROCONTROL
entsprechende Rechtsschutzeinrichtungen vorgese-
hen wiren; im Hinblick auf die Nichtregelung von
Verzugszinsen und Rechtsverfolgungskosten in der
Mehrseitigen Vereinbarung wiire eine solche Rege-
lung aber auch dann problematisch). Praktisch
kommen als Exekutionstitel somit nur gerichts-

‘oder verwaltungsbehordliche Entscheidungen von

Vertragsstaaten in Betracht.

Verzugszinsenregelungen — oder zumindest

deutliche Hinweise darauf — in der- Mehrseitigen
Vereinbarung selbst wiren sehr wiinschenswert
gewesen. Da Rechtsquellen fiir die Rechtsanwen-
dungsbehtrden neben der Mehrseitigen Vereinba-
rung und Beschliissen der Erweiterten Kommission
gemifl Artikel 3 Absatz 2 nur nationale Vorschrif-
ten sind, mufl mangels derartiger Regelungen die
Verzugszinsenfrage allenfalls in nationalen Vor-
schriften geregelt werden, wenn auch die Erwei-
terte Kommission keine diesbeziiglichen Regelun-
gen trifft. Dies, obwoh! es sich um internationale

- Gebiihren handelt, die sich aus in- und auslindi-

schen oder allenfalls auch nur auslindischen 6ffent-

lich-rechtlichen Anspriichen zusammensetzen. In -

den osterreichischen innerstaatlichen Vorschriften
sind Regelungen iber Verzugszinsen jedenfalls ab
Erlassung des Zahlungsauftrages durch das Bun-
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desamt fiir Zivilluftfahrt vorzusehen (was den der-
zeitigen Regelungen entspricht, jedoch einen nicht
unerheblichen Entgang von Verzugszinsen fiir alle
Beteiligten bedeuten kann). Bei den, Vertragsver-
handlungen ist &sterreichischerseits wiederholt und
mit aller Deutlichkeit — leider erfolglos — darauf
hingewiesen worden.

Auch hinsichtlich der Zulassung zur Befriedi-
gung aus der Masse in Insolvenzverfahren (wenn
auch als nichtbevorrechtete Forderung) wire eine
Vertragsregelung sehr wiinschenswert gewesen,
weil anderenfalls die einzelstaatlichen Regelungen
schwer aufeinander abgestimmt werden koénnen,
was aber — im Interesse der Gewihrleistung der
Gegenseitigkeit — gefordert werden mufl. Auch
darauf ist ebenso oft, deutlich und erfolglos hinge-
wiesen worden.

Zu den Artikeln 20 und 21:

Ist die Gebiithr eingezogen (von der EURO-
CONTROL unmittelbar oder durch einen Ver-
tragsstaat, der den eingezogenen Betrag unverziig-
lich an die EUROCONTROL zu iiberweisen hat),
so wird sie in die nationalen Gebiihrenanteile auf-
gespalten und — entsprechend den Beschliissen des
Erweiterten Ausschusses (Artikeln 4 und 5 sowie
Artikel 6 Absatz 2) — an die jeweils beteiligten
Vertragsstaaten ausgezahlt (die im Hinblick auf
den internationalen Charakter der Gebiihr nicht

tatsichlich durch den Flug beriihrte Staaten sein

missen, da etwa mit ,meistbeflogenen Strecken®
und dergleichen Pauschalierungen gearbeitet wer-
den mufl). Bei Einziehung von Gebiihren durch
einen Vertragsstaat trigt die Einziehungskosten
auch die EUROCONTROL, dh. sie gehen in den
Einziehungskosten der EUROCONTROL auf, die
bei Festsetzung der Flugsicherungsstreckengebiih-
ren berticksichtigt werden.

Zu Artikel 22:

Im Artikel 22 werden die zustindigen Gerichts-
und Verwaltungsbehdrden der Vertragsstaaten aus-
driicklich zur Zusammenarbeit mit der EURO-
CONTROL in Angelegenheiten der Festlegung
(Dateniibermittiung) und Einziehung von Flugsi-
cherungsstreckengebiihren verpflichtet.

Zu Artikel 23:

Das Einziehungsverfahren wird gemaﬁ Arti-
kal 23 beendet, wenn die EUROCONTROL durch
entsprechenden einstimmigen Beschluf} der Vertre-
ter der Vertragsstaaten (Artikel 5 Absatz 1 Buch-
stabe b und Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe a) die
gemeinsame Verfolgung des Zieles aufgibt. Die
Vertragsstaaten konnen danach alle thnen geeignet
erscheinenden Mafinahmen treffen, die Bestim-
mungen der Mehrseitigen Vereinbarung tiber die
Einziehung, besonders auch iiber die Anerkennung

" CONTROL

und Vollstreckung von Entscheidungen sind dann
jedoch nicht mehr anwendbar.

Zu den Artikeln 24 und 25:

Die Artikel 24 und 25 enthalten iibliche Krisen-
und Schiedsklauseln. Die Regelung im Artikel 24
entspricht etwa der Regelung im Artikel XXVIII
des Anderungsprotokolls. Der Schiedsklausel des
Artikels 25 fiir den Fall von Streitigkeiten iiber die
Auslegung oder Anwendung der Vereinbarung
kann im Hinblick auf die Bestimmungen in den
Artikeln 1 bis. 6 kaum. praktsche Bedeutung
zukommen.

Zu Artikel 26:

Die noch — aber nur zwischen den bisherigen
Mitgliedsstaaten der EUROCONTROL. — gel-
tende Mehrseitige Vereinbarung tiber die Erhebung
von Streckennavigationsgebiihren vom 8. Septem-
ber 1970, beruhend auf den aufzuhebenden Exeku-
tivaufgaben der EUROCONTROL, tritt mit dem
Inkrafttreten der vorliegenden Mehrseitigen Ver-
einbarung iiber Flugsicherungsstreckengebiihren
aufler Kraft. Diese ausdriickliche — die Republik
Osterreich nicht berithrende — Bestimmung im
Artikel 26 Absatz 1 ist erforderlich, weil die gel-
tende Mehrseitige Vereinbarung auf Grund ihres
Artikels 4 bis zum Auflerkrafttreten des ihr
zugrunde liegenden Ubereinkommens (das nur
geindert wird) weitergelten wiirde.

Die bilateralen Abkommen zwischen der EURO-
und  Nichtmitgliedsstaaten — der
EUROCONTROL — so der Vertrag der Republik
Osterreich mit der EUROCONTROL tiber die
Einhebung von Flugsicherungsstreckengebiihren
(sieche Erliuterungen, Allgemeines, Punkt 1.2) —
bleiben gemifl Artikel 26 Absatz 2 in Kraft, bis der
betreffende Staat Vertragspartei der vorliegenden
Mehrseitigen Vereinbarung geworden ist (Arti-
kel 27 Absatz 3 oder 4).

Zu Artikel 27:

Die Republik Osterreich gehort zu den im Sinne
des Artikels 27 Absatz 1 zum Zeitpunkt der Unter-
zeichnung am System der Einziehung der Flugsi-
cherungsstreckengebiihren teilnehmenden Staaten.
In seinem Absatz 2 Satz 3 enthilt der Artikel 27 die

fir Nichtmitgliedsstaaten — wie die Republik

Osterreich — bedeutungslose Korrespondenzvor-
schirift . zum Junctim des Artikels XLI des Ande-
rungsprotokolls zum Internationalen Ubereinkom-
men iiber Zusammenarbeit zur Sicherung der Luft-
fahrt ,, EUROCONTROL® vom 13. Dezember
1960 (Anderungsprotokoll vom 12. Feber 1981).
Das bezeichnete Protokoll ist bisher noch nicht in
Kraft getreten (siche Erliuterungen, Allgemeines,
Punket 2.3), deshalb gemifl Artikel 27 Absatz 3
auch die Mehrseitige Vereinbarung iiber Flugsiche-
rungsstreckengebiihren noch nicht. :
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Hervorzuheben ist, dafl auch die EUROQCON-
- TROL (siehe auch Priambel) Vertragspartei der
Multilateralen Vereinbarung wird.

Zu Artikel 28:

Im Artikel 28 wird der Beitritt von bisher am
Gebiihrensystem nicht teilnehmenden Staaten gere-
gelt. Thr Bettritt bedarf der einstimmigen Genehmi-
gung der Erweiterten Kommission, soweit es sich
nicht um europiische Staaten handelt, die gleich-
zeitig der EUROCONTROL selbst beitreten: Im
Artikel 28 Absatz 1 Satz 2 wird das Junctim des
Artikels 27 dieser Vereinbarung und des Arti-
kels XLI des Protokolls auf europiische Staaten
beschrinkt. Demnach miissen dem Beitritt nichteu-
ropiischer Staaten auch die Vertragsstaaten
zustimmen, die nicht Mitglieder der EUROCON-
TROL sind. Unter den europiischen Staaten im
Sinne der Multilateralen Vereinbarung werden auf
Grund eines Beschlusses der Stindigen Kommis-
sion vom 11. Feber 1981 diejenigen Staaten ver-
standen, die ,,innerhalb des geographisch-europii-
schen Gebietes liegen oder von der Internationalen
Zivilluftfahrtorganisation (ICAQ) als europiisches

Gebiet (im Dokument 7754 — Air Navigation '
Plan) definiert sind. Island wird ausdriicklich ein-.

geschlossen.

Zu Artikel 29:

Vertragsstaaten, die wie die Republik Osterreich
nicht auch Mitgliedsstaaten der EURQOCON-
TROL sind, sind zunichst fiir die Dauer von fiunf
Jahren an die Mehrseitige Vereinbarung gebunden;
nach Ablauf der ersten fiinf Jahre fir jeweils wei-
tere finf Jahre, sofern nicht spitestens zwei Jahre
vor Ablauf des jeweiligen Fiinfjahreszeitraumes
gekiindigt wird. Somit kénnte nach dem Beitritt
frithestens drei Jahre nach dem Inkrafttreten derart
gekiindigt werden, daf die Teilnahme fiinf Jahre
nach dem Inkraftireten endet; danach kénnte acht
Jahre nach dem Inkrafttreten gekiindigt werden,
- sodaf die Teilnahme zehn Jahre nach dem Inkraft-

treten endet usw.

Die relativ lang erscheinende Bindung ist mit
Riicksicht auf die allenfalls erforderliche Umstel-
lung des Systems erforderlich (So erfolgen die
Flugplanmeldungen durch den erstiiberflogenen
Staat, be1 dessen Wegfall also eine groflere Umstel-
lung erforderlich wiirde).

Zu Artikel 30:

Der Artikel 30 enthilt die bei Luftfahrtabkom-
men {ibliche Registrierungsklausel.

Zur Anlage 1 (Fluginformationsgebiete):

Durch die Aufzihlung der Fluginformationsge-
biete der Vertragsstaaten wird der Geltungsbereich
der Mehrseitigen Vereinbarung gemif} ithrem Arti-
kel 1 Absitze 1 und 4 in der Anlage 1 umschrieben.

Das Fluginformationsgebiet Wien umfafit den
gesamten Luftraum der Republik Osterreich.

Zur Anlage2 (Auszug aus dem Internationalen
Ubereinkommen iiber Zusammenarbeit zur Siche-
rung der Luftfahrt ,,EUROCONTROL® vom
13. Dezember 1960 in der Fassung. des 1981 in
Briissel zur Unterzeichnung aufgelegten Proto-

kolls):

Die Anlage 2 gibt die fur die Wigung der Stim-
men gemifl Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b mafige-
benden Vorschriften des Artikels 7 Absatz 3 und
des Artikels 8 des Internationalen Ubereinkom-
mens iiber Zusammenarbeit zur Sicherung der
Luftfahre ,EUROCONTROL* in der geltenden
Fassung wider. Die Wiedergabe dieser Bestimmun-
gen in der Mehrseitigen Vereinbarung ist fiir die
Staaten — wie die Republik Osterreich — von

Bedeutung, die nicht auch Vertragsparteien des -

EUROCONTROL-Ubereinkommens sind.

Zur Schlulklausel:

Gemif) der Schlufiklausel sind der deutsche, eng-
lische, spanische, franzosische, niederlindische und
portugiesische Text der Mehrseitigen Vereinbarung
gleichermaflen authentisch. Allerdings ist bei
Abweichungen zwischen den Texten der Wortlaut
in franzésischer Sprache mafigebend.

Naheliegenderweise war I;Ci den Vertragsver-
handlungen gefordert worden, dafl im Zweifelsfall

‘der englische Text mafigebend sein soll, zumal alle

Vertragsentwiirfe urspriinglich in deutscher oder
niederlindischer Sprache, alle Anderungsvor-
schlige in diesen Sprachen oder in englischer Spra-
che — zumindest zum weitaus iiberwiegenden Teil
— formuliert worden sind, der franzésische Text
also praktisch nur eine Ubersetzung darstellt. Da
keine Einigung erzielt werden konnte, sollten der

deutsche, englische, spanische, franzésische, nie- -

derlindische und portugiesische Text gleicherma-
Ben verbindlich sein, ohne dafi einer dieser Spra-
chen der Vorzug gegeben werden sollte. Die von
den belgischen Vertretern unterstiitzten franzosi-
schen Vertreter machten die Sprachenfrage jedoch
zu einem so wesentlichen Kriterium des Zustande-
kommens des Vertrages, dafl schliefllich die Vertre-
ter der anderen Staaten im Interesse der Sache
ihren Widerstand aufgaben.

Im -Hinblick auf die Wahrscheinlichkeit nicht
unerheblicher Ubersetzungsdifferenzen und die
Tatsache, dafl kaum Bedienstete der sterreichi-
schen Behorden, von welchen die Vorschriften
anzuwenden sind, die franzosische Sprache beherr-
schen, ist diese Sprachenklausel gewif8 nicht erfreu-
lich. Es muf§ aber zugestanden werden, dafl abgese-
hen von vorgebrachten historischen Argumenten
doch auch praktische Griinde fiir die Sprachen-

klausel sprechen, so etwa, dafl sich der Sitz der .

EUROCONTROL in Briissel befindet und Fran-
zdsisch die Muttersprache der meisten Bediensteten

der EUROCONTROL ist.
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