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Das Bundesministerium flir Verkehr beehrt sich in der

Anlage 25 Ausfertigungen des Entwurfes einer 11.

StvO-

Novelle mit der Bitte um gefdllige Kenntnisnahme zu

Ubermitteln.

Wien, am 15.

Juni 1984

Fir den Bundesminister:

Dr. Weber

Flir die Richtigkeit

der AusfertiguAqg:
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REPUBLIK OSTERREICH
Bundesministerium f‘iir Verkehr

SEKTION IV A-1015 Wien, Karlspiatz 1

StraBenverkehr Telex Nr.: 132481

Bitte Im Antwortschreiben die Zahl dieses

Schreibens anfiihren. Telefon: 65 86 01 . 288

Zl. 72.500/1-IV/5-84

Entwurf einer
.1l. StVO=Novelle

" An  die / den / das

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)

17)
18)
19)
20)

21)

Pridsidentschaftskanzlei

Parlamentsdirektion

Rechnungshof

Volksanwaltschaft
Verfassungsgerichtshof
Verwaltungsgerichtshof
Bundeskanzleramt - Verfassungsdienst
Bundesministerien

Biro der Datenschutzkommission und
des Datenschutzrates

Osterreichische Statistische Zentralamt

Bundesamt flir Eich- und Vermessungswesen
Generaldirektion der Usterreichischen Bundesbahnen
Generaldirektion der Post- und Telegraphenverwaltung
Generaldirektion der Osterreichischen Bundesforste
Amter der Landesregierungen

Verbindungsstelle der Bundesldnder beim Amt der
NiederSsterreichischen Landesregierung

Rechtswissenschaftlichen Fakultdten der Universitaten
Graz, Innsbruck, Linz, Salzburg und Wien

Medizinischen Fakultdten der Universit&ten
Graz, Innsbruck, Linz, Salzburg und Wien

Technische Universitdt Graz
Institut fur StraBenbau und Verkehrswesen

Universitdt Innsbruck
Institut filir StraBenbau und Verkehrsplanung

Technische Universitdt Wien
Institut fur StraBenbau und Verkehrswesen

www.parlament.gv.at
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22)
23)

24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)
34)
35)

36)
37)
38)
39)
40)

41)
42)
43)
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Bundeskammer der gewerblichen Wirtschaft

Prasidentenkonferenz der Landwirtschaftskammern
Osterreichs

Osterreichischen Arbeiterkammertag
Osterreichischen Landarbeiterkammertag
Vereinigung Osterreichischer Industrieller
Osterreichischen Gewerkschaftsbund
Gewerkschaft Handel, Transport und Verkehr
Osterreichischen Rechtsanwaltskammertag
Osterreichische Notariatskammer

Kammer der Wirtschaftstreuhinder
Bundesingeniqprkammer

Osterreichische Arztekammer
Osterreichische Apothekerkammer

Hauptverband der Osterreichischen Sozial-
versicherungstradger

Osterreichische Normungsinstitut

Osterreichischen Stddtebund

Osterreichischen Gemeindebund

Osterreichische Gesellschaft flir Gesetzgebungslehre

Osterreichischen Automobil-, Motorrad- und
Touring=-Club (OAMTC)

Auto-, Motor- und Radfahrerbund Osterreichs (ARBO)
Kuratorium fiir Verkehrssicherheit
Forschungsgesellschaft fiir das StraBenwesen

Eine besorgniserregende negative Unfallentwicklung,

insbesondere durch Alkoholbeeintrdchtigung, hat An-

laB zum Entwurf eines Paketes konkreter gesetzlicher

MaBnahmen gegeben, die kurzfristig realisierbar und

in konsequenter Anwendung geeignet waren, diesem Trend

Einhalt zu gebieten.

Im wesentlichen handelt es sich um Erleichterungen der

www.parlament.gv.at
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Kontrolle einer Alkoholbeeintrdchtigung am Steuer,

um verschdrfte Konsequenzen wie Abnahme des Fihrer-
scheines jedenfalls schon bei der ersten Betretung
und Erhdhung des Rahmens flir Geldstrafen. In An-
gleichung an bestehende Regelungen unserer Nachbar-
ldnder wdre es auch sinnvoll, die Grundlage fir eine
flexiblere Gestaltung des derzeitigen starren Wochen-
endfahrverbotes zu schaffen, um derart die M&glich-
keiten von Verkehrsentflechtungen zu den bekannten
Spitzenzeiten im; Urlaubsreiseverkehr besser nitzen

zu kdnnen. Eine: Erleichterung der Kontrolle der er-
laubten HO6chstgeschwindigkeit durch Verankerung der
Tachographenscheibe des Fahrtenschreibers als Beweis-

mittel sollte einen weiteren Sicherheitsgewinn bringen.

Neben diesen MafBnahmen sind vor allem zweli Schwer-
punktthemen in Diskussion, die jedenfalls und jedes
flir sich einem Meinungsbildungsprozef zu unterziehen

sind.

Eines ist der Bereich der Risikogruppe Fahranfinger.
Die Gefahren der ersten Jahre nach Erwerb der Lenker-
berechtigung werden im Zusammenhang mit Probefiihrer-
schein, Stufenfilhrerschein, Nachschulungen usw. dis-
kutiert. Konkrete Ergebnisse werden nur zu erzielen
sein, wenn es gelingt, eindeutige Abgrenzungskriterien
zu den bereits bestehenden Entziehungstatbest&dnden

zu definieren. Dieses Rechtsproblem ist mit Bedacht
auf das Legalitdtsprinzip und den Gleichheitsgrundsatz
zu sehen und wird vom Bundesministerium fiir Verkehr
zundchst durch Befragung eines engeren Kreises fir

eine weitere allgemeine Diskussion vorbereitet.

Als zweites, nicht nur anldBlich der bedauerlichen Er-
eignisse im diesjdhrigen Pfingstverkehr aktualisier-
tes Thema, werden die bestehenden Geschwindigkeitslimite

wieder einer generellen Diskussion und einer breiten

Wovw.Rarlament. gv.at
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Meinungsbildung zugefiihrt.

Diese MafBnahmen stellen inhaltlich e i n Sicher-
heitspaket dar, miissen jedoch aus formellen Grinden
getrennt nach den zugehdrigen Gesetzesmaterien
StraBenverkehrsordnung und Kraftfahrgesetz begut-
achtet und behandelt werden.

Der hier angeschlossene Entwurf einer 1ll. StVO-
Novelle beinhaltet zundchst die Moglichkeit der Ver-
wendung neuer MeBgerdte zur Feststellung des Grades
der Alkoholeinwirkung. Insbesondere im ldndlichen

Raum gab es immer O6fter erhebliche Schwierigkeiten

bei der Feststellung der Alkoholeinwirkung (&rztliche
Untersuchung). Zwischenzeitlich sind nun Gerdte ent-
wickelt worden, die bei Priifung der Atemluft mit etwa
der gleichen Genauigkeit wie die Blutalkoholbestimmung
den Alkoholisierungsgrad anzuzeigen vermégen, Mit der

suchungsart zur Erleichterung der Uberwachung alko-
holisierter Fahrzeuglenker eingefliihrt werden.

vorliegenden Gesetzesnovelle soll diese neue Unter-
Der seit 1960 unverdnderte Strafrahmen bezliglich der
Alkoholbeeintradchtigung im StraBenverkehr wird mit
| Zielrichtung auf eine Einschrdnkung der Alkoholisie-
\

rung entsprechend angehoben.

Als weitere Sicherheitsmafnahme und zur Erleichterung
des Ferienreiseverkehrs ist im Gesetzentwurf eine Ver-
ordnungsermdachtigung vorgesehen, die eine sinnvolle
und zielflihrende Anpassung des Fahrverbotes flir Last-
kraftfahrzeuge an besondere Verkehrsverhdltnisse er-
méglichen soll.

Im Ubrigen darf auf den angeschlossenen Gesetzentwurf

und die Erlduterungen verwiesen werden.

Das Bundesministerium flir Verkehr lbermittelt in der
Anlage den gegenstdndlichen Gesetzentwurf mit der Bitte
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um Stellungnahme bis

15, August 1984,

Sollte bis zum ahgegebenen Termin eine do. Stellung-
nahme nicht einlangen, darf angenommen werden, daB

der Gesetzentwurf keinen AnlaB zu Bemerkungen gibt.

Im weiteren ersucht das Bundesministerium fiir Ver=-
kehr auch um Stellungnahme zu der Frage der allge=-
meineh Geschwindigkeitsbeschrankungen, wie sie im

§ 20 Abs. 2 StVO festgesetzt sind. Es wird um die do.
Meinung gebeten, ob die gegenwdrtige Regelung aufrecht
erhalten bleiben soll bzw. in welcher Weise allenfalls
eine Anderung flir notwendig oder zweckmdfig erachtet
wird. Dabei wdre auch zu erwdgen, FreilandstraBen etwa
in drei Kategorien aufzuteilen, ndmlich Autobahnen,
AutostraBen und sonstige FreilandstraBen, wobei aber
andererseits zu bedenken ist, daB der Ausbauzustand
(bauliche Anlage) von AutostraBen vielfach gleichartig
dem Ausbau anderer Freilandstrafen ist; allerdings

ist bei AutostraBen der "Langsamverkehr" (FuBgdnger,
Radfahrer, Mopedfahrer und der lberwiegende Teil der
Zugmaschinen) ausgeschlossen, sodaB sich hier andere
Verkehrsbedingungen ergeben. Bei der Beurteilung der
Frage der allgemeinen Geschwindigkeitsbeschradnkungen
wird im Ubrigen auch auf die kraftfahrrechtlichen Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen (Lkw und Omnibusse) Be-
dacht zu nehmen sein, andererseits ist auch die Mog-

'lichkeit, von der ‘allgemeinen Regelung abweichende Ge-
schwindigkeiten.im Einzelfall festzusetzen (§ 43 Abs. 1
und 4 StVO), in die Betrachtung einzubeziehen. Eine
do. Stellungnahme zu dieser Frage wird bis Mitte Sep-
tember-d.J. erbeten. Zur do. Information ist éine

Ubéréicht der UN-Wirtschaftskommission fiir Europa be-
zliglich der in Europa derzeit geltenden allgemeinen
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Geschwindigkeitsbeschrdnkungen angeschlossen.

Wien, am 15, Juni 1984
Fir den Bundesminister:

Dr. Weber

Flir die Richtigkeit
der Ausfertigungg
qungy”

’//::/, g/f;ﬁ"b, /2///
/
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UNITED* NATIONS

ECONOMIC —
AND vt
SOCIAL COUNC' L g:'f;ilii:l: ENGLISH/FRENCH

ECONOMIC COMMISSION FOR EUROPE
INLAND TRANSPORT COMMITTEE

”'Worki'ng Party on Road Transport

| COLLECTION AND DISSEMINATION OF INFORMATION ON NATIOHAL
 REQUIREMENTS CONCERNING ROAD TRAFFIC SAFETY -

Note by the secrstariat

1. At 1ts asixty-sixth session, the Working Party decided that a consolidated document
should be prepared including relevant information on national requirements concerning
road traffic safety (TRANS/SCl/30l1, paragraph 14).

2. This document contains information available to the secretariat concerning the
situation on 1 August 1983.

3. Revised versions of the tables will be published regularly by the secretariat
on the basis of information recsived from the Governments concerned.

4. The categories of roads envisaged in the synoptic tables are motorways,
expressways and other roads. The categories of vehicles are those specified in
annexes 6 and 7 of the Convention on Road Traffic (Vienna, 1968) i.e.:

Category A: Motor cycles.
B: Motor vehicles, other than those in category A, having a perrisaible

maximun weight not exceeding 3,500 kg (7,700 1b) and not more than
eight seata in addition to the driver's seat.

C: Motor vehicles used for the carriage of goods and whose permissible
maximum weight exceeds 3,500 kg (7,700 1b).

D: Motor vehicles used for the carriage of passengers and having more
than eight seats in addition to the driver'®s seat.”

a/ This document replaces documents TRANS/SC1/R.128 and Amend.l and 2.

GE.83-22997
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: Comtinations of vehicles of which the drawing venicle is in a category,
or catesories for vhich the driver

i3 licensed (B and/or C and/or D),

but whick: are not themselves in that categzory or categories.

Tables

I:m/h in force
mopeds

Generzl speed limits in
category A vehicles and
General speed limits in lm/h in force
category B veliicles

General speed limits in lm/h in force
category C velhiicles

General specd limits in lza/h in force-

category D vehicles

General speed limits in lma/h in force
all vehicle categories

spacial speed limits are ofien imposed either on
vehicle or combination of vernicles concerned, or on
transport operation performed or of some particular
rovisions which are applicable to the person of the driver.
ttis liind have not ween indicated in the tables.

Special speed limits

outsidé built~up areas for_v
outside built-up a.rea.s for
oﬁtside built-up areas fo.f
outside bu:‘lt—fzp areas for

within built-up areas for

~ www.parlament.gv.at
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page 3
Table 1

GENCRAL SPEED LINITS 1M ka/h I FGRCE CUTSIDE BUILT-UP ARELS FOR
CATEGORY /. VEHICIES AID MOFEDS

]
; Country i Motor cycles
Mopeds ; -
| , alone . with sidecar | with trailer
jRoads 1/} 3 | L 2 31 1 2 311 2 3
Albania : | ‘ | : : -
Germany, Federal i ‘ . e : _
Republic of 10 1130% 1307 1007 i 1307 130¥ 100¢/| 60 60 60
Austria 40 1130 106 100 |130 100 100 |
Belgium - 435/ 1120 120 90 {120 120 90
Bulgaria - - 60 {100 70 70 {100 70 70
Cyprus - - - 9 - - 97 -
Denmari 30 |10 00® 308/ |0 80 0
Spain 40 1120 100 90 1120 160 90 | prohibited

United States of ‘
!
i

America 11/ = | -~ a8 -8(33/ 110 88 a8 €8,

Finland 40 1120 80F & 120 80/, 8o¥ | 80 80
France 9/ 45 130 11¢¥ 90 130 11 90 {130 noJ 9o
Greece 40 80 80 &0 8C 80 80
Hungary 40 80 70 10 80 70 70 80 70 170
Ireland 97T 91 97 91 9T 97
Iceland 60 60 60 60 60 60
Italy 6/ 40 130 130~ 10 |130 130¥ 100
Luwtembourg 50 120 90 90 120 90 90 120 90 90
Malta 64 64 64 64 64 64 : :
Norvay 90 80 80 90 80 80
Netherlands 40 100 100 80 860 80 80
Poland 40 T0., 10, 1% /| 709, T0, 10O 60 60 60
Portugal 10/ 60 1208J 9OSJ 902/ GOQ/ 70§/ 6 3
German Denocratic '
Republic 60 160 80 &0 |100 80 80
Romania ! 60 66 60,, 60 60 60,/
United Kinsdom 112 12¥Y 97,112 14 97
Sveden 30 110 110 702 [110 110 oé/ '
Switzerland 30 130 1 1002/ | 130 100¥ 10 80 80 60
'} Czechoslovalcia 1 80 80 30 | 80 80 80 - - -
! Turkey o 170 70 70 ! 70 70 70 ’
| USSR 5/ 1 o- 70 70 70 i 170 70 70 -
! Yugoslavia | 120 100 80 l12c 100 80
Sce foot-notes at end of tatle. 1 = Autobahnen
StraBenkategorien in Tabelle 1 und 2: 2 = AutostraBen

3 = sonstige FreilandstraBen
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Foot-notes to table 1

1/ 1 Motorways; 2 Roads indicated by the E 17 sign "Road for motor vehiclas",
of the 1968 Convention on Road Signs and Signals; in countries where this aign 1is
not usad, the roads speclfiad in a foot-note unless tha speed limit ia the same as
that in force on "Other roads"; 3 Other roads.

2/ Speed which drivers are recomendad not to exceed.

3/ Higher permissible speeds may be indicated by road signs.
-4/ Separate lanea in each direction separatad by physical means.
5/ In bullt-up areas: 60 km/h.

' 6/ Motor cycles with engine capacity up to: 99 ce, prohibited on motorways,
80 km/h on other roads; from 1C0-149 cc, prohibited on motorways, 90 km/h on other
roads.

I/ On roads with two separata carriageways, without intersections not
claassified as motorways, competent local authorities, may enforce speed limita
between 110 and 130 km/h.

8/ Temporarymeasure. In Portugal introduced on. 3 June 1976 aimed at
economizing fuel.

9/ The speed of mopeds is limited by design. The valuea indicated are
for motor cycles with engine capacity exceeding 80 cc. For motor cyecles with
engine capacity equal or below 80 cc their maxioum speed is limited dy design
to 75 km/h.

10/ Minimum speed on motorways (category 1) for all vehiclas: 40 km/h.

11/ Mopeds speed limited to 48 km/h (30 mph) by Federal Motor Vehicle
Perfbrmance Standards,

www.parlament.gv.at




Table 2

CENERAL SPEED LIMITS IN km/h IN FORCE OUTSIDE BUILT-UP AREAS FOR CATECORY B VEHICLES

s RAD JUBLLR | JRC M ..

l _ With trailer i
Country ‘;litl?out e l With studded
| railer light heavy with |without ' tyres
‘ : (cat. E) brakes | brakes !
‘ ‘ . ; .
Roads: }/ ) 2/ 3 VY 2/ 3|V 2/ 3112/ 312 .}/i.l/ 2/ 3/
Albania | | ‘v ‘ ?
F?{emany-, Federal | 2/ Og/ ooy : v | . . d—1—7/
epublic of 130/ 13 1 80 .80 80| 80 60 € . Prohibite
Austria 130 100 100 130 100 100| 70 60 60 | '
Belgium 120 120 90 {120 120 90| 120 120 90 |
Bulgaria'é/ 120 80 80 12 80 00 L
‘Cyprus I - - 9 - - 91 - -9 L. - -
| Denmark 100 80 80 70 10 70| 70V 704/ 705/ |
Spain 120 100 90 80 80 70! 80 80 70 : g
United States 88 688 68 gs 8 ee! 86 88 88 i
Finland 120 80¥ e | 80 o 80| 80 80 RO
France 130 1107 90 |13 110¥ 90130 10¥ 90 | 90 90 90
| Greece 80 . 80 80 80 80 80| 80 80 8O
Hungary _i1oo 80 80 80 70 70! 80 70 10
Ireland 91 91 9
Icelahd ! 60 -

¢ cIed
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Table 2 (continued)

N With trailer :
Country ti:?g:: heavy with 'without ' WithtSt::dEd
light (cat. E) brakes ' brakes l v

Roads:l/ | 1 2 3 |1 2 3 |1 2 3 f123123{1 2 3

Ttalyd3/ 140 1103 120 1002 10022/ 1002|106 2200287 108/ T 120 90 90
130 130 | 130 '

Luxembouvrs 120 90 90 20 90 %0 [120 90 90 0 9 90
Malta 4 64 64 |
Noxrvay 90 20 80 ' 80 80 80|60 &0 G}JSV
Netherlande 100 100 a0 |eol/ eol/ eol/ | o go¥/ oV 80/ 30/ 80%/
Poland oG <0 90 70 70 70 70 70 70
Portugal 1201—6-/ 90l-6-/ 0 }-6"/ 70 £6‘/ 70 ’1‘6"/ 70'1‘6"/
German -
Democratic
Republic 100 6 a0 80 80 80 8o 80 80
Romania 100 12/ 100 12/ 100»3&/ a)}-i/ eoyé'/ 6012/ 50 50 50 20 50'50 50 50 50 -
United Kingeom |12 1127 97 |20 0¥ a0 ‘ | ’
Sweden 116 110 70—5/ 70 70 70 70 70 70 |70 70 70{40 40 40{110 110 703/
Switzerland 13C 1003/ ' 1-0()}/ o RO 80 20 ‘30 GO-LQI - - 80
Czechoslovakia |110 90 90 f110 90 90
Turkey - - - - - -
'ussr 90 90 9% - - -
:qugcslaviaE/ 120'1-6-/ 100 80 - - - i

See foot-notes at end of table.
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Foot-notes to table 2

;/ 1 Motorways; 2 Roads indicated by the E,17 sign, "Road for Motor
vehicles", of the 1968 Convention on Road Signs and Signals; in countries where
this sign is not used, the roads specified in a foot-note unless the speed limit is
the same a2s that in force on "Cther roads"; 3 Other roads.

Speed which drivers are recommended not to exceed.

Higher permissible speeds may be indicated by road. 51gns

Over 1.5 .

Separate lanes in each dircction separated by physical means.’
Drivers who have held a licence for less than two years: 100 70'70.
Trailers with one axle. ' '

Trailers with more than one axle.

KRR ENIKR

Use of studded tyres authorized in exceptional cases only.

10/ Over 1 t.
11/ Speed limit for motor vehicles used for carrying passengers.

lg/ 90 hm/h for passenger vehicleg with engine capacity between 1,500.cc and
2,000 cc; 80 lmn/b for engine capacity below 1,500 cc and TO :m/h for speCLal double
traction vehicles.

13/ The speeds indicated are different for:

vehicles with engine capacity up to 599 cc: 90 80 80
between 600-300 cc: 110 90 90
between 901-1,300 cc: 130 100 100

14/ On roads with tuo separate carriagevays, without intersections, not
classified as motorways, competent local authorities may erforce speed limits between
110 and 130 lam/h.

15/ 50 km/h for special dcuble traction vehicles.

16/ Temporary measure. (In Yugoslavia introduceéd on 30 hay 1979, in Portugal
on 3 June 1976 aimed at econcmizing fuel).

17/ Smow chains can bt used up to 50 km/h.

18/ On the motor vehicle licence of trailers tc be tovwed by vericles of
catego =7 B, the speed limit indicated is 10T km/h:. If tl:ere it a lower speed
liciv 1mposed for the towing vehiicle (see foot-note 14 /) it is to ta2 respected.

19/ If the trailer weighs 300 kg or more.
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Tatle 3

GENERAL SPLLD LIMITS IN km/h IN FORCE OUTSIDE BUILT-UY
AREAS FOR CATEGORY C VEHRICLES

Criteria Roads
Country wveight or :{ifgog.: .motorways [expressvays {other roads
dimensions trailer i/h m/h 1/ lan/h
1 2 7 4 5 6
Albania
. Germany, Federal 2.8-7.5 t |without 80 80 80
Republic of 2.8-7.5 t with 80 60 60
> 1.5t 80 60 60
Austria ' without { 80 70 70
~ light 80. 10 3 70
heavy (cat.E) 70 60 60
Belgium =< 7.5‘t 120 90 9Q.
=T1.5t 90 90 60
Bulgaria 4/ without ' 100 70 ' 70.
with 100 ; 70 {170
Cyprus
_Denmark 70 70 70
Spain 100 80 . 70
United States ‘
of ALmerica - 88 ; 88 88
Finland vithout 50 80 " 80
with (with
brakes) 80 80 80
with (vithout}
brakes) . 60 60 60
France 2/ <10t 130 110 ' 90
_ from 10 tc 19 t | 90 80 80
219 t 80 80 60
Greece <5t 70 70 ‘ 70
>5t 60 60 60
”
Hungary 80 70 70
Ireland vithout 64
with one 56
with two 32

T L e s T e s, WVMRAIIBMENt OV oo e o T
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page 9
Tatle 3 (cont'd)
1 2 3 4 s 5
Iceland 50
i Italy >8 1t 3/ 80 60 60
’ L8 t 130 ' 100 1CC
{ R
Lixembourg >5-t -60 3} 60 60
I Malta |
| Norway — 3‘5t-, ' v 80 80 _ 80
| go | 8 - 80
80 8o 80 3
Netherlands without 80 80 80 5/ }
- : with (one . ‘
axle) 80 80 80 5/
with (more
than one :
axle) 80 80 €C
Poland All goords vithout 70 70 7Q
vehicles with €0 60 60
Pcrtugal <10 without or 70 70 7G
. > 10 with 60 60 €0
German Democratic vithout 80 80 &0
Republic >3.5t with 80 80 80
Romania without 60 €9 60
with 50 50 . 50
United Kingdom >3 ¢ without 97 64 64
(unladen) with (more
than cne
" (1 Dp.ton = |axle) .97 48 48
1016.05 kg with (one
axle 6/) 80 48 48
<3%) withm(zt 112 64 . 64
rith (more
(> iz t)g ‘than cne
unladen ) axle) 112 48 48
with (one
axle 6/) 80 48 48
Swed en without 90 Q90 ' 70
uith 70 70 T0

. www.parlament.gv.at
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Table 3 (cont'd)
1 2 3 4 5 6 I
S:ritzerland without 80 80 80
with 80 80 60
Czechoslovakia = 6.0t 80 7/ 8o 1/ 80 71/
= 6.0t (74 70 7/ 70 I/
Turkey | ‘
USSR - 70 70 70
Yugoslavia =Z7.5t | without 80 80 80
~ ~7.5t | without 70 70 70 :
vith v 60 60 60

;/ Roads indicated by the-E; 17 sign, "Road for motor vehicles', of-the 1968
Convention on Road Signs and Signals; in couniries where this sign is not used, the
roads specified in a foot-note unless the speed limit is the same as that in force
on "other roads".

g/ Vehicles transporting dangerous goods, of a permissible maximum weight above
10 t.: motorways: 80 lm/h, expressways and other roads: 60 km/h.

3/ Buses and coaches: 90 70 70.

A/ Goods vehicles used for tne transport of persons; only permitted on
"other roads" at 60 lm/h.

j/ On certain roads in poor condition: 60 lan/h.

- 6/ A tuin-axled trailer on which the space between the axle centres is less
than 84 cm is treated as a single-axled trailer.

Z/ Unless the speed for which an attached trailer was designed is lower.
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Iatle 4
CE!EZRAL SPEED LIMITS I km/h IN FORCEZ OUTSIDE BUILT-UP AREAS FOR CATECORY D VEHICLES
Country Without trailer With li.ght‘ trailer ' Vith. hea.v;ry trailer
Roads 1/ 1 2 3 1 2 3 Py 2 2
Albania ' ,
Germany, Federal -

Republic of 80 80 80 80 g0 80 sog/ 60%/ so'%/
Austria 100 80 80 100 80 80 705/ [3 78 6 >
Belgium % 15 5 0 15 15 9502/ 62/ 60
Bulgaria 12/ 100 70 70,1/ | 100 70 70,4 100 70 70,y
Cyprus v - - 80—~ - - 83 - - 8
Denmark 70 70 70 70 70 70 70 70 70
Spain- 100 90 80 . 80 80 70 80 80 70
‘United States .

of America 88 88 68 4/ 88 88 88 88 88 88
‘Finland 100 a-:rl‘/ 8o+ 80 80 80 8o 80 80
France 15/ 130 110 90 130 110 90 130 110 90
Greece T0 T0 70 70 70 70
Hungary 80 70 T0 80 - 70 T0 80 70 70
Ireland 97 64 )
Iceland _ :

Tt <8t | 130 100 100 130 100 . 100 130 100 1c9
ey > 8t 90 7% ¢ 90 70 70 90 70 1C
Luxembourg 75 715 75 75 15 15 15 ~ 715 15
oy 8o - 8 8 8 8 8 8 8q, 8
Norway o 0 0 0 0 cg/ 0
Netherlands 80 80 acsl—l/ 80 80 sgl—l/ 8o 8 602/
Poland 70 70 70 60 60 60 60 60 60
Portugal 80 70 70 70 70 (o}
German Democratic

Republic 80 80 80 80 80 80
Romania 14/ 70 70 70 70 70 70
United Kingdom 112 80—6-/ 8 6 80 6 ,.7 6
Sweden 90 90 0/ | 10 70 10 10
Switzerland 100 100 80.. ; 80 0, 8 80 80
Czechoslovakia 3 90¥ o | & aY 3t 8o 8 st
Turkey - s :
USSR 709/ 701—3/ 705/ - - -

Yugoslavia 80 80 80 80 80 60

Category E combinaticns.

Trailers with more than one axle.

64 ¥m/h for vehicles of over 3,048 ka.

48 lcm/h for vehicles of over 3,048 kg.
Public and factory transport of passengers
Trailer of not more than 2,000 kg.

On certzin roads in poor condition: 60 km/h.

BEEeiaatier

-

¢

Inter~-city buses can drive at 990 km/h.

With special sicns on certain roads: 90 km/h.
In the administrative districts -of the northern regionr

1: lotorways; 2 [Expressways; 3. Other roads.

70 im/h.

- Prailer of over 2,000 kg but not more than 3,000 kg.

100 lm/k.

Tractors and vehicles on tow: only on road catezory 3 at 40 km/h. Transport
of dangerous goods: only on road category 3 at 50 km/h.

14 Speed limits valid for diesel engined vehicles; for petrol engined vehicles

the speed limit is 50 k/h. ,

12/ The values indicated arz for vehicles of 10 t and below. For vehicles

A

exceeding 10 t the speed limit is 30 ¥m/h ir any case.

T T TR T L T L L i i, v L Waspartament. gv.al s L srn
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page 12 ’ . :;
Tavle 5
GENERAL SFEED LIMITS IOf km/h IN FORCE WITHIN
BUILT-UP AFEAS FOR-ALL VEHICIZ CATEGORIES
Country Speed limit ! Remarks

4loania : 3

Germany, Federal Repubiic of 5C

Austria 50

Belgiun 60 .

Bulgaria. ' 60 50 for certain categories of vehicles:

‘ ’ tuses, goods: vehicles with trailers, -
motor cycles »
30 for tractors, vehicles in tow,
. : : dangerous goods _

Cyprus 48 56 on four-lane carriageways

Denmark 60 70 and 30 in special cases with indication

Spain 60 '

United States of America 24 - 64 |}generally speed limits range. between
40-55 imx/n.

_ Finland 50 in certain cases, varies frorm 30 to 60
{indicated)

France £0 other cpeed limits indicated at road-sids;
transport of goods (permissible maximmm
weight > 10 t.}). 950 km/h.

Greece

Hungary ) Lorries and motor cycles: 50

Ireland 43 '

Iceland

Italy 50

Luxembourg 60

Malta

- Norway 50 : .

Netherlands » 50 70'in special cases, indicated by road signs

Poland 50 other speed limits indicated by road signs

Portugal 60 with trailer 50 laz/h

; German Democratic Republic 50 60 to 80 in special conditicns (indicated)

| Romar.ia 60 40 laz/h for buses, goods vehicles, motor

cycles, vehicles with trailers and vehicles

- used for the traasport of dangerous goods;
20 km/h for tractsrs.

United Kingdom a0

Sweden 950 30 or 7O in special cases, indicated by
road signs

‘ Switzerland 60

; Czechoslovakia - 60 (only fror 5-25 ms. The speed limits in

| : tables 1-4 are enforced from 23-5 ms).

3 Turkey , : : '

} : USSR - : 60 50 for certain categories of vehicles like
| L . ‘ sel{-propelled cranes and machines

Yugoslavia 60

www.parlament.gv.at
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Entwur f

Bundesgesetz vom ............ , mit
dem die Strafenverkehrsordnung 1960
gedndert wird (11. StVO-Novelle)

Der Nationalrat hat beschlossen:
Artikel I

Die StraBenverkehrsordnung 1960, BGB1l.
Nr. 159, zuletzt geidndert mit dem Bun-
desgesetz BGBl.Nr. 174/1983, wird wie
folgt gedndert:

1. § 5 Abs. 1 hat zu lauten:

"(1) Wer sich in einem durch Alkohol be-
eintrdchtigten Zustand befindet, darf ein
Fahrzeug weder lenken noch in Betrieb nehmen.
Bei einem Blutalkoholgehalt von 0,8 Promille
bzw,., einem diesem Wert entsprechenden Atem-
alkoholgehalt oder dariiber gilt eine Person
als von Alkohol beeintrdchtigt. Wird der an-
gegebene Blut- bzw. Atemalkoholgehalt nicht

erreicht, so ist § 58 Abs. 1 anzuwenden."

2. Im § 5 Abs. 2 hat der letzte Satz zu
entfallen, '

3. Im § 5 wird nach Abs. 2 folgender Abs. 2a
eingefiligt:

"(2a) Die Untersuchung der Atemluft auf Alko-
holgehalt ist entweder
a) mit einem Gerdt, das nur den Verdacht der

Beeintrdchtigung durch Alkohol ergibt, oder
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b) mit einem Ger&dt, das den Atemalkohol-
gehalt miBt und den entsprechenden Blut-
alkoholwert anzeigt,

vorzunehmen,"

4. § 5 Abs. 4 hat zu lauten:

"(4) Die Organe der StrafBenaufsicht sind
weitefs berechtigt, einem im &6ffentlichen
Sanitdtsdienst stehenden oder bei einer
Bundespolizeibehd&rde tétigen Arzt zwecks
Feststellung des Grades der Alkoholeinwir-

kung vorzufihren:

"a) Personen, bei denen eine Untersuchung

nach Abs. 2a 1lit. a den Verdacht der
Beeintrdchtigung durch Alkohol ergeben
hat, es sei denn, daB sie das Fahrzeug
noch nicht in Betrieb genommen und in
Kenntnis des Untersuchungsergebnisses
von der Inbetriebnahme Abstand genommen

haben,

b) Personen, die ein Fahrzeug lenken oder
in Betrieb nehmen, oder zu lenken oder
in Betrieb zu nehmen versuchen und sich
offenbar in einem durch Alkohol beein-
trdchtigten Zustand befinden, wenn eine
Untersuchung nach Abs. 2a nicht méglich

ist,

c) Lenker von Fahrzeugen oder FuRginger,
die verddchtig sind, in einem durch
Alkohol beeintrdchtigten Zustand einen
Verkehrsunfall verursacht zu haben,
wenn nicht eine Untersuchung nach Abs. 2a

lit. b vorgenommen wird."
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5. Im § 5 wird nach Abs. 4 folgender
Abs. 4a eingefligt:

"(4a) Wird eine Untersuchung der Atemluft
nach Abs. 2a 1lit. b vorgenommen, so ist
deren Ergebnis der Feststellung des Grades
der Alkoholeinwirkung zugrunde zu legen.
Eine Vorfihrung zu einem im 6ffentlichen
Sanitdtsdienst stehenden oder bei einer
Bundespolizeibehérde t&tigen Arzt hat in

diesem Falle zu unterbleiben."

6. § 5 Abs. 5 hat zu lauten:

"(5) Wer einem im &6ffentlichen Sanitidts-
dienst stehenden oder bei einer Bundes-
polizeibehdérde tdtigen Arzt zwecks Fest-
stellung des Grades der Alkoholeinwirkung
vorgefihrt worden ist (Abs. 4), hat sich

dieser Untersuchung zu unterziehen."

-

7. § 5 Abs. 7 hat zu lauten:

"(7) Ein im 6ffentlichen Sanitdtsdienst ste-

hender oder bei einer Bundespolizeibehérde

tdtiger Arzt hat eine Blutabnahme zum Zwecke

der Bestimmung des Blutalkoholgehaltes auch

vorzunehmen, wenn sie ein Vorgefihrter ver-

langt oder ihr zustimmt, oder

a) wenn eine Person, bei der eine Unter-
suchung der Atemluft nach Abs. 2a 1lit. b
vorgenommen - worden ist, oder

b) wenn sonst eine Person, die im Verdacht

steht, eine Verwaltungsiibertretung gemifR
§ 99 Abs. 1 1lit., a begangen zu haben, oder
c) wenn ein FuBgédnger, der im Verdacht steht,

in einem durch Alkohol beeintrdchtigten
" Zustand einen Verkehrsunfall verursacht

zu haben,

eine solche Blutabnahme verlangt."

www.parlament.gv.at
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8. § 5 Abs. 8 bis 11 haben zu lauten:

"(8) Die Bestimmungen des Abs. 3 und des
Abs. 4 lit. b und ¢ sind sinngemaB auch auf
Personen anzuwenden, die sich in einem
durch Suchtgift beeintrdchtigten Zustand
befinden; der dem Arzt Vorgefihrte hat sich

der Untersuchung zu unterziehen.

(9) Hat eine Untersuchung nach Abs., 2a 1lit. a
den Verdacht einer Alkoholbeeintrichtigung
ergeben oder ist bei den Untersuchungen nach
Abs, 2a 1lit. b, 5, 6, 7 und 7a eine Alkohol-
beeintrdchtigung festgestellt worden, so

sind die Kosten der Untersuchung vom Unter-
suchten zu tragen. Das gleiche gilt im Falle
der Feststellung einer Suchtgiftbeeintrédch-

tigung.

(10) Die Bestimmungen des § 35 des Verwal-
tungsstrafgesetzes 1950 iliber die Festnehmung

werden von den Abs, 2 bis 4a nicht berihrt,

(11) Der Bundesminister fir Verkehr hat unter
Bedachtnahme auf den Zweck der Untersuchung
nach Abs. 2 und 2a und zur Gewdhrleistung

ihrer zweckmdfBigen Durchfihrung den Kreis der
hiefir zu ermdchtigenden Organe der StrafRen-
aufsicht und die Art ihrer Schulung sowie unter
Bedachtnahme auf den jeweiligen Stand der Wis-
senschaft und Technik die fir eine Untersuchung
der Atemluft geeigneten Gerdte durch Verordnung

Zu bestimmen."

www.parlament.gv.at




78/ME XVI. GP - Mi nistgria?nt\uurf (gescanntes Original) 25von 39

9. Dem § 42 wird folgender Abs. 5 an-
gefigt:

"(5) Wenn und insoweit es die Sicher-
heit, Leichtigkeit oder Fllssigkeit
des Verkehrs, insbesondere zu Zeiten
starken Verkehrs (z.B. Ferienreisever-
kehr), oder eine gleichartige Ver-
kehrsregelung in Nachbarstaaten Oster-
reichs erfordert, kann der Bundesmi-
nister fir Verkehr durch Verordnung
bestimmen, dafR die Lenker von den in
Abs. 1 oder 2 genannten Fahrzeugen 2zu
anderen als den im Abs. 1 angefiihrten
Zeiten alle oder bestimmte Freiland-

straBRen nicht befahren dirfen."

10. Im § 99 Abs. 1 werden in der Ein-
leitung die Worte "von 5.000 S bis
30.000 S" durch die Worte "von 10.000 S
bis 50.000 S" ersetzt.

11, § 99 Abs. 6 1lit. a hat zu lauten:

"a) wenn durch die Tat lediglich Sach-
schaden entstanden ist, die Bestim-
mungen (iber das Verhalten bei einem
Verkehrsunfall mit bloBem Sach-
schaden (§ 4 Abs. 5) eingehalten
worden sind und nicht eine Ubertre-

tung nach Abs. 1 vorliegt,"

12, Im § 100 Abs. 3 lit., a wird das Wort
"5.000 S" durch das Wort "10.000 S" er-

setzt.
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Artikel II

(1) Dieses Bundesgesetz tritt mit ...........

in Kraft.

(2) Verordnungen auf Grund der Bestimmungen
dieses Bundesgesetzes diirfen bereits von dem
seiner Kundmachung folgenden Tag an erlassen
werden, Solche Verordnungen dirfen frihestens
mit dem im Abs. 1 bezeichneten Zeitpunkt in

Kraft gesetzt werden.

(3) Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes
ist der Bundesminister fir Verkehr betraut,

soweit die Vollziehung nicht den Lidndern zu-
steht und insoweit den Landesregierungen ob-

liegt.
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VORBLATT

Problem:

In den letzten Jahren war einerseits ein Anstieg der
StraRenverkehrsunfille unter Alkoholeinwirkung zu ver-
zeichnen, andererseits waren insbesondere im l&dndlichen
Raum erhebliche Schwierigkeiten bei der Feststellung

des Grades der Alkoholeinwirkung (&rztliche Untersuchung)

gegeben,

Ziel:

Hebung der Sicherheit im Strafenverkehr,

Problemldsung:

Durch neue KontrollmaBnahmen soll die Alkoholisierung

von Fahrzeuglenkern eingeschridnkt werden.

Alternativldsungen:

Keine,

Kosten:

Die allm&hliche Anschaffung der neuen Priifgerdte wird,
auf mehrere Jahre verteilt, etwa 10 bis 15 Millionen
Schilling erfordern; die Anschaffung kann jedoch aus

den eingehobenén Strafgeldern finanziert werden.
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ERLAUTERUNGEN

Allgemeines

Nachdem die Zahl der StraBenverkehrsunfdlle, bei denen
Alkoholisierung eines Beteiligten festgestellt worden
ist, von 1971 bis 1978 abgenommen hat, ist seither wie-
der eine Zunahme zu verzeichnen, wobei sich der Auf-
wértétrend'zu beschleunigen scheint; ‘auferdem sind die
Folgen von Unf&dllen mit alkoholisierten Beteiligten an-
teilsmdBRig schwerwiegender als bei sonstigen Unf&llen.
Widhrend der Anteil der Unf&dlle unter Alkoholeinwirkung
am Gesamtunfallgeschehen in den letzten finf Jahren je-
weils zwischen 8,6 % und 9 % lag, liegt dieser Wert bei
den Todesopfern zwischen 13,5 % und im Jahre 1982 bei
15,6 %.

Nach der geltenden Rechtslage ist zur Feststellung des
Grades der Alkoholeinwirkung bei einem Verkehrsteil-
nehmer jeweils die Vorfiihrung zu einem im 6ffentlichen
Sanitidtsdienst stehenden Arzt erforderlich. Dies ergab
in letzter Zeit insbesondere im ldndlichen Raum AnlaR
zu erheblichen Schwierigkeiten. Da zwischenzeitlich Ge-
rdte entwickelt wordeh sind, die bei Prifung der Atem-
luft mit etwa der gleichen Genauigkeit wie die Blutal- .
koholbestimmung den Alkoholisierungsgrad anzuzeigen ver-
mégen, wird mit der vorliegenden Gesetzesnovelle diese
neue Untersuchungsart eingefihrt. Die Ergebnisse der
Atemluftuntersuchung mit den neuen Prﬁfgeriten'sollen
allein ausreichen, um den Grad der Alkoholeinwirkung
festzustellen. In diesen F&dllen wird eine &drztliche Un-

tersuchung unterbleiben kénnen.

Abseits vom Alkoholproblem soll auch die vorgesehene
Verordnungsermachtigung zur sinnvollen Anpassung des
Fahrverbotes flir Lastkraftfahrzeuge an ein besonderes
Verkehrsaufkommen zur Hebung der Verkehrssicherheit bei-

tragen.
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Zu den einzelnen Bestimmungen des Art., I

Zu Z, 1:

Die neuen Prifgerdte sind nach den bisherigén Tester-
gebnissen geeignet, aufgrund der Prifung der Atemluft

zufolge des engen Zusammenhanges zwischen Blut- und

 Atemalkoholkonzentration exakte Riickschliisse auf die

Blutalkoholkonzentration anzuieigen, Die Meﬁgenauig-
keit entspricht der Untersuchung der Blutalkoholkon-
zentration, sodaR beide MeRverfahren als gleichwertig
zu bezeichnen sind. Die neuen Prifgeridte lassen daher
eine Gleichstellung der Atemluftuntersuchung mit der

Blutalkoholbestimmung zu,

Der vorgesehene letzte Satz des § 5 Abs. 1 dient der
Klarstellung, und zwar in der Weise, da® nur eine Per-
son mit einem Blutalkoholgehalt von 0,8 %0 bzw. dem
entsprechenden Atemalkoholgehalt oder dariber als von
-Alkohol beeintrédchtigt gilt, mit allen Folgen, die an
diesen Zustand gekniipft sind., Wenn jedoch dieser Blut-
bzw. Atemalkoholgehalt nicht erreicht wird, kann zwar
aufgrund besonderer subjektiver Umstdnde (z,.,B. Medi-
kamentengebrauch u.,a.) ebenfalls Fahruntiichtigkeit ge-
geben sein, aber ein solcher Zustand soll stets nach

§ 58 mit den dort genannten Folgen beurteilt werden;
er soll jedoch nicht zu den Folgen fihren, die eine
Alkoholbeeintrdchtigung nach sich zieht,; insbesondere
kommt in diesem Fall eine Bestrafung nach § 99 Abs. 1

nicht in Betracht.

Zu Z, 2, 3 und 5:

Die Untersuchung der Atemluft wird nun auf zwei unter-
schiedliche Arten aufgeteilt. Die bisherige Methode,
wonach die Atemluftuntersuchung mittels Prifrdhrchens

lediglich ergibt, ob der Untersuchte verddchtig ist
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oder nicht, alkoholbeeintridchtigt zu sein, wird weil-
terhin als sog. Vortest méglich sein. Bei einem posi-
tiven Ergebnis wird kilinftig aber entweder das bis-
herige Verfahren (Vorfihrung zum Arzﬁ) unverédndert
beibehalten oder es wird eine weitere Atemluftunter-

suchung mit einem der neuen Priifgerdte vorgenommen,

Die Untersuchung der Atemluft mit den neuen Priifge-
rdten, die den Atémalkoholgehalt exakt messen und den
entsprechenden Blutalkoholwert anzeigen kénnen, soll
allein als Grundlage zur Feststellung des Grades der
Alkoholeinwirkung dienen. Eine Vorfihrung zum Arzt hat

in diesen F&dllen zu unterbleiben,

Welche Art der Atemluftuntersuchung vorgenommen wird,
wird sich danach richten, welches Ger&tg das betreffen-
de StraBenaufsichtsorgan (am Ort der Anhaltung oder auf
der Dienststelle) zur Verfigung hat. Dem Untersuchten
steht jedenfalls keine Wahlm&glichkeit 2zu; er hat sich
jener Art der Atemluftuntersuchung zu unterziehen, die
das Strafenaufsichtsorgan bestimmt.

-

Zu 2, 4, 6 und T7:

Es sind Zweifel aufgetreten, ob die bei den Bundespoli-
zeibehérden tdtigen Arzte dem 6ffentlichen Sanit&dtsdienst
zuzurechnen sind. Zur eindeutigen Regelung werden diese

Arzte nun jeweils ausdriicklich angefiihrt.

Die Anderungen hinsichtlich der Zitierungen ergeben sich

aufgrund der Einfihrung der neuen Priifgeridte,.

(Zu Abs., 4 lit. c): Auch in jenen F&dllen, in denen Len-

ker von Fahrzeugen oder FuRgidnger verddchtig sind, in
einem durch Alkohol beeintr&dchtigten Zustand einen Ver-
kehrsunfall verursacht zu haben, s0ll die Mdglichkeit ge-
geben sein, von ‘einer Vorfihrung 2um Arzt abzusehen, wenn
eine Untersuchung der Atemluft mit den neuen Prifgerdten
vorgenommen wird. Dabei ist jedoch davon auszugehen, daB
eine an einem Unfall beteiligte Person in der Lage ist,

die Untersuchung der Atemluft unbeeintrichtigt vorzunehmen,
Es wird sich dabei in der Regel nur um im wesentlichen un-

verletzte Personen handeln kénnen.
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(Zu Abs. T7): Die vorgesehene Aufgliederung dient ledig-

lich der besseren {(bersichtlichkeit.

Mit der Ergidnzung unter 1lit, a wird klargestellt, daf
auch eine Person, bei der eine Atemluftuntersuchung mit
den neuen Prifgerdten vorgenommen worden ist, eine Blut-
abnahme zum Zwecke der Bestimmung des Blutalkoholge-

haltes von einem hiefﬁrlvorgesehenen Arzt (Abs. 7 bzw.

Ta) verlangen kann. Der UnterSuchte hat eine solche Blut-

- abnahme jeddch selbst zu’veranlassen; eine etwaige Vor-
fihrung durch Organe der StraBenaufsicht kommt im Sinne
des Abs. 4a nicht in Betracht,

Zu Z. 8:

Die neue Fassung dient im wesentlichen der Anpassung an

die vorgesehene Neuregelung.

Mit der Anderung des Abs. 9 wird weiters auch neu ge-
regelt, daB die Kosten einer Untersuchung auf Alkohol-
beeintrdchtigung einschliefBlich einer Blutalkoholfest-
stellung nur bei einem positiven Ergebnis vom Untersuch-

ten zu tragen sind. Die bisherige Regelung, wonach die

Kosten auch bei einer negativen Blutalkoholbestimmung vom

Untersuchten zu tragen waren, wenn er diese Untersuchung
verlangt hat, scheint nicht gerechtfertigt zu sein. Ein
Untersuchter soll die zu seiner Entlastung dienenden Un-
tersuchungen verlangen kénnen, ohne flirchten zu missen,

die Kosten unabh&ngig vom Ergebnis tragen zu miissen,

Die Verordnung iliber die Untersuchung der Atemluft auf
Alkoholgehalt BGBl.Nr. 3/1961, bleibt zunidchst unverdn-
dert in Geltung. Sie bedarf lediglich der Ebgénzung be-

zliglich der neuen Priifgeridte.
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Mit der hier vorgesehenen Verordnungsermdchtigung soll
die Moglichkeit geschaffen werden, das Fahrverbot fir
Lastkraftfahrzeuge im Interesse der Sicherheit, Leich-
tigkeit oder Fliissigkeit des Verkehrs in sinnvoller und
zielflihrender Weise an besondere Verkehrsverhdltnisse
anzupassen. Neben einer allfdlligen zeitlichen Abwei-
chung soll gegebenenfalls insbesondere ermdglicht wer-
den, einzelne vom Ferienreiseverkehr besonders stark
belastete StraBenziige, sog. Ferienrouten, zeitweise

vom Lkw-Verkehr freizuhaltermn,

Zu 2. 10:

Der seit 1960 unverdnderte Strafrahmen wird im Hinblick
auf eine weitere notwendige Einschrankung der Alkohol-
beeintrdchtigung im Strafenverkehr entsprechend angeho-

ben.

Zu zZ. 1ll:

Ein alkoholisierter Fahrzeuglenker soll in keinem Fall
straffrei bleiben; dies wird mit der Erginzung der Be-
stimmung klargestellt. Die Rechtswohltat des Nichtvor-
liegens einer Verwaltungsiibertretung und damit Straf-
freiheit bei vorschriftsm&Big gemeldeten Sachschadenun-
fédllen soll dann nicht zur Anwendung kommen, wenn der
Verursacher eines Sachschadens zum betreffenden Zeit-
punkt alkoholbeeintridchtigt war oder einen der ibrigen
Tatbestédnde des § 99 Abs. 1 erfillt hat,

Zu 2, 12:

Im Hinblick auf die Anhebung des Strafrahmens im § 99
Abs. 1 war auch hier das MindestmaR entsprechend zu er=-

héhen.
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Textgegeniberstellung

(Geltender Text)

§ 5. (1) Wer sich in cinem durch Alkohol becintriichtigten
Zustand befindet, darf cin Fahrzeug weder lenken noch in Be-
tricb nchmen. Bei cinem Blutalkoholgehalt von 0,8 Promille
und dariiber gilt der Zustand ciner Person als von Alkohol be-

cintriichtigt.2™")

(2) Organc des amtsiirztlichen Dicnstes oder besonders ge-
schulte und von der Behorde hiczu ermiichtigte Organe der
StraBcnaufsicht sind berechtigt, die Atemluft von Personen, dic
cin Fahrzeug lenken, in Betrich nchnien oder zu lenken oder in
Betricb zu nchmen .versuchen, auf Alkoholgehalt zu unfersu-
chen, *~?) svenn vermutet'”) werden kann, daB sich diese Per-

soncn In clnem durch Alkohol becintréchtigten Zustand befin-
den. sDie Untersuchung ist mit gecigneten Geriiten vorzunch-
men.") :

(Neue Fassung)

Entwurf

Bundesgesetz vom .....: 000..., mit
dem die StraBenverkehrsordnung 1960
geldndert wird (11, StVO-Novelle)

Der Nationalrat hat beschlossen:
Artikel I

Die Strafenverkehrsordnung 1960, BGB1,
Nr. 159, zuletzt gefindert mit dem Bun-
desgesetz BGBI .Nr. 17471983, wird wie
folgt gedndert:

1, § 5 Abs. 1 hat zu lauten:

"(1) VWer sich in einem durch Alkohol be-
eintridchtigten Zustand befindet, darf ein
Fahrzeug weder lenken noch in Betrieb nehmen,
Bei einem Blutalkoholgehalt von 0,8 Promille
bzw,., einem diesem Wert entsprechenden Atem-
alkoholgéhalt oder dartber gilt eine Person
als von Alkohol beeintrichtigt. Wird der an-
gegebene Blut- bzw, Atemalkoholgehalt nicht

erreicht, so ist § 58 Abs. 1 anzuwenden."”

2, Im § 5 Abs. 2 hat der letzte Satz zu

entfallen.
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(4) Dic Organc der StraBenaufsicht sind weiters berechtigt,
cinem im &ffentlichen Sanitiitsdienst'®) stchenden Arzt zwecks
Feststellung des  Grades der  Alkoholeinwirkung vorzufiih-
ren:'*'%) :

a) Personen, bei denen cine Untersuchung nach Abs. 2
den Verdacht der Beeintriichtigpung durch Alkohol ergeben hat,
cs sei denn, daB sic diis Fabrzeug noch nicht in Betricb ge-
nommen und in Kenntnis des Untersuchnngsergebnisses von
der Inbetricbnalime Abstand genommen haben,

b) Personen, dic cin Fahrzeug lenken oder in Detricb
nchmen, oder zu icnken oder in Betricb zu nehmen versuchen

und sich offenbar'®) in cinem durch Alkohol beeintriichtigten

Zustand befinden, wenn cine Untersuchung nach Abs. 2 nicht
moglich ist,

3. Im § 5 wird nach Abs., 2 folgender Abs, 2a

eingefugt: : )

"(2a} Die Untersuchung der Atemlurt éur Alko-

holgehalt ist entweder ’

a) mit einem Cer#t, das nur den Verdacht der
Beeintrichtigung durch Alkohol ergibt, oder

b) mit einem Gerdt, das den Atemalkohol-

gehalt miBt und den entsprechenden Blut-
alkoholwert anzeigt,
vorzunehmen," ’

4, § 5 Abs. 4 hat zu lauten:

"(4) Die Organe der StraBenaufsicht.sind
weliters berechtigt, einem im uffentlichen:
Sanitdtsdienst stehenden oder bei einer '
Bundespolizeibeh8rde tidtigen Arzt iwecks
Feststellung des GCrades der Alkoholeinwir-

kung vorzufihren:

a) Personen, bei denen eine Untersuchung
nach Abs, 2a 1it, a den Verdacht der
Beeintrichtigung durch Alkohol ergeben
hat, es sei denn, daf sie das Fahrzeug
noch nicht in Betrieb genommen und in
Kenntnis des Untersuchungsergebnisses
von der Inbetriebnahme Abstand genommen

haben,

b) Personen, die ein Fahrzeug lenken oder
in Betrieb nehmen, oder zu lenken oder
in Betrieb zu nehmen versuchen und sich
offenbar in einem durch Alkohol beein-
trichtigten Zustand befinden, wenn eine
Untersuchung nach Abs. 2a nicht mﬁglfch
ist,
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¢) Lenker voin Fahrzeugen oder FuBgiinger,®) dic verdiich-
tig sind, in cinem durch Alkohol beeinteiichtigten Zustand cinen
Verkehrsunfall verursacht zn halien.

(5) ch citiemn fin difentlichen Sanitiitsdienst s!thndcn
Arzt 2wecks Feststellung des Grades der Alkoholeinwirkung -
vorgefiihrt wordeni ist (Abs. 4), hat sich dieser Untersuchung zu

unterzichen.21)22)

c) Lenker von Fahrzeugen oder Fufigdnger,
die verdidchtig sind, in einem durch
Alkohol beeihtrﬂchtigten Zustand einen
Verkehrsunfall vervursacht zu haben,
wenn nicht eine Untersuchung ‘nach Abs. 2a

1it. b vorgenommen. wird."”

5. Im § 5 wird nach Abs. 4 folgender
Abs. 4a eingefligt:

"(4a) Wird eine Untersuchung der Atemluft
nach Abs. 2a 1lit. b vorgenommen, so ist
deren Ergebnis der Feststellung des Grades:
der Alkoholeinwirkung zugrunde zu legen.

" Eine Vqrfihrung zu einem im 8ffentlichen

Sanititsdienst stehenden oder bei einer
Bundespolizeibehdrde tdtigen Arzt hat in
diesem Falle zu unterbleiben,”

6. § 5 Abs, 5 hat zu lauten:

"(5) Wer einem im 8ffentlichen Sanitits-
dienst stehenden oder bei einer Bundes-
polizelbehdrde tatigen Arzt zwecks Fest-
stellung des Grades der Alkoholeinwirkung
vorgefllhrt worden ist (Abs, &), hat sich
dieser Untersuchung zu unterziehen."

-
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(7) Ein im ffentlichen Sanitiitsdienst stchender Arzt hat

cine Blutabnahme zum Zwecke der Bestimmung des Blutalko-
holgehaltes auch vorzunchmen, wenn sie ein Vorgefiihrter ver-
langt oder fhr zustimmt,®”) oder wenn sonst cinc Person, dicim
Verdacht steht, eine Verwaltungsiibertretung gemit § 99
Abs. 1 lit.a begangen zu haben, oder ein FuBginger, der im
Verdacht steht, in cinem durch Alkohol Leeintriichtigten Zu-
stand cinen Verkchrsunfall verursacht zu haben, eine solche
Blutabnahme verlangt.>®). (Fassung StV O-Novelle 1964 )

(8) Die Bestinunungen der Abs. 3 und 4 lit. b und c sind

slnngemiiB auch auf Personen anwendbar, die sich in einem
durch Suchtgift®') beeintriichtigten Zustand befinden; der dem
Arzt Vorgefiihrte hat sich der Untersuchung zu unterzichen.

7. § 5 Abs. 7 hat 2zu lauten:

“(7) Ein im &6ffentlichen Sanitidtsdienst ste-

hender oder bei einer ‘Bundespolizeibehdrde

tidtiger Arzt hat eine Blutabnahme zum Zwecké

der Bestimmung des Blutalkoholgehaltes auch

vorzunehmen, wenn sie ein Vorgefilthrter ver-

langt oder ihr zustimmt, oder

a) wenn eine Person, bei der eine Unter-

" suchung der Atemluft naéh Abs. 2a 1lit, b
vorgenommen worden ist, oder

b) wenn sonst eine Person, die im Verdacht

steht, eine Verwaltungsilbertretung gemin

§ 99 Abs, 1 1lit, a begangen zu haben, oder
c) venn ein Fufgidnger, der im Verdacht steht,

in einem durch Alkohol beeintrichtigten

Zustand einen Verkehrsunfall verursacht

zu haben, .

eine solche Blutabnahme verlangt."

8. § 5 Abs., 8 bis 11 haben zu lauten:

*(8) Die Bestimmungen des Abs. 3 und des
Abs. 4 1it. b und ¢ sind ainngemiB auch auf
Personen anzuwenden, die sich in efnem
durch Suchtgift beeintridchtigten Zustand
befinden; der dem Arzt Vorgefilhrte hat sich

der Untersuchung zu unterziehen,
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(9) Ist bei ciner Untersuchung nach Abs. 2 oder 4 cine
Alkoholbecintriichtigung (Abs. 1) festgestellt worden, so sind
dic Kosten der Untersuchung vom Untersuchten zu tragen. Das
gleiche gilt im Falle der Feststellung ciner Suchlgi.l‘tbccintriichli-
gung. Ist cine Blutabnahme auf Verlangen ciner im Abs. 7 ge-
nannten Person vorgenommen worden, so sind dic Kosten der
Blutabnahme und der Bestimmung des Blutalkoholgehaltes
ohne Riicksicht auf das Untersuchungsergebnis von der betref-
fenden Person zu tragen,®?) (Fassung StV O-Novelle 1964)

(10) Dic Bestimmungen des § 35 des Verwaltungsstrafge-
setzes 1950 iiber dic Festnchmung werden von den Abs. 2 bis 4
nicht beriihrt.

(11) Der Bundesmiinister fiir Verkehr hat unter Bedacht-
nahme auf den Zweck der Untersuchung nach Abs. 1 und zur
Gewiilrleistung ihrer zweckmiiBigen Durchfiihrung den Kreis
der hicfiir zu ermiichtigenden Organe der StraBenaufsicht und

dic Art ihrer Schulung sowie unter Bedachtnahme auf den fje-.

weiligen Stand der Wissenschaft und Technik die fiir eine Un-
tersuchung der Atemluft geeigneten Geriite durch Verordnung
zu bestimmen.”) (Fassung 6. StV O-Novelle)

(9) Hat eine Untersuchung nach Abs, 2a 1lit., a
den Verdacht einer Alkoholbeeintrichtigung
ergeben oder ist bei den Untersuchungen nach
Abs, 2a 1it., b, 5, 6, 7 und 7a eine Alkohol-
beeintrichtigung festgestellt worden, so

sind die Kosten der Untersuchung vom Unter-
suchten zu tragen. Das gleiche gilt im Falle
der Feststellung einer Suchtgiftbeeintrich-
tigung.

(10) Die Restimmungen des § 35 des Verwal-
tungsstrafgesetzes 1950 tiber die Festnehmung
werden von den Abs, 2 bis 4a nicht berthrt,

(11) Der Bundesminister fUr Verkehr hat unter
Bedachtnahme auf den Zweck der Untersuchung
nach Abs. 2 und 2a und zur Gewdhrleistung

ihrer zweckmifigen Durchf(Ghrung den Kreis der
hiefUr zu ermichtigenden Organe der Strafen-
aufsicht und die Art ihrer Schulung sowie unter
Bedachtnahme auf den jeweiligen Stand der Wis-
senschaft und Technik die fiir eine Untersuchung
der Atemluft geeigneten Ger#te durch Verordnung

zu beatimmen.,”
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§ 99. (1) Eine Verwaltungsiibertretung bcgeh.t und ist r.nit
ciner Geldstrafe von 5000 S bis 30 000 S, im Fall ihrer Unein-
bringlichkeit mit Arrest von ciner bis sechs Wochen, zu bestra-

fen,') (Fassung VAP)

n) wenn durch die Tat lediglich Sachschaden entstanden ist
und die Bestimmungen iiber das Verhalten bel einem Ver-

kehrsunfall mit bloBem Sachschaden (§4 Abs. S) eingehalten .

worden sind,

“a) beim Verdacht ciner Ubertretung nach § 99 Abs.1 ein
Betrag von 5 000 S, '

9. Dem § 42 wird folgender Abs, 5 an=
gefiigt:

"(5) Wenn und insoweit es die Sicher-
heit, Leichtigkeit oder FlUssigkeit
des Verkehrs, insbesondere zu Zeiten
starken Verkehrs (z.B, Ferienreisever-
kehr), oder eine gleichartige Ver-
kehrsregelung in Nachbarstaaten Oster-
reichs erfordert, kann der Bundesmi-
nister fuUr Verkehr durch Verordnung
bestimmen} daB die lLenker von den in
Abs. 1 oder 2 genannten Fahrzeugen zu
anderen als den im Abs. 1 angefithrten
Zeiten alle oder bestimmte Freiland-

straBen nicht befahren dUrfen."”

10. Im § 99 Abs. 1 werden in der Ein-
leitung die Worte "von 5.000 S bis
30.000 S" durch die Worte "von 10,000 S
bis 50.000 S" ersetzt,

11, § 99 Abs., 6 1lit. a hat zu lauten:

"a) wenn durch die Tat lediglich Sach-
schaden entstanden ist, die Bestim-
mungen flber das Verhalten bei einem
Verkehrsunfall mit bloBem Sach-
schaden (§ 4 Abs. 5) eingehalten
worden sind und nicht eine Ubertre-

tung nach Abs. 1 vorliegt,”

12, Im § 100 Abs, J 1it, a wird das Wort
*5,000 8" durch das Wort "10,000 S" er=-
setzt, '

6E UOA g™
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Artikel‘II

(1) Dieses Rundesgesetz tritt mit R
in Krart,

(2) Verordnungen auf Grund der Bestimmungen
dieses Bundesgesetzes ddrfen bereits von dem
seiner Kundmachung folgenden Tag an erlassen

werden. Solche Verordnungen dUrfen frUhestens

mit dem im Abs, 1 bezeichneten Zeitpunkt 1in

Kraft gesetazt werden.

(3) Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes
ist der Bundesminister fUr Verkehr betraut,
soweit die Vollziehung nicht dan L4&ndern zu-

steht und insoweit den'Landesregierungen ob-
liegt, ’
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