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ANFRAGEBEANTWORTUNG

betreffend die schriftliche Anfrage der
Abg. Dr. Dillersberger und Genossen,
Nr. 77/J-NR/1987 vom 25. Februar 1987,
"Ausbaupldne der OBB im Tiroler Unter-
lang” '

Ihre Anfrage beehre ich mich, wie folgt zu beantworten:

Zu Frage 1:

Das in Rede stehende Gutachten betrifft ausschlieBlich den
Lokwechselbahnhof in Baumkirchen. Da das Gutachten mehrere
hundert Seiten umfaBt, lege ich der Anfrage eine Kurzzu-
sammenfassung der Umweltvertriglichkeitsstudie bei.

Zu Frage 2:
Das Protokoll der Vereinbarungen vom 11. Juni 1986 ist dieser
Beantwortung als Beilage 2 angeschlossen.

Zu Frage 3:

Es wurde kein viergleisiger Ausbau der Strecke Kufstein -
Innsbruck vereinbart.

Wien, am 22. April 1987
Der ndesminister:

Www.parlament.gv.ai



/;‘2 von 46 109/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

N

Rewace A

www.parlament.gv.at




109/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

HI

INHALT

Prdambel

Aufgabenstellung

Beschreibung der vorgeschlagenen Umwelt-
schutzmafnahmen

Lirmuntersuchung

3.7

3.8

Schallpegelmessungen

MaBgebende Verkehrsbelastung .
Immissionsgrenzwerte und waBgebender
Beurteilungszeitraum
Schalltechnische Berechnungen -
Schallbelastung im Analysejahr 1985
Schallbelastung im Prognosejahr 1995
ohne Lokbeigabebahnhof
Schallbelastung im Prognosejahxr 1995
mit Lokbeigabebahnhof ’
Restbelastung Ldrm

" Fldchenwidmung und Fldchennutzung, Schutzge-

biete und schiitzenswerte Gebjiete, Vorentwurf

Zum

landschaftspflegerischen Begleitplan

Fldchenwidmung
Fldchennutzung
Schutzgebiete
Schiitzenswexrte Gebiete
Landschaftspflege
Restbelastung

. Hydrologische Untersuchung

Optisch-dsthetische Auswirkungen

Auswirkungen der Beleuchtung.

-

Flichenbedarf und Trennwirkung (Landwirtschaft)

8.1
8.2

803

8.4

Bestandsanalyse

Beurteilung des eisenbahntechnischen Grund-
projek*es ohne UmweltschutzmasSnahmen
Beurteilung der vorgeschlagenen Umwelt-
schutzmafnahmen ‘
Ausweisung der Restbelastung

- Kosten

www.parlament.gv.at : =

Hi

H3

H7
H9
H9
H9

H10
H11
H12

H14

H14

H20

H22

H22
H23
H24

H25
H25.

H28

H29:

H30
H35

H36:
H36'
H36 "

H37:
H38€

 H39':

3von 46



4 von 46 109/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

..H‘]-.

PRRAMBEL

VeranlaBt durch eine internationale Vereinbarung der
Verkehrsminister der Republik Usterreich,‘der‘ltalie—
‘nischen Republik und der Bundesrepublik Deutschland
wurden die Usterreichischen Bundesbahnen beauftragt,

ihren Beitrag zur Verbesserung des alpeniiberschrei-
tenden Transitgliterverkehrs in der Relation Minchen -
Innsbruck =~ Verona auf dem bestehenden Streckennetz

zu leisten.

Im Rahmen eines mittelfristigen Ausbauprogrammes mit

der Zielsetzung, ausreichende Leistungsreserven zur
vermehrten Ubernahme von Giitersubstrat auf die Schiene
zu schaffen, sind folgende infrastrukturelle Verbesse-
rungen notwendig und hinreichend:
~A) Aufweitung der Eisenbahntunnel der Brennernordrampe

auf einen Querschnitt, der den Huckepacktransport
von Lkw's und Sattelauflieger bis zu einer Eckhoéhe
von 4,00 m gewdhrleistet. ‘

B) Errichtung einer Umfahrungsstrecke im Raum Inns-
bruck zwischen Baumkirchen/Westbahn und Gérberbach/
Brennerbahn sowie eines Lokbeigabebahnhofes im Raum
Baumkirchen, was im Hinblick auf das Fehlen anderer~
realistischer M8glichkeiten zur Erweiterung der be-

stehenden Gleisanlagen im Abschnitt Hall - Innsbruck
und zur Behebung der Strukturschwdche in Innsbruck- i
Hauptbahnhof als glnstigste L&sung erkannt wurde. ;
C) Modernisierung der sicherungstechnischen Anlagen in

- der Relation: Kufstein - Brenner, um Kapazitatsre—
serven ohne Gleisvermehrung im Unterinntal zu ge-

~ winnen.

Pr3ambel mit Schreiben vom .2.12.1986 von der Usterreichischen
Bundesbahnen, Generaldirektion Wien, zur Verfilgung gestellt.

www.parlament.gv.at



109/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

..HZ‘_.

Mit diesen BaumaSnahmen, verstdrkt durch organisatori-
sche Verbesserungen bei der Transportabwickiungg kén-
nen - gemeinsam mit analogen Aktivitatén bei den Ita-
lienischen Staatsbahnen und bei der Deutschen Bundes-
bahn - ausreichende Kapazitdtsaufstockungen in der
Magistrale Milnchen - Verona erreicht werden, sodaB
die absehbaren zusdtzlichen Transportaufgaben durch
~die drei Bahnverwaltungen bewdltigt werden kdnnen.

Die Planung filr die Umfahrung Innsbruck erfolgte 4-

stufig, nimlich |

1. Machbarkeifsstudie und Variantenauswahl wurde vom
Ingenieurbiiro ILF erstellt und am 05.12.1985 beim

Landeshauptmann von Tirol prédsentiert.

2. Eisenbahntechnisches Grundprojekt wurde von der

- Generaldirektion der UBB ausgearbeitet und berick-
sichtigt auch die bei der Prdsentation der Mach-
barkeitsstudie erkannten bedeutsamen Probleme.

3. Generelles Eihreichoperat beinhaltet neben den

Bestandteilen des eisenbahntechnischen Grundpro-
jekts dariiberhinaus die in der Umweltvertrdglich-
‘keitsuntersuchung vorgeschlagenen Umweltschutz-

. magnahmen sowie den erforderlichen Grundbedarf.

4. Detailplanung erfolgt im AnschluB an die eisenbahn-

- rechtliche Genehmigung des Generellen Einreich-
operats hinsichtlich der Lage der Hoch- und Kunst-
baﬁten und der ortsfesten eisenbahntechnischén

Einrichtungen.

www.parlament.gv.at
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1. AUFGABENSTELLUNG

(siehe Teil A)

Filr den im Verlauf der Umfahrung Innsbruck gepianzen E
Lokbeigabebahnhof Baumkirchen, zwischen der Ausfahrt
Bahnhof Fritzens-Wattens und dem geplanten ndrdlichen

Tunnelportal des Umfahrungstunnels siidlich des Inn-
flusses, war eine Umweltvertrdglichkeitsuntersuchung

Zu erarbeiten.

Zu untexrsuchen war das lage- und hdéhenmdBig vorgegebene

EISENBAHNTECHNISCHE GRUNDPROJEKT (Generelles Projekt,
1. Auflage August 1986). Andere Projektsvarianten

waren nicht zu untersuchen.

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist es, in einer

" Wirkungsanalyse die positiven und negativen, qualita-

tiven und gquantitativen Umweltauswirkungen des geplan-
ten Bauwerkes sowie des Betriebes zu erfassen und
gegeniiberzustellen, zu bewerten sowie geeignete Um-

weltschutzmaBnahmen vorzuschlagen. Dabei ist von der

Detailliertheit eines Generellen Projektes auszugehen.

einzelnen wurden bearbeitet:

Larmuntersuchung _

Erhebung der Flichenwidmung und Flichennutzung
Erhebung dé: Schutzgébiete'und schiitzenswerten Ge-
biete ' | '

Vorentwurf zum landschaftspflegerischen Begleit-
plan

Hydrologische Untersuchung

Optisch-§sthetische Auswirkungen
9 Auswirkungen der Beleuchtung °

" Flichenbedarf und Trennwirkung (Landwirtschaft).

www.parlament.gv.at
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Kdrperschall und Erschiitterungen wurden im Rahmen
dieses Generellen Projektes nicht untersucht, dLese
sind im Detailprojekt zu bearbeiten. '

<

Die Umweltvertrdglichkeitsuntersuchung wurde von einem
interdisziplindr zusammengesetzten Arbeitsteam durch-

gefilhrt, wobei jeder der Gutachter fiir seinen Teilbe-
reich verantwortlich zeichnet.

Als Teilgutachter wurden beigezogen:
- Filr die Behandlung des Teiles:

Liarmuntersuchung:
0., Univ.~Prof.Dipl.=Ing.Dr. K. RUDELSTORFER
ao.Univ.-Prof.Dipl.-Ing.Dr. H. TIEFENTHALER

Erhebung der Fldchenwidmung und Fl'aiche'nnutzung,

Erhebung der Schutzgebiete und schiitzenswerten

Gebiete, Bearbeitung des Vorentwurfes zum land-

schaftspflegerischen Begleitplan:
Ing. P. BREZINA
Landschaftsarchitekt, 0GA in der IFLA
Innsbruck

Hydrologische Untersuchung:
0.Univ.~Prof.Dipl.-Ing.Dr. K. INGERLE

Vorstand des Institutes filir Siedlungswasserbau

und Umwelttechnik, Universitat Innsbruck

Optisch-dsthetische Auswirkungen:
Dipl.-Ing. M. KOLB ‘
Allg. beeid. gerichtl. Sachverstdndiger
Innsbruck -

Untersuchung der Auswirkungen derxr Beieuchtung
Ing. Chr. BARTENBACH
Lichttechnisches Ingenieurbiiro, Innsbruck
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) Flachénbedarf und Trennwirkung (Landwirtschaft):
Dipl.-Ing. W. SONNWEBER ‘
Imst

PR

‘Die Federfiihrung dex Projektgruppe lag bei den Univer-

sitdtsprofessoren Dipl.-Ing. Dr. K. RUDELSTORFER und
Dipl.-Ing. Dr. H. TIEFENTHALER.

Das zu untersuchende eisenbahntechnische Grundprojekt

ohne UmweltschutzmaBnahmen umfaSt zwei Teile:

1. Verlegung der Westbahngleise im Abschnitt km 59,31
bis km 63,64 neu £ km 63,70 alt der Strecke Kuf-
stein - Brenner (Baulosldnge 4,33 km) und

2. Neubautrasse filir eine Umfahrung von Innsbruck im
Abschnitt km 0,00 2 km 59,99 der Westbahn bis
km 17,18 £ km 79,52 der Brennerbahn (Girberbach)
(Baulosldnge 17,18 km).

Beginnend im Bereich des Tonwerkes Fritzens wird die

bestehende Westbahn von der Siedlung entlang der Wat-
tener- und TonwerkstraBe abgeriickt. Die maximale Ab-
riickung betrdgt ca. 95 m. Die neue Bahntrasse liegt
im Fritzener Bogen auf einem ca. 4 m hohen Damm. Die
H6he der Schienenoberkante (SOK) ist mit der derzeit
bestehenden identisch. '

. Im Bereich der Baumkirchner Terrasse wird durch diesen

geplanten Neubau eine ca. 300 mllange und bis ltber 12 m
hohe Stiitzmauer erforderlich. ] :
Der Sportplatz Baumkirchen wird durch die Trassenver-

- legung teilweise angeschnitten,‘desgleichen wird eine

Verlegung des Leiten- und Lendweges erfdfdeflich}
In weiterer Folge' verlaufen finf Gleise des Lokbeigabe-
bahnhofes und der beiden Westbahngleise auf einem

www.parlament.gv.at
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ca. 4 m bis ca. 6 m hohen Damm bis in den Bereich der

Milser Terrasse. Die Kronenbreite der geplanten Bahn-

anlage betrdgt ca. 40 m, im Haltestellenbereich Volders-

Baumkirchen bis ca. 48 m. e
Die bestehende LandesstraBe wird bei ca. Westbahn-km
61,88 unterfiihrt, im Haltestellenbereich Volders-—

Baumkirchen ist ein Personendurchgang errichtet, der

‘"gleichzeitig Zugang zu dem geplanten Mittelbahnsteig

ist.

AV o Abstﬁtzung des Bahnkdrpers in Richtung Bahnhof-

siedlung ist eine ca. 440 m lange und 4 bis 5 m hohe

- Stiitzmauer nofwendig° Es ist beabsichtigt, das ehe-

malige Gasthaus 'Froschl' einzulSsen und als Betriebs-
gebaude fiir den Lokbeigabebahnhof zu adaptieren.

Bei ca. Bahn-km 62,90 ist zwischen den Umfahrungsglei-

sen ein 65 m langes, 4 m bzw. 8 m hohes und 8,5 m

breites Gebdude flir Biiros und Werkstdtten geplant, an
welches sich ein Wendeplatz und eine ZufahrtsstraBe
als Verbindung zur B 171 anschlieBt.

Von den BaumaBfnahmen betroffene Wirtschaftswege wer-

den wiederhergestellt.

Die Umfahrungsstrecke schwenkt bei ca. km 63,00 von
der Westbahnstrecke ab. Die Tiroler Strafe B 171, der
Inn sowie die A 12 Inntal Autobahn werden mit einer

ca.. 600 m langen und ca. 12,5 m breiten Eisenbahn-

briicke mit einer Konstruktionshdhe von 6,0 m {iber-

guert. Ab Umfahrungs~km 4,02 (ndrdliches Tunnelportal)
verlduft die Bahnlinie im Umfahrungstunnel.

Das Einschwénken der verlegten Westbahngleise in die
ﬁestehende UBB-Strecke erfordert das Anschneiden der
Milser Terrasse. ‘

Der Oberbau sowohl auf dem Erdkdrper als auch auf den

Bauwerken besteht aus Holzschwellen in durchgehendem

www.parlament.gv.at
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"Schotterbett.

Die maximal ° zulissigen Betriebsgeschwindigkeiten be-
tragens' .
- fir die durchgehenden Gleise der West- -
bahnstrecke | 140 km/h
- fir die Abzweiqung vom/zum Lokbeigabe-
bahnhof | 100 km/h
- fiir ein- und ausfahrende Giiterziige 60 km/h
- = innerhalb des Lokbeigabebahnhofes 40 km/h.

2, BESCHREIBUNG DER VORGESCHLAGENEN UMWELTSCHUTZMASS-
~ NAHMEN |

(siehe Teil A)

Die vorgeschlagenen Umweltschutzmagnahmen sind das Er-
gebnis umfangreicher Untersuchungen der Teilgutachter.

In einem OptimierungsprozefB wurden die Forderungen und

vorgeschlagenen MaBnahmen aufeinander abgestimmt. Sie sind

in den Einlagen A2 und A3 dargestellt.

Die SchutzmaBnahmen beginnen bei Westbahn-km 59,50 im
Bereich des Fritzener Bogens mit einer iiber Schienen-
oberkante (SOK) 2,0 bis 3,5 m hohen, 1130 langen,

hochabsorbierenden Schallschutzwand nérdlich (reéchts)
der Bahnlinie, welche bei ca. km 60,63 in eine Stiitz-

mauer einbindet. Im Bereich der Baumkirchner Terrasse

folgt ab ca. km 60,65 aus u.a. optisch-dsthetischen
und landschaftspflegerischen Grinden eine ca. 500 m
1ange Ubérdeckung der Bahnlinie (Galerie, Tunnel),

an die sich im Bereich des Lokbeigabebahnhofes rechts
der Bahn bis ca. km 62;60 eine 7,0 m bis 3,0 m hohe,

www.parlament.gv.at
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1450 m lange, hochabsorbierende Schallschutzanlage
(Steilwall mit aufgeSetzter Wand, Steilwall, Wand auf
Brilcke) anschlieBt.

stdlich (links) der Bahn im Bereich Baumkirchen-sid
(Bahnhofsiedlung) ist zwischen ca. Westbahn-km 61,67

und 63,10 eine 1430 m lange, 5,0 bis 2,5 m hohe, hoch-
absorbierende Schallschutzanlage vorgesehen, an die bis
zur Uberfilhrung dexr Tiroler StraBe B 171 im Westen im'
Bereich der Milser Terrasse (Milser Schwemmkegel) eine
ca. 600 m lange Uberdeckung (Tunnel, Galerie) anschlieBt.
Im Uberdeckungsbereich wird die B 171 Tiroler StraBe
unterfihrt.

Die 1lt. eisenbahntechnischem Grundprojekt ca. 600 m
lange Eisenbahnbriicke wird in zweil Briickenbauwerke
tiber Inn und A 12 Inntal Autobahn mit Lidngen von ca.
220 m und ca. 80 m aufgeldst. Zwischen diesen Briicken
erfolgt die Flihrung der Umfahrungsgleise auf einem
Damm. Zwischen der Uberdeckung im Bereich der Milser
Terrasse und dem Tunnelportal ist beiderseits der
Umfahrungsgleise eine 2,5 m hohe Schallschutzwand vor-
gesehen, welche im Bereich der Briickenbauwerke ggf. in
diese integriert wird.

Die Uberdeckungen sind aus optisch-dsthetischen und

- landschaftspfleqerischen Gesichtspunkten und nicht

. aus. Larmschutzgrinden erforderlich.

-

Die Bdschungen der anliegerseifig aufgefiillten Steil~-
wallkonstruktionen sind zu modellieren. Alle Dammbe-
reiche und Uberdeckungen sowie die Schallschutzanlagen
sind zu bepflanzen. N6érdlich der Bahn zwischen ca.
Westbahn-km 62,60 und:63p00 sowie sidlich der Bahn
zwischen km 61,10 und 61,70 sind Sichtschutzvorpflan-
zungen vorgesehen. | |

Die vorgeschlagenen, generell geplanten Umweltschutz-

www.parlament.gv.at
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maBnahmen erfordern noch in Zusammenarbeit z.B. mit
Statikern, Architekten eine intensive Bearbeitung im
. Detailprojekt.

£

In den folgenden Zusammenfassungen der Teilgutaahten

sind die einzelnen Auswirkungen und die vorgeschlagenen
UmweltschutzmaBnahmen ndher beschrieben.

3. LARMUNTERSUCHUNG

(siehe Teil B)

3.1 SCHALLPEGELMESSUNGEN

Zur Ermittlung der derzeitigen Schallbelastung (Ana-

lysejahr 1985) wurden im Zeitraum zwischen 5.5.1986

und 20.5.1986 umfangreiche Schallpegelmessungen am Tag
(06.00 bis 22.00 Uhr) und in der Nacht (22.00 bis 06.00
Uhr) an insgesamt 31 Mefpunkten durchgefiihrt. An drei

Immissionsorten wurde 24 Stunden gemessen.

Im Bereich des geplanten Lokbeigabebahnhofes wurden

am 15.5.1986 Probefahrten der Betriebsmandver durch-:

_gefﬁhrt, um alle relevanten Schallereignisse der Be-
triebszustdnde und Betriebsmandver zu messen. Dabei
wurden von den Usterreichischen Bundesbahnen die Be-
triebsmandver zeitlich und 6rtlich-so-gefahren, éaB
sie mit dem zukidnftigen Betrieb vergleichbar. sind.

3.2 MASSGEBENDE VERKEHRSBELASTUNG

Es wurden folgende Planfdlle untersucht:

www.parlament.gv.at
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- Analyse 1985
- Prognose 1995 ohne Lokbelgabebahnhof im Bereich
. der Hst. Volders-Baumkirchen
= Prognose 1995 mit Lokbeigabebahnhof im Bereich
der Hst. Volders-Baumkirchen.

Die fir die Ermittlung der drei Planfdlle des Schienenf

verkehrsldrms notwendigen Angaben wurden von den Uster-

reichischen Bundesbahnen zur Verfﬁgung gestellt.

Fiir den StraBenverkehr wurde eine Verkehrsénalyse und

eine Verkehrsprognose erstellt. Es wurde die Annahme

zugrunde gelegt, daB der prognostizierte Zuwachs des

Schwerverkehrs zwischen 1985 und 1995 von der StraBe

auf die Schiene verlagert werden kann.

3.3 IMMISSIONSGRENZWERTE UND MASSGEBENDER BEURTEILUNGS-
ZEITRAUM

Flir die Beurteilung der Séhallbelastung durch den
Schienenverkehr und StraBenverkehr im Untersuchungs-
gebiet wurden fiir die Bereiche mit Wohnbebauung die
Immissionsgrenzwerte der Dienstanwéisung betreffend
Lidrmschutz an BundesstraBen /14/ des BMBT mit 65 dB
am Tag und 55 dB in der Nacht zugrunde gelegt.

' Unter Beriicksichtigung der maSgebenden Verkehrsbela-
stungen und der daraus resultierenﬁen Emissionsschall-
pegel ist sowohl fiir die 'Schiene';als auch fir die
"Strage’ im‘Analyse- und Prognosejéhr der Zeitraum
'Nacht® (22. OO bis 06.00 Uhr) fir die Beurteilung
maBgebend.

www.parlament.gv.at -
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3n4 SCHALLTECHNISCHE BERECHNUNGEM

é@ BerechhungSverfahren

Die Berechnungen der Analyse- und ?rognoseschéil}egel
sowie die Kalibrierungsberechnungen (Vergleich Messung -
Berechnung) wurden fiir Schienenverkehrsldrm entspre-
chend der Richtlinien Schall 03 /2/ bzw. Akustik 04 /3/
der Deutschen Bundesbahn, flir StrasSenverkehrsldrm auf

Grundlage der ‘'Dienstanweisung betreffend Lirmschutz

“an BundesstraBen' /14/ vorgenommen.

Schienenbonus

Bei gleicher Belastung (d.h. bei gleichem energiedqui-
valenten Dauerschallpegel Leq,a) ist der Schienenver-
kehrsldarm der durchgehenden Strecke im Vergleich zum
StraBenverkehrsldrm weniger st6rend.(Schienenbonus);

Obwohl verschiedene Untersuchungen einen hdheren Schie-
nenbonus (insbesondere fiir die Nacht) ausweisen, wurde

den Berechnungen ein Schienenbonus von nur 5 dB fir

durchfahrende Ziige zugrunde gelegt. Dieser Bonus stellt

einen Mindestwert dar, die Berechnungen liegen damit

auf der sicheren Seite.
Fiir ein- und ausfahrende Giiterzilge und Lokfahrten wurde

entsprecheﬁd der Richtlinie der DB /3/ ein Schienenbo-

nus nicht angesetzt. . -

@ Meteorologische Einfliisse .

Die nach Akustik 04 /3/ berechne@en eﬁergieaquivalenten
Dauerschallpegel sind nach bisheﬁigen’Erfahrungen -

H
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'M:!.twind—ﬂititelungsgggel“°
Das heift, diese Pegel werden nur bei fir die Betrof-

- fenen ungﬁns;igen Schallausbreitungsbedingungen (leich-
ter Wind vom Lokbeigabebahnhof zur Wohnbebauung; fidicht-

liche Temperaturinversion in Bodenndhe) erreicht oder
in Extremfdllen geringfiigig Uberschritten. Wenn der
Wind vom Immissionsort (Wohnbebauung) zur Schallquelle
(Lokbeigabebahnhof) weht oder der Boden durch Sonnen-
einstrahlung aufgeheizt ist, kdnnen - besonders in

, ' gréBeren Abstdnden von der Quelle - mehr als 10 dB

') ' ~niedrigere Wexte auftreten. '

3.5 SCHALLBELASTUNG IM ANALYSEJAHR 1985

@ Im Bereich des Fritzener Bogens liegen die Gesamt-
schallbelastungen in der Nacht zwischen ca. 61 dB und

71 dB. Der Hauptanteil kommt dabei vom Schienenverkehrs-
l&rm und betr&gt fir die zur Bahnlinie gerichteten Ge-
bdudefronten zwischen ca. 60 dB und 71 dB.

@ Im Bereich Baumkirchen-Nord liegt die Gesamtschall-
N belastung der an der Baumkirchner Terrasse gelegenen -
( », . MeBpunkte zwischen ca. 59 dB und 63 dB. Der Hauptan-
| teil kommt dabei ebenfalls vom Schienenverkehr.

-

€ Durch den Schienenverkehrsldrm, welcher zwischen
ca. 54 dB un@ 58 dB liegt, ergeben sich nahezu an allen
MeSpunkten der Wohnbebauung an der Milser StraBe Grenz-

wertﬁberschréitungen°

Im Bereich Baumkirchen-sid treten an den zur Bahn-
linie gerichtetenjGebaudefronten berschreitungen des

www.parlament.gv.at
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Immissibnsgrenzwertes auf. Der Hauptschallanteil kommt
von dexéBahnlinie und liegt zwischen ca. 56 dB und 68
dB° Fﬁrjdie bahnab- d.h. autobahnzugewandten Gebdude-
fronten:ist der StraBenverkehrslidrm maBgebend. - <

€@  Im Bereich Mils (Gesamtschallpegel ca. 45 dB bis

46 dB) dominiert im Analysezustand der StraSenverkehrs-
lidrm durch die A 12 Inntal Autobahn. Der Schienenver-
kehrsldrm wird durch die B&schungskante der Milser

Terrasse stark abgeschirmt.

'» Im Bereicﬁ Volderwald und Bereich Volders liefert
der StraBenverkehrslirm durch die A 12 Inntal Autobahn
den Hauptanteil zur Gesamtschallbelastung.

Die derzeitige Schallbelastung (Leq,a) im Untersuchungs-

gebiet mit Ausnahme des Bereiches Mils ist je nach Lage

des Immissionsortes so hoch, dag die Uberschreitungen

des Immissionsgrenzwertes (55 dB nachts) bis zu 16 dB

betragen, d.h. es ist ca..dreimal,lauter,

Im Bereich Mils wurden keine Grenzwertﬁberschreitungen
festgestellt.

Der Hauptanteil am Gesamtschallpegel wird dabei mit
Ausnahme der Bereiche Volderwald, Volders und Mils vom

Schienenverkehr verursacht. Der StraBenverkehrsldrm

wirkt sich vor allem in einer Erhdhung des Grundge-

rduschpegels sowie des mittleren Gerduschpegels aus.

Die vom%Schienenverkehr verursachten Pegelspitzen lie-.

gen zum Teil weit iiber 10 dB liber dem mittleren Ge-

rduschpegel,: einer Grenze oberhalb derer Schlafstd-
rungen 2u erwarten sind.
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3.6 SCHALLBELASTUNG IM PrROGNOSEJAHR 1995 OHNE_ LOK-
BEIGABEBAHNHOF

Bei dieser Prognose wurde davon ausgegangen, daf der
Lokbeigabebahnhof nicht im Bereich Hst. Volders-Baum-
kirchen errichtet wird und daB die prognostizierten

Ziige auf den Streckengleisen im Bereich Baumkirchen
durchfahren,

Die Berechnung der Schallbelastung des Prognosejahres
1995 ohne Lokbeigabebahnhof in Baumkirchen ergibt
Schallpegelzunahmen in der Nacht beim

- Schienenverkehrsldrm um ca. 1,4 dB
- StraBenverkehrsldrm um ca. 0,2 bis 0,3 dB,
die subjektiv laut Tab. 4 der Anlage B6 des Teiles B

nicht wahrnehmbar sind.

3.7 SCHALLBELASTUNG IM ProGgNOseJAHR 1995 MIT Lok-
BE I GABEBAHNHOF

Die Berechnungen fiir das eisenbahntechnische Grund-
projekt ohne UmweltschutzmaBnahmen erfolgten an fiir

jeden einzelnen Teilbereich ausgewdhlten reprédsenta-

tiven Immissionsorten., Diese Immissionsorte sind ge-

.eignet, die Schallbelastungen im jeweiligen Teilbe-

-

reich zZu charakterisieren.

Bereich Fritzener Bogen

Das Abriicken der Bahnlinie von der ndrdlich gelegenen;.

WOhnbebauung bewirkt im Vergleich zum Analysejahr je 3

nach Lage der Immissionsorte eine Schallpegelreduktion o

des Schlenenverkehrslarms von ca. 2 dB bis ca. 7 dB.

www.parlament.gv.at =
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Der Schienenverkehrslirm alleine liegt jedoch weiter-i

hin mit ca. 58 dB bisf64 dB iiber. dem Immissionsqrenz=§‘

wert..

¢ Bereich Baumkirchen-Nord

Die Schallpegelerhdhung aus dem Schienenverkehr, durch
den Lokbeigabebahnhof samt Westbahnstrecke betrdgt im

Vergleich zum Analysejahr zwischen ca. 3 dB und 4 dB.

Damit betrdgt die Schallbelastung aus dem Schienen-

verkehr insgesamt zwischen ca. 57 dB und ca. 66 dB,
die Gesamtschallbelastung zwischen ca. 58 dB und ca.
66 dB. |

O Bereich Baumkirchen-Sid

Die SchallpegelerhShung aus dem Schienenverkehr be-

. trdgt im Vergleich zum Analysejahr 1985 ca. 2 dB bis
3 dB. Damit erhdht sich der Gesamtschallpegel auf
tiber 70 dB.

@ Bereich Mils

Die prognostizierte Schallpegelzunahme des Schienen-

verkehrsldrms in der Nacht betrdgt im Vergleich zur
Analyse 1985 bis zu ca. 9 dB, was nahezu einer Ver-—

doppelung der Lautstdrke entspricht. Der Gesamtschall-

pegel liegt jedoch mit ca. 50 dB unter dem Immissions-
grenzwert.

@ Bereich Volderwald

Im Vergleich zum Analeejahr betraqt die Schallpegel—?

erhShung des Schienenverkehrslirms ca. 7 dB. Damit
sind die Schallanteile aus Schienen- und StraBSenver-

kehr etwa gleich hoch., Der Gesamtschallpegel betrégt
ca. 62 dB. ' : :

H
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3

Bereich Volders ’ ,

Der StraBenverkehrslérmtdurcﬁ die A 12 Inntal Autobahn
und die Tiroler StraBe B 171 :liefert weiterhin den
Hauptanteil zur Gesamtschallbelastung. Die Pegelerhd-

hungen durch den geplanten Lokbeigabebahnhof sind
nicht signifikant.

Zusammenfassend kann fiir das eisenbahntechnische Grund-
projekt chne UmweltschutzmaSnahmen festgestellt werden,
daf8 aufgrund der Schallpegelverdnderungen sowie der
Gesamtschallbelastungen fiir alle untersuchungsrele-

vanten Bereiche SchutzmaBSnahmen gerechtfertigt sind.

Die UmweltschutzmaSnahmen sind in Kap. 2 dieser Kurz-

zusammenfassung beschrieben. Die SchallschutzmaBnahmen
wurden dabei méglichst so dimensioniert, daB die Immis-
sionsschallpegel durch den Schienenverkehr 2 dB bis

3 dB unter dem Immissionsgrenzwert von 55 dB in der
Nacht liegen. Damit ist die Mglichkeit gegeben, den
Gesantschallpegel, falls er durch Uberlagerung mit dem
StraBenverkehrsldrm weiterhin iiber dem Immissionsgrenz-
wert liegt, durch entsprechende SchallschutzmaBSnahmen
an der Strage auf den Grenzwert oder darunter abzu-
senken.

An lagemdB8ig- besonders exponierten Wohngebduden kann
jedoch der zus&dtzliche Einbau;von Schallschutzfenstern
notwendig werden, um die gefo}derte Schutzwirkung zu
erzieler}° Die Ausweisung diesér Gébaude hat im Detail-
projekt zu erfolgen. Auch ist eine Kombination von
Schallschutzfenstern und baulicher Schallschutzanlage
mit reduzierter Schirmh&he amEVerkehrsweg als Variante

www.parlament.gv.at -
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- m&glich. Dies sollte in Abstimﬁung.mit den Vorstellun-

: gen dexr unmittelbar Betroffenen in dernDetailplanung

: erfolgene.Passiver SChallschuté an Gebduden ausschlieB-
lich nur durch den Einbau von Schallschutzfenstern ist

keine anzustrebende LOsung, da die Freirdume nicht ge-

schiitzt wilirden.

Bereich Fritzener Bogen

Die gesamte Pegelreduktion im reprdsentativen Immis-

sionsort flir diesen Bereich aus der Abriickung der ‘

Trasse und der Schirmwirkung der Schallschutzanlage i
betrdgt im Vergleich zum Analysejahr 1985 fiir den
Schienenverkehrsldrm alleine 18,6 dB, fiir den Gesamt-

schallpegel (Schiene + Strase) 12,9 dB. Der Gesamt-

schallpegel betrdgt somit 58 dB.

Im Vergleich zum Analysejahr verringert sich die Schall- _
belastung im Prognosejahr mit Lokbeigabebahnhof unter ﬁ

Beriicksichtigung des Schallschutzes sehr stark, sodaB

eine deutliche Verbesserung erzielt wird.

Die Pegelminderung des Gesamtschallpegels entspricht
Zz.B. einer Reduktion der Verkehrsmenge auf weniger
als ein Zehntel. |

@ Bereich Baumkirchen-Nord

- Baumkirchner Terrasse

-

Die Pegelminderung durch die Schallschutzanlage be-
trdgt im reprdsentativen Immissionsort fiir diesen
Bereich. im Vergleich zum Anaiysejahr fir den Schie-
nenverkehrsldrm alleine, unter Beriicksichtigqung der
geplanten Uberdeckung, ca. 10,6 déo Bezogen auf den
Gesamtschallpegel betrégt sié 5,9EdBp sodas dieser
knapp ﬁber 55 dB liegt. i '
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Durch die SchutzmaBnahmen wird im Vergleich zum ,
Analysejahr beim Gesamtschallpegel eine Verbesserung °

erzielt, welche als deutlich wahrnehmbare Verbesse-

rung zu beurteilen ist. Vergleichbar ist diese Pegel-
minderung mit der Reduktion der Verkehrsmenge auf
etwa ein Viertel.

- Milser Strage .
Die Pegelminderung im reprdsentativen Immissionsort

fiir diesen Berxreich betrdgt im Vergleich zum Analyse-
jahr fir den Schienenverkehrsldrm alleine 6 dB, bezo-
gen auf den Gesamtschallpegel 3,9 dB. Dieser betrdgt
mit SchutzmaBnahmen 55 dB. Durch die SchutzmaSnahmen
wird im Vergleich zum Analysejahr beim Gesamtschall-

pegel eine Verbesserung erzielt, welche als gerade

wahrnehmbare, kleine Verdnderung zu beurteilen ist.

Diese Pegelminderung ist dabei etwa mit einer Halbie-

rung der Verkehrsmenge zu wvergleichen.

@ Bereich Baumkirchen-Siid

Im sehr exponiert zur Bahnlinie gelegenen repridsentati-
ven Immissionsort dieses Bereiches betrdgt die Schall-

pegelreduktion durch die geplanten SchutzmaSnahmen im

Vergleich zum Analysejahr fiir den Schienenverkehrsldrm
alleine 15,4 dB, bezogen auf den Gesamtschallpegel 13,7 dB.
Der Gesamtschallpegel liegt mit 54,4 dB unter dem Immis-

sionsgrenzwert.

Diése'Pegelminderung stellt eine starke Verbesserunq im

Vergleich zur derzeitigen Situation dar und ist als groBe

und signifikante Verdnderung zu beurteilen.
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Bereich Mils

Im reprdsentativen Immissionsort dieses Bereiches be-
trdgt die Pegelminderung der Schallschutzanlage“mft

Bertiicksichtigung der geplanten Uberdeckung 3,1 dB.
Bezogen auf den Gesamtschallpegel betrdgt die Pegel-
reduktion im Prognosejahr 2,1 dB. ' ‘
Beim Vergleich des Gesamtschallpegels mit dem Analyse-

jahr 1985 ist eine Erhdhung des derzeitigen Schallpe-

gels um 2,7 dB mlerwarten,wélcher als gerade wahr-

nehmbare, kleine Verschlechterung beurteilt wird.

Eine Erhéhung ‘des Schallpegels um 3 dB entspricht etwa
einer Verdoppelung der Verkehrsmenge.

Der Immissionsgrenzwert in der Nacht wird jedoch vom

Gesamtschallpegel mit ca. 48 dB deutlich unterschrit-

ten.

Bereich Volderwald und Bereich Volders

- Die Pegelminderung durch die SchutzmaBnahmen betrdgt

im reprdsentativen Immissionsort fiir den Schienenver-
kehrsldrm unter Berilicksichtigung der géplanten Uber-
deckung 5,8 dB. Bezogen auf den Gesamtschallpegel
betrdgt die Pegelminderung nur noch 1,9 dB.

Im Vergleich zum Analysejahr steigt die Gesamtschall-

bélastung um ca. 0,5 dB auf ca. 60 dB an. Dies ist

als unbedeutende, nicht wahrnehmbare Verschlechterung
zZu beurteilen.

Fiir den Bereich Volders gilt eine analoge Beurteiiung°

Der Hauptschallanteil kommt fiir beide Bereiche von der
A 12 Inntal Autobahn.
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3.8 ResTBELASTUNG LARM

Durch die Gesamtschallbelastung von Schiene und:StraBe
wird an verschiedenen Immissionsorten trotz Schutzmaf-

.nahmen an der Schiene weiterhin der Immissionsgrenz-—

wert von 55 dB in der Nacht erreicht oder iberschrit-—

ten. .
Die Ursache liegt vor allem in der Schallbelastung durch
die StraBe, insbesondere durch die A 12 Inntal Autobahn.

Im Bereich des Fritzener Bogens betrdgt der Ge-
samtschallpegel trotz SchallschutzmaSnahmen z.B. im
reprdsentativen Immissionsort noch immexr 58 dB, wobei

- der Anteil der Schiene mit 52,2 dB unter und der An-

teil der StraBe mit 56,6 dB iliber dem Immissionsgrenz-

wert der Nacht liegt.

® Im Bereich Baumkirchen-Nord - Baumkirchner Terrasse
liegt der Gesamtschallpeggl im reprédsentativen Immis-
sionsort mit SchutzmaBnahmen mit 55,5 dB unter Berilick-
sichtigung der geplanten Uberdeckung geringfligig iber
dem Grenzwert. Der Anteil der Schiene betrdgt dabei

ca. 50 dB, jener der StraBe 54,1 dB.

Im Bereich der Milser StraBe wird der Grenzwert von
55 dB in der Nacht durch den Gesamtschallpegel im re-
prdsentativen Immissionsort gerade erreicht, die
Schallanteile der StraBe und der Schiene sind mit

52 dB etwa gleich gro8.

€ Im Bereich Baumkirchen-Siid kommt es im bahnseiti-
gen reprisentativen Immissionsort zu keinen Grenz-
wertiberschreitungen. Der Gesamtschallpegel liegt mit
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54,4 dB jedoch nur knapp darunter. An zur Autobahn
gerichteten Gebiudefronten kommt es weiterhin durch
» die A 12 Inntal Autobahn zu Grenzwertilberschreitun-

<.

..

gen in der Nacht.

¢® Im Bereich Mils sind Grenzwertiiberschreitungen
durch den Gesamtschallpegel nicht zu erwarten. Die

prognostizierte Schallbelastung liegt jedoch ca. 3 dB
iiber der derzeitigen Schallbelastung. o

© Im Bereich Volderwald liegt der prognostizierte
Gesamtschallpegel bei ca. 0,5 dB iiber dem derzeiti-
gen Schallpegel, die Grenzwertilberschreitung in der
Nacht betrdgt ca. 4 dB bis 5 dB. Der Hauptanteil am
Gesamtschallpegel kommt im reprdsentativen Immissions-
ort mit 58,8 dB von der StraBe.

@ Fir den Bereich Volders gilt dhnliches wie fiir

den Bereich Volderwald, wobei jedoch die Wohnbebau-
ungen im Bereich der bestehenden Schalischutzwand
durch diese abgeschirmt werdén. Damit wird der Gesamt-
schallpegel reduiiertav

Der prognostizierte Anteil des Schienenverkehrsldrms
im Bereich Volders ist zu gering, um zu signifikanten
Verdnderungen in der Gesamtschallbelastung beizutra-
gen.

Zusammenfassend kann festgestellt werden: )
Unter Beriicksichtiqung der Umweltschutzmafnahmen sind im
Prognosejahr 1995 mit Lokbeigabebahnhof: im Vergleich
zum Analysejahr31985 im Béreich . -

- Fritzenexr Bogen

= Baumkirchen-Nord und
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} Baumkirchen-Sid
zum Teil deutliche Verbesserung aus der Sicht der

Schallbelastung Zu erwarten.

<

Die Restbelastung der o.a. Bereiche zeigt, daB insbe-

sondere im Bereich des Fritzener Bogens und im Bereich
Baumkirchen-Sdd (Bahnhofsiedlung) SchallschutzmaSnahmen
‘an der A 12 Inntal Autobahn zusdtzlich notwendig wiren. -

Es wdre dann mdglich, in nahezu allen Immissionsorten

die geforderten Grenzwerte einzuhalten und eine Sanie- . -

’ rungqg der Wohngebiete aus schalltechnischer Sicht zu
exzielen.

4, FLACHENWIDMUNG UND FLACHENNUTZUNG. SCHUTZGEBIETE
UND SCHOTZENSWERTE GEBIETE, VORENTWURF ZUM LAND-
SCHAFTSPFLEGERISCHEN BEGLEITPLAN

(siehe Teil C)

4,1 FLACHENWIDMUNG

Die bestehende Trasse der Westbahn liegt in den Gemein-

den Fritzens, Baumkirchen und Mils zur Gdnze auf den in
den rechtsgiiltigen Flichenwidmungsplinen als 'Verkehrs=-
énlage = Hauptbahn® kenntlich gémachten Gebietens

Im Bereich des Fritzener Bogen - sowie an der west-

lichen Gemeindegrenze von Baumkirchen wird von dieser
Qahntrasse géwidmetes und bereits konsumiertes Bauland
kWohngebiet) tangiert. Aus der Zusammenschau der rechts-
gﬁltigen Fldchenwidmung und der bestehenden Bahntrasse
érgebén sich jedoch keine Konfliktpunkte.

‘Das eisenbahntechnische Projekt liegt zum iberwiegenden
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%Teil im derxrzeit gewidmeten Freiland der Gemeinden
§FritZensp Baumkirchen, Mils und Tulfes. Im Bereich
:von Baumkirchen wird die Sonderfl&dche im Freiland -

Sportanlage -~ beriihrt. Daraus ergibt sich ein Kon=

fliktpunkt. Eine Verlequng bzw. Anhebung des bestehen-

den Sportplatzes innerhalb dexr gewldmeten Sonderfldche
-erscheint m&glich.

4,2 FLACHENNUTZUNG

Die Erhebung der bestehenden Flichennutzung ergibt

keine erkennbaren Konfliktpunkte mit der vorhandenen

Westbahntrasse. In zweli Bereichen werden zwei voll
bebaute Wohngebiete tangiert. Der lberwiegende Teil

der Westbahn verlidvft durch landwirtschaftlich in-

tensiv genutztes Gebiit.

Im Untersuchungsgebiet gibt es Genossenschaftsjagden.

Da in der Talebene kaum gejagt wird, ergeben sich aus

der bestehenden Bahntrasse keine Konflikte.

Weiters sind im Planungsgebiet drei Fischereireviere,

die von dexr Fischereigesellschaft Innsbruck und von

'der-Gemeinde Baumkirchen aﬁgepachtet sind (Hauptinter-
esse Inn). Auch hier ergeben sich aus der bestehenden
-Bahntrasse keine Konflikte.

-

.Die Grundzusammenlegung, die intensiv betriebene Land- .

;wirtschaft sowie der Autobahnbau haben zur derzeit

lausgerdumten’ Kulturlandschaft beigetragen. Die Baum-

‘und Strauchvegetation ist nur an den Hangflédchen und

in Téilbereichen am Innufer erhalten gehlieben, wobeil

Edie Galerievegetation Rudirvente der frilher ausgedehn-

‘ten Auwidlder sind.
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Im Planungsraum sind an Gewdssern der rdumlich domi-
nierende InnfluB sowie mehrere Seitenbédche.

Das geplante eisenbahntechnische Grundprojekt ohne Um-
weltschutzmaBnahmen beansprucht landwirtschaftlich ge-
nutzte Flichen, woraus sich Konflikte ergeben, die in

Teil G behandelt sind.

Ein weiterer Konflikt zur Fldchennutzung ergibt sich,

daB die bestehende Sportplatzfldche, wie schon bei
der Fldchenwidmung erwdhnt, durch das eisenbahntech-
nische Grundprojekt berilhrt wird. Andere Konflikt=
punkte gibt es nicht.

Demgegeniiber wird durch die Verlequng der Westbahn-

strecke im Bereich des Fritzener Bogens die Situation

. des dortigen Wohngebietes verbessert, da die Bahn-

trasse von der Bebauung abgeriickt wird und Ldrmschutz-

mafBnahmen geplant sind.

4.5 SCHUTZGEBIETE

Im Nahbereich der bestehenden Westbahnstrecke befindet

sich mit Ausnahme des Schutzwaldbereiches entlang des
Fallbaches auf dem Gemeindegebiet Baumkirchen kein

weiteres Schutzgebiet.
Der Uferschutzbereich des Inns, lt. Tiroler Naturschutz-

gesetz § 6 Abs. 2 mit finf Metern vom Ufer landeinwirts
festgelegt, wird von der Westbahnstrecke nur in einem
kurzen Bereich, und zwar siidlich des Bergriickens von
Baumkirchen, tangiert.
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U444 ScHUTZENSWERTE GEBIETE

. Aus 8kologischer Sicht sind die derzeit bestehenden

Auwaldreste am Innufer besonders schiitzenswert, da°

der GroBteil des Landschaftsraumes ausgerdumt wurde
und gerade die Galerievegetation eine wichtige Funktion

als Verbindungsglied innerhalb der anzustrebenden Ver-
netzung hat. '
Ebenso schiitzenswert sind die Eichenbestdnde an den

Hingen des Milser Schwemmkegels mit einer eigenen

Lebensgemeinschaft. In den Eichenbdumen leben unter
anderem nachtaktive Falterarten, die im Inntal sel-
ten geworden sind und nur mehr dort vorkommen, woO noch
grdBere geschlossene Eichenbestdnde sind.

Die derzeitige Bahntrasse steht mit den Schutzgebieten

und den schiitzenswerten Gebieten nicht in Konflikt.

Die schutzwlirdigen Waldrudimente auf den siidlich

orientierten Hdngen von Baumkirchen und Mils, die
derzeit unmittelbar neben der bestehenden Bahntrasse
liegen, werden durch das eisenbahntechnische Grund-
projekt ohne UmweltschutzmaBnahmen zur Gdnze ver-

nichtet. Eine Ersatzpflanzung an diesen Stellen ist

einerseits durch die hohe Stiitzmauer, andererseits

durch die steile Bdschung kaum mdglich.

4,5 LANDSCHAFTSPFLEGE

Die Landschaftspflege ist aus &kologischer Sicht quer-
Schnittsorientiert. Ihre Aufgabe gilt der Sicherung
des gesamten Naturraumpotentials. Das 6kologische

Gleichgewicht im Untersuchungsraum muf bewahrt, in

manchen Fédllen sogarvwiederhergestellt werden (siehe

www.parlament.gv.at



109/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

-H26~

Teil C, Kap. 3). Primidr geht es um die;Sicherung der
natlirlichen Landschaftsfaktoren:wie'Boﬁen, Wasser,

Luft, Tier- und Pflanzenwelt, um das wechselseitige
Zusammenspiel dieser Faktoren und um die Erhaltung
eines leistungsfdhigen Naturhaushaltes.

Der Landschaftsraum im Untersuchungsbereich ist be-

“reits heute in hohem MaBe vorbelastet. Ein &kologi-

sches Gleichgewicht ist derzeit an vielen Stellen

nicht vorhanden. Aufgrund vielfdltiger negativer Aus-—
wirkungen menschlicher Eingriffe in den Naturhaushalt -

ist es heute erforderlich, bauliche MaBnahmen ‘natur-
gerecht! bzw. landschaftsgerecht zu planen und zu

‘realisieren.

Aus der Sicht der Landschaftspflege ist festzustel-
len, daB filir das eisenbahntechnische Grundprojekt um-

fangreiche Schutz- und AusgleichsmaBSnahmen erforder-

lich sind.

ro

Ziele der vorgeschlagenen- MaBnahmen sind:

@ Die Verminderung der negativen Einfliisse der ge-

planten Bahhanlagen auf das Okologische Geflige

des Raumes.

(O Die Einfiligung des Lokbeigabebahnhofes und der
AnschluBstrecken in die umgebende Landschaft.

Zur Erreichung dieser Ziele werden im Vorentwurf zum

landschaftspflegerischen Begleitplan MaBnahmen vorge-

schlagen. Diese MaBnahmen betreffen auBer den Uster-
" reichischen Bundésbahnen auch u.a. diefBundésstraBen-
; verwaltung, den Bundeswasserbau, die LandesstraSen-
g verwalfung-und auch die Gemeinden, sowie zum Teil die

' privaten Grundbesitzer.
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Diese MaBSnahmen wiren aber teilWeise%auch.ohne Reali- .
Siefung_deS»geplanten Lokbeigabebahnhofes Baumkirchen
- aus der Sicht einer 8kologischen Landschaftspflege

zur Verbesserung der heute bestehenden Situatiol &ines
weitgehend 'ausgerdumten Kultur- und Landschaftsraumes’
- im Talbogen zu empfehlen.

B&schungsgestaltung

- BOschungsmodellierung, Ausbildung von Bermen.

= Geldndeanhebungen im Bereich der geplanten, ca. 600 m
langen Inh='und Autobahnbriicke und Aufldsung dieses - g
Kunstbauwerkes in zwei Einzelbriicken iilber den Inn ‘

(Ldnge ca. 220 m) und die Inntal Autobahn (Ldnge ca.
80 m) .

Begriinung

- Bepflanzung der Hangfldchen, Bdschungen, Steilwdlle
und Larmschutzanlagen. Restfldchen aufforsten,
Galerievegetation im Innuferbereich und entlang

der Autobahn ergdnzen bzw. aufbauen.

- Fortsetzung der Begrilnung des Bahndammes und der
Lirmschutzanlagen durch Hecken und Alleebaumbe- .
pflanzungen entlang der Bundes-, Landes- und Ge- L /
meindestraBen, Heckenpflanzungen entlang von Feld-
wegen und Grundgrenzen zur Vernetzung mit dem vor-

handenen Pflanzenstand.

- Intensive Begrilnung von Bereichen innerhalb der
Bahnanlagen. :

© Uberdeckung

~ Uberdeckung der Bahntrasse im Bereich ndrdlich des
Baumkirchner Bergriickens auf eine ﬂange'von ca.
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500 m und im ﬁereich des Milser Schwemmkegels auf
ca. 600 m Linge.

o

- Uberdeckung der Tiroler StraBe B 171 im Bereich _der
geplanten Uberquerung durch die UOBB-Umfahrung Inns-
bruck.

FuBwege

- Stdrkere Vernetzung bestehender FuBwege, Schaffung
neuer Wegverbindungen, die z.B. ggf. im Winter als
Langlaufloipen geniitzt werden kénnen. Neue FuBweg-
verbinduhgeﬁ zwischen Leitenweg und Innpromenade
in Baumkirchen. FuBwegverbindung zwischen Milser
Schwemmkegel und Innpromenade iiber die iliberdeckte
Bahntrasse.

Sportplatz

- Sportplatz in Baumkirchen anheben.

Diese vorgeschlagenen MaBnahmen bilden einen grundle-

genden Bestandteil der landschaftspflegerischen Be-

gleitplanung. Sollten sie nicht ausgefiihrt werden, so

ist die Realisierung dieses Bahnprojektes aus land-
schaftspflegerischer, landschaftsdkologischer und
landschaftsdsthetischer Sicht unvollstdandig.

4.6 RESTBELASTUNG

'Wenn alle im Teil C, Kap° 3, vorgeschlagenen MaBnahmen
ausgefuhrt werden, dann ist aus der Sicht der Land- '
schaftspflege eine Minimierung der Restbelastung zu
erwarten. Die eméfohlénen Magnahmen binden den Lok-
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beigabebahnhbf inéden Landschaftsraum ein, ja sie ver-
bessern stellenweise die derzeltlge Situation. '
Wird jedoch elne der wesentlichen MaSnahmen nicht .

durchgefiihrt, so ergibt sich daraus eine Restbeldstung.

5. HYDROLOGISCHE UNTERSUCHUNG

(siehe Teil D)

Hinsichtlich der Oberfldchengewdsser kann davon aus-

gegangen werden, da8 durch den Bau und den Betrieb
des Lokbeigabebahnhofes und der Gleisverlegung bei
Einhaltung der im Zuge der Wasserrechtsverhandlung

vorgeschirebenen Auflagen keine nennenswerten nega-

tiven Beeinflussungen zu erwarten sind.

Hinsichtlich des Grundwassers ist durch den Bau und

' den Betrieb des Lokbeigabebahnhofes eine geringfiigige

zusdtzliche Belastung und Gefdhrdung gegeben, die sich

aber ausschlieBlich auf den oberfldchennahen, bereits

jetzt gefdhrdeten Grundwasserkdrper zwischen Bahnge-

ldnde und Inn bezieht. Diese zusdtzliche Belastung

kann aber toleriert werden, da dieser Bereich fiir eine

zuklinftige GrundwassererschlieBung fiir Trinkwasserzwecke
kaum in Frage kommt. Wollte man aber auch diese Be-
lastung vermeidené miste man die gesamte Fldche des
Lokbeigabebahnhofés gegenﬁber dem Grundwasser abdich-
ten und das anfallende Nlederschlagswasser direkt in
den Inn ableiten. Diese MaBnahme ist technisch mdglich,
erfordert aber eingn doch sehr hohen finanziellen Auf-

- wand. Wegen der ma?gelnden Qualitit dieses Bereiches
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des Grundwasserfeldes erscheint der finanzielle Auf-
wand nicht gerechtfertigt. Eine Beeinflussung des

ndrdlich der Bahn gelegenen und fiir eine zukinftige

GrundwassererschlieBung gut geeigneten Grundwasser-
k6rpers kann mit Sicherheit ausgeschlossen werden.

Das Ostlich des Fallbaches gelegene, schmale Grund-

wassérgebiet wird durch die geplante Gleisverlegung

. positiv beeinflust.

6. OPTISCH-ASTHETISCHE AUSWIRKUNGEN

(siehe Teil E)

Die Beurteilung der optisch-&sthetischen Auswirkungen
von baulichen MaBnahmen im &ffentlich wahrnehmbaren

Bereich kann nicht durch beliebige individuelle Wert-
haltungen erfolgen, sondern -hat auf der Grundlage der

in den diversen Gesetzen formulierten WertmaBstidbe zu

. geschehen. So sind sowohl im § 1 des Tiroler Raum-

ordnungsgesetzes’

"die Vorsorge fir die Erhaltung und Pflege der Umwelt,

insbesondere die méglichste Schonung der Landschaft und

des Naturhaushaltes vor nachteiligen Verdnderunygen"

als auch im § 1 des Tiroler Naturschutzgesetzes

die "Erhaltung und Pflege"” einer

"in ihrem Wirkungsgefiige, ihrer Vielfalt und Schénheit
méglichst unbeeintrdchtigten Natur"”

als allgemeine Grundsitze und Ziele formuliert.

Unter Zugrundelegung dieser grundsdtzlichen und &6ffent-
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lich gliltigen WertmaBstdbe sowie im Hinblick auf die
landschaftlichen Gegebenheiten des Uhtersuchungsraumes;
d.h. die vorhandenen Gestaltungselemente des Naturrau-
mes, die Blickbeziehungen von Siedlungsbereichen,”Aus-
sichtspunkten und Hauptbewegungsachsen (Autobahn,vBun?
des- und LandesstraBen, Rad- und FuSwegen) ergibt eine
Beurteilung der optisch-dsthetischen Ausw;rkungen der

geplanten Errichtung eines Lokbeigabebahnhofes Baum-
kirchen sowie einer Eisenbahnbriicke {ilber die Tiroler
StraBe B 171, den Inn und die A 12 Inntal Autobahn,
entsprechend dem eisenbahntechnischen Grundprojekt
gggg;Umweltschutzmaﬁnahmen, aufgrund der Dimensionen

und Gestaltung duBerst gravierende landschaftsésthe-

tische Beeintrdchtigungen.

Unter der Voraussetzung einer im 8ffentlichen Interesse

liegenden, und aus verkehrspolitischen, wirtschaftli-
chen oder umweltschiitzerischen Griinden gegebenen Rea-
lisierungsnotwendigkeit des gegenstdndlichen Eisenbahn-
bauvorhabens, werden im vorliegenden Gutachten - in Ab-
stimmung insbesondere mit den Ergebniséen der Liarmunter-
suchung, dem Fldchenbedarf, den Auswirkungen der Be-
leuchtung sowie den Arbeiten zum Vorentwurf zum land-
schaftspflegerischen Begleitplan - auf der Ebene des
Generellen Projektes folgende MaBSnahmen formuliert,

die bel einer Verwirklichung zur Reduzierung der, land-

schaftsidsthetischen Nachteile aus optisch-dsthetischer

Sicht als unbedingt erforderlich erachtet werden:

@ Begriinung der Bahndimme sowie der erforderlichen
Schallschutzwidnde - die aufgrund der gegebenen Ein-
blicke von obén innen ﬁnd anfen zu erfolgen hat - in
‘Anlehnung an die Erscheinungsform deé bewachsenen
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Rideaurandes des Milser Schwemmkedels, sowie der Ufer- ;

saumvegetation des Inns. Diese Begriinung sollte sich
nicht nur auf die Bahndimme beschrinken, sondern un-
bedingt auch die auBerhalb des eigentlichen Pr5jékts

liegenden Bereiche erfassen und durch die Anlage von
Alleen und Heckenkulturen eine °‘Vernetzung' mit den

umgebenden Landschaftselementen herstellen.

(O Eine teilweise {Uberdeckung der Eisenbahntrasse im

Bereich des Baumkirchner Hangriickens sowie des Milser
Schwemmkegelrandes, um sehr tiefe Einschnitte bzw. An-
schnitte des vorhandenen Landschaftsraumes mit z.T.

{iber 12 m hohen Stiitzmauern zu vermeiden und an diesen

'Engstellen der Landschaft' eine ‘griine Bricke' zum

Inn bzw. dessen Ufersaumvegetation zu schaffen.

(O Die Erscheinungsform des massiven Eisenbahnbriicken=-

bauwerkes iliber die Tiroler Strafe B 171, den InnfluB

und die A 12 Inntal Autobahn als 'geschwungene Tal-

sperre' dadurch zu mildern und zu verbessern, indem
dieses durch die Schaffung bewaldeter, d.h. dicht be-
wachsener und dem Repertoire des Landschaftsbildes

~durchaus entsprechende Erdkdrper beiderseits des Inns

bzw. der Autobahn in, mit Anfang und Ende jeweils klar
definierte, einzelne Briicken 'zerleqt' und dadurch so-

wohl von der Anordnung als auch dem MaBstab besser in
die Landschaft eingepaBt wird.

Durch die Anlage des ca. 2,2 km langen und incl. West- i

bahngleisen ca. :40 m breiten Lokbeigabebahnhofes auf-
einem durchschnittlich § m hohen Damm und die zusdtz-
lich erforderlichen SchallschutzmaBnahmen ergeben sich
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Gesamth®hen iiber dem Talboden bis zu 14 m, die von den

Fahrleitungs- und Beleuchtungsmasten noch wesentlich i
- Uberragt werden. Dadurch werden die im Talraum beste- -

henden MaBstabsverhdltnisse gesprengt und Sichtbezie-

hungen unterbrochen. Ein in den optisch-dsthetischen

Auswirkungen insbesondere aufgrund dexr Dimensionen
sehr negativer und durch gestalterische MaS8nahmen

allein kaum befriedigend zu l6sendexr Berxeich ist dex

caQ.ZSO m lange Bbschnitt mit einer ca. 10 m hohen An-
lage (Stitzmauer mit aufgesetztexr Schallschutzwand) ,
im unmittelbagen Bereich dexr bestehenden Siedlunqg siid- 1 -
lich der Haltestelie Voldexrs—-Baumkixchen.

Insbesonderxe in diesem Bereich, d.h. dex bestehenden
Siedlung der Haltestelle Volders-=Baumkirchen, abex
darilber hinaus auch im gesamten restlichen Bereich,
in dem SchallschutzmaBnahmen geplant sind sowie
Galerie und Tunnelportale entstehen, erfordert die
weitere Projektausarbeitung und Detaillierung eine
besondere entwurfstechnische Sorgfalt, wie sie bei

exponierten ‘'Bauwerken' dieser Gr&BSenordnung selbst-

verstdndlich ist. Insofern werden gerade auch die

Staffelung und Gliederung der Schallschutzwinde in

Grund- und Aufrif entwurfsmdBig im Detail zu kldren )
und im Modéll zu studieren und zu bearb_eiten'séin° o o\
In der Detailplanung ist die H8he der Schallschutz- | |
anlage mit den dsthetischen Anforderungen fallweise

ggf. durch eine Kombination aus Wandhdhe und Schall-
schutzfenstern in Abstimmung mit den unmittelbar Be-

troffenen zu optimieren. SchlieBlich sei noch darauf
hingewiesen, das8 im Rahmen der Detailprbjektierung_
und Ausfiihrung eine Optimiér@ng des Lebensraumes fir
" die Bepflanzung zu erfolgen hat, um die entsprechende
landschaftseinbindende Wirkuﬁq zu gewdhrleisten, da - !
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nur durch eine massive und grofzigige, d;ﬁo dichte Be-
grﬁnhng die Dimension und Erscheinungsform der ggst. '
* MaBnahme optisch-&dsthetisch gemildert werden kann.

.

Wenngleich mit den insgesamt vorgeschlagenen MaSnahmen . -
der Gestaltﬁng und Begriinung die Dimension und der Ge-
samteingriff in die Landschaft - insbesondere auch
aufgrund der im Gebirge gegebenen ’'Einsicht von oben' -
aus optisch-ésthetischer Sicht nicht ausreichend be-
wdltigt wérden kénnen, so ergeben sich bei einer Reali-
f,) ., 'sierung aller .vorgeschlagenen MaSnahmen hinsichtlich
B " der Erscheinungsform der natiirlichen und kinstlichen
Gestaltungselemente sowie der Blickbeziehungen in Teil-
abschnitten kleinrdumig ansprechende Bereiche. Dies

betrifft etwa die intensive Bepflanzung der Bahnddmme

und berdeckungen im Zusammenhang mit einer ‘Vernetzung’®

" dieser Elemente mit den Rideaurdndern und der Innufer-
saumvegetation, im Gegensatz zur heute weitgehend 'aus-
gerdumten Landschaft’' des Talbodens im engeren Unter-

suchungsbereich oder die Anlage und Gestaltung der
Eisenbahnbriicken zwischen dicht bewaldeten Erdkdrpern
iber Inn und Autobahn.

- AbschlieBend wird nochmals darauf hingewiesen, da8 der
notwendige sorgfdltige Umgang mit der immer mehr -ein-

geengten freien Natur sich aus den diversen Gesetzen
ableitet. Insgesamt gesehen sind, aus optisch-dstheti-

schexr Siéht, die verbleibenden Restbelastungen 6rtlich

‘noch sehr gravierend. Sie sind in der Detailplanung in

Abstimmung mit den Vorstellungen der unmittelbar Be-

troffenen soweit wie mdglich zu reduzieren. Der sich

aus der verbleibenden Restkelastung ergebende, z.T.
schwere 1andschaft$ésthetische Nachteil miSte, unter
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- der Voraussetzung einer im Sffentlichen Interesse lie-
:-genden, z.B. mdglichst umfassenden Verringerung der -
. Verkehrsbelastungen auf der Inntal Autobahn, also aus
- .verkehrspolitischen oder umweltschiitzerischen Griihden ‘
gegebenen Realisierungsnotwendigkeit, bewuSt in Kauf

genommen werden. | '

7. AUSWIRKUNGEN DER BELEUCHTUNG

(siehe Teil F)

Es wird aufgezeigt, daB die geplante Beleuchtungs-

- anlage des eisenbahntechnischen Grundprojektes ohne
‘UmweltschutzmaSnahmen eine noch héhere Blendungsbe-~
lastung als die jetzt vorhandene schlechte Halte-

_ :stellenbeIEuchtung Volders-Baumkirchen aufweist und

‘v;nicht dem Stand der Technik fiir die gegebenen Forde-

. rungen entspricht. | '

Durch die vorgeschlagene Verringerung der Leuchten-

- ausstrahlwinkel kénnen die Blendungserscheinungen

- auf ein zulissiges MaB8 reduziert und eine stark domi-

nierende Helligkeitswirkung, bezogen auf die weitere
' Umgebung, vermieden werden. N - .
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8. FLZXCHENBEDARF UND TRENNNIRKUNG (LANDWIRTSCHAFT) .

(siehe Teil G)

8,1 BESTANDSANALYSE

Die meisten vom Projekt betroffenen Bdden sind in den
besten Bonitdtsstufen. Dies zeigt ein Vergleich mit

den B&den auf der Milser Terrasse.
Durch bestehende Bahndurchlasse und Wege sind die Grund-
; - stliicke auf beiden Seiten der heutigen Bahntrasse er-
5") ’ reichbar.

8.2 BEURTEILUNG DES EISENBAHNTECHNISCHEN GRUNDPROJEKTES
OHME UMWELTSCHUTZMASSNAHMEN

Das eisenbahntechnische Grundprojekt gggg Umweltschutz-
‘maBnahmen beansprucht fiir den geplanten Ausbau zusidtz-
lich ca. 9,7 ha landwirtschaftlich genutzte Flichen.
Unter den von diesem eisenbahntechnischen Grundprojekt
besonders stark betroffenen Bauern sind 7 Vollerwerbs-
"bauern. Sie haben dem Siedlungsdruck bis heute standge-
halten.

Trennwirkungen, die sich durch das eisenbahntechnische
Grundprojekt ohne UmweltschutzmaSnahmen ergeben, sind .
als gering zu bezeichnen, wenn- einige Wirtschaftswege

verlegt und im Fritzener Bogen die Grundsticke nach
der Bahnkorperverlegung neu eingeteilt werden.
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8.3 BEURTEILUNG DER VORGESCHLAGENEN UMWELTSCHUTZMASSNAHMEN

Die Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Flidchen auf
Dauer fiir das eisenbahntechnische Grundprojekt dnd die

vorgeschlagénen UnweltschutzmaBnahmen, unter Beriicksich-
tigung der Rekultivierung (Flidchengewinn 3,0 ha durch

Rickgabe des alten Bahnkdrpers im Bereich Fritzener Bogen

und durxch Uberdeckungen) und der verlegten Wirtschafts- .
wege, betrdgt ca. 13,4 ha. Davon sind 5,8 ha dauernde

Grundinanspruchnahme filr die vorgeschlagenen Umweltschutz-

madnahmen. Im Bereich der Aufschilttungen und Gelindemodel-

lierungen werden zusdtzlich ca. 5,5 ha voriibergehend in.

Anspruch genommen.

' Die Flichenforderungen filr die vorgeschlagenen Umwelt-

schutzmaBnahmen im Vorentwurf zum landschaftspflege-

rischen Begleitplan sind Mindestforderungen. .

Der Fldchenverlust der besonders stark betroffenen

Bauern wirft ein ernstes und schwierig zu l&sendes

Problem auf. Dies ist auf gerechtem Wege nur durch

'~ Anbieten von entsprechenden Ersatzfldchen zu lésenegy,

'Bis zu einem Grundtausch sind im Wege der freien Eini-
gung (§ 22 EisbEG 1954) Vereinbarungen anzustreben,

Um die Wirkungen eines Fldchenverlustes auf einen land- -

wirtschaftlichen Betrieb begutachten zu kénnen, sind -

Detailkenntnisse ilber den Betrieb erforderliéh;(Ein-

" zelgutachten) . Diese-Detailinﬁormationen stahdén dem I
" Gutachter nicht zur Verfligung. Es war daher nur mdg-

lich, aufgrund:des'Fléchenverlustes einzelner Betriebe
in Relation zu ihrer Gesamtfldche eine Aussage zu
machen. Die_landwirtschaftlichen Betriebe, bei denen
der Fldchenverlust eine Existenzgef&htdung bédeuten.'

kénnte, sind im Teil G, Anlage G2, aufgezahlé°
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" Bel einer Abl¥se in Géld fér kleinere Flachen ist zum
- Verkehrswert ein Zuschlag éu berechnen.

D1e abschnittsweise geplanten anliegerseitigen An-
schiittungen der Schallschutzanlagen mit Boschungs-
neigungen 1:10 sind traktorfdhig und fldchenschonend,-
der‘Bodeq darauf ist aber kiinftig schlechter als vor

der Aufschiittung einzustufen.

Der'Vorschlag, die Vorpflanzungen gegen Entge;t zZu

gflegen, soll den betroffenen Bauern unterbreitet wer-
den. Andernfalls ist zur Abgeltung der Beschattungs-‘
schéden eine Entschddigung vorzusehen.

Die voriibergehende Flécheninanépruchnahme und dadurch
- verursachte ErtragseinbuBen regelt der § 9 (2) des

. Eisenbahnenteignungsgesetzes 1954.

Die Trennwirkung durch die vorgeschlagenen Unweltschutz-

maSnahmen auf Wegverbindungen ist als gering zu bezeich-

nen.

8.4 AUSWEISUNG DER RESTBELASTUNG'

Da zur Zeit nicht bekannt ist, wieviele Ersatzfldchen
zZur Verfﬁguhg gestellt werden kdnnen, ist das Auswei-

L3

sen einer Restbelastung nicht méglich.

Restbelastungen durch Trennwxrku;g,auf Wegbeziehungen
sind unbedeutend.
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9, KOSTEN

- Die Gesamtkosten fir die vorgeschlagenen Umwelt§¢ﬁutz-

maSnahmen betragen nach einer groben Abschdtzung ¢Ca.
330 Mio &S.

Unterschieden nach den Kosten fdr die von den Teilgut-~
achtern vorgeschlagenen Umweltschutzmaﬁnahmen‘setzeﬁ‘
sich diese Gesamtkosten hauptsdchlich aus folgenden'
Kostenanteilen zusammen s

(O - Kosten fiir LirmschutzmaBnahmen ca. 63 Mio &S

- O : Kosten fiir MaBnahmen aus optisch-
dsthetischen und landschaftspfle-
gerischen Griinden ca.253 Mio 6§

‘ (® [Kosten fiir durch die vorgeschlagenen
' UmweltschutzmaBnahmen dauernde und

voriibergehende Grundinanspruchnahme ca. 14 Mio &S

.- Innsbruck, Dezember 1986

o°Univ°=Prof,DiplnQIngeDro? jao°Univ°—ProfoDipl°4Ing.Dr._

KARL RUDELSTORFER' é : .~ HEINZ TIEFENTHALER
Zivilingenieur fﬁr Bauwesen ‘Zivilingenieur fir Bauwesen
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¥ SITZUNG DER VEHKEHRSMINISTER
DER REPUBL1K OESTERREICIHI, DER BUNDESREPUBL1K DEUTSCHLAND

UND DER ITALIENISCHEN REPUBLIK

Rom, den 11. Jull 1986

PROTOKOLL DER VEREINBARUNGEN

Die Verkehrsminister der Italienischen Republik,
- der Republik Oeéterreich und der Bundesrepublik Deutsch-
land sind auf Einladung des 1italienischen Verkehrsministers
am 11. Juli 1986 in Rom zusammengetroffen.

Die drei Minister haben dle sich aus der . absehbaren
}Zunahme ~ des europdischen alpeniiberschreitenden Verkehrs
ergebenden Probleme im Hinblick auf den Ausbau der Eisenbahn-
strecke iber den Brenner (Miinchen-Innsbruck-Verona) erdrtert.
iIn diesem Zusammenhang haben die Minister die von der Trilate-
ralen Kommission, in Ausfithrung der ihr von ihnen am 5.
Mdrz 1986 in Innsbruck Uibertragenen Aufgabe, vorgelegten
drei Bericﬁté zur Verbesserung des alpeniiberschreitenden
Transitgiiterverkehrs auf der Brennerstrecke einer Prufung

unterzogen.

1°'Die drei Minister haben den von der 1. Unterkommission
ausgearbelteten Bericht verabschiedet, der elne kurz-
und mittelfristige Analyse der laufenden, bereits bewilligten
oder geplanten Investitionen zum Ausbau der Transportkapazi-
tdt der Brennerstrécke zum Inhalt hat. Die Minister haben
dabei festgestellt, daB dieser Bericht ein ausreichendes.
und aktuelles Situationsbild wiedergibt und haben dlie
Jeweliligen Eisenbahnverwaltungen damit beauftragt, ihre
weitere Zusammenarbeit auf der Grundlage der 1in dliesem

Bericht vorgezeictneten Linien zu gestalten.
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2) Die MInister haben den von der 2. Unterkommission ausgear-

beiteten Bericht verabschiedéto in dem Vorschldge zur
Beseitigung der den VerkehrsfluB3, und 'somit die volle
Ausschopfung der Infrastruktur entlang der Brennerstrecke

hemmenden, administrétive und funktionellen Hindernisse

- unterbreitet wurden. Der Bericht hat den gesamten Problem-

komplex, der eline Beeintridchtigung der Brennerstrecke
mit sich bringt, einer Ueberpriifung unterzogen und gleich-
zeltig Vorgéngsweisen angezelgt, wie diese kurz- oder
mittelfristig behoben werden kOnnen. In diesem Zusammenhang

haben die drei Minister sich verpflichtet, die Finanz-,

'Landwirtschafts— und Gesundheitsminister ihrer' Lander

zu sensibilisieren, damit sie im. Rahmen 1ihres Je&eiligen
Kompetenzbereiches die Bewilligung zu notwendigen Verein-
fachungen der Zoll- und Sanitiarkontrollen an den Grenzen
erteilen, wobei gleichzeitig éin entsprechendes Effizienzni-
veau bei aenﬁ¢§rethberschreitungenV gewdhrleistet werden
mufl.

Die drei Minister haben die Jjeweiligen Elisenbahnverwaltungen
damit beauftragt.a ihre Zusammenarbeit auf diesem Geblet
zu verstidrken und die entsprechenden Verbindungen mit
den Verwaltungen der Grﬁppe der 5 Alpenlidnder innerhalb
des E.C.M.T. aufrechtzuerhalten. Sie 4haben gleichzeitig
die ZweckmdBigkeit unferstrﬂchen, da3 hinsichtlich der

im Bericht aufgezeigten' Probleme kommerzieller Natur

be;m Ausbau des kombinierten Verkehrs den Bedirfnissen

bder.drei Linder gerechtwerdende Losungsmoglichkelten tUber-

priuft werden miissen, wobel sowohl erw,WIrtschaftlichkeit
des Systems als auch der von den drel Lindern einstimmig
tervorgehobenen Notwendigkeit Rechnung getragen wird,
der Entwicklung des kombinierten Verkehrs Vorrang einzurdum-

ernt. -
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3) Die drei Minister haben den von der 3. Unterkommission

ausgearbeiteten Bericht verabschiedet, der die langfristigen
Aussichten fir den  Ausbau der Brénnerétrecke auf vier
Gleise behandelt. Der Bericht, der auch die bereits
laufenden oder geplénten lnvestitionsprogrémme der drei
Lander bericksichtigt, formuliert die fUr die Ausarbeitung
einer technlscﬁ—wirtschaftlichen Durchfihrbarkeitsstudie
fur einen Tunnel notwendligen Bedingungen (gemdfl bisherigen
Lﬁsungsvorsahlﬁge ca. 35 km.), wobeil auch andere Varianten
zu bewerten sind.

Die Minister, die den Bericht als ausreichend fUr die
Aufgabenstellung der DurchfUhrbarkeitsstudie erachtet ha-
ben, hLaben festges;ellt da3, wie am 5. Mdrz 1986 1in
Innsbruck vorgesehen, die Vergabe der Machbarkeltestudie

vorgenommen werden kann. In diesem Sinne haben sie 1ihre
Eisenbahnverwaltungen damit beauftragt, innerhalb von 30

Tagen die Angebote des internationalen Konsortiums zu prufen

und bei Annahme des Angebots innerhalb von weiteren 30 Ta-

gen den entsprechenden Vertrag abzuscliliessen. Dieser Vertrég
vird, auf der Grundlage der zwischen den drei Ministern am 5. Héf
1986 getroffenen Vereinbaruhgen, von einem eigens zu diesem
Zwveck qegrﬁndéten intern;tioﬁalen Konsortium, mit.federfﬁhren—

der italienischen Beteiliauna. abaeschlossen werden.
' Die technischen und finanziellen

Modalitdten filir die Betelligung der einzelnen Verwaltungen
werden unter Berlicksichtigung der administrativen Bestim-
mbngen und der jeweils gililtigen Budgetregeln festgelegt.
Die drei , Minister haben weiterhin bestimmt, daB die
Machbarkeitsstudie innerhalb eines Jahres abgeschlossen
sein muB und.ihnen dann zur Entschelidung iber dle weiteren‘

Arbeiten zur Annahme vorgelegt werden mufl.
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Die Verkehrsmin_istef der ltalienischen Republik,
der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Oesterreich
haben die Bedeutung der von jihnen verabschiedeten Berichte
. und der getroffenen Entscheidungen fur die Verkehrspolitik
der Europdischen Gemeinschaft, mit besonderer EBezugnahme
fur das mittelfristige Infrastrukturprogramm, und fur das
Problem der Beziehungen der Gemelnschaft zu den angrenzenden
Alpenldndern hervorgehoben.

Die drei | Minister sind dater lbereingekommen,
daB die Minister der ltalienischen Republik und der Bundesrepu-
blik Deutschland solche Berichte den zustdndigen BehOrden
der Gemeinschaft ibermitteln werden, damit diese die geme1h~
schaftliche Bedeutﬁng der darin  enthaltenen Aussagen&‘}\ul&h"q'
mit besonderer Bézugnahme auf das Projekt fir den neuen
Tunnel durch den Brenner - und die entsprechenden lInitiativen
aucti auf der Ebene der finanziellen Unterstiitzung ergreifen.
bie genannten Berichte werden ebenfalls den yerkehrsministgqg,

der Gruppe der 5 Alpenléﬁder im Rahmen des E.C.M.T. .tibermit-
telt. | |
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