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fiir neue StraBenbauten™

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Frage 1:

Aus Ziffer 13 des Abschhittes L der Anlage zum Bundesministe-
riengesetz 1986, in der Fassung BGBl.Nr. 78/1987 ergibt sich
fir das Bundesministerium flir Offentliche Wirtschaft und

Verkehr lediglich eine Mitwirkungskompetenz insbes. hin-
sichtlich der Angelegenheiten der Verkehrspolitik in,Fragen
des federfilhrend vom Bundesministerium fﬁf wirtschaftliche
Angelegenheiten zu behandelnden Straﬂenbaues. Eihe alleinigé’
odé: fedérfuhrende Kompetenz des Bundesministeriums flr _
tffentliche Wirtschaft und Verkehr betreffend die Vefkehrs4 

planung ist aus diesen Gesetzesbestimmﬁngén nicht ableitbar;‘

Zu Frage 2:
- Ich habe mich immer flr eine verstirkte FSrderung des Gffent-

lichen Verkehrs, insbesondere des schienengebundenen Verkéhréj
ausgesprochen. Dementsprechend wurden bereits detaillierte _
Zielvorstellungen vorgegeben und konkrete Fﬁrderungsmasnahmen
ergriffen bzw. Investitionsprojekte realisiert. Daraus kann

jedoch nicht abkgeleitet werden, daf nunmehr in meinem Ressort

die Auffassung besteht, da8 keine Mittel mehr in den
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StraBenbau investiert werden socllen. Es gilt vielmehr inner-

halb des bestehenden StraBennetzes vorhandene Lilcken nach

‘Maﬁgabe der jeweillgen Dringlichkeit sinnvollerweise zu

schliefen. Nach meiner Ansicht bedeutet das aber auch, dap
keinesfalls sogenannte Prestigebauten, realisiert werden
diirfen. Sinnvoller Ausbau bedeutet auch, beiventsprééhendem
Verkehrsaufkommen den weiteren Bau wvon Ortsumfahfunéen, den
Schluf des begonnenen hochrangigen Strafennetzes, den Umbau
von Unfallschwerpunkten aber auch den Riickbau von jenen

Strafen, die heute als iberdimensioniert zu gelten haben.

Zu Frage 3:
Eine weitere Beschleunigung des Autoverkehrs durch Autobahnen

stellt nur dann eine Wetthewerbsverschlechterung gegenliber

dem Verkehrstriger Schiene dar, wenn der Verkehrstriger
Schiene nicht in ebensolchem Mage gqualitativ und guantitativ
ausgebaut wird. Die Konzepte der Osterreichischen Bundes-
bahnen und meines Ressorts zielen darauf ab, in allernéchster.‘
Zeit mit der Verwirklichung des Programms Néue‘Bahn 2u
beginnen, um hier den Wettbewerbsnachteil der Schiene wirksam
zu verringern. | o

Zu Frage 4: o L

Ich habe die Absicht, in meinem Ressort eine Beurteilung der_.,
verkehrspolitischen Auswirkungen des gegensténdliéhen'1n~
vegitionsprojektes ausarbeiten zu lassen und habe daher

" Bundesminister Graf um die Ubermittlung der'dafﬁr erfqrder—

lichen Unterlagen ersucht. Ich bin selbst?erstﬁndlich’béreit'f
das Ergebnis dieser verkehrspoclitischen Beurteilung auf '
Verlangen zur Verfiigung zu stellen. '

Wien, am 2. Februar 1988

Der Bundesminjister
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