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ANFRAGEBEANTWORTUNG |
betreffend die schriftliche Anfrage der
Abg. Mag. Dr. Neidhart und Genossen vom
21. J&nner 1988, Nr. 1487/J-NR/87, "Aus-
dehnung der VOR Zone 200 bis Silberwald"

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu den Fraden 1 bis 3: _
Der bestehende Tarifzonenplan ist aufgrund tibereinstimmender:

Willenserkldrungen der vier am Verkehrsverbund Ost-Region
beteiligten Gebietskidrperschaften (Bund, Land Wien, Land
Niederdsterreich, Land Burgenland) gestaltet worden. Bei der
Festlegung der Zonen wurden vor allem die Anliegen der ;
Landesplanung und der zu diesem Zelitpunkt gﬁltige leistungs-
bezogene Tarif der Osterreichischen Bundesbahnen berlick-

sichtigt.

Mit der Einflihrung des Verkehrsverbundes haben sich.zwéngsf
ldufig neue Zonengrenzen und damit Fahrpreisétaffeln‘ergeben;
wobei in erster Linie der wirtschaftlichen Situation der
Verkehrsunternehmungen Rechnung getragen und Fahrpreiseré
hdhungen aufgrund der Verbundkonstruktion_vermieden'werdgn
muBten; Unter dieser Zielrichtung eines einheitlicheh.Systems"’”
- war eine Rﬁdksichtnahme auf die GemeindéZugehﬁrigkeit einzel-'

ner Bahnhtfe oder Haltestellen nur sehr beschrinkt mbglich..

Die Zoneneinteilung des Verkehrsverbundes Ost-Region erfolgte
‘entsprechend der kilometrischen Lage der Haltéstellen - .
-ausgehend von der Wiener Stadtgrenie - in etwa 10-Kilometer-

Schritten. Um jedoch eine wesentliche Verteuerung fir den
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Fahrgast bei "Uberschreiten" einer Tarifzonéngrenze zu
verhindern, wurden zus#tzlich die von Ihnen genannten Uber-
lappungsbereiche {Ausweitungen einer Tarifzone in die benach—
'barte Tarifzone) geschaffen. Diese haben z.B. zur Folge, dap
fUr die zonenlberschreitende Fahrt von Silberwald nach
Deutsch-Wagram nur der Fahrpreis fiir eine Tarifzone zu
bezahlen ist. Da die Haltestelle Silberwald von der Wiener
Stadtgrenze um 4 km weiter entfernt ist als der Bahnhof
Strasshof, wurde sie, dem Tarifaufbau des Verkehrsverbundes
Ost-Region entsprechend, einer anderen Tarifzone zugeordnet.
Es muf aber in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen werden,
daf auch vor der Verbundeinfihrung der ®BB-Tarif z.B. fUr die
Strecke Stasshof - Wien Nord (23 km) niedriger war als flur
die Verbindung Silberwald - Wien Nord (27 km) uﬁd'dies bei
Inahspruchnahme des OBB-Tarifes (z.B. von Halbpreiser-
mdfigungen) fir bestimmte Relationen (z.B. Strasshof -
Floridsdorf 18 km, Halbpreis 8§ 14,-: Silberwald - Floridsdorf
22 km, Halbpreis S 21,-) auch heute noch zutrifft.

Auch im Kraftfahrlinientarif bestehen #hnliche Fahrpreis-
unterschiede.

Gegen die Schaffung eines Uberlappungsbereiches von Strasshof

nach Silberwald sprachen und sprechen folgende Uberlegungen:

-~ Eine derartige’Kcnstruktion wire systemwidrig, da es hie-
durch in Silberwald zum Aneinanderstofen der Uberlappungs-

bereiche 200 und 400 kime; dies hitte den Wegfall der Zgne; .

300 und damit eine nicht mehr VertretbarevVerbilligung zZur

Folge (die 1. Aupenzone einschlieplich der Uberlappungsbe-“ 

reiche wiirde von Traisengasse bis Weikendorf Dorfles
reichen, was einen Verbundfahrpreis von 8 13,- fur dle
Einzelfahrt fur 31 km bedeuten wirde. Nach dem auﬂerhalb

des Verbundbereiches geltenden $BB- Tarif l¥gen die Kosten
bei S 56,-). |
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- Eine eventuellen gleichzeitigen Wéglassung des Uberlap-
pungsbereiches 400 hitte Verteuerungen aller Relationen
von Silberwald Uber Gidnserndorf hinaus (Richtung Bern-
hardsthal, Marchegg und Gaweinstal) um jeweils einen

Zonenfahrpreis zur Folge.

Was die im Motiventeil Ihrer Anfrage angesprochene Regelung
fir das Stadtgebiet Klosterneuburg anlangt, so ist festzu¥
stellen, dapB eine solche derzeit noch nicht existiert. Die
in diesem Bereich geplante Anderung der Zoneneinteilung ist
primdr im Zusammenhang mit der im Hinblick auf die in Phase
IT notwendigen Gleichstellung der Fahrpreise fiir Einzel- |
karten zwischen Schiene und Strafe zu sehen und wird erst im
Zuge der Einbeziehung der regionalen Kraftfahrlinien reali-

siert werden.

Wien, am 18.Mdrz 1988

Der Bun?egminister
/ \

www.parlament.gv.at





