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ANFRAGEBEANTWORTUNG S
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.
Probst und Genossen vom 10. Juni 1988, Nr
2312/J-NR/88, "Forderung des 'Huckepackverkehrs‘
bei den Osterreichischen Bundesbahnen"

Grundsitzlich darf ich zunichst festhalten, dap unter Hucke-
packverkehr nicht nur die Technik "Rollende Landstrafe",
sondern auch die Transporte mittels Sattelanhdnger und
Wechselaufbauten zu verstehen sind. Langfristig sind es vor
allem diese unbegleiteten Transportangebote, die im Rahmen
ausgefeilter logistiséher Modelle zum Einsatz kommen werden.
Im gesamten Bereich des Huckepackverkehrs sind die Oster-
reichischen Bundesbahnen jedenfalls bereits seit Jahren
gemeinsam mit der daflir geschaffenen nationalen Geseilschaft
"ORKOMBI" bemitht, alle Voraussetzungen zu schaffen, die zu
einem weliteren Ansteigen dieser Transporte fihren. Die Jahr
fir Jahr zweistelligen Zuwachsraten im Bereich des Huckepack-
verkehrs dokumentieren den Erfolyg dieser Anstrengungen.

Zu Frage 1:

Eine allgemein gliltige Aussage ilber Kilometerpreise im
Huckepackverkehr kann nicht getroffen werden, da diese - je
nach Relation - national oder international stark diffe-
rieren. Hauptkriterien'fur die Preiserstellung sind jeden-
falls der Markt und die innerbetriebliche Kostensituation.
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Zu_Fradge 2:

In Anbetracht der aktuellen Preisentwicklung am Treibstoff-
sektor stehen die Osterreichischen Bundesbahnen auch im
Huckepackverkehr unter starkem Konkurrenzdruck. Es werden
jedoch die im Rahmen der Kostensituation bestehenden Mdglich-
keiten voll ausgeschdpft. '

Zu_ Fradge 3: _

Aus betrisbswirtschaftlicher Sicht ist eine Kostensenkung
speziell im Bereich der "Rollenden Landstrape" derzeit nicht
mehr mdglich. '

Ich darf in dliesem Zusammenhang jedoch darauf hinweisen, dag
an der Transportkette im Kombinierten Verkehr meist mehrere
Bahnverwaltungen beteiligt sind, und es somit nicht im aus-
schlieflichen Zustdndigkeitsbereich der 6sterreichischeh
Bundesbahnen liegt, die Transportpreise zu bestimmen.
Angesichts der Tatsache, dap die ausléndischen Bahnverwaltun-
gen permanent auf eine Erh8hung der Tarife drdngen wird Von
Osterreichischer Seite bel allen diesbezliglichen verkehrspo-
litischen Gespridchen stets gefordert, beil der Preisgestaltung '
gréptmgliche Zurlickhaltung zu iUben.

Zu Frade 4:
Die 8sterreichischen Bundesbahnen setzen bei den "Rollenden

Landstragen”™ eigens adaptierte Liegewagen ein. Diese Wagen‘

"verfigen neben den Schlafabteilen auch Hiber einen grofzlgig

dimensionierten Aufenthaltsraum mit Kihlschrank, Kochmdglich-
keit und Abwische. Diese Wagen entsprechen nach den E:fahrun-
gen der Osterreichischen Bundesbahnen weitestgehend den Be-
dirfnissen der LRKW-Fahrer, die Uberwiegend an einer Selbst-

versorgung interessiert sind.
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Die Ysterreichischen Bundesbahnen sind auch bemiiht, die immér
wieder auftretenden Beschiddigungen und Verunreinigungen des
rollenden Materials durch laufende Betreuung so gering wie
nur mdglich zu halten.

Zu _Fradge 5:
Das Schlafen in den LRKW-Kojen wdhrend der Fahrt ist aus

Sicherheitsgriinden nicht zulidssig.

Zu Frage 6: .
Das Europidische Ubereinkommen iiber die Arbeit des im inter-

nationalen Strapenverkehr beschiftigten Fahrpersocnals (AETR)
bestimmt in der gegenstidndlichen Frage, dap diese Zeit als
Ruhezeit gilt. Eine Uber die 10 Stunden t#gliche Ruhezeit
hinausgehende Zeit gilt als Lenkpause. Osterreich ist Ver-
tragspartel des AETR. Die Zeit, die der Lenker im Zug ver-

bringt ist somit als Ruhezelt zu qualifizieren.

Die innerstaatliche Bsterreichische Rechtslage_ist derzeit
noch ungekldrt. Im Zuge der Neufassung deé Arbeitszéitge—
setzes soll jedoch auch diese Frage einer eindeutigen Rege~
lung zugefiihrt werden, wobei meiner Ansicht nach eine L®sung
in der Richtung vorstellbar wire, dap diese Zeit als Ruhezeit
bzw. - soweit die 10 Stunden t&dgliche Ruhezeit iberschritten

werden - als Arbeitsbereitschaft gilt.

Zu Frade 7:

Die Osterreichischen Bundesbahnen beabslchtlgen sukze551ve
weltere Llegewagen fir die Technik der "Rollenden Landstraﬁe"
zu adaptieren, wobel primir die Wlnsche der Fahrer Berlick-
sichtigung finden werden. Des welteren erfolgt derzeit |
gemeinsam mit der BKOMBI die Anschaffung von 150 Nieder-
flurwagen. Ein weliterer Schwerpunkt der Osterreichischen
Bundesbahnen liegt 1in der Verbesserung des'Fahrplanangebotes,

wobel insbesondere versucht wird, den Wiinschen des Marktes in

optimaler Welse Rechnung zu tragen.
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Der Erfolg des Angebotes einer "Rollenden Landtrafe'" h3dngt
dariiberhinaus in sehr wesentlichem Mapfe vom verkehrspoliti-
schen Umfeld ab. Daher wurde in meinem Ressort eine Arbeits-
gruppe geschaffen, die sich mit kurzfristigen F8rderungs-
mafBnahmen des Kombinierten Verkehrs beschdftigt. So ist

unter anderem eine Befreiung des Vor- und Nachlaufes im
Kombinierten Verkehr vom Strafenverkehrsbeitrag, eine Aus-
nahme vom Wochenend- und Feiertagsfahrverbot und eine Sonder-
regelung in bezug auf die Kontingente in Form bevorzugter

Bestimmungen geplant.

Wien, am ﬁ.August 1988
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