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In Beantwortung der schriftlichen parlamentarischen Anfrage Nr.
3502/J betreffend wirtschafts- und fremdenverkehrspolitische
Initiativen im Osterreichischen Donauraum, welqhé die Abgeord-
neten Hofer und Kollegen am 16. Mdrz 1989 an mich richteten,

beehre ich mich wie folgt Stellung zu nehmen:

Zu Punkt 1 der Anfrage:

Melner Ansicht nach sind die Chancen des Fremdenverkehrs und der
gesamten Freizeltwirtschaft fir den Doneauraum SuBerst positiv zu
beurteilen. Auf Grund eines Beschlusses von Vertretern der Donau-
bundesléd@nder und der Wirtschaft wirdbin meinem Ressort ein tou-
rigstisches Donauraumkonzept susgearbeitet. Dabei kommt eln diesem
Konzept zugrundeliegendes Memorandum fir den Tourismusbereich zu

folgenden Uberlegungen:

Im Jahr 1992 wird der Main-Donau-Kanal Fertiggéstellt und die
677 km lange Main-Donau-WasserstraBe von Aschaffenburg bis Pas-
sau/ Engelhartszell in vollem Betrieb sein. Dies schafft fir den

dsterreichischen Donauraum eine Jahrhundertchance.
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Es gibt wenige Stromtiler in Europa, die landschaftlich, histo-
risch, kulturell und als religidse Zentren einen solchen inter-
nationalen Rang haben, wie die bsterreichische Donaustrecke. Die
in diesen Werten enthaltenen Chancen fir den Tourismus konnten
bisher aber nicht ausreichend wahrgenommen werden: im Jahre 1987
verzeichneten die Osterreichischen Donaugemeinden einschlieBlich
Wien 7,0 Millionen Gdstendchtigungen (davon Wien 5,9 Millionen),
das sind 6,2 Prozent (ohne Wien 1,0 Prozent) der gesamten touri-
stischen NachFragebdiases Jahres. Die GBriinde fir die ungunstige
Lage des Fremdenverkehrs im tsterreichischen Donasuraum liegen vor
allem in den "toten” Grenzen im Norden und bis vor kurzem auch im

Osten mit allen sich daraus ergebenden Folgen.

Von der Fertigstellung des Main-Donau-Kanales kidnnen Impulse auch
fir eine neue Bliite des Tourismus im Donauraum ausgehen. Diese
Imﬁulse werden verstdrkt, einerseits durch.die Aufnahme des in-
terkontinentalen Direktflugverkehrs osterreichischer Fluglinien
nach New York, Tokio und Sidney, andererseits durch die Steige—_
rung der touristischen Nachfrage aus Ost- und Nordoéteuropa,'_
welche die Reisefreiheit der Ungarn sowie der AbschluB von Ffem+
denverkehrsabkommen mit der USSR und der DDR, schlieBlich auch

-die Gesprdche mit der CSSRA erwarten lassen. Dazu kommt das stei-~

gende Interesse auch in anderen Landern, wie Italien.

Die WeiPBe Flotte der DDSG ist durch das Luxuskabinenschiff "Mo-

zart"” sowie die beiden Ausflugsschiffe "Prinz Eugen” und "Admiral

‘Tegetthoff" und durch die Revitalisierung der "Schdnbrunn” be-

achtlich modernisiert und vergridBert worden. Dadurch kann der
innerdsterreichische Fahrplan fir den Personenverkehr auf der
Donau wieder verbesseft werden, und ist eine Expansion des Chaf—'
ter—- bzw. "Kreuzfahrten"-Tourismus unter dsterreichischer Flagge

moglich geworden.
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Die Nutzung der gegebenen Chancen erfordert:

# ein kurz-, mittel- und langfristig angelegtes, regionalpoli-
tisch ausgerichtetes und koordiniertes Fremdendenverkehrskon-
zept fir den dosterreichischen Donauraum, durch das auch die |
angrenzenden Donauregionen im Westen wie im Osten kooperativ
miterfaBt werden; dieses Konzept soll nicht nur eine koopera-
tive Marketingpolitik der Bsterreichischen Dbnaugemeinden,
sondern auch ein koordiniertes Auf- und Ausgbauprogramm fir das
touristische Angebot {(Infras- und Suprastruktur) sowie ein
Programm fir die Revitalisierung vorhandener wertvoller Bau-
substanz enthalten, es soll die Verkehrstrdger ebenso einbinden
wie die Elektrizitdtswirtschaft und den traditionellen GQuali-

tdtsweinbau;

#* einen auf der Grundlage des Fremdenverkehrskonzeptes 2u»er9tél-
lenden koordinierten Donauregion—FBrderuhgsp1an, an welchem
Bund und Donaubundeslander sowile die vorerwéhnten Institutionen

eingchlieBlich der Kreditwirtschaft mitwirken;

# ein laufend in die Zukunft weiterentwickéltes Donau?Kulturpro—
gramm, welches auch die BGemeinden, die Kirchen, die Schlosser
und die Museen mittragen; die ilberlassung der Marchfeldschlds-
ser {und andefer touristischer Attraktionen) an ein geeignetes
privates Unternehmen zur kulturtouristischen Nutzung gehiort hit

in dieses Programm;

* die koordinierte raumplanerische Sicherung der touristischen
Rdume im Donaugebiet einschlieBlich eines Konzeptes fir einen

Nationalpark "Donauauen”™;

%

die ehestmigliche fahrplanmidBige Wiederbedienung aller bster-
reichischen Donauabschnitte durch einen gewinnbringenden Per-

sonenverkehr 8sterreichischer Sohiffahrtsunternehmen;
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# eine Untersuchung, ob der Bau von Kabinenschiffen technisch
und wirtachaftlich méglich ist, welche auch den Main-Donau-
Kanal sowie gewisse Nebenfliisse der Donau und des Rheins be-

fahren kdnnen;y

* die Forcierung der Lokalschiffahrt fir den Personenverkehr
durch drtliche Unternehmen und Stellen, etwa auch auf der

Grundlage eines Franchise-Systems der DDSG;

# Vereinheitlichung der Ausschilderung bzw. Verbesserung des

durchgehenden Donautal-Radfahrweges;

* als SofortmaBnahme der Ausbau des Packageangebotes in Zusam-.
menarbeit zwischen Schiffahrt, 6BB (Donauuferbahn), drtlichen’
Anbietern und Reisebiiros, fir den Ausflugsverkehr, die Rad-
wanderer, fir den Fernreisetourismus auf der Donau usw., wo-
bei den Reisebiiros vor allem fiir die Fernmarkte die ?ﬁhrendé

Rolle zukommt;

* die optimale Unterstiitzung und Nutzung der kulturellen, wis-
sengschaftlichen und wirtschaftlichen Veranstaltungen des Er-
offnungsjahres des Main-Donau-Kanales 1992 durch die Freizeit-
wirtschaft sowie eigene auf diesen AnlaB ausgerichtete Veran-
staltungen und Vorkehrungén (z.B. Veranstaltung der Donauraum-
borse in Linz, Herausgabe historischerlkultubeller Karten des
Donauraumes durch die Werbegemeinschaft der Donauldnder und/

oder die dsterreichische Fremdenverkehrswerbung).

Diese Uberlegungen sollten in den groBeren Zusammenhang eines mit
den Arbeiten zur weilteren Entwicklung der Landerregion 0Ost har-

monisierten Donauraumkonzeptes gestellt werden.
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Zu Punkt 2 der Anfrapge:

Die Wirtschaft im Donauraum wird durch den Main—Donau—Kanal»eine
erhebliche Steigerung erfahren. Wie schon in Punkt 1 der Anfrage
erwdhnt, wird in meinem Ressort ein Donasuraumkonzept susgearbei-
tet, wobei fir nachfolgende Bereiche bereits das erwdhnte Memo~-

randum folgende Ldsungsvorschldge vorsieht:
Bereich des Donauverkehrs:

Bis zur Jahrtausendwende wird sich die Menge der zu transportie-
renden Giiter im europdischen Wirtschaftsraum verdoppeln, StraBe
und Schiene kdnnen dieser Entwicklung nicht gewachsen sein. So
zum Beispiel werden schon jetzt 3 Millionen Tonnen Giiter pro Jah
aus der Bundesrepublik Deutschland und den Niederlanden auf der
StraBe durch dsterreich nach Silidosteurope und in den Nahen Osten
transportiert. Die Donau kann als "schwimmende LandstraBe"” bzw.
im kombinierten Verkehr eine wichtige Rolle zur Entlastung von
Schiene und StraBe mit ginstigen Auswirkungen auqh'auf den Nord-
Slid-Transit spielen. Auch steigt der Wert der Mindungshdfen der
Donau als Tore zum Mittelmeerraum, nach Nahost'und zum Pazifik,
und dem Donau-See-Verkehr in allén seinén Varianten kommt waéh—
sende Bedeutung zu. Dazu kommt noch, daB der Transport am Strom
Personal und Energie spart, somit kostengiinstig und umweltéchqf

" nend ist.

Verkehrsunternehmen, Handel, Industrie und Toubismus,werden aus
dieser neuen transkontinentalen WasserstraBe vermehrten Nutzen
ziehen, und der Anteil Osterreichs am Donauverkehr wird steigen,

wernn
* Psterreich als glaubwiirdiger Partner der anderen Doneaustaaten

und zur Wahrung seiner Position im kinftigen Rhein-Main-Donau-

Europa-Verkehr die dsterreichische Donau vollstdndig ausbaut;
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bei den Invesgtitionen fir die dsterreichische Donaufiofte'
die Kapazitsaten in einer allen neuen AnPorderungen,‘auch des
Donau-S5ee- und des Roll on/Roll off-Verkehrs entsprechenden

Weise gewinnbringend erhoht werden;

die Donauhdfen die Mdglichkeit erhalten, sich in ihrer In-
frastruktur auch noch weiterhin fiir den kombinierten Vérkehr
bzw. als Zentren einer alle Verkehrstrdger erfassenden Lo~ -
gistikkette, besonders auch in Richtung Donau-See-Verkehr aus-
zugestalten; dazu gehort auch der Ausbau des Hafens Wien fUr  |
groBere Schubverbédnde, und dies schliept auch'Dienstieistpngen
wie Zoll, Versicherungen, Vorsorge fir gefdhrliche Biiter, Um-

packen und Verpacken von Gitern, Schiffsreinigung usw. ein;

die Kooperation der Verkehrstrdger Schiene und StraBe mit der
Donauschiffahrt u.a. durch deren Gleichstellung bei Forderungs-

maBnahmen intensiviert wird; das gilt auch fir die HéFeh;

die Verkehrsinfrastruktur zur Bedienung der Donauhé&fen iber-

prift und wo nidtig ergadnzt wird;

die Gleichberechtigung Osterreichs mit den Signatarsteaten der

Mannheimer Akte bzw. den Mitgliedsstaaten der Europ&dischen Ge-

‘meinschaften am Rheinverkehr erreicht wird - die einfachste

Losung wdre die Anerkennung dsterreichs als Rheinuferstaat -
und schlieBlich das System der die internationalen Instrumente
ergdnzenden bilateralen Schiffahrts- und Handelsvertrdge opti-

miert wird.
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Bereioh der Industrie- und Gewarbeétandofte:

Die Qualitat eines Industriestandortes und neﬁe Instradieruhgs—
strategien werden in der Zukun¥t noch»stérker’éls bisher von den
kiinftigen Verkehrsmoglichkeiten bestimmt sein. Die rechtzeitige
Nutzung von bisher noch wenig beachteten und daher ausbsufsdhigen
Verkehrsverbindungen wird der Gsterreichischen Industrie Vor-
sprungsvorteile erdffnen, die im internationaleﬁ Wettbewerb von
entscheidender Bedeutung sind. Das gilt nicht nur fir industri-
elle Neugriindungen; auch um die Existenz ihrer Betriebe voraus-
schauend besorgte Unternehmer werden in ihr Kalkiil die Moglich-
keiten der Nutzung von WasserstraBen und die Standorfgunst'von

nahen H3fen einbeziehen.

Abgesehen von den bevorstehenden gquantitativen Belastphgsproble?*
men auf StraBe und Schiene, ist der qualitatiVe Aspekt anderer '

Verkehrswege wesentlich interessanter geworden:

* Die technischen Mdglichkeiten der SchiF?sFracht zéiggh.siqh.-
erheblich vielfdltiger, und sie lassen der Fraehtldgistik |
Chancen erwachsen, die bisher nicht vermutet worden sind.
Dies gilt hinsichtliéh der Frachtgutarten ebensd wie fﬁr das'

Assemblierén verbundener Sendungen.

* Die Beichweiten ungebrochener Fracht auf BinnenwasserstraBen
" haben sich wesentlich erhdoht, das ist insbesondere fir Export-
zulieferungen der Industrie an GroBabnehmer, die meistens iber

eigene Hafenanlagen verfiigen, zunehmend wichtig.
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#* Der internationale Status der groBten heimiachen Wasserstrape
und ibre Briickenfunktion heben die Standortgunst naher Be-
triebsansiedlungen und lassen unmittelbares Teilhaben an in-
ternationalem Wirtschaftsgeschehen zu, das ist auch fir die

Versorgungs- und Absatzsicherung nicht unerheblich.

#* SchlieBlich sind die giinstigen Frachtkosten des Wasserwegtrans-
portes oft ein entscheidender Vorteil im internationalen Wett-

bewerb.

Die Orientierung zur WasserstraBe ist ldngst nicht mehr ein Spe-
zifikum der Grundindustrien, auch im Bereich der technischen
Weiterverarbeitungsindustrien beweisen internationale Beispiele,
daB weltweit orientierte Produktionen, wie der Anlagenbsu, die
Erzeugung von GroBgerdten, von Ausriistungen aus der Produktion
der Elektroindustrie sowie die Erzeugung chemischer Industrie-
vorprodukte die giinstigsten Standorte an WasserstraBen finden.
Konsumgﬁterindustrieﬁ, vor allem Nahrungsmittelerzeuger sowie
Papier- und Zellstoffabriken, profitieren von der Ndhe zu welt-
offenen Wasserwegen, denn auf den internationalen Markten haben
sich jene Wettbewerber wesentlich leichter durchsetzen kidnnen,

die unmittelbaren Zugang zur Schiffahrt haben.
Zur Nutzung dieser Chancen ist es notwendig,

#* den Donauausbau zu forcieren und diesen Wasserweg in Oster-
reich als Ldser von Verkehrsproblemen der Zukunft starker in

Betracht zu ziehen;

die Industrieansiedlung an dieser WasserstraPe im Sinne einer
nachhaltigen regionalen Entwicklungepolitik durch konsequente
Raumordnung zu erleichtern; die diesbezliglichen Raumordnungs-
konzepte der Bundesglander widren koordiniert zumindest so weit
durchzufiihren, daP die damit verfolgte Industrie-Ansiedlungs-

politik voll zum Tragen kommen kann;

www.parlament.gv.at



3481/AB XVII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) 9von 11

#* die infrastrukturellen Vorkehbungen im Umfeld dieser Wasser-
strapBe fir zukunftsorientierte Wirtschaftsentfaltung zu be-

schleunigen;

# auf internationaler Ebene den Gsterreichischen Donauraum
stdrker in das europdischen Wirtschaftsgeschehen einzubin-

den;

#* der Uirtsdhafts?ﬁrderungspolitik einen regiohaleh Akzent in

Richtung "Domsuraum"” zu verleihen.
Bereich des internstionaslen Handels und des Geldverkehrs:

Schon Jjetzt besitzt bsterreich und besondersgs Wien eine interna-
tional beachtenswerte Position im Handel und im Geldverkehr zwi-
schen Ost und West. Die Indienstnahme des Main-Donau-Kanales und
die Nutzung dieses neuen Verkehrsesweges fir einen Entwicklungs-
sprung des Osterreichischen Donaurauﬁes, fir Verkehr, Gewerbe und
Industrie sowie Fremdenverkehr, eroffnet nlcht nur dem Handel und‘
den Banken neue Mdglichkeiten, sondern ist auch dhne ein verstark-

tes Engagement dieser Wirtschaftszweige nicht denkbar:

# gsterreich sollte seine Position in den AuBenhandelsbeziehuhgen
als eine sowohl fir die Europ8ischen Gemeinschaften als auch
fir den COMECON-Bereich unentbehrliche Briicke zwischen den bei-

den Wirtschaftsgemeinschaften verstdrkt ausbauen.

# Es widre zu prifen, inwieweit die interregionalen wirtéchaFtsbe—
ziehungen durch den AbschluB von bilateralen oder multilateba*
len Abkommen zwischen den Donauraumstaaten zusdtzlich belebt
oder gefidrdert werden kdnnen. Positivenfalls ware die Errich-

tung solcher Vertrage anzuregen und voranzutreiben.
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#* Als Sammelpunkt und Aktionszentrum aller dieser Bestrebungen
und ihrer Umsetzung in die Wirtschaftspraxie sollte in Wien
von der Wirtschaft und den Handelsdelegationen ein interna-
tioneles Dohauhandelszentrum fir Dokumentation, InForMation;
Kommunikation und 6ffentlichkeitsarbeit etc. errichtet werden.
Dieses Donauhandelszentrum sollte moglichst eng mit den Zoll-

frelzonen an der Donau zusammenarbeiten.
Bereich der Elektrizitatswirtschaft:

~Die Erzeugung von elektrischer Energie aus heimischer Wasserkraft
ist umweltschonend, auBenpolitisch und auBenwirtschaftlich wiin-
schenswert. Dazu kommt fiir den Bereich der Donau dstlich von Wien
bis zur Staatsgrenze noch das Erfordernis schiffahrtstechnischer

Vorsorgen:

# Eg ist daher notwendig, durch weitere interdisziplinadre Unter-

suchungen endgliltige Entscheidungsgrundlagen zu finden.

* Beil der Beurteilung sollen Aspekte der Baukultur ebenso berick-
sichtigt werden, wie die Impulse, die von derartigen Bauten auf

die Frelzeitwirtschaft ausgehen.

Zu _den Punkten 3 und 4 der Anfrage:

Ich darf einleitend auf die Beantwortung des Punktes 1 der An-
frage verweisen und dariberhinaus feststellen, daPf fir den Oster-
reichischen Donauraum genauso wie fiir andere Regionen und damit
insgesamt fiir alle Bundeslander auf Bundesebene verschiliedene
Fremdenverkehrs-Fordarungsmiglichkeilen bestehen. Diese umfassen
die Fremdenverkehrsinvestitionsfirderungen des Bundesministeriums

fir wirtschaftliche Angelegenheilen, der Birges und des ERP-Fonds
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sowlie die Farderung der Fremdenverkehrgkooperation und des
Incoming-Tourismus. Mit diesem Instrumentarium ist eine umfas-
sende Fremdenverkehrsfdrderung gegeben. In den Fremdenverkehrs-
invegtitionsforderungsaktionen meines Ressorts (Fremdenverkehrs-—
Fdrderungsaktion) und der Birges {Kleingewerbekreditaktion,
Bewerbestrukturverbesserungsaktion) werden fir beantragte,
forderbare Fremden- verkehrsinvestitionen Zinsenzuschiisse zu in
diesem Zusammenhang von Kreditunternehmungen eingersdumten
Darlehen gewdhrt. Die normale Forderung betrdgt dabei 2 % p.a.,
in deh Sonderforderungsgebieten gemdp den zwischen dem Bund und
dem Land Niedertsterreichgetroffenen Vereinbarungen iiber eine
verstdrkte Regionalforderungbelduft sich die Forderung auf 3;5 %
p.a. Mit Hilfe dieser Fdrderungen reduziert sich defzait dle
Zinsenbelastung fiir den Investor von 7 1/2 % p.a. auf 6 1/2 %
p.a. bzw.4 % p.a.' |

Zu Punkt 5 der Anfrage:.

Moglichkeiten und Inhalte einer umfassenden Fremdenverkehrswer-
bung fir den Donauraum werden ebenfalls im Rahmen der Arbeit am
touristischen Donauraumkonzept kooperativ gepriift und abgesteckt

werden.
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