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ANFRAGEBEANTWORTUNG 2u jhﬁzélJ

betreffend die schriftliche parlamentarische

Anfrage der Abg. Etrobl und Genossen vam 26.

Mai 1989, Nr. 3826/J-NR/1989, "Realisierung

der vom Tircler Landtag beschlossenen bzw.

- von einer "Nech-nicht-Mehrheit" dort vor-

geschlagenen MaBnahme flir die Verminderung

des Transitverkehrs - einschlieflich Uber-

legungen zu verkchrssparenden Magnahmen

Ihrs Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Fréqe 1:

"Welche Mafnahmen werden Sie zur Realisierung dieses Mag-

nahmenpaketes treffen?"

Zur L3sung der verkehrsbedingten Probleme des Transitverkehrs
dﬁrch 8sterreich wurde ein multikonzeptionelles L&sungspaket
erarbeitet, dem folgende Mafnahmen zugrunde liegen:

'a) Signifikante Verlagerung‘des Glitertransitverkehrs von der
Strafe auf die Schiené vor allem durch die Technik des
Kombinierten Verkehrs aber auch durch den konventionellen
Schiecnenverkehr. Daiu ist es erforderlich, die Schienen-
infrastruktur entlang der Transitmagistralen entsprechend
auszubauen, die kurz- und mittelfristié zu realisierenden
Mafnahmen werden dabei ohne finanziellé Beitrige der EG

von Ssterreich aus Budgetmitteln finanzlert.

b) RlUckverlayerunyg des sogenannten Unwegtransitverkehrs
durch Ssterreich, der aufgrund des Pringips der klrzesten

Wede elgentlich durceh dle Schweiz verlaufen aiigte.
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c)

d)
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Realisierung =ines speziellen Forderungspaketes fUr den
Kombinierten Varkehr, wobei dem unbegleiteten Kombinier-
ten Verkehr als der zukunftsweisenden Transportart grund-
sdtzlich der Vorzug auf der Rollenden LandstrapfBe einzu-
rdumen ist. Erwdhnenswert sind vor allem die Mafnahmen
Investitionshilfen fUr Equipment, das fir den Rombinier-
ten Verkehr geeignet ist, finanzielle Unterstltzung flUr
die Anschaffung wvon rollendem Material zur Befarderung
von Ladeeinheiten im Kombinierten vVerkehr, steuerliéhe
Beglinstigung des Vor- und Nachlaufs zum Rombinierten
Verkehr, Nutzlastausgleich und Ermdglichung der AnschluB-
kabotage.

Einfihrung eines umweltvertriglichen LKW. Die ent-
sprechenden gesetzlichen Rahmenbedingungen hierfiir
befinden sich gsgenwirtig in Bsgutachtung. Die vom
Transitverkehr betroffenen Ssterreichischen Autobahn-
routen werdan ab 1.12.1989 mit einem Nachtfahrverbot,
ausgenommen larmarme LEW's belegt. Damit wird auch ein
entsprechendsr Anreiz zum Einsatz solcher LKW-Systeme

geschafien.

Im besonderen mdchte ich noch auf das kurz- und mittel-

fristige Méﬂnahmenpaket zur Verbesserung des Schiehen*

transitkorridors iiber den Brenner eingehen:

- Dieses umfagt in der ersten Stufe die sofortige Nutzung
freier Schienenverkehrskapazititen, dies bedeutet daf
30 zusdtzliche Zige pro Tag mit einer Nettokapazitdt

von 28.000t gefihrt werden kénnen.
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anf der EBrennerstrecks fiir =ine durchgehende EckhBhe

o

von 4m, sichsrungstechnische und bhetriebsorganisato-

W

rische MaSrahmen zur weliteren KapazititserhBhung sowie
den Bau der COrtsumfahrung Innsbruck. Durch diese
mittelfristigen #MaBnahmen kdnnen ab 1992 gegeniiber

heute zusditzliich 100 Zige gefiihrt werden.
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- Langfristig ist die Realisierung des Brennertunnels
notwendig, der Zeitpunkt ist etwa das Jahr 2010.

Zu_Fraqge 2: ,
"Welche Reaktionen aus dem In- und Ausland sind nach der

BeschluBfassung des Tiroler Landtages bei Thnen eingelangt?ﬂ

Die Reaktionen aus dem In- und Ausland nach Beschluﬁfassungf »'
des Tlroler Landtages uber das LKW~ Nachtfahrverbot waren

recht vielféltlg In jedem Falle pos;tiv éuﬁerten sich die
Anralner die in der vorgesehenen Maﬁnahme elnen ersten _'
Schritt zur Redu21erung der negativen externen Effekte des ,
'Transitverkehrs sehen; Erwartungsgeméﬂ negatlv reaglerte das f
Frachtergewerbe und deren Interessenvertretungen.vchhtlg
'erscheint mlr Jedoch dag auch die EG eln gew1sses Verstﬁnd~-
nls fur dlese Maﬁnahme ge251gt haben. wenn sie. sich auch

- nicht mit ihr einverstanden erkl&ren.

" Relativ heftig fielen die Stellungnahmen des Vérkéhfsmini—. ‘
steriums in Bonn aus, wie der jet21ge Stand der Verhandlungen U
mit den EG zeigt, dirfte sich diese "harte Linle" Jedoch ¥

1nnerha1b der EG nicht durchsetzen.:

Zu Frage 3:
"Welche MBglichkeiten sehen Sie zur Einfiihrung einer

Tonnagebeschrénkuny auf 28 t2"

Ich habe - wie auch schon bei der dringlichen Anfragebeant-
wortung vom 28.2. dieses Jahres - im ZusaMmenhang mit der
Reduzierung des GeSamtgewichtes auf 28 Tonnen darauf’hingeé
wiesen, daB in den Verhandlungen mit den EG auch dle Eln—i ‘
fihrung eines 28 t-Limits in &sterreich eine bsterreichische

'Verhandlungsposition ist.
Insofern stand ich auch dem Vorschlag von HerrnlBuhdes~ ;-77

| minister a.D. Graf grundsatzllch positiv gegenﬁber.aDie N
Einfﬁhrung eines 28 t- lelts muﬁ vor allem nach Schaffung der

* www.parlament.gv.at .
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erforderlichen Schieneninfrastruktur als Magnahme zur Sidherb

stellung der Nutzung dieses Angebots ein DiékusSionspunktt

der Schiene durch andere MapBnahmen sicherzustellen. Die

B ]

sein, wenn es nicht gelingt, die Nutzung der Kapazitit auf

Notwendigkeit eines Vorziehens einer solchen Mafnahme muf vom

Verlauf und Ausgang der derzeitigeﬁ'Gssprﬁche mit den EG
abhiingig gemacht werden. Es muf aber gleichzeitig klar

erkannt werden da eine solche Mafinahme weitreichende

" als auch auf jenes der EG hat und zZu entsprechenden

.'Reaktionen der entsvrechenden Seiten fihren kdnnte.'s'”"

" Allerdings miiften wir bereit sein, gegenbenenfalls dle
_ Konsequenzen daflr zu tragen. Jedenfalls wird die Elnfﬁhrung
‘elnes 28 t- Limit dann erfolgen miissen, wenn. die EG nlcht in :

”der Lage ist, die Ruckverlagerung des d1e Schwelz ver-"f

meidenden Umwegtran51ts durch geelgnete Maﬁnahmen auf Dauer

'sicherzustellen,

Zu E;ggg 4: .
"Werden Sie w1ssen5Lhaft11che Studien zum "zwelten Schrltt

‘elner Redu21erung des Transxtverkehrs" veranlassen”"il

Die bis jetzt reallsierten und in Ausarbeitung befindllchen

MafBnahmen bas1eren auf einem umfangrelchen Paket der ver-

schiedensten wissenschaftllchen Studien. Auch Fiir d1e Zukunft

ist geplant, die gewonnenen Erkenntnisse zur vertiefen und

neue Informationen zu erhalten..

Im besonderen ist geplant, eine "Wegekostenrechnung fUr

Bsterreich™ erarbeiten zu lassen, um jeden'Verkehrstrﬁger mit

‘den von ihm verursachten Kosten belasten zu kbnnen; Die ‘

Arbelten fir den Verkehrstrager Schlene stehen unmlttelbar

Straﬂe sollen in nachster Zelt vergeben werden.
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Laufend werden Studien durch mein Resort vergeben oder
~unterstiitzt, die sich auf eine Prognose der Schadstoffemis-

sionen und auf Mafnahmen zu deren Verhinderung beziehen.

Bereits abgeschlossen werden konnte die Untersuchung der.

Unfallfolgekosten.

Wien, am 45. Juli 1989

Der Bundesminister: .
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