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ANFRAGEBEANTWORTUNG 1930 05- 07
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Dr. Neidhart und Genossen vom 8. Mdrz 1990
Nr. 5146/J-NR/90, ‘''neues Verkehrskonzept fir

die Ostregion®”

An den Anfang dieser Anfragebeantwortung méchte ich einige
allgemeine Uberlegungen zu dem von Ihnen angesprochenen Thema
stellen:

Eine zukunftsorientierte Verkehrspolitik, in der die Um-
weltvertriglichkeit des Verkehrs ein wesentliches Ziel
darstellt, darf nicht die Fehler wiederholen, die in West-
sterreich geschehen sind.

So bhetrug der Anteil des Verkehrstrigers Schiene am Nord-Sld-
Transit durch Tirel im Jahr 1970 79 Prozent, der Anteil des
LKW-~Verkehrs 30 Prozent, heute ist das Verhdltnis etwa
umgekehrt. '

Im GUterverkehr zwischen Osterreich, der CSFR und Ungarn hat
die Bahn (ohne Betrachtung der Schiffahrt und von Pipelines)
einen Anteil von ca. 80 Prozent. Es gilt diesen Anteil trotz
einer erwarteten Zunahme des Transports von hochwertigen,
leichten Gltern mit geringen Transportkosten zu halten. Im

Personenverkehr sollte der Bahnanteil deutlich erhtht werden.

Auf konkrete Schwerpunkte des Bahnausbaus in der Ostregion
werde ich hoch eingehen, grundsitzlich m8chte ich jedoch
betonen, dagf nicht nur bauliche Magnahmen, sondern auch
organisatorische Verbesserungen zu einer Attraktivierung des

umweltvertréglichen Bahnverkehrs beitragen sollen.

Wichtige Punkte sind dabel:
- bedarfsgerechte Fahrpl¥ne, zum Tell Takitverkehre
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-~ die FErarbeitung von Tarifsmodellen, die devisenschwachen
Fahrgisten und Gilterkunden aus dem ehemaligen Ostblock
eine Bahnbenilitzung ermdglichen sollen,

- gute Logistikleistungen (beigpielsweise Verknlipfung mit
der Schiffahrt, bedarfsgerechte Angebote filir den Kombi-
nierten Verkehr)

~ kurze Reise- und Transportzeiten durch erheblich verkiirzte

Grenzaufenthalte.

Die entsprechenden Mafnahmen missen so rasch wié m&glich
realisiert werden, da schon gegenwdrtig von Handel, Gewerbe
und Industrie Druck ausgelbt wird, die Rontingente fiir den
LKW-Verkehr zwischen 8stereich und den Lindern des ehemaligen
Ostblocks zu erhdhen. Eine restriktive Kontingentpolitik ist
aber ladngerfristig nur durchsetzbar, wenn attraktive Alter-

nativen zum Stragengliterverkehr bestehen.

Die &ffnung neuer Grenzlibergidnge ist grundsdtzlich zu be-
grifen. Dabei milssen jedoch die Anliegen der Anrainer an
betroffenen Verkehrswagen umgehend bheriicksichtigt werden.
Nachtsperren kleinerer Ubergidnge, die Beschridnkung auf PKW,
in Erholungsgebieten auch auf Radfahrer und FuBginger sowie
auf Blrger Osterreichs und des jeweiligen Nachbarstaates
sollen unzumutbare Belastungen der Bevidlkerung durch neue

Fernverkehrs- und TransitstraBen vermeiden.

Auf den bestehenden Hauptrouten sollten umfassende Umwelt-
schutzmapnahmen, wie Ortsumfahrungen und Riickbauten der
Ortsdurchfahrten realisiert werden. Da die Bundesstrafen von
der Ostregion ih Richtung CSFR und Ungarn gut ausgebaut

sind, sollten nach Fertigstellung der A 4 -~ wobei fiir eine
ndrdliche Filhrung die Aufnahme des Verkehrs Wien - Bratislava
und die Entlastung von Hainburg sprechen - keine weiteren |
Autobahnen oder'SchnellstraBen mehr errichtet werden. Im
Zusammenhang mit dem Strapgenverkehr m&chte ich auwch hervor-
heben, daf an Bahnstrecken in der Ostregion bis 1995 ins-
gesamt rund 20.000 zusitzliche Park-and Ride-Stellpldatze
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errichtet werden, um das Umsteigen auf Sffentliche Verkehrs-

mittel zu erleichtern.

Auch die in der Ostregion beabsichtige Einrichtung von
Nationalparks (Donau-March-Auen, Neusiedler See) bedarf
addguater Skologisch vertridglicher Verkehrsldsungen, bei

denen der Offentliche Verkehr (einschliefflich der Donau-
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schiffahrt) und der Radverkehr, keinesfalls aber neue Strafen:

und GroBparkpldtze im Vordergrund stehen sollten.

" Was nun die Schiffahrt anlangt, so weist die Donauschiffahrt
noch Kapazitdtsreserven auf, die im GlUterverkehr, aber auch
im Tourismus flir eine verhiltnismidpig umweltvertridgliche

Bewdltigung des Verkehrs geniitzt werden sollten.

Neben der Férderung der okologisch vertréglichen Verkehrs-
trdger Schiene und Schiffahrt missen verkehrsordnungspoli-
tische Begleitmafnahmen unzumutbare Belastungen der BeviGlke-

rung durch den Verkehr verhindern.

Die Freiheit der Verkehrsmittelwahl findet dort ihre Grenze,

wo Dritte in ihrer Lebensqualitit erheblich beeintradchtigt

werden. Gewisse Lenkungsmafnahmen wie Parkraumbewirtschaftung

in den StHdten werden daher notwendig sein. Keinesfalls kann
auf Dauer akzeptiert werden, daf PKW und LKW mit deutlich
grferen Liarm- und Schadstoffemigsionen als flir Osterreichi-
sche KFZ zuldssig sind, auf Ostereichs Strafen fahren.
Beispielsweise emittieren die in den friheren Ostblock-
Lidndern noch verbreiteten Zweltakt-PKW zum Tell mehr als das
Hundertfache an Kohlenwasserstoffen wie moderne Katalysator-
PRKW. Umwelt- und gesundheitsschddigend sind aucﬁ der hohe
Schwefelgehalt im Diesel und der hohe Bleigehalt im Benzin,

die in diesen L&ndern noch iblich sind.
Mit unseren Nachbarstaaten werden daher einvernehmliche

L8sungen dieser Umweltprobleme angestrebt. NStigenfalls

milssen aber auch einseitige ordnungspolitische Mapfnahmen
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gesetzt werden, um die Bevdlkerung und die Umwelt in Oster-

reich vor Negativwirkundgen des Verkehrs zu schiitzen.

Ihre Fragen darf ich nunmehr wie folgt beantworten:

Zu_den Fradgen 1 und 2:

"Welches sind die Schwerpunkte des neuen Verkehrskonzeptes

fiir die Ostregion?"

"Bis wann wird das neue Verkehrskonzept fiir die Ostregion

vorliegen?”

Das Ostkonzept flr den Schienenverkehr wurde von mir bereits
am 9. Mdrz der Offentlichkeit pridsentiert . Dieses Konzept
sieht schwerpunktmipfig - neben kurzfristigen Sofortmagnahmen
(Angebotsverbesserungen, Fahrzeitkirzungen, Reduzierung der
Grenzaufenthalte, Sondertarife) - insbesondere den Ausbau der
Bahnlinien nach Osten bzw. Norden als logische Fortsetzung

des Stammnetzes und der Projekte der Neuen Bahn vor.

Im Verkehr mit der CSFR ergeben sich dabei folgende Pla-
nungsvorstellungen flir die Hauptverkehrsachsen:

Strecke Linz-Lummerau -~ Horni Dvoriste (-Ceske Budejovice-
Prag)

Die Strecke ist in gutem Ausbauzustand und hat auf dem
sterreichischen Streckenabschnitt freie Kapazitdten flr acht
weitere Zlge. Kurzfristig sind keine gr&peren Investitionen
geplant.

Seit 1. Februar 1990 werden zwei neue Zlige zwischen Linz und
Ceske Budejovice gefilthrt. Ab Sommerfahrplan (27. Mai 1990)
werden zwel weitere Ziige in dieser Relation dazukommen.
Ferner wird ab diesem Zeitpunkt eine salisonierte Kurswagen?
verbindung Prag - Linz installiert. Beil entsprechender
Nachfrage kann das Zugangebot weiter ausgedehnt werden.

AuBerdem wurden flUr die Strecke Linz - Ceske Budejovice
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Sondertarife vereinbart (Erwachsene 2. Klasse 8§ 220,-/ 1.
Klasse S 330,- fH#r Hin- und RUckfahrt).

Mittel~ bzw. langfristig ist die Beseitigung von Kapazitdts-
engpidssen sowie die Anhebung der Streckenhdchstgeschwindig-
keit auf 120 km/h vorgesehen.

Strecke Wien - Gmind (~Ceske Velenice-Prag)

Zur besseren Anbindung des ndrdlichen Waldviertels wird die
Elektrifizierung des Streckenabschnittes Sigmundsherberg -
Gmiind im Juni 1990 beginnen. Zusidtzlich ist die Realisierung
eines Infrastrukturprogrammes (Modernisierung der Sicherungs-
anlagen, Automatisierungbbzw. Auflassung von Eisenbahn-
kreuzungen) geplant. Insgesamt sind Investitionen von 900 Mio
S erforderlich, wovon fir das Jahr 1990 80 Mio 8 aufgewendet
werden sollen. Diese Mafnahmen sind auch flr den Regional-

verkehr im Waldviertel von Bedeutung.

Bereits seit 1. Februar 1990 fahren zweil zusitzliche Regio-
nalziige zwischen Gmiind und Ceske Velenice. Ab Sommerfahrplan
{27. Mal 1990) werden vier weltere Anschlugzlige auf der
Strecke zwischen Gmilnd - Ceske Velenice eingerichtet. Auch
fiir die Strecke Wien - Prag (Zug "Smetana'") wurden Sonder-
tarife festgelegt (Erwachsene 2. Klasse S 450,-/1. Klasse
650,~ fir Hin~- und RlUckfahrt).

Mittelfristig sollen Stddteschnellzlige in dreieinhalb bis
vier sStunden zwischen Wien und Prag (heute noch rund 6
Stunden) gefilhrt werden.

Stregke Wien - Retgz - Satov (~-Znoimo-Prad)

Diese Verbindung diente bisher nur dem Gilterverkehr und wird
neben der Strecke liber Breclav klinftig zu eineh weiteren
Hauptverkehrswedg in den Norden werden. Die OBB arbeiten
bereits an einem umfangreichen Mafnahmenprogramm, in dessen
Mittelpunkt die Elektrifizierung des Streckenabschnittes
Hollabrunn - Unterretzbach - Satov (Beginn Juni 1990) mit

einem Gesamtaufwand von 480 Mic 8 steht. Ich habe bereits am |
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6.3.1990 ein entsprechendes Abkommen mit der CSFR unter-
zeichnet. Fir dieses Vorhaben sollen 1990 Mittel in der Hohe

von 120 Mio 8§ aufgewendet werden.

Derzeit ist auf Osterreichischer Seite noch eine freie
KRapazitdt flir zus8tzlich 23 tdglich verkehrende Zlge wvorhan-
den. Seit 1. Februar 1990 wurde der grenzﬁberschreitendé
Personenverkehr wieder aufgenommen, wozu die BB an Wochen-
enden 6 Zige zwischen Retz und Znojmo anbieten. Davon werden
vier Zlige ab Sommerfahrplan (27. Mai 1990) ganzjidhrig tdglich
verkehren, wobei direkte Anschlisse von bzw. nach Wien
gewdhrleistet sind. Damit wird dieservGrenzﬁbergang wieder

fir den Personenverkehr getffnet.

Der 8sterreichische Streckenanteil hat noch geniigend freie
Kapazitdten. Seit Mitte Dezember 1989 hieten die BB 4 zu-

sdtzliche Zige auf der Strecke zwischen Wien und Brno an,
wobel die Einfiihrung eines Sondertarifes fixiert werden
konnte (Erwachsene 2, Klasse 8 250,-/1. Klasse 370,- fir Hin-
und RUckfahrt).

Beim Schnellzug "Chopin™, der zwischen Wien und Warschau mit
direktem Anschluf nach Moskau verkehrt, werden ab Sommer-
fahrplan (27. Mal 1990) Beschleunigungen bis zu 45 Minuten
realisiert (neue Gesamtreisezeit: 11 Std. 20 Min.). Diese
merkbare Fahrzeitverkiirzung wird durch klrzere Grenzaufent-
halte (der Grenzkontrollposten Pochansko zwischen Bernhards-
thal und Breclav wird aufgelassen) sowie durch Beschleunigun-
gen in Polen erzielt. Ferner wird die neue Tagesverbindung
"Sobieski" zwischen Wien und Warschau mit Kurswagen von und

nach Krakau eingeflihrt.

Die M8Bglichkeiten der Bahn zwischen Wien und Bratislava
Fiir die Verbindung zwischen Wien und Bratislava (Prefburg)
bieten sich als Alternativen die Strecken

- Wien - Marchegyg - Bratislava
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- Wien - Wolfsthal (-Bratislava) und

-~ Wien - Parndorf - Kittsee (-Bratislava)
an.
Strecke Wien -~ Marchegg - Bratislava

Diese Strecke ist auf tschechoslowakischem Gebiet so Uber-
lastet, daB sie nur mehr wenige zusitzliche Zige aufnehmen
kann. Diese Route wird deshalb kinftig vorrangig fir die
Fortsetzung des im Dezember 1989 begonnenen Reisezugprogram-
mes genutzt. Auf dem Ssterreichischen Streckenabéchnitt gibt

eg noch eine freie Kapazitiat fUr 28 weitere Zige.

Seit Mitte Dezember 1989 bieten die OBB zusidtzlich 4 neue
Schnellziige Wien - Bratislava - Wien liber Marchegg an. Flr
diese Relationen sind Sondertarife vereinbart worden (Erwach-
sene 2. Klasse S 150,-/1. Klasse § 220,~ flir Hin- und Rlck-
fahrt). Ab Sommerfahrplan (27. Mai 1990) werden diese Ziige
bis zu 33 Minuten beschleunigt, wobei die klirzeste Fahrzeit
zwischen Wien und Bratislava 1 Stunde 36 Minuten betragen
wird. Mittelfristig ist auf dieser Verbindung eine Fahrzeit

von 1 Stunde vorgesehen.

Strecke Wien - Wolfsthal (-Bratislava)
Die Strecke Wien - Flughafen Wien-Schwechat - Wolfsthal (die

ehemalige Prefburgerbahn) ist derzeit aus technischen Grinden
sowohl fliir die Einrichtung von Sti#dteschnellverbindungen als
auch fir eine Gltertransitstrecke nicht geeignet. Selbst bei
einer durchgehenden Verbindung nach Bratislava Uber Wolfsthal

hdtte diese Strecke nach wie vor nur regionale Bedeutung.

Als 1. Stufe zur bestehenden Nahverkehrsfunktion sollen daher
umgehend die Verhandlungen mit den zustdndigen slowakischen
Stellen aufgenommen werden, um durch die Schaffung kombi-
nierter Bahn/ Bus-Verbindungen eine rasche Anbindung der
Grenzorte an das slowakische Busnetz zu erreichen. Eine
Einbeziehung dieser Relation in den Verkehrsverbund-Ostregion
wlirde die Attraktivitidt der Verbindung steigern. Darliber-

hinaus werden das Bundesministerium flir &8ffentliche Wirt-
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schaft und Verkehr und die Planungsgemeinschaft Ost eine

Studie libher die Verldngerung diéser Strecke in Auftrag geben.

Strecke Wien ~ Parndorf - Kittsee (-Bratislava)

Die Osterreichischen Bundesbahnen forcieren aus planerischen
und betriebstechnischen Grliinden diese Verbindung als zu-
kiinftigen Hauptverkehrsweg nach Bratislava. Nach Sanierung
der bisher nur fir den Gliterverkehr genlitzten Strecke Parn-
dorf -~ Kittsee, der Fertigstellung einer max. 2,5 km langen
Neubaustrecke zwischen Kittsee und der Staatsgrehze sowie der
entsprechenden Anschlugstrecke auf slowakischem Gebiet kdnnte
bereits im kommenden Jahr der grenziiberschreitende Personen-
und Giliterverkehr aufgenommen werden. Wihrend bei den BB die
Detailplanungen bereits anhgelaufen sind, mug in weiterén
Gespriachen mit den Tschechoslowakischen Staatsbahnen und der
Stadt Bratislava die genaue Streckenfiihrung und die Anbindung
des Bahnhofes Bratislava-Petrzalka abgekldrt werden. FUr das
Jahr 1990 sollen als zusdtzliche Quote 60 Mio S8 (von ins-

gesamt notwendigen 90 Mio 8) aufgewendet werden.

Die Fahrzeit der Stddteverbindung gwischen Wien und Bratis-

lava wlirde Uber diese Strecke rund 1 Stunde betragen.

Zur endgliltigen Festlegung leistungsfihiger Bahnverbindungen
zwischen Wien und Bratislava wurde von den Tschechoslowaki-
schen Staatsbahnen und den Osterreichischen Bundesbahnen eine
Arbeitsgruppe eingerichtet, die alle Mdglichkeiten hinsicht-
lich Machbarkeit, Wirtschaftlichkeit sowie betrieblicher Vor-

und Nachteile untersuchen wird.

Im Verkehr mit Ungarn nimmt die von Wien und Budapest gemein-
saln veranstaltete Weltausstellung 1995 einen zentralen Punkt

bei allen Planungen ein.

Auch laufen alle Prognosen dahin, daf der Reiseverkehr
zwischen Osterreich und Ungarn weiterhin stark steigen wird,
weill das Relsepotential bei weitem noch nicht ausgeschdpft

ist.
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Im GUterverkehr wird die rasche Schaffung geeigneter Organi—
sationsstrukturen flr den Kombinierten Verkehr mit Ungarn_von.:
grofler Bedeutung sein. Die Griindung einer eigenen ungariSChenﬁ 
Huckepackgesellschaft ist im Gange. Osterreich hat seine ‘
Unterstiitzung angeboten. Die OBB werden ihre Infrastruk- .
turplanung mit den Ungarischen Staatsbahnen und der Raab-~
Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn (ROeEE) abstimmen. :

Strecke Wien -~ Hegyeshalom - Budapest

Der Hauptverkehr zwischen Osterreich und Ungarn wird ﬁber‘
diese Magistrale abgewickelt werden. Sie ist Teil der soge-
nannten Donauachse NlUrnberg - Passau - Belgrad und wird nebeﬁ _
ihrer Funktion als EXPO-Verbindung kinftig auch bédeutende |

Transitverkehrsstrdme zu Ubernehmen haben.

Die OBB haben fiir diese Strecke einen Stufenplan erarbeitet,

der mit der kurzfristigen Beseitigung infrastrukturell

bedingter Langsamfahrstellen begonnen hat. Bis zur EXPO 1995

wird eine Anhebung der Streckenhdchstgeschwindigkeit auf 140 . '/
km/h erfolgen. Damit wird sich die Gesamtfahrzeit auf der h
Strecke zwischen Wien und Budapest von derzeit 2 Stunden 48

Minuten auf 2 Stunden 15 Minuten reduzieren. Der Aushauplan

erfordert 800 Mio S, wovon 1990 zusdtzliche Mittel in der

HShe von 220 Mio S aufgewendet werden sollen.

Auf der Osterreichischen Strecke gibt es eine freie Kapazitdat
von 66 Zigen pro Tag, sodafB das Zugangebot laufend verbessert
werden kann. Ab 20. April 1990 wird - vorerst probeweise -
zwischen Wien und Budapest beim "Wiener Walzer" eine Auto-

reisezugverbindung eingerichtet.

Strecke Wr. Neustadt (Eisenstadt-) Sopron - Budapest

Diese Strecke wird vor allem zwei Funktionen haben: Im
Personennahverkehr wird die Bahn attraktive Verbindungen in
die Einkaufsstadt Sopron anbieten. Im Gliterverkehr soll
Sopron zur Ost-West-Drehscheibe werden. Die Raab-Oedenburg-
Ebenfurter Eisenbahn will dazu ihren schon bestehenden

Umschlagknoten fiir den Kombinlerten Verkehr ausbauen.
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Strecke Graz - Szentgotthard -~ Szombathely - Budapest

Diese Strecke weist sowohl auf 3sterreichischem als auch auf
ungarischem Gebiet zum Teil unglinstige topographische Ver-
h&dltnisse auf. In Ressortverhandlungen wurde deshalb verein-
bart, diese Strecke gesondert nach abgestimmten, mittel-
fristigen InfrastrukturmaBnahmen zu untersuchen. Kurzfristlg
streben beide Bahnen eine Verbesserung und Verdichtung des
bestehenden Angebotes an. So ist durch Auflassung von Eisen~
bahnkreuzungen eine Verklirzung der Fahrzeit m8glich. Fir 1990
sollen dafiir zusdtzliche Mittel in der HBhe von 20 Mio 8
aunfgewendet werden. Auf dem Usterreichischen Streckenteil

gibt es noch eine freie Kapazitdt von 8 Ziigen pro Tag.

Durch die QOst&ffnung und die damit zu erwartende Steigerung
des Transportaufkommens sowohl in der Nord-sid- als auch in
der Ost-West-Relation ergibt sich auch eine erhthte Not-~
wendigkeit zur Realisierung der Projekte der Neuen Bahn auf
der Westbahn und auf der sSlidbahn. Dies betrifft vor allem den
aus Griinden der Kapazitdt und der Fahrzeit zu forcierenden
Ausbauy der Strecke St.Pdlten - Attnang-Puchheim sowie von
Streckenteilen der SUdbahn durch die Hochleistungsstrecken-
AG. Wesentlich an Bedeutung gewonnen hat die Notwendigkeit
der Errichtung eines Durchgangsbahnhofes am Standort des

Wiener Sildostbahnhofes.

Entsprechende Empfehlungen werden auch in einer Studie Uber
die Verkehrsentwicklung in der Ostregion und die Konsequenzen
filr das hochrangige Verkehrsnetz (Schlufbericht Rosinak-
Snigzek vom Dezember 1989) nachgewiesen. Die Planungsarbeiten
fir dieses Projekt (samt Zulaufstrecken) laufen daher be-
reits.

Zu_Frage 3:

"Ist beabsichtigt, Mittel aus dem Zukunftsprojekt "Neue Bahn"
fir InfrastrukturmaBnahmen in der Ostregion "umzuschichten”
bzw. sonstige zusidtzliche Mittel fiir diese Ziele bereitzu-

stellen?"
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finden aber Gespriche zwischen dem Bundesministerium fiir

Finanzen und meinem Ressort beziiglich eines Budgetliberschrei-

tungsgesetz 1990 statt. Die OBB streben dabei zusdtzlich 525

Mio Schilling fﬂr’kurzfristig realisierbare Mafnahmen aus dem

Ostkonzept an.

zZzu _Frage 4:

"Welche Magnahmen sollen im Rahmen des neuen Verkehrskon-

zeptes fUr die Ostregion im Bezirk Ginserndorf gesetzt

werden?"

Neben den bereits bel Frage 1 dargestellten MafBnahmen

sind kurz- und mittelfristig kleinere Infrastrukturver-
besserungsmafnahmen wie etwa die Beseitigung von Langsam-
fahrstellen erforderlich. Fir 1990 sollen daflr zusdtz-

liche Mittel in der HBhe von 15 Mio S aufgewendet werden.

werden auf der Strecke Wien - Marchegg - Bratislava, um
den Standard des Ysterreichischen Streckenteils zu heben,
Infrastrukturmafnahmen (Oberbéusanierung und Beseitigung
bzw. Ausstattung von Eisenbahnkreuzungen mit technischem
Kreuzungsschutz) mit einem finanziellen Aufwand von 140
Mio 8 durchgeftihrt. Flir 1990 sollen daflir zusdtzliche

Mittel in der H8he von 40 Mio S aufgewendet werden.

Zu Frage 5:
"Ist beabsichtigt, den Persconenverkehr auf der OBB-Strecke

Hohenau-Mistelbach wieder aufzunehmen,

auf dem Nebenbahnabschnitt Hohenau - Mistelbach wurden

aufgrund einer verkehrsschwachen Auslastung bzw. gering-

figiger Inanspruchnahme Verkehrsumstellungen mit 31.

1988 vorgenommen.

Zwischenzeitig wurden von den OBB neuerlich Untersuchungen

durchgeftihrt, die allerdings keine gedinderte Beurtellung

ergaben.
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Zu Fradge 63

"Ist beabsichtigt, auf der Nordbahn einen Halbstundentakt

einzuflihren, und wenn ja, bis wann?"

Im Rahmen der Einfihrung des ""Neuen Austrotaktes'" ab der
Fahrplanperiode 1991/92 wird auf der Nordbahn die Einrichtung
eiﬁes Stundentaktes, der zu den Spitzenverkehrszeiten in der
Hauptlastrichtung auf einen Halbstundentakt verdichtet wird,

erfolgen.

Zun Frage 7:
"Ist beabsichtigt, die OBB-Strecke Marchegg-Wien Siid zwei-

gleisig auszubauen und einen Halbstundentakt einzufihren, und

wenn Ja, bis wann?2"

Ein zweigleisiger Ausbau des Streckenabschnittes Wien -
Marchegg ist von den BB nicht beabsichtigt, da einerseits
die CSD aufgrund der Uberlastung ihres Streckenteiles nicht
in der Lage sind, das Verkehrsaufkommen wesentlich zu .
steigern, andererseits noch genligend freie Kapagzitdt auf dem

Osterreichischen Streckenteil vorhanden ist.
Im Zuge des ""Neuen Austrotaktes" ab der Fahrplanperiode
1991/92 ist eine Verdichtung des Verkehrsangebotes sowie eine

Optimierung der Anschlufverhidltnisse vorgesehen.

Zu_Frage 8:

"Welche sonstigen MapBnahmen sind im Rahmen des neuen Ver-
kehrskonzeptes Ostregion flir die Nordbahn, fiir die Strecke
Marchegg-Wien Sid und fiir die Strecke Hohenau - Mistelbach

vorgesehen?"

Auf dem Streckenabschnitt zwischen Marchegyg und Wien Sid
bestehen - wie bereits oben ausgefithrt - noch freie Kapazi-
tdten flir weitere Zige. Uber die bei Frage 4 erwihnten
InfrastrukturmaBnahmen hinaus sind keine weiteren MaBnahmen

auf dieser Strecke vorgesehen.
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Was die Strecke Hohenau - Mistelbach anlangt, so darf ich auf

meine Ausflihrungen zu Frage 5 verweisen.

Zu Frage 9:

"Welche Mafnahmen sind zur Anpassung des Busliniennetzes an

die neuen Gegebenheiten geplant?"

Im Rahmen des Bundesbusdienstes werden - nach MOglichkeit im
Rahmen der Verkehrsverbiinde VOR und NOrdliches Weinviertel
die erforderlichen Verkehrsmafnahmen zu gegebehef Zeit ge-—
setzt, wobeil jedoch primidr die Herstellung von Anschlissen

Zu neuelngerichteten bzw. geéndérten Zilgen 1n Betracht kohmen

wird.

Bei den konkreten Uberlegungen wird jedoch nicht immer die
Anbindung der Busse an die Schiene Vorrang haben k&nnen, son-
dern auf regionale Verkehrsbedlirfnisse Bedacht genommen wer-

den miissen.

Im Rahmen des Auslandsverkehrs beabsichtigt die Post, die im
Poolverkehr mit der CSAD Brno betriebene Postautolinie um die
Strecke Schrick - Mistelbach - Laa/Thaya -~ Pohorelice zur al-
ternativen Befahrung zu erweitern. Ein diesbezuglicher Kon-

zesslonserwaeiterungsantrag wurde bereits gestellt.

Weiters wird die Einrichtung einer zwischenstaatlichen Post-
autolinie auf der Strecke Weitra - Gmlind ~ Ceske Budejovice
in Zusammenarbeit mit der CSAD Ceske Budejovice Uberleygt, wo-
bei gegebenenfalls die Kursfithrung mit der OBB-8chiene abge-
stimmt werden wird. 4

Eine weitere Zusammenarbeit mit der CSAD Brno und Ceske
Budejovice wurde vom Verband tschechoslowakischer inter-
nationaler Straﬁentransportunternehmen (CESMAD) angeregt.

Diesbezilgliche MOglichkeiten werden noch geprift.
Der Kraftwagendienst der OBB iat im Besitz von 2 Kraftfahr-

linienkonzessionen fiur den zwischenstaatlichen Verkehr mit
der CSFR: v
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Zwischen der Firma Austrobus als Betrlebsfilhrer der Kraft-
fahrlinie Wien - 2Znojmo und der CSAD sind Gesprédche Uber eine
allfdllige Ausweitung des Verkehrs in Aussicht genommen.
Geplant ist dabei die Fihrung zusitzlicher Kurse (derzeitiger
Verkehrsumfang 1 w&chentliches Kurspaar) in der Relation

Hollabrunn ~ Znojmo.

Auf der Kraftfahrlinie 1195 Wien - Bratislava wird der
derzeitige Verkehrsumfang von je einem téglichen‘Kurspaar von
CSAD und KWD ab Fahrplan 1990/91 (d4.i. mit 27. Mal 1990) auf

je 2 KRurspaare ausgeweitet.

m 4. Mai 1990

www.parlament.gv.at





