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ANFRAGEBEANTWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage der
Abg. Dr. Keppelmiiller und Genossen vom
20. M&arz 1990, Nr. 5232/J-NR/1990,
"MaBnahmen zum Umweltschutz"

Ihre Fragen

"Welchen Beitrag haben Sie bzw. Ihr Ressort in dieser
Legislaturperiode zur Fortentwicklung des Umweltschutzes in
Osterreich geleistet?"

"Welche umweltschutzrelevanten Gesetze, MaBnahmen, Ver-
ordnungen und sonstige Aktivitdten wurden in dieser Legis-
laturperiode in Ihrem Ressort bereits getroffen bzw. ge-
setzt?" ‘

"Welche Gesetze, MaBnahmen, Verordnungen und sonstige Akti-
vitdten sind noch bis zum Ende der Legislaturperiode von
Ihrem Ressort zu erwarten?"

darf ich wie folgt beantworten:

Osterreichische Bundesbahnen:
Liarmschutz: i

Im Auftrag der OBB und des Bundesministeriums fir 6ffentliche

Wirtschaft und Verkehr hat das Technologische Gewerbemuseum
eine Forschungsarbeit zum Thema "Schienenverkehrslarm"
durchgefiihrt, an der unter anderem auch die entlang von
Eisenbahnstrecken subjektiv empfundenen Beldstigungen der
Anrainer statistisch ausgewertet wurden.

Unter Vorsitz des Bundesministeriums fir 6ffentliche Wirt-
schaft und Verkehr befaft sich eine Arbeitsgruppe (Teil-
nehmer: Mitglieder des Osterreichischen Arbeitsringes fir
Larmbekdampfung, technische Amtssachverstdndige der Landes-
regierungen, Zivilingenieure, Mitarbeiter der OBB) mit der
Ausarbeitung eines allgemein gliltigen Rechenmodells zur Be-
stimmung der Schienenverkehrsldrmimmissionen bei Beriick-
sichtigung samtlicher relevanter EinfluBfaktoren.
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Weiters beschaftigt sich zur Zeit ein Fachnormenausschufl im
Rahmen des O-Norm Institutes mit der Erarbeitung einer neuen
ONORM zur Vereinheitlichung des Vorganges bei der Messung von
Schienenverkehrslarm.

Gemeinsames Ziel beider Arbeitsgruppen ist es, auf rechen-
sowie meBtechnischem Sektor allgemein. gliltige Grundlagen zur
vergleichbaren Beurteilung des Schienenverkehrslarms zu er-
arbeiten. Die damit vorgesehene Objektivierung soll eine
Gleichbehandlung aller vom Schienenverkehrsldrm betroffenen
Anrainer bei Vorliegen gleicher Voraussetzungen sicher-
stellen.

Die oa. Forschungsergebnlsse finden auch Eingang in die der-
zeit in Ausarbeitung befindliche OAL Richtlinie Nr. 30.

Die OBB vergeben dariiberhinaus Forschungsauftrige und Gut-
achten, die sich mit dem Thema Schienenverkehrsldrm in
konkreten F&llen auseinandersetzen.

Im Rahmen dieser Gutachten werden insbesondere Streckenab-
schnitte in den Bereichen Wien, Tirol, Vorarlberg und Kdrnten
bezliglich der Larmbelastung der Anrainer untersucht. Die _
Larmgutachten Ballungsraum Wien, Transitkorridor Kufstein -
Brenner und Grofverschiebebahnhof Villach Siid werden voraus-
sichtlich im Sommer 1990, das Larmgutachten Nahverkehr
Vorarlberg (Bregenz - Braz) wird voraus51cht11ch Ende 1990
fertiggestellt.

Nach Vorliegen dieser Grundlagen wird es midglich sein, ent-
sprechende Entscheidungen Uber weitere Larmschutzmafnahmen
herbeizufiihren. Aufgrund der hohen Investitionen wird es in
der ersten Phase notwendig sein, insbesondere die baulichen
MaBnahmen auf solche Bereiche zu konzentrieren, wo zusétz-
liche Belastungen auftreten. Die finanzielle Beteiligung
aller an der Larmreduzierung interessierten Stellen kdnnte
eine erhebliche Beschleunigung der Realisierung bringen.

Bei Neubaustrecken werden geeignete Schallschutzeinrichtungen
bereits im Planungsstadium vorgesehen bzw. berilicksichtigt. So
sind in Projekten der "Neuen Bahn" Larmschutzmapnahmen
aufgrund von Umweltvertragl1chke1tsprufungen integrativ ent-
halten. :

Uberdies sind die OBB laufend bemiiht, sowohl auf dem bau- als
auch auf dem fahrzeugtechnischen Sektor durch geeignete larm-
schutztechnische MafBnahmen entsprechende Lirmreduktionen her-
beizufihren.

Insbesondere sind die folgenden MaBnahmen zu erwdhnen:

a) auf dem baulichen Sektor

- liickenlos verschweifBte Gleise
DammafBnahmen im Bereich des Oberbaues
Unterschottermatten
elastische Schienenlager
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- schwingungsisoliertes Oberbausystem (Masse- Feder—System)
- Spurkranzschmiereinrichtungen

- Schienenschmiereinrichtungen

- Wasserbenetzung der Schienenkopfe

- Schienenschleifen

- Briicken mit durchgehendem Schotterbett

- Beschichtung der Tragwerke von Stahlbricken

-~ Larmschutzwadnde und -walle

- Larmschutzfenster

- Einhausungen bzw. Uberdachungen.

b) auf dem fahrzeugtechischen Sektor

- moderne Fahrzeugdrehgestelle mit leiseren Laufeigen-
schaften

- Schallabsorber an den R&dern

- Schallschutzschiirzen

- Spurkranzschmiereinrichtungen

- moderne Scheibenbremsen anstelle von Klotzbremsen

- quietscharme Bremsbelédge

- Verminderung der Ger&uschentwicklung bei Liftern und
Druckluftventilen.

Die Realisierung all dieser Mapnahmen, die mit hohen
Investitionskosten verbunden sind, stellt insgesamt einen -
wesentlichen Beitrag fiir die Verbesserung der Umweltqualitéat
ent-lang von Bahnstrecken dar. :

Aufgrund einer in Vorbereitung befindlichen Datenbank iiber
Larmschutz im Bereich des Schienenverkehrs, die samtliche
bedeutenden internationalen technischen Mafnahmen erfaft
(Vergabe an einen externen Gutachter), ist es den OBB in
Zukunft méglich, weitere Alternativen zur Larmredu21erung auf
ihre Anwendbarkeit hin zu uberpriifen. -

Mit dieser Datenbank ist gew&dhrleistet, daf die OBB alle
larmschutztechnischen Méglichkeiten - bei Gewdhrleistung der
technischen Zweckmdfigkeit und wirtschaftlichen Vertret-
barkeit -~ einsetzen kénnen.

Abfallentsorqung ‘

Im Bereich der OBB wird eine getrennte Miillsammlung bereits
seit 1987 - in Zusammenarbeit mit Gemeinden - durchge—
fihrt.

Die OBB sind als umweltfreundliches Verkehrsmittel selbst-
versté@ndlich bestrebt, dieses Programm - im Rahmen der wirt-
schaftlichen Moglichkeiten - sukzessive auszuweiten.
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Entsorqung betrieblicher Abwdsser

Die OBB setzen ihr Programm der umweltfreundlichen Entsorgung
betrieblicher Abwdsser von Hauptwerkstdtten und
Zugférderungsleitungen bzw. -stellen konsequent fort.

An effizienten Mafnahmen sind insbesondere die Errichtung von
getrennten Kanalsystemen, der Einbau von Olabscheidern sowie
der Bau von Spaltanlagen zu nennen.

Dariiberhinaus wurden bzw. werden von den 0BB laufend Ver-
besserungen im Einsatz umweltfreundlicher Reinigungsmittel
fir die Fahrzeugreinigung vorgenommen.

Einsatz von Herbiziden
Die 0OBB sind standig bemiiht, Verbesserungen auch im Gebrauch
von Spritzmitteln vorzunehmen.

So werden beispielsweise seit 1,1.1989 von den OBB Produkte
mit dem Wirkstoff Atrazin nicht mehr eingesetzt.

Ab 1991 beabsichtigen die 0OBB, im Gleisbereich ausschlieflich
neuentwickelte Herbizide zu verwenden, die sich durch duferst
kurze biologische Halbwertzeiten sowie geringe Mobilitét
auszeichnen und daher als 6kologisch glinstig beurteilt werden
kdnnen.

Neben der guten Umweltvertrdglichkeit ist durch diese
Produkte eine deutliche Reduzierung der Aufwandsmengen zu er-
warten.

Weiters ist vorgesehen, den Herbizideneinsatz auf sonstigen
Bahnanlagen schrittweise zu verringern und umweltfreund—
lichere Produkte dafiir einzusetzen.

MaBnahmen im Bereich des Kraftwagendienstet (KWD) der OBB
An umweltrelevanten Verbesserungen sind hier insbesondere
anzufihren:

- Ankauf bzw. Einsatz von Kraftfahrzeugen, welche die ge-

' setzlichen Emissionswerte unterschreiten (moderne Motor-
konstruktion)

-~ optimale Einstellung der Dieselmotoren durch verstarkten
Einsatz des KWD-Motordiagnosewagens (Absenkung des Treib- -
stoffverbrauches)

- Einsatz von asbestfreien Bremsbel&gen

- Inbetriebnahme wvon Altolverbrennungsanlagen mit spezieller
Rauchgasrelnlgung
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Post und Telegraphenverwaltung

Seit der Heizperiode 1986/87 werden bei allen Dlenststellen,
die mit flissigen Brennstoffen beheizt werden, ausschlieflich
Heizble mit einem Schwefelgehalt von hdchstens 0,30% ver-
wendet. Die weniger umweltfreundlichen Heizdle mittel und
schwer werden nicht mehr beschafft. Ab der Heizperiode
1989/90 wurde fir Dienststellen in Tirol und Vorarlberg Heiz-
61 leicht mit einem Schwefelgehalt von 0,20% angekauft.

Fir 1990 wurde die Anordnung getroffen, sdmtliche mit Heizdl
leicht betriebenen Heizanlagen der PTV auf eine 0,20%
schwefelarme Heizdlgqualitdt umzustellen (Beschaffungsvolumen
ca. 9.000 - 10.000 Tonnen). Im Rahmen der &6rtlichen Gegeben-
heiten werden auch einzelne Zentralheizungsanlagen an das
Fernwarmenetz angeschlossen; dariiber hinaus erfolgt der Ein-
bau von Elektro-Heizungen bzw. wird die Umstellung bestehen-
der Heizungsanlagen auf eine umweltfreundliche Betrlebsart
weiter verfolgt.

Bestehende Heizungsanlagen werden laufend auf die Einhaltung
der mit Landesgesetzen bzw. einschligigen Bundesgesetzen
festgelegten Em1s51onswerte (insbes. in bezug auf Ruf) iiber-
prift.

Im Bereich der Materialbewirtschaftung im Fernmeldesektor
erfolgt die Trennung der Altstoffe nach Grundstoffen (Blei,
Kupfer, Eisen usw.).

Blei und Kupfer werden den Lieferfirmen im Zuge der Neube-
stellung zur Umarbeitung iibergeben.

Gesattigte Losungsmittel miissen von den Lieferfirmen zurilick-
genommen werden. Werkstdttenabfdlle (Lackreste oder galvani-
sche Riickstdnde z.B.) werden jeweils im anfallenden Bereich
nach den geltenden Landesgesetzen entsorgt.

Im Postautodienst sind foigende MaBnahmen ergriffen worden:

Seit Janner 1988 diirfen keine Spraydosen mit ozonschadigendem
Treibgas mehr beschafft werden.

Seit Anfang November 1987 lauft ein Betriebsversuch "Neue
Elektro-Paketwagen" in Zusammenarbeit mit der Firma ELIN,

der jedoch infolge immer wieder auftretender technischer
Probleme bei der Entwicklung des Batteriesystems (Verwendung
einer ZnBr-Batterie, die bei gleichem Gewicht zumindest die
doppelte Reichweite einer Pb-Batterie erbringen soll) erst im
August 1989 zur Aufnahme umfangreicher Testfahrten durch die
Firma ELIN fihrte. Ein Praxistest bei der Post (l2-monatige
Erprobung im Paketzustelldienst voraussichtlich in Wien und
Graz) wird vermutlich erst ab Frithjahr 1991 moglich sein,

1989 wurden 7 "larmarme" LKW der Fa. Steyr beschafft. 5 Fahr-
zeuge sind bereits im Einsatz (Wien und Salzburg), 2 Fahr-
zeuge werden noch im April 1990 ausgeliefert und in Linz und
Klagenfurt zum Einsatz gelangen Im Bereich Innsbruck wurde
ein Steyr-LKW entsprechend nachgeriistet.

Das Austauschprogramm 1990 sieht die Bestellung von 8 LKW bei
der Fa.Steyr und 13 LKW bei der Fa. OAF vor; mit der Aus-
lieferung dieser Fahrzeuge wird zwischen Mai und Oktober 1990
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gerechnet. Dariiber hinaus ist vorgesehen, Mitte 1990 auf
Vorbelastung 1991 weitere 5 LKW der Fa. OAF (alle "l&rmarm")
zu bestellen, die zwischen Dezember 1990 und Jdnner 1991
geliefert werden sollen.

Im Oktober 1989 wurde ein Golf Kat Diesel (Umweltgolf) ge-
testet und dabei eine merkbare Geruchsabnahme registriert. Um
die technische Konzeption dieses "Umweltgolf" in Form einer
Langzeitbeobachtung zu testen, wurden im Marz 1990 18 Golf
Kat Diesel bestellt, die im Mai 1990 ausgeliefert werden und
im ganzen Bundesgebiet verteilt zum Einsatz kommen sollen.

Im Oktober 1987 und im M&rz 1990 wurden die Bediensteten der

Post angewiesen, im Zusammenhang mit der Verwendung von Kfz

ein umweltschonendes Verhalten an den Tag zu legen, und zwar

- alle Fahrten mit Kfz der Post sind auf das unumganglich

notwendige Ausmaf zu beschrinken, das bedingt, wenn mog-
lich, Beniitzung von Massenverkehrsmitteln, Fahrten
mehrerer Bediensteter mit gleichem Ziel oder gleicher
Richtung sind so abzustimmen, daf méglichst wenige Fahr-
zeuge bendtigt werden.

- beim Lenken von Kraftfahrzeugen der Post ist auf eine
umweltschonende Fahrweise zu achten, d.h. der Motor soll
nicht bei stehendem Fahrzeug warm laufen, bei Aufenthalten
von voraussichtlich langer als 1 Minute ist der Motor
abzustellen, Standheizungen sind nur bei extremen Tempera-
turen zu betreiben.

- auf den technisch einwandfreien Zustand der Motoren (opti-
male Einstellung der Ziindung, des Vergasers, der Ein-
spritzpumpe, der automatischen Starthilfe) ist standig zu
achten. :

Seit dieser Legislaturperiode wird verstadrkt Recycling-Papier

u.a. fir folgende Zwecke beschafft:

- seit 1986 fiir Briefpapier und Kuverts

- seit 1987 fir Hygiene-Papier

- seit 1988 fir Drucksorten Dlenstvorschrlften, Lernbehelfe
und Aussendungen.

Der Einsatz von Recycling-Papier ist von 47 t im Jahre 1986
auf 418 t im Jahre 1989 gestiegen.

Bei der Herstellung der Telefonblicher wird hinsichtlich Pa-
pierqualitdt, Rickenverarbeitung (Bindung und Klebung) sowie
Druckfarben eine Ausstattung gewdhlt, die eine Wiederverwer-
tung zu hdéherwertigen Papiersorten sicherstellt.

Bei Umschlagmappen werden nur mehr Produkte ohne PVC be-
schafft. Auch bedruckte und unbedruckte Selbstklebebadnder
werden nur mehr aus Polypropylen-Folien angekauft PVC-
Gebinde werden nicht mehr verwendet.
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Die Beschaffungsstellen wurden angewiesen, nach MaBgabe der
Marktverfiligbarkeit nur mehr umweltfreundliche und in gesund-
heitlicher Hinsicht unbedenkliche Reinigungs- und Pflege-
mittel anzukaufen.

Seit 1986 wurden verschiedene Marken und Postkartenausgaben
dem Schutz gefd@hrdeter Pflanzen und Tiere gewidmet.

Die Riicknahmeaktion wvon Kleinbafterien bei Postamtern wird
fortgesetzt.

Durch die jdahrliche Durchfiihrung der Telefonbuch-Verzichts-
aktion wird der fir die Herstellung bentétigte Rohstoff erheb-
lich reduziert. Fir die Telefonbuchausgabe 1989/90 haben 22%
der Telefonteilnehmer auf die Bereitstellung eines Telefon-
buches verzichtet. Dies ermdglichte eine E1nsparung von 2351
Tonnen Papier.

Eine umfassende, sich auf das gesamte Bundesgebiet und alle
Dienstbereiche erstreckende Aktion betreffend Beschaffung
méglichst umweltfreundlicher Produkte, Recycling und Ent-
sorgung von Sondermill soll neben Verstarkung der Effektivi-
tdt bei den jeweiligen primdren Zielen insbesonders auch eine
Motivation aller Mitarbeiter im gesamten Unternehmen fir
Fragen des Umweltschutzes, des sparsamen Umganges mit Roh-
stoffen und Energie sowie einer sachgerechten Entsorgung
bewirken.

In die postinterne Dienstvorschrift filir die Vergabe von
Leistungen, Verfahrensbestimmungen, wurde eine Ausfiihrungsbe-
stimmung aufgenommen, die vorsieht, dap fir die Leistungser-
bringung in den Ausschreibungsunterlagen umweltfreundliche
Produkte bzw. Verfahren vorzuschreiben sind, soweit dies nach
dem jeweiligen Stand der Technik bzw. der Marktlage mogllch
ist.

Bereits im Dezember 1988 wurde die Post angewiesen, sicherzu-
stellen, daB bei der Pflege von Grundfld&chen bzw. gdrtnerisch
gestalteten Fldchen keine Herbizide bzw. Pestizide zum Ein-
satz gelangen.

Derzeit steht eine Novelle zur Postordnung in Ausarbeitung.
Im Rahmen dieser Novelle soll im Hinblick auf den wachsenden
Widerstand gegen Werbematerial den Empfangern die Moéglichkeit
geboten werden, die Annahme von Sendungen ohne {persdnliche)
Anschrift generell zu verweigern.

In Bereichen, in denen der Einsatz von graphischem Recycling-
Papier nicht méglich oder dieses fiir die Verwendung nicht
geeignet ist, stehen Produkte aus chlorfrei gebleichtem
Papier in Erprobung. Bei Kuverts filir das Rechenzentrum der
PTV soll dabei getestet werden, ob die Staubentwicklung bei
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maschineller Verarbeitung nicht zu grof ist. Auf den Kopier-
gerdten wird in Zukunft ebenfalls chlorfrei gebleichtes
Kopierpapier verwendet (15,000.000 Stiick, Format A4 pro Jahr)
werden.

Geplant ist ferner die verstirkte Beschaffung von umwelt-
freundlichen Artikeln des Biirobedarfes, z.B. Klebstoffe ohne
Losungsmittel, nicht lackierte Bunt- und Bleistifte, Marker-
und Faserschreiber ohne aromatisierte Kohlenwasserstoffe. Bei
Reinigungsmitteln im Toilettenbereich wird der Ersatz der
herkdmmlichen Mittel durch Essig-Essenzen gepruft.

Im Hochbaubereich wird es zur Einschréankung der Verwendung
von PVC, zur Verwendung von Mitteln - Farben, Lacke, Holz-
schutzmittel etc. - aus rein pflanzlichen oder mineralischen
Rohstoffen zur Oberflachenbehandlung kommen; dariber hinaus
werden baubiologische Kriterien verstdrkt Beriicksichtigung
finden (all diese Aktivitdten werden im Rahmen des bereits
o.a. umfassenden Umweltschutzkonzeptes der PTV zum Tragen
kommen) . :

Bei der Firma KTM wurden 488 KAT-Mopeds in Auftrag gegeben
(die Beschaffung war bereits fiir 1989 geplant, muBte jedoch
zurickgestellt werden, da das heimische Modell mit Kataly-
sator erst fir 1990 in Aussicht gestellt werden konnte).

Voraussichtlich ab Ende Mai 1990 werden 2 Linienomnibusse derx
Firma OAF-Grdf & Stift mit RuBfiltern zum Einsatz gelangen.
Ab Mitte 1990 werden in Stadtomnibussen der Fa. OAF-Graf &
Stift im Bereich Wien je ein RuBfilter der VOEST und der Fa.
WEBASTO eingesetzt werden (Preis eines Filters je nach
Fabrikat 220.000 bis 280.000 Schilling, ohne MWSt.). :

MaBnahmen im Verkehrsbereich

LKW-Nachtfahrverbot

Einfiihrung eines Nachtfahrverbotes fir nicht-ldrmarme LKW
seit 1.12.1989 auf der Rheintal-, Brenner-, Inntal-, Pyhrn-,
Innkreis und der Tauernautobahn. Gleichzeitig Einfidhrung
einer Geschwindigkeitsbeschrdankung auf diesen Strecken
wdhrend der Nachtzeit: 100 km/h fir PKW, 90 km/h fiir Omni-
busse und 60 km/h fiir LKW. '

Flankierende Mafnahmen durch die OBB:

Folgendes Zusatzangebot steht zur Verfiigung:

Brennerroute:

- 10 Zige Rola Ingolstadt - Brennersee

- 2 Zige RoLa Minchen - Verona

~ 16 Regel- und Bedarfsziige im unbegleiteten Kombinierten
Verkehr :

- 1 Eurocargo-zZug
Von den insgesamt 16 RolLa-Ziigen Uber die Brennerroute (12
neu + 4 bestehende) fallen neun in die Zeit des Nachtfahr-
verbotes. Diese Zilige weisen eine Kapazitdt von 144 LKW-
Einheiten auf.
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Die Verladeanlage Brennérsee ist fertiggestellt und wurde
am 30. November 1989 ert6ffnet. Die OBB gewdhren fdr ihren
Streckenteil eine 50%-ige ErmaBigung.

Abgasgrenzwerte

1) Gasférmige Emissionen

Verschdrfung der Abgasvorschriften bzw. herabgesetzte Grenz-

werte fir

- Kraftwagen mit Dieselmotor und einem HGchstgewicht wvon
nicht mehr als 3.500 kg H6chstgewicht in der 21. KDV-No-
velle seit 1.1.1988

- Kraftwagen mit einem Hochstgewicht von nicht mehr als
3.500 kg Hochstgewicht in der 22. KDV-Novelle seit
1.1.1989 (Kategorie A und B) '

- Motorfahrrader und Motorrdder in der 24. KDV-Novelle ab
1.10.1988 bzw. 1.10.1990 mit Ubergangsvorschriften

Weiters wurden mit der 24. KDV-Novelle eingefihrt:

- Antimanipulationskatalog fir Motorfahrrédder und
Kleinmotorrdader ab 1.10.1991

- neue MeBmethode fiir das Betriebsgerdusch von Motorradern
ab 1.10.1991

Katalysator fir Benzin—LKw;und Geladndefahrzeuge
Die 22. KDV-Novelle enth&dlt Bestimmungen iber Abgaswerte fur

alle Kraftwagen mit einem HOchstgewicht von nicht mehr als
3.500 kg: in Kraft seit 1.1.1989

|
Katalysator fiir Mopeds und gesamten KFZ-Bereich
Durch die 24. KDV-Novelle sind Katalysatoren zwecks Erfillung

der Abgasvorschriften fir Motoren mit Fremdzindung fiir Motor-
fahrrdder und Kraftwagen mit einem HOchstgewicht von nicht
mehr als 3.500 kg erforderyich geworden

2) Partikel

Fiir Personenkraftwagen, Kombinationskraftwagen und abgeleite-
te Kraftfahrzeuge mit Dieselmotor in nicht geldndegdngiger
Bauweise gilt fiir Partikelemissionen seit 1.1. 1986 die Vor-
schrift US 83 (18. KDV-Novelle).

Fir Kraftfahrzeuge in gelandegdngiger Bauweise und Kraft-
fahrzeuge mit einer Zuladung von mehr als 760 kg und andere
Kraftfahrzeuge als Personenkraftwagen bzw. Kombinationskraft-
wagen mit einem HOchstgewicht von nicht mehr als 3.500 kg
gilt seit 1.1.1989 die US-Norm 84 (22. KDV-Novelle).

Lastkraftwagen mit einem Hochstgewicht von nicht mehr als
3.500 kg HOochstgewicht unterliegen hinsichtlich Rauch bzw.
Rufemission seit 1.7.1986 bis 31.12.1988 und Kraftwagen mit
einer Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als 50 km/h seit
1.1.1987 der ECE-Regelung Nr. 24.
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Diese Besimmungen wurden mit 1.1.1987 auch auf Kraftfahrzeuge
mit einem Hochstgewicht von mehr als 3.500 kg erweitert (21.
KDV~-Novelle).

Die Messung der Schwdrzungszahl in Bacharacheinheiten ist
seit 1.7.1986 fir alle Kraftfahrzeuge mit Dieselmotor und
einer Bauartgeschwindigkeit von mehr als 50 km/h vorge-
schrieben (1.1.87 bei einer Bauartgeschwindigkeit wvon nicht
mehr als 50 km/h).

Fortsetzung der Kooperation mit der Schweiz und den Skandi-

navischen Landern hinsichtlich der Abgasbestimmungen
Die Kooperation mit der Schweiz bzw. den Skandinavischen

La&ndern wird weiter fortgesetzt. An den zwischen diesen L&an-
dern stattfindenden Besprechungen nimmt jeweils ein Vertreter
des Ressorts teil. 1988 trat eine Abgasregelung fiir Mopeds
und Motorrdder in Kraft, welche inhaltlich den schweizer Ab-
gasregelungen fiir einspurige Kraftfahrzeuge entspricht.

Zivilluftfahrt

Im Bereiche der Zivilluftfahrt habe ich durch die Anderung
der Zivilluftfahrzeug-Larmzuldssigkeitsverordnung BGBl.Nr.
30/1990 ein zeitlich abgestuftes Verbot der An- und Abfliige
auf Osterreichischen Zivilflugplatzen fir Flugzeuge mit
Strahlantrieb verfiigt, die nicht der leisesten Kategorie von
Disenflugzeugen angehdren (sogenanntes "Chapter II -
Verbot"). Diese Verordnung ist fir die besonders
larmsensiblen Flugh&fen Innsbruck und Salzburg bereits am

1. Mai 1990 in Kraft getreten; erste Messungen in Innsbruck
haben ergeben, daB damit der Spitzenlédrmwert halbiert wurde.
Osterreich dirfte damit weltweit das erste Land sein, das
derart drastische Mafnahmen gegen den Larm ziviler Flugzeuge
eingefihrt hat.

OIAG-Konzern

Luft:

Das Hauptaugenmerk der letzten Jahre wurde auf den Bereich
Luftreinhaltung gelegt. Die hauptsdchlich emittierten
Schadstoffe sind Schwefeldioxid, Stickoxide und Staub. Die
Anstrengungen zur Reduktion von Schwefeldioxidemissionen
betrafen primdar MaBnahmen auf der Einsatzseite. Schwefel-

~arme Erze, die Umstellung der Energieversorgung von Kohle

und HeizOl schwer auf umweltfreundliche Energietrdger bzw.
schwefeldrmere Brennstoffe, der Einsatz modernster
Feuerungstechnik und der Bau von Rauchgasentschwefelungsan-
lagen hatten direkte Auswirkungen. S0=-Reduktionen ergaben
sich indirekt auch durch die Energiesparprogramme in den
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Unternehmungen und eine verstdrkte Nutzung industrieller
Abwdrme. Gegeniiber 1980 konnte eine Reduktion um tber 70 %
erreicht werden.

Den Hauptanteil der Stickoxidemissionen in Osterreich ver-
ursacht mit 75 % der Verkehr. Im Konzern konnte gegeniiber
1980 eine Reduktion um anndhernd 45 % erreicht werden.

Trotz stetiger Produktionssteigerungen konnten im gesamten
Verlauf der 80er Jahre die Staubemissionen verringert bzw.
deren Anstieg verhindert werden. Der liickenlose Einbau von
Primarentstaubungsanlagen und die Einfiihrung modernster
Erzeugungsmethoden haben bei umfangreichen Investitionen
zur Entstaubung beigetragen.

Bei den pyrogenen Kohlenwasserstoffen hat der Konzern nur
einen 0,5 %-Anteil an den gesamtdsterreichischen
Emissionen.

Die Kohlenmonoxidemissionan sind leicht ansteigend und
werden bis 1991 weiterhin ansteigen. Dominiert werden diese
Emissionen von einem Einzelemittenten im Konzern, der Hiitte
Donawitz. Wegen der hohen verkehrsbhedingten Emissionen und
dem SchadstoffausstoB der Einzelheizungen von Kleinver-
brauchern betrdgt der CO-Anteil des OIAG-Konzerns trotzdem
unter 8 % der Gesamtemissionen in Osterreich.

Wasser:

Die Verbesserung der Abwasserfrachten 1&Bt sich im wesent-
lichen auf innerbetriebliche PrimdrmaBnahmen wie
Produktionsumstellungen, Kreislaufschliefungen etc. zurick-
fihren. Auferdem wurden in den letzten Jahren im Konzern
hohe Investitionen in die Abwasserentflechtung und -erfass-
ung getatigt und innerbetriebliche Abwasserreinigungsan-
lagen errichtet. Dies hat zu einer erheblichen Verringe-
rung der in die FlieBgewdsser eingeleiteten Fracht gefihrt.
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Abfallwirtschaft:

In den letzten Jahren 18t sich im Konzern eine konstante
bis leicht sinkende Tendenz der Abfallmengen fir den unter-
suchten Zeitraum feststellen. Auf Basis des Umweltberichtes
Abfall des dsterreichischen Bundesinstitutes fir Gesund-
heitswesen (erschienen 1989), welcher das Datenmaterial von
1987 aufgearbeitet hat, fallen im Konzern weniger als 1,5 %
des Haus- und Gewerbemilills von Usterreich an. Die im Kon-
zern anfallenden Sonderabfidlle der ONORM 2100 (inkl. iiber-
wachungsbediirftige Sonderabfdlle) liegen in der Bandbreite
von 3 - 6 % des Gesamtaufkommens in Osterreich.

Im Berichtsjahr hat der Konzern mit der Sonderabfall-Ent-
sorgungs Holding Ges.m.b.H. (SEH) ein Schwesterunternehmen
erhalten, welches innerhalb kurzer Frist eine wichtige
Rolle in der Abfallentsorgungswirtschaft Osterreichs einge-
nommen hat.

Finanzieller Aufwand:

Die umweltbezogenen Erfolge wurden durch einen steigenden
Aufwand finanzieller Mittel erreicht. Im Vergleich zur ge-
samten Osterreichischen Industrie, welche im Zeitraum 1987
- 1990 mehr als 39 Mrd. ATS fir den Umweltschutz ausgegeben
haben wird, betragen die Umweltschutzaufwendungen des
Konzerns fir diese Zeitspanne etwa 34 %. Aufgeschliisselt
auf die einzelnen Umweltmedien leistet der OIAG-Konzern 40
% aller Aufwendungen der Osterreichischen Industrie auf dem
Sektor der Luftreinhaltung, 31 % aller Aufwendungen auf dem
Sektor Wasserreinhaltung und 30 % aller Aufwendungen auf
dem Sektor Abfall. o

Wien, am {17 Mai 1990
Deg Bundesminister
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