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L ANFRAGEBEAQ}WORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.
Fux und Genossen vom 28. Mai 1990, Nr. 5587/J
-NR/1990 "Umfahrung Zell am See"

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten;

Zu_Frage 1:
"Welche Mitkompetenz hat Ihr Ministerium beim Projekt Un-

fahrung 2Zell am See?!

GemdB Abschnitt L Ziff. 1 der Anlage zum Bundesministerien-
gesetz hat der Bundesminister flir ffentliche Wirtschaft und
Verkehr die ausschliefliche Zustdndigkeit in den Angelegen-
heiten der Verkehrspolitik. Darlberhinaus wurde durch die
Novelle 1987 zum Bundesministeriengesetz ausdriicklich festge-
legt, dapB dem Bundesministerium fir &ffentliche Wirtschaft
und Verkehr in Angelegenheiten des StrafBenbaus insoweit eine
Mitwirkungskompetenz zukommt, als es sich um dié verkehrs- |
pelitische Beurteilung der Vorhaben handelt. Daher hat der
Gesetzgeber diesem Ressort die Aufgabe ausdrilicklich liber-
tragen, bei der Entscheidung iber Straﬁenbauvorhaben die

verkehrspolitischen Aspekte als Vorfrage zu beurteilen.

Zu Frage 2:

"Welche Beurteilung treffen Sie hier?"

Die Verkehrsstdrke in der Ortsdurchfahrt von 3ell am Sse
(bereits 1985: 15 000 Kfz/24 Stunden) zeigt die Notwendig-
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keit einer Entlastung. Aufgrund der beengten topographischen
Verhdltnisse erscheint zumindest im Ostkern eine Tunnelldsung

unumgdnglich.

OCb die dem offiziellen Planungsstand entsprechende Trasse
mit einem 4 km-langen Tunnel von Schiittdorf Siid bis Oberreit
die optimale Variante darstellt, ist eine Frage der konkreten
Trassenplanung'und_der zur Verflgung stehenden:Mittel und
daher keine unmittelbar verkehrspolitische Fragestellung. Im
Sinne der Wohn- und Arbéitsbevﬁlkerung sowie der Gidste in
Zell am See erscheint jedoch eine rasche hésung geboten, die
zweifellos auch geeignete LirmschutzmaBnahmen (Tunnelfiihrung,
Drainasphalt, teilWeise Lirmschutzwinde, Radafkontrolle der
Einhaltung von Tempolimits) umfassen mup. Weiters kann ein
Strafenumbau (Bepfianzung als Staubfilter, Erleichterung der
Querung fir FufBgdnger durch Verkehrslichtsignalanlagen und
Mittelinseln usw.) die Vertrdglichkeit der verbleibenden

Ortsdurchfahrt erhthen.

Die Umfahrung Zell am See wiirde eine Entlastung um bis zu 60
Prozent des Verkehrsaufkommens bewirken. Strafenausbauten
fihren jedoch aller Erfahrung nach zu einer Zunahme des
Fernverkehrs durch die jeweilige Region, dies widre bei einer
Beurteilung der Be- und Entlastungswirkungen auf regionaler

Ebene zu bericksichtigen.

Fine zentrale Frage ist jedoch, inwieweit durch ein regio-
nales Verkehrskonzept der motorisierte Individualverkehr mit
seinen besonders in Erholungsregionen stark splirbaren nega-
tiven Auswirkungen vermindert werden kann.

Hauptziel eines solchen regicnalen Verkehrskonzepts sollte
die Verlagerung von Pkw-Fahrten auf umweltvertrdglichere
Verkehrsmittel sein. In der Stadt Zell am See und in der
Region bestehen schon positive Ansitze wie Fupgdngerzone,
attraktive Rad- und Fufwege entlang des Sees bder’die Ver-
dichtung des Bahnverkehrs zwischen Zell am See_ﬁnd Tisch-

licherhdusl. In weiterer Folge erscheint - auch im Hinblick
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auf die bevorstehenden Skiwse ltme;sterschaften in de=r Region
f 8 ch =ine Intensivierung der Bemihungen um

gisch wvertriglichen Verkshr zweckmdfiig. .

Magfnshmen dazu sind u.a. die weitere Verbesserung des Bahn-
r srtes Angebot im Busverkshr, wobei
rientiert und wirtschaftlich sinsetzbare

o
Verkehrsmittel wie &nrufsammeltaxis zu berlcksichtigen wiren.

Schlieflich widre eine speziell auf die Bediirfnisse eines
Ferienortes abgestimmte Parkraumbewirtschaftung in Zell am

te t
See zweckm&fig. (Zufahrt =zu Hotelparkpl&tzen, jedoch Parkge-

P
biithren bei anderen Fahrten usw. ).

Mit diesem nur skizzenhafi umrissenen Maﬁnahmangaket sollte
in Zell am See unabhidngiyg vom Bau eines Umfahrungstunnels

=2ine Verminderuny des Pkw-Verkshrs angestrebt werden. Auch
alle obzn erwdhnten Mafnahmen fiir eine vertridglichere Gestal-~
tung der Ortsdurchfahrt wiEren im Einvernshmen mit der Stra-
Rfenbauabteilung des Landes Salsburg rasch in Angriff zu
nehmen. Sie wiren auch im Hinblick auf den verbleibenden

Quell- und Zielverkehr aus / nach Zell am See sinnvoll.

"1

]
t:r‘

‘rage 3:

"Wie nehmen Sie ssitens Thres Ministeriums im Detall zu d=n

Ausfihrung=sn der Guitachter Knoflacher und Spiegel Stellung?v

i r
"die Aufiihrungen der beiden Gutachter plau

gen im Bundesstrapenn
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und das BMOBWV nicht als Auftraggeber fungiert, Ubersteigt

nicht zuletzt auch die perscnelle Kapazitdt meines Ressorts.

Zu Frage 4:
"Welche Konsequenzen ziehen Sie aus den Ausfilhrungen der

Verkehrsplaner Knoflacher und Spiegel?2”

Das Bundesministerium fir Sffentliche Wirtschaft und Verkéhr
hat bereits in der Evaluierungsstudie zum Strapenbau Sonder-
finanzierungsprogramm des Bundesministeriums flr wirt-
schaftliche Angelegenheiten grundsdtzlich die Notwendigkeit
einer Entlastung von Zell am See anerkannt, aber einige
Uberlegungen zur vorgeschlagenen Tunnelvariante angestellt.
(vgl. Bundesministerium flir Sffentliche Wirtschaft und B
Verkehr Verkehrspolitische Evaluierung Seiten 25ff.). |
Insbesondere bestehen sicherheitstechnische Bedenken gegén

die im Tunnel gelegenen Anschlufstelle Schiittdorf Nord.

Die SchluBfolgerungen des Bundesministeriums fiir 8ffentliche
Wirtschaft und Verkehr aus der nun vorliegenden Untsrsuchung
van Kneoflacher und Spiegel lassen sich wie folgt zusammen-

fassen:

o Eine Entlastung von Zell am See von den Negativwirkungen

des Durchzugverkehrs ist unerlidglich.

o] Es mufB abgewogen werden, ob die im Rahmen der Evalu-
ierungsstudie untersuchte maximale Tunnelvariante tat-
sdchlich eine optimale L¥sung darstellt. Jedenfalls ist
aber die Notwendigkeit einer raschen Entlastung dér
Anrainer der derzeitigen Ortsdurchfahrt zu berticksich-

tigen.

o Jedenfalls sollen m8glichst rasch Mafnahmen zu einer ver-

trdglicheren Gestaltung der bestehenden Ortsdurchfahrt
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sowie zZu einer Verminderung des Pkw-Verkehrs durch

Verbesserung der Altasrnativen und durch eine abgestimmte
Parkraumbewirtschaftung in Angriff genommen werden.

Wien, am &5, Juli 1990

Der Bundg
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