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Regierungsvorlage

ABKOMMEN

ZWISCHEN DER REPUBLIK OSTER-
REICH UND DER ITALIENISCHEN RE-
PUBLIK UBER DIE ERLEICHTERUNG
VON AMBULANZFLUGEN IN DEN
GRENZREGIONEN BEI DRINGLICHEN
TRANSPORTEN VON VERLETZTEN
ODER SCHWERKRANKEN

Die Republik Osterreich und die Italienische
. * Republik

von dem Wunsche geleitet, die Durchfiihrung
grenziiberschreitender Ambulanzfliige im Bewufit-
sein der besonderen Gegebenheiten solcher Fliige
auch unter Einbeziehung von Auflenlandeplitzen
zu regeln,

im Bestreben, deren technische und administra-’

uve Abwicklung durch eine enge Zusammenarbeit
zu erleichtern,

sind tibereingekommen, das folgende Abkommen
abzuschlieflen:

Artikel 1

Im Sinne dieses Abkommens bedeuten die
Begriffe i

1. ,,Ambulanzflug® einen Flug, der mit Luftfahr-
zeugen, die im Herkunftsstaat registriert sind,
entweder gegen Bezahlung oder unentgeltlich
zum Zwecke eines dringlichen Transportes
von Verletzten oder Schwerkrankeh durchge-
fithrt wird;

2. ,,Herkunftsstaat” den Staat, von dessen Gebiet
aus Luftfahrzeuge eingesetzt werden;

3. ,,Bestimmungsstaat” den Staat, in dem.vom

Herkunftsstaat  ausgehende Ambulanzflige

durchgefiihrt werden;

4. ,,Aufenlandeplitze“ jene Flichen, die nicht als

Flugplitze, Hubschrauberlandeplitze oder

Wasserflugpldtze gewidmet sind, die den

(Ubersetzung)

ACCORDO

TRA LA REPUBBLICA D’AUSTRIA E LA
REPUBBLICA ITALIANA PER LA LIBE-
RALIZZAZIONE DEI VOLI DI AEROAM-
BULANZA TRA LE REGIONI FRONTA-
LIERE PER IL TRASPORTO CON CA-
RATTERE DI URGENZA DI TRAUMA-
TIZZATI O AMMALATI GRAVI

La Repubblica d’Austria ¢ la Repubblica Italiana,

animate dal desiderio di regolamentare Ieffettua-

- zione dei voli transfrontalieri di aeroambulanze, ivi

includendo le aviosuperfici, e consapevoli della
particolare natura di tali voli;

nell’intento di facilitarne ’attuazione tecnica ed
amministrativa tramite una stretta collaborazione

hanno convenuto di stipulare il seguente
Accordo:

Articolo 1

Ai fini del presente’ Accordo:

1. Per «volo di aeroambulanza» si intende un
volo, operato con aeromobile registrato nello
Stato di origine dietro remunerazione o
gratuito, avente lo scopo. di trasportare, con
carattere d’urgenza traumatizzati 0 ammalati
gravi. ‘

2. Per «Stato di origine» si intende lo Stato dal
cui territorio muovono gli aeromobili.

3. Per «Stato di destinazione » si intende lo Stato
in cul vengono operati voli di aeroambulanza
provenienti dallo Stato di origine.

4. Per «aviosuperfice» si intende un’area non
classificata com aeroporto, eliporto o idro-
scalo, idonea alla partenza e all’approdo degli
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. Abflug und die Landung von Lufifahrzeugen,
deren Bauart und technische Ausriistung dies
gestatten, ermoglichen und soweit sich
diese Aufienlandeplitze in Italien befinden —
als solche bewilligt worden sind;

5. ,,Grenzregionen® die an der gemeinsamen
Staatsgrenze liegenden Bundeslinder der
Republik Osterreich und Regionen der Italie-
nischen Republik.

Axtikel 2
(1) Dieses Abkommen regelt Ambulanzfluge, die

in die Grenzregionen des Bestimmungsstaates
durchgefiihrt werden.

(2) Ambulanzflige diirfen im Bestimmungsstaat
von und nach Zivilflugplitzen und solchen
Milivirflugplitzen, die fiir den zivilen Verkehr
gedffnet sind, sowie von und nach Hubschrauber-
landepldtzen, Wasserflugplitzen und Auflenlande-
plitzen durchgefiihrt werden.

Artikel 3

(1) Fir den Grenzibertrit zwischen  den
Vertragsstaaten im Rahmen von Ambulanzfliigen
benotigen Besatzungen, Sanititspersonal und befor-
derte Personen keine Reisedokumente.

(2) Die Begleitung des Verletzten oder Schwer-
kranken durch Familienangehdrige oder, falls
solche nicht anwesend sind, durch eine Begleitper-
son ist zulissig.

(3) Sofern die Namen und die Personalien der
beforderten Personen nicht schon im Flugplan

bekanntgegeben werden konnten, sind diese den

Polizeibehtrden des anderen Vertragsstaates nach
Durchfithrung des Ambulanzfluges unverziiglich
mitzuteilen.

(4) Die Vertragsstaaten werden alle in den
anderen Vertragsstaat beforderten Personen ohne
Riicksicht auf ihre Staatsangehérigkeit zuriickneh-
men, auch wenn sie nicht im Besitz eines
Reisedokumentes sind, ausgenommen jene Perso-
nen, die Staatsangehorige des anderen Staates sind

oder die dort eine giiltige Aufenthaltsberechtigung
haben.

Artikel 4

(1) Die Ambulanzfliige diirfen nach Bekanntgabe
des ICAO-Flugplanes an die im Art. 5 genannte
Behorde des Bestimmungsstaates durchgefiihre
werden. '

(2) Die Flige haben im Bestimmungsstaat —
soweit dies die Vorschriften des Bestimmungsstaates
vorsehen — entlang der bestehenden Luftstrafien zu
verlaufen und diirfen auch unterhalb der in der AIP
(Aeronautical Information Publication) vorgesehe-

aeromobili le cui caratteristiche tecniche lo
consentano e che per quanto riguarda le
aviosuperfici situate in Italia, sia -stata
autorizzata come tale.

5. Per «regioni frontaliere» si intendono - i
Laender federali della Repubblica d’Austria e
le Regioni della Repubblica Italiana adiacenti
al confine di stato comune.

Articolo 2

1. 11 presente Accordo si applica ai voli di
aeroambulanza che vengono operati nelle regioni
frontaliere dello Stato ‘di destinazione.

2. Ivoli di aeroambulanza possono venire operati
nello Stato di destinazione da e verso aeroporti civili
e militari aperti al traffico civile, eliporti, idroscali ed
aviosuperfici.

Articolo 3

1. Per Pattraversamento del confine tra gli Stadi
contraenti nell’ambito dei voli di aeroambulanza, il
personale di condotta del volo, il personale sanitario
e le persone trasportate non necessitano di
documenti validi per ’espatrio.

2. E’ consentito che i familiari o, in loro assenza,
un accompagnatore seguano il traumatizzato o
’ammalato ‘grave.

3. Nell’eventualita in cui i nomi e le generalita
delle persone trasportate non abbiano potuto essere
comunicati gia nel piano di volo, tali nomi debbono
essere comunicati senza ritardo allAutoritd di
Polizia dell’altro Stato contraente dopo lo svolgi-
mento del volo di aeroambulanza. '

4. Gli Stati contraenti si impegnano a riaccogliere,
indipendentemente dalla loro nazionalita, tutte le
persone trasportate nell’altro Stato contraente,
anche se non sono in possesso di un documento
valido per I’espatrio, ad eccezione delle persone che
sono cittadini dell’altro Stato o ivi munite di un
permesso di soggiorno in corso di validita.

Articolo 4

1. T voli di aeroambulanza potranno essere
effettuati dietro notifica del piano di volo ICAO
all’Autoritd dello Stato di destinazione indicata
nell’articolo 5.

2. 1 voli, quando lordinamento dello Stato di
destinazione lo richieda, dovranno essere condotti
lungo aerovie esistenti e potranno essere effettuati
anche al di sotto del limite delle stesse previsto
dall’AIP (Aeronautical Information Publication),
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nen Luftstraflenbegrenzung unter Bedachtnahme
auf die Sicherheit der Luftfahrt durchgefiihrt
werden. Falls die Luftstraflen nicht beflogen werden
koénnen, diirfen — soweit dies mit der Sicherheit der
Luftfahrt vereinbar ist — die auf diplomatischem
Wege bekanntgegebenen Korridore beniitzt wer-
den. Die Flugstrecke, die von den. bestehenden
Luftstrafien oder Korridoren zum Auflenlandeplatz
fuhrt, hat so kurz wie méglich zu sein. - -

(3) Der Flugplan, der den Anforderungen der
ICAO zu entsprechen hat, mufl jedenfalls durch
folgende vom vorliegenden Abkommen vorge-
schriebenen Angaben erginzt werden:

a) Zweck des Fluges,

b) vollstindiger Kurs des Ambulanzfluges mit
Angabe bekannter geographischer Bezugs-
punkte,

c) geographische Koordinaten des Auflenlande-
platzes oder, wenn dies nicht méglich ist,
geographische Koordination des Mittelpunk-
tes eines moglichst kleinen Gebietes, in
welchem sich der AuBenlandeplatz befindet,

d) Personalien der Besatzung, des medizinischen
Begleitpersonals und der weiteren zu befor~
dernden Personen. :

Artikel 5

(1) Der Flugplan muff vor Durchfithrung des
Fluges den im folgenden genanntcn Behorden
bekanntgegeben werden: -

— in Ostérreich: Bezirkskontrollstelle Wlen, als
Auflenstelle des Bundesamtes fiir Zml[uft-
fahrt (ACC Wien);

— in Italien: Centro Regionale Assistenza al

VolodiPadova (Padova ACC).

(2) Der Flugplan mug fiir einen Instrumentenflug
30 Minuten vor dem Abflug  bekanntgegeben
werden. Sichtflige diirfen unmittelbar nach Be-
kanntgabe des Flugplans durchgefiihrt werden.

(3) Falls der fir den Flug Verantwortliche

"gezwungen sein sollte, Flugmandver durchzufiih-

ren, durch welche Verfahren oder ortliche Vor-
schriften verletzt werden, oder den im Flugplan
vorgesehenen Kurs wegen verinderter Umstinde,
die mit der Sicherheit des Luftfahrzeuges und der an
Bord befindlichen Personen zusammenhingen, zu
“dndern, mufl er dies unverziglich der in Abs. 1
genannten Behorde des Bestimmungsstaates mel-
den.

Artikel 6

(1) Fiir Luftfahrzeuge werden keine Zollpapicere

verlangt oder ausgestellt. Luftfahrzeuge, Bordvor-
rite einschlieSlich Betriebsstoffe sowie die fir die
Durchfithrung des Transportes erforderlichen me-
dizinischen Ausriistungsgegenstinde und Medika-

nel rispetto della sicurezza del volo. Ove le aerovie
non fossero praticabili e compatibilmente con la
sicurezza del volo potranno essere utilizzat gli
instradamenti comunicati attraverso i canali diplo-
matici. Il tratto aereo che congiunge le aerovie o
instradamenti - esistenti con 1av1osuperflcle deve
essere il piu breve possibile.

3. 11 piano di volo recante i requisiti richiesti
dall’ICAO dovra, in ogni caso, essere integrato con
le seguenti informazioni previste dal presente
Accordo:

a) scopo del volo;

b) percorso completo del volo di aeroambulanza -

con riferimenti geografici noti;

¢) coordinate geografiche dell’aviosuperficie,
ovvero, se cid non sia possibile, coordinate

- geograﬁche del baricentro di una zona il pit
possibile ristretta nella quale ¢ ublcata
aviosuperficie di destinazione;

d) generalita del personale di condotra del volo,
del personale sanitario e dei terzi trasportati.

Articolo 5

1. Il piano di volo dovra essere comunicato, prima
dell’effettuazione del volo stesso, alle seguenti
Autoritd:

— per PAUSTRIA: Bezirkskontrollstelle Wien,
als Auflenstelle des Bundesamtes fiir ZlVlIluft~
- fahrt (ACC Wien);

— per 'ITALIA: Centro Regionale Assistenza al
Volo di Padova (Padova ACC).

2. Per un volo strumentale il piano di volo dovra
essere comunicato 30 minuti prima del decollo. I
voli a vista potranno essere effettuati immediata-
mente dopo la notifica del plano di vo]o

3. Qualora il responsabile del volo sia costretto a
compiere manovre che comportino la violazione di
procedure o di regolamenti locali, 0 a modificare il
percorso previsto nel piano di volo per sopravvenuti
motivi connessi con la sicurezza dell’aeromobile e

delle persone che sono a bordo, dovra informare

immediatamente ’Autoritd dello Stato di destina-
zione di cui al paragrafo 1.

Articolo 6

1. Per gli aeromobili non vengono richiesti o
rilasciati documenti doganali. Gli aeromobili, le
provviste di bordo, ivi compresi i carburanti, le
attrezzature sanitarie ed i medicinali necessari

‘all’operazione di trasporto introdotti nello Stato di
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mente gelten im Bestimmungsstaat ohne formliches
Verfahren und ohne Leistung einer Sicherstellung
als zur abgabenfreien voriibergehenden Verwen-
dung vorgemerkt. Andere Waren, die iiber Reisegut
hinausgehen, diirfen nicht mitgefiihrt werden.

(2) Die mitgefithrten Bordvorrite, einschlieflich
Betriebsstoffe, die medizinischen Ausriistungsge-
genstinde und Medikamente sind, soweit sie

“verbraucht werden, von allen Eingangsabgaben

befreit. Soweit sie nicht verbraucht werden, sind sie
wieder auszufiihren.

(3) Fiir Waren, die nach den Absitzen 1 und 2
abgabenfrei sind, finden die Vorschriften Gber die
Verbote und Beschrinkungen fiir den Warenver-
kehr iiber die Grenze keine Anwendung.

(4) Die jeweiligen Polizei- und Zollbehsdrden
behalten sich das Recht vor, falls sie es fiir
notwendig erachten, nach Bekanntgabe des Flug-
planes gemifl Art. 4 die nach den innerstaatlichen
Vorschriften vorgesehenen Kontrollen durchzufiih-
ren.

Acrtikel 7

(1) Ambulanzflige von und nach Auflenlande-
plitzen im Bestimmungsstaat diirfen nur von
solchen Piloten durchgefithrt werden, welche die
notwendigen Berechtigungen im Herkunfisstaat
besitzen.

(2) Die Berechtigungen gemifi Abs. 1 sind vom
Piloten zusammen mit den nach den Rechtsvor-
schriften des Herkunfisstaates vorgesehenen Bord-
dokumenten mitzufithren.

(3) Die Besatzung muf entsprechend ausgebildet
sein und falls ein Auflenlandeplatz beniitzt werden
soll, die Vorschriften des Bestimmungsstaates,
welche die Flige von und nach Auflenlandeplitzen
regeln, kennen.

(4) Die Vertragsstaaten teilen einander ihre
einschligigen innerstdatlichen Vorschriften mit.

Artikel 8

(1) Die zustindigen Behorden der Vertragsstaa-
ten konnen im Gebiet des anderen Staates
wohnhaften Personen, die Bestimmungen dieses
Abkommens verletzt haben oder gegen die wegen
strafbarer Handlungen auf dem Gebiet des

Bestimmungsstaates dort ein gerichtliches Strafver-

fahren eingeleitet worden ist, die Teilnahme an
Ambulanzfliigen auf ihrem Gebiet untersagen.

(2) Solche Verbote werden den zustindigen
Behorden des anderen Vertragsstaates auf diploma-
tischem Weg mitgeteilt.

Artikel 9

(1) Die Luftfahrzeuge, die Besatzung und die
beférderten Personen diirfen nicht bewaffnet sein.

destinazione per il loro uso temporaneo sono esenti
da ogni diritto e tassa di importazione, senza
procedure formali e senza il deposito di una
cauzione. Altre merci, esclusi gli effetti personali,
non possono essere trasportate: '

2. Le provviste di bordo, ivi compresi i carburanti,
le apparecchiature sanitarie ed i medicinali sono
esenti da ogni diritto e tassa di importazione nella
misura in cui vengono impiegati. In caso di mancato
impiego devono essere riesportati.

3. Per i materiali che beneficiano delle agevola-
zioni indicate nei paragrafi 1. e 2. non trovano.
applicazione le disposizioni relative ai divieti € alle
limitazioni del traffico merci internazionale.

4. Le rispettive Autorita di Polizia e di Dogana, a
seguito della notifica del piano di volo nei termini
previsti dall’articolo 4 si riservano il diritto, ove lo-
ritengano necessario, di effettuare i controlli previsti
dagli ordinamenti interni. :

Articolo 7

1. I voli di aeroambulanza da/per aviosuperfici
potranno essere effettuati nello Stato di destina-
zione solo da piloti in possesso delle autorizzazioni
richieste dallo Stato di origine.

2. Le autorizzazioni di cui al paragrafo 1l
dovranno essere portate con sé dai piloti insieme at
documenti di bordo previsti dall’ordinamento dello
Stato di origine. -

3. 1l personale di condotta del volo deve essere
adeguatamente addestrato e conoscere, nel caso in
cui si utilizzi un’aviosuperficie, le regolamentazioni
dello Stato di destinazione che disciplinano i voli
da/per aviosuperfici.

4. Gli Stati contraenti si comunicano reciproca-
mente le disposizioni interne in materia.

Articolo 8

1. Le competenti Autoritd degli Stati contraenti
possono interdire la partecipazione “at voli di
aeroambulanza sul loro territorio 4 persone
residentt sul territorio dell’altro Stato che non
abbiano osservato le disposizioni del presente
Accordo o nei confronti delle quali sia stato avviato
un procedimento penale nel territorio dello Stato di
destinazione per reati ivi commessi.

2. Tali divieti vengono comunicati alle competenti
Autoritd dell’altro Stato contraente attraverso i
canali diplomatici.

" Articolo 9

1. Gli aeromobili, il personalé di condotta del volo
e le persone trasportate devono essere disarmati.
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(2) In den Luftfahrzeugen diirfen keine fest
installierten oder beweglichen Vorrichtungen, Aus-
riistungen oder Sensoren mitgefithrt werden, mit
denen . Aufnahmen jeder Art gemacht werden
kénnen, ausgenommen Bordinstrumente, die zum
Betrieb des Luftfahrzeuges erforderlich sind, sowie
Gerite fiir die medizinische Betreuung.

Artikel 10

Jeder Vertragsstaat wird dem anderen Vertrags-
staat vor Inkrafureten dieses Abkommens eine
vollstindige Liste der Namien der Besatzung und der
Luftfahrzeughalter tbermitteln, die zur Durchfiih-

rung von Fligen gemifl diesem Abkommen-

ermichtigt sind, wobei auch eintretende Verinde-
rungen jeweils bekanntzugeben sind.

Artikel 11

(1) Jéder Vertragsstaat kann aus Griinden der
offentlicken Ordnung, der Sicherheit oder der
Landesverteidigung die Anwendung der Béstim-
mungen dieses Abkommens ginzlich oder teilweise
aussetzen. Hievon ist der andere Vertragsstaat

unverziiglich auf diplomatischem Weg in Kenntnis.

zu setzen.

(2) Sofern aus den in Abs. 1 genannten Griinden
eine zeitweilige Einschrinkung der im vorliegenden
Abkommen gewihrten Erleichterungen erforderlich
ist, wird dies den in Art: 5 genannten Behérden des
anderen Vertragsstaates mitgeteilt.

Artikel 12

(1) Dieses Abkommen bedarf der Raiifikation.
Die Ratifikationsurkunden werden sobald als
moglich in Rom ausgetauscht.

(2) Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des
dritten Monats in Kraft, der auf den Monat folgt, in
dem die Ratifikationsurkunden ausgetauscht wur-
den. : -

(3) Dieses Abkommen kann jederzeit schriftlich
auf diplomatischem Wege gekiindigt werden. Die
Kiindigung wird am ersten Tag des dritten Monats
wirksam, - der dem Monat folgt, in dém die
Kiindigung beim anderen Vertragsstaat eingelangt
ist.

GESCHEHEN zu Wien, am 21. Februar 1989 in
je zweil Urschiriften in deutscher und italienischer
Sprache, wobei beide Texte gleichermafien authen-
tisch sind. .

Fiir die Republik Osterreich:
Alois Mock

Fiir die Italienische Republik:
Alessandro Quaroni

2. Sugli aeromobili non si dovranno portare
mezzi, equipaggiamenti o sensori-fissi o mobili attl
ad effettuare rilevamenti di qualsiasi tipo esclusa la
strumentazione di bordo necessaria per la naviga-
zione aerea, ovvero gli apparecchi per I’assistenza
medica. :

Articolo 10

Ogni Stato contraente comunichera all’altro
Stato contraente, prima dell’entrata in vigore del
presente Accordo, una lista completa dei nominativi
del personale di condotta del volo e dei vettori aerei
accreditati ad operare 1 servizi disciplinau dal
presente Accordo e dard notizia di*volta in volta
delle variazioni.

Articolo 11

1. Ogni Stato contraente potra temporanéamente
sospendere, in tutto o in parte, I'applicazione del
presente Accordo per motivi di sicurezza, di ordine
pubblico e connessi alla Difesa Nazionale. Di cio
Paltro Stato contraente dovrd essere informato
immediatamente tramite 1 canali diplomatici.

2. Laddove per gli stessi motivi sia necessaria una
limitazione temporanea delle facilitazioni previste
dal presente Accordo, essa dovrd essere comunicata
alle Autorita dell’altro -Stato contraente di cui
all’art. 5.

- Articolo 12

1. Il presente Accordo sara soggetto a ratifica, lo

scambio degli strumenti di ratifica avra luogo nel pitt

breve tempo possibile 2 Roma.

2. Il presente Accordo entrerd in vigore il primo
giorno del terzo mese successivo al mese in cul avri
avuto luogo lo scambio degli strumenti di ratifica.

3. Il Presente Accordo potra essere denunciato
per iscritto in qualsiasi momento per via diploma-
tica. Esso cessera di essere in vigore il primo giorno
del terzo mese successivo all’avvenuta denuncia.

FATTO a Vienna il 21 febbraio 1989 in due
originali in lingua tedesca e italiana, entrambi i tesu
facenti ugualmente fede.

Per la Repubblica d’Austria:
Alois Mock ’

Per la Repubblica Italiana:
Alessandro Quaroni
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VORBLATT

Problem:

. /

Der Zollflugplatzzwang nach § 171 Abs. 1 des Zollgesetzes 1988, BGBI. Nr. 644/1988, und die wegen
des militirischen Sperrgebietes in den italienischen Grenzregionen nur unzureichende und noch dazu
bewilligungspflichtige Anzahl von Aufenlandeplitzen haben sich in der Praxis-bei Ambulanzfliigen als
unzulinglich erwiesen und zu Verzégerungen bei der Bergung und beim Abtransport voit Verletzten oder
Schwerkranken gefiihrt. :

Ziel:

Die Erleichterung und Beschleunigung der Durchfithrung von grenziiberschreitenden Ambulanzfli-
gen. Osterreichische Notarzt- und Rettungshubschrauber bzw. Kleinflugzeuge diirfen ohne Grenz- und
Zollkontrolle auf direktem Wege zum Einsatzort in Italien fliegen.

Inhalt:

Das Abkommen hat folgende Regelungsschwerpunkte:

— Einschrinkung auf Grenzregionen und bestimmte Lande- und Flugplitze;

Z- Befreiung von der Verpflichtung zur Mitfithrung von Reisedokumenten;

— Ausnahme der Ambulanzfliige vom Zollflugplatzzwang;

— Bestimmungen iiber Qualifikationserfordernisse bei Piloten und Besatzungen;

— Regelungen hinsichtlich der Flugpline, Luftstraflen und gegenseitigen Mitteilungen;

— Verbot des Mitfithrens von Waffen und optisch-photographischen oder elektronischen
Aufnahmegeriten; ’

Alternative:

Beibehaltung des derzeitigen, fir die Bergung und den Abtransport von Verletzten oder
Schwerkranken in die fiir die Behandlung nach Berg- und Skiunfillen hochspezialisierten Innsbrucker
Kliniken abtriglichen Zustandes. :

Konformitit mit EG-Recht:

Ist gegeben.

Kosten:

Kosteneinsparungen durch die Erleichterung und Beschleunigung der Durchfihrung von
Ambulanzfligen. -

www.parlament.gv.at
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Erlduterungen

Allgemeiner Teil

~ Das vorliegende Abkommen enthilt gesetzin-
dernde und gesetzesergirnzende Bestimmungen und

bedarf daher der Genehmigung durch den Natio-

nalrat gemifl Art. 50 Abs. 1 B-VG. Das Abkommen
ist der unmittelbaren Anwendung im innerstaatli-
chen Rechisbereich zuginglich und erfordert
deshalb keine Beschlufifassung gemif} Art. 50 Abs. 2
B-VG. Es enthilt keine verfassungsindernden
Bestimmungen und hat nicht politischen Charakter.

Einer Zustimmung des Bundesrates im Sinne des
Artikels 50 Abs. 1, 2. Satz B-VG bedarf es nicht, da
keine Angelegenheiten des selbstindigen Wirkungs-
bereiches der Linder geregelt werden.

Der Regelungsbereich des Abkommens fillt in die
Zustindigkeit der EG-Mitgliedstaaten, weshalb sich
die Frage der Konformitit mit EG-Recht mangels
EG-interner Regelungen nicht stellt. ~

Auf Grund dieses Abkommens diirfen Notarzt-
und Rettungshubschrauber bzw. Kleinflugzeuge auf
direktem Weg ohne vorherige Grenz- und Zollkon-
trolle zum Einsatzort fliegen. Um die Durchfiihrung
von Ambulanzfligen zu erleichtern .und zu
beschleunigen, stehen diesen Luftfahrzeugen nun-
mehr aufler den Zivilflugplitzen und den fiir den
zivilen Verkehr getffneten Militirflugplitzen zu-
- sitzlich auch zahlreiche Hubschrauberlande-, Was-
serflug- und Auflenlandeplitze in den Regionen
entlang der gemeinsamen Staatsgrenze zur Landung
zur Verfiigung. '

Das Abkommen trigt vor allem einem langjihri-
gen Anliegen von Nord- und Stidtirol Rechnung,
beim Abtransport von Schwerverletzten und
Schwerkranken in die fiir die Behandlung nach
Berg- und Skiunfillen hochspezialisierten Inns-
brucker Kliniken Verzogerungen, durch welche
Gesundheit und Leben der Betroffenen gefihrdet
werden, in Zukunft zu vermeiden.

Nach den Vorschriften des Zollgesetzes 1988,

BGBL. Nr. 644/1988 (§ 171 Abs. 1), hat der Abflug

eines Luftfahrzeuges in das Zollausland von einem
Flugplatz zu erfolgen, auf dem sich ein Zollamt

befindet. oder auf dem durch Bewilligung einer .

Abfertigung' auflerhalb des Amtsplatzes fiir die

Zollabfertigung Vorsorge getroffen ist (Zollflug-
platz). Ebenso diirfen aus dem.Zollausland in das
Zollgebiet eingeflogene Luftfahrzeuge nur auf
einem Zollflugplatz landen. ~Ausnahmen vom
Zollflugplatzzwang bestehen nur bei Ein- und
Abfliigen ausschlieflich zur Hilfeleistung bei
Elementarereignissen oder Unglicksfillen.

Diese Vorschriften haben sich bei Ambulanzfli-
gen in der Praxis als unzulinglich erwiesen. Das
vorliegende Abkommen trigt daher diesem Um-
stand Rechnung und sieht vor, dafl Ambulanzfliige
auch auflerhalb von und nach Zollflugplitzen
durchgefiihrt werden diirfen.

Da die Ambulanzflige in Ttalien praktisch
uberwiegend in militirischen Luftsperrgebieten
durchgefihrt werden miissen, erklirt sich daraus

der restriktive Charakter verschiedener Regelungen

des Abkommens.

Besonderer Teil

Zu Arl.:ikel 1, Ziffer 1:

Die Definition des Ambulanzfluges im Abkom-
men entspricht nicht der Definition im §2 der
Zivilluftfahrzeug-Ambulanz- und Rettungsverord-
nung (ZARV), BGBIl. Nr.126/1985, wonach
Ambulanzfliige Fliige zur Beférderung von bereits
arztlich versorgten, schwerkranken oder schwerver-

letzten Personen oder von Notfallspatienten von -

einer Krankenanstalt in eine andere sind. Das
Abweichen im gegenstindlichen Abkommen von
der Definition der Zivillufifahrzeug-Ambulanz-
und Rettungsverordnung 1985 war notwendig, weil
die italienische Delegation kompromifilos darauf
bestand. Das gegenstindliche Abkommen ist
deshalb hinsichtlich der Definition des Ambulanz-
fluges gesetzes-(verordnungs-)indernd.

Zu Artikel 1, Ziffer 4:

Die Definition des ,,Auflenlandeplatzes™ als
Fliche, die nicht als Flugplatz (darunter fallt auch

der — stindig bentitzbare — Hubschrauberlande- .

platz und Wasserflugplatz) gewidmet ist, stimmt
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‘hinsichtlich der Widmung von Land- und Wasser-

flachen fur Abflug und fiir Landung von Luftfahr-
zeugen mit den entsprechenden sterreichischen
Regelungen iiberein. Die Widmung erfolgt gemifl
§ 68 Abs. 1 des Luftfahrigesetzes (LFG), BGBL
Nr. 253/1957 in der derzeit geltenden Fassung,
durch die Zivilflugplatz-Bewilligung und ist ein
wichtiges Kriterium des Flugplatzes; dadurch
unterscheidet er sich vom Auflenlandeplatz (Halb-
mayer— Wiesenwasser, das Osterreichische Luft-
fahrtrecht, Anmerkungen zu § 58 LFG).

Wihrend in Osterreich alle in den Grenzregionen
liegenden Auflenlandeplitze — die den Abflug und
die Landung von Luftfahrzeugen (deren Bauart und
technische Ausriistung dies gestattet) zulassen —
angeflogen werden konnen (mit Bewilligung des
Landeshauptmannes gemiff § 9 LFG bzw. bewilli-
gungsfrei in den Fillen des § 10 LFG), diirfen in
Italien nur jene Auflenlandeplitze beniitzt werden,
die als solche bewilligt worden sind. Eine
vollstindige Liste der in Italien bewilligten Aufien-
landeplitze wurde Osterreich noch vor Unterzeich-
nung des vorliegenden Abkommens bekanntgege-
ben.

Zu Artikel 2:

Durch Absatz 2 wird fiir Ambulanzflige eine
Ausnahme vom Zollflugplaizzwang geschaffen, der
nach §171 Abs.1 Zollgesetz 1988 ansonsien
besteht. Diese Bestimmung ist daher gesetzindernd.

Zu Artikel 3 Abs. 1:

Die im Rahmen von Ambulanzfliigen eingesetz-
ten Besatzungen, Sanititspérsonal und beférderten
Personen benétigen fiir den Grenzibertritt zwi-
schen den Vertragsstaaten keine Reisedokumente.
Nach geltendem &sterreichischem Recht (§ 3 Abs. 1
und § 22 Abs. 1 des Pafigesetzes 1969 idgF) wiire
auch ein Grenzibertritt ohne Reisedokument fiir
den genannten Personenkreis moglich, da dies als
den internationalen Gepflogenheiten entsprechend
gewertet werden miifite. Die ausdriickliche Besum-
mung dieses Abkommens geht jedoch vor.

Zu Artikel 3 Abs. 2:
Die Ausfithrungen im Abs. 1 finden auch auf die

Begleiter des Verletzten oder Schwerkranken

Anwendung.

Zu Axtikel 3 Abs. 3:

Es ist erforderlich, dafl die Grenzkontrolibeh&r-
den bzw. Grenzkontrollorgane des anderen Ver-
tragsstaates zumindest nach Durchfithrung des
Fluges davon informiert werden, welche Personen
in diesen Staat eingereist sind. '

Als ,,Polizeibehtrden™ im Sinne dieses Artikels ist
die jeweils zustindige Sicherheitsdirektion zu
verstehen, die allenfalls das Weitere zu veranlassen

‘hat.

Zu Artikel 3 Abs. 4:

Die Verlegung von Verletzten oder Schwerkran-
ken in den anderen Vertragsstaat erfolgt zu dem
einzigen Zweck, diese Personen dort einer medizi-
nischen oder Rehabilitationsbehandlung zuzufiih-
ren. Es ist wohl selbstverstindlich, dafl diese
Personen nach Durchfilhrung der Behandlung
wieder in den anderen Vertragsstaat zurtickkehren.
Diese Verpflichtung wird mit dieser Bestimmung
eingegangen, wobei auch auf die zwischenweilige
Verpflichtung zur Besorgung eines Reisedokumen-
tes bewuflt verzichtet wird.

Von der Riicknahmeverpflichtung sind jene
Personen ausgenommen, die Staatsbiirger des
Staates sind, in den sie gebracht worden waren, oder
die dort eine giiltige Aufenthaltsberechtigung
besitzen. Letzteres kann nur fiir jenen Zeitpunkt
verstanden werden, zu dem die Uberstellung zwecks
Behandlung erfolgte, nicht aber den, zu dem
allenfalls die Riickstellung in Frage kime. Mafige-
bend fiir die Beurteilung der giiltigen Aufenthaltsbe-
rechtigung ist sohin der Zeitpunkt der Uberstellung
zwecks Behandlung, unabhingig vom aufenthalts-
rechtlichen Status nach Beendigung derselben.

Zu Artikel 4 Abs. 1:

Unter Bekanntgabe des ICAO-Flugplanes ist zu
verstehen, dafl die gemifl § 27 der Lufiverkehrsre-
geln (LVR), BGBl Nr.56/1967 idgF, fir den
konkreten Flug in Betracht kommenden — im §26
der LVR bezeichneten — Flugplanangaben in einer

" bestimmten Reihenfolge zu tibermitteln sind.

Welche Flugplanangaben fiir einen konkreten
Flug in Betracht kommen, richtet sich vor allem
danach, ob der Flug nach den Sichtflugregeln oder.
den Instrumentenflugregeln durchgefihrt werden
soll. Nihere Ausfihrungen dazu kénnen dem
Durchfithrungserlaf der Obersten Zivilluftfahrtbe-
horde zu den Luftverkehrsvorschriften. (LVE) —
besonders den Ausfithrungen zu den §§ 26 und 27
der LVR sowie dem LVE-Anhang zu dem § 24 ff.
der LVR — entnommen werden (verdffentlicht im
Osterreichischen Nachrichtenblare -fir Luftfahrer,
Seite 22-0 ff.). '

Die Flugplanangaben missen durch die im
vorliegenden Abkommen vorgeschriebenen Anga-
ben (Artikel 4 Abs. 3 lit. a bis d) erginzt werden.
Sollten Namen und Personalien der beforderten
Personen zum Zeitpunkr der Flugplanabgabe noch
nicht bekannt sein, so besteht” gemifl Artikel 3
Abs. 3 des Abkommens die Moglichkeit, -diese den
Polizeibehérden des anderen Vertragsstaates unver-
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ziiglich nach Durchfihrung des Ambulanzfluges
mitzuteilen.

Zu Artikel 4 Abs. 2:

Im ersten italienischen Abkommensentwurf war
noch vorgesehen, dafl Ambulanzfliige innerhalb der
bestehenden Luftstrafien und Korridore durchge-
fihrt werden miissen. Damit wire zB ‘ein direkter
Einflug von Osttirol nach Siidtirol wegen der hohen
Untergrenze der Luftstrafle G 37 (Luftstraflenun-
tergrenze 16 00 ft) unmoglich oder medizinisch
nicht vertretbar geworden.

Im vorliegenden Abkommen wurde schliefilich
bestimmt, daff Ambulanzfliige auch unterhalb der
Luftstraflen durchgefithrt werden diirfen. In Be-
tracht kommen die Luftriume unterhalb der
Luftstraflen A 12, G 37 und G 373.

Zusitzlich wurden von italienischer Seite zu dem
bestehenden Sichtflugkorridor durch das Kanaltal
noch weitere Korridore fiir die Beniitzung durch
Ambulanzflige in Aussicht gestellt. Sie werden
Osterreich auf diplomatischem Wege bekanntgege-
_ ben werden. Sie dirfen allerdings nur beniitzt
werden, falls die Luftstraflen nlcht beflogen werden
konnen.

» Besonders wire darauf hinzuweisen, daff ein
“Ambulanzflug solange wie méglich in den Luftstra-
Ben bzw. Korridoren durchzufihren ist, sodaff die
darauffolgende ‘Flugstrecke zum Aufenlandeplatz
auflerhalb dieser Luftstraflen oder Korridore so
kurz wie moglich ist.

Da in Osterreich keine Vorschriften existieren,
dafl nur entlang bestehender Luftscrafien. geflogen
werden darf, gelten die oben angefiihrten Restrik-
tionen nur im italienischen, nicht jedoch im
osterreichischen Luftraum (arg. ,,—
Vorschriften des Bestimmungsstaates vorsehen

—.

Zu Artikel 4 Abs. 3:

Die darin geforderten Daten sind nicht nur vom
flugpolizeilichen Gesichtspunkt erforderlich, son-
dern auch fur die Durchfiihrung der Grenzkontrolle
oder zumindest die Information der Grenzkontroll-
organe nach Durchfuhrung des Fluges im Sinne des
Art. 3 Abs. 3.

Zu ‘Artikel 5 Abs. 1:

Der Flugplan mufi vor Durchfihrung eines
Ambulanzfluges der Behdrde des Bestimmungsstaa-
tes (Artikel 4 Abs. 1 des vorliegenden Abkommens)
bekanntgegeben werden. Die Bezirkskontrollstellen
(area control centre — ACC) Wien und Padova
wurden deshalb als Empfangsstellen fiir die
Flugplanangaben ausgewihlt, weil beide Dienststel-

soweit dies die

len 24 Stunden Dienst versehen und durch eine
direkte Telefonleitung untereinander verbunden
sind. Ein zwischen den beiden Bezirkskontrollstel-
len bereits bestehendes Koordinationsverfahren
wird im Hinblick auf das vorliegende Abkommen
erginzt werden. Innerhalb Osterreichs wird von der

ACC-Wien (als Auflenstelle der Luftfahrtbehérde -

Bundesamt fiir Zivilluftfahrt) die Weiterleitung der
an sie iibermittelten Flugplandaten an die anderen
betroffenen inlindischen Dienststellen (zB BMF,
BMI, BMLYV) iibernommen werden.

Zu Artikel 5 Abs. 2:

~ Sofern ein Ambulanzflug nach den Instrumenten-
flugregeln durchgefihrt werden soll, mufl zwischen
der Bekanntgabe der Flugplandaten an die ACC des
Bestimmungsstaates und dem Abflug. eine Frist von
30 Minuten eingehalten werden. Gemifi den
Richtlinien der Internationalen Zivilluftfahrtorgani-
sation (ICAQO) wire eine Frist von 60 Minuten
einzuhalten. Bei einem Ambulanzflug nach Sicht-

flugregeln entfillt diese Frist. Osterreich ist Mitglied

der ICAO und des entsprechenden Abkommens. Da
die in seinem Rahmen vorgesehene Frist durch das
vorliegende Abkommen herabgesetzt wird, durfte
auch dies als gesetzesindernd zu qualifizieren sein.

Zu Artikel 5 Abs. 3:

Der ,,fiir den Flug Verantwortliche” wird in der
Regel der verantwortliche Pilot sein. Bei Militirluft-
fahrzeugen wire denkbar, dafl ein allenfalls

mitfliegender ,,Flugzeugkommandant®, der nicht

Pilot ist, die Funktion des fiir den Flug Verantwort-
lichen austibt.

Soweit im vorliegenden Abkommen: nichts
anderes bestimmt ist, sind die’ verlautbarten
Verfahren und értlichen Vorschriften einzuhalten.

Gemifl § 19 Abs. 1 der Luftverkehrsrégeln, BGBI.

Nr. 56/1967, ,sind beim Anfliegen, Uberfliegen -

oder Abfliegen von Flugplidtzen die mit Riicksicht
auf die Sicherheit der Luftfahrt und zur Verminde-
rung von Lirmbelistigungen gegebenenfalls aufge-
tragenen Verfahren einzuhalten. Diese aufgetrage-

‘nen Verfahren werden in luftfahrtiiblicher Weise

(Luftfahrthandbuch, NOTAM) verlautbart.

Als ortliche Vorschriften kimen zB 6rtliche
Luftraumbeschrinkungsgebiete gemafl §§3 bis 6
des Luftfahrigesetzes, BGBIl. Nr.253/1957, in
Betracht.

Umstinde, die mit der Sicherheit des Luftfahr-
zeuges und der an Bord befindlichen Personen
zusammenhingen, kénnen jedoch den fiir den Flug
Verantwortlichen zwingen, von Verfahren abzu-
weichen oder Vorschriften zu verletzen. Derartige
Abweichungen oder Verletzungen miissen jedoch
unverziiglich der ACC des Besmmmungsstaates
gemeldet werden.

www.parlament.gv.at

9von 1l



10von 11

1304 der Beilagen X V1. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

10 » 1304 der Beilagen

Zu Artikel 6:

Die Absitze 1 bis 3 enthalten Erleichterungen zur
Durchfihrung des Abkommens auf dem Gebiet des
Zollrechts und der Einfuhr- und Ausfuhrbeschrin-
kungen. Sie sind gesetzindernd.

Zu Artikel 6 Abs. 4:

Gemifl § 8 Abs. 1 Grenzkontrollgesetz 1969 ist
die zur Durchfithrung der Grenzkontrolle sachlich
zustindige Behorde 1. Instanz die Bezirksverwal-
tungsbehorde, im &rtlichen Wirkungsbereich einer
Bundespolizeibehorde diese.

Zu Artikel 7 Abs. 1:

Auf Grund der italienischen Bestimmungen iiber
Auflentandeplitze ist ein Flugbetrieb auf Aufienlan-
deplitzen nur solchen Piloten erlaubt, die eine
besondere Berechtigung dafiir haben. Derartige
»besondere Berechtigungen fiir die Benttzung von
Auflenlandeplitzen® gibt es jedoch in Osterreich
nicht. Gemif § 3 der Zivilluftfahrzeug-Ambulanz-
und  Rettungsverordnung  (ZARV), BGBL
Nr. 126/1985, miissen bei Ambulanzfligen einge-
setzte Piloten zumindest Inhaber von Berufspiloten-
bzw. Berufs-Hubschrauberpilotenscheinen sein und
iiber eine ausreichende Erfahrung in der Durchfiih-
rung von Auflenlandungen und Auflenabfligen
auch unter ungiinstigen Wetterbedingungen und
unter schwierigen ortlichen Verhiltnissen verfiigen.
Zusitzlich mufl bei Ambulanzfliigen mit Motorflug-
zeugen die Flugbesatzung zumindest aus einem
verantwortlichen und einem zweiten Piloten beste-
hen, die Inhaber von giiltigen Instrumentenflugbe-
rechtigungen sein miissen.

Zu Arstikel 7 Abs. 2:

Soweit bei Durchfiihrung von Ambulanzfliigen
die Luftfahrzeuge von Osterreich aus eingesetzt
werden (somit Osterreich der ,,Herkunftsstaat® ist),
sind die im § 3 ZARV angefiihrten Dokumente-Be-
rechtigungen. zusammen mit den brigen im
Artikel 29 des Abkommens iiber die Internationale
Zivilluftfahrt (AIZ), BGBL Nr.-138/1971,angefihr-
ten Papieren fiir Luftfahrzeuge, welche in der
internationalen Luftfahrt verwendet werden, mitzu-
fithren. - ‘

Zu Artikel 7 Abs. 3 und 4:

Zusitzlich wird in dem Abkommen — dem
Wunsch Italiens entsprechend — besonders darauf
hingewiesen, dafl die Besatzung entsprechend
ausgebildet sein mufl und verpflichtet ist, die
Vorschriften des Bestimmungsstaates iiber Fliige
von und nach Auflenlandeplitzeén zu kennen. Die

diesbeziiglichen italienischen Vorschriften werden
in luftfahrtiiblicher Weise verlautbart werden. Da in
Osterreich keine Vorschriften bestehen, welche die
Beniitzung von Auflenlandeplitzen regeln, wurden
,,Allgememe Sicherheitshinweise* erarbeitet, deren
Beachtung bei Durchfithrung von grenziiberschrei-
tenden Ambulanzfligen nahegelegt wird. Grund-
lage fiir diese Sicherheitshinweise bilden- die
Hinweise zur Vollziehung der Bestimmungen der
§§9 und 10 LFG iiber Auflenlandungen und
Auflenabfliige (LHE) sowie iibliche Auflagen bei
Erteilung von Auﬁenlandebewilligungen Eine Ver-
lautbarung dieser Slcherhenshmwelse 1st vorgese-
hen, sie lauten wie folgt:

1. Als Aulenlandung gilt auch jeder Schwebeflug
mit Hubschraubern in Bodennihe aufierhalb
eines Flugplatzes (zB zum Aufnehmen oder
Absetzen von Lasten).

2. Es obliegt dem verantwortlichen Piloten, die
Beniitzbarkeit des fir die -Auflenlandung
vorgesehenen Gelindes zu iiberpriifen.

3. Auflenlandungen im unmittelbaren Bereich
von dffentlichen Verkehrsflichen und Trans-
portanlagen sollen méglichst vermieden wer-
den.

4. Auflenlandungen auf Eisflichen von Seen
konnen nur in den Ausnahmefillen in Betracht
kommen, in denen durch langjshrige Erfah-
rung und Messungen sowie durch den
Flugbetrieb begleitende Beobachtung und
Messungen vor allem die Tragfihigkeit. der
Eisdecke (unter Beriicksichtigung des Lande-
stofles mit zehnfacher Sicherheit) gewihrlei-
stet erscheint.

5. Larmbelistigungen sind nach Moglichkeit zu
vermeiden; insbesondere sind Flugwege und

~ -héhen so zu wihlen, dafl ibermiBige

Stérungen fiir Wohngebiete, Spitiler, Schulen

und dhnliche Anstalten unterbleiben.

6. Bei Einsatz eines Piloten ohne Bodenpersonal
auf einem Auflenlandeplatz ist zu beachten,
dafl
— unbeteiligte Dritte derart ferngehalten

werden, dafl sie nicht zu Schaden kommen
kénnen und ) ‘

— das verwendete Luftfahrzeug mit einer
eigenen Startanlage in Betrieb gesetzt
werden kann, damit der Motor nicht von
einer auflerhalb des Pilotensitzes befindli-
chen Person angeworfen werden muff und
keine Bremskiotze oder Belastungsge-
wichte erforderlich sind. 7

7. Besonders hingewiesen wird auf die Verpflich-
tung zur Einhaltung der festgelegten Verfah-
ren fiir Sichtfliige in Kontrollzonen, Sichtflug-
bereichen in Nahkontrollbezirken, militdri-
schen Ausnahmebeéreichen und in dem Bereich
des unteren bzw. oberen Kontrollbezirkes
uber Flugfliche 190. Weiters zu beachten sind
auch die Bestimmungen {iber Luftraumbe-
schrankungsgebiete.
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Zu Artikel 8 Abs. 1:

Diese Bestimmung erméglicht es den Behorden -

~ der Vertragsstaaten, Personen, die im Gebiet des
anderen Vertragsstaates wohnhaft sind, unter
bestimmten Voraussetzungen die Teilnahme an
Ambulanzfligen auf ihrem Gebiet zu untersagen.

Zu Artikel 9 Abs. 1:

Hinsichtlich des Begriffes ,,Waffe“ gelten die
jeweiligen waffenrechtlichen Bestimmungen der
Vertragsstaaten.

Zu Artikel 9 Abs. 2:

Gemil Artikel 36 des AIZ konnen die Vertrags-
staaten den Gebrauch fotographischer Apparate an
Bord von iiber threm Gebiet befindlichen Luftfahr-
zeugen verbieten oder regeln. Dem Wunsch Italiens
entsprechend wurde in das vorliegende Abkommen
eine entsprechende Bestimmung aufgenommen.

Neben allenfalls zum Betrieb erforderlichen
Bordinstrumenten wurden nur Gerite fiir die
medizinische Betreuung (zB Réritgenapparate,
. Ultraschallgerite) ausgenommen:

Zu Artikel lb:

Um eine vollstindige Liste der Namen der
Besatzungen und der Luftfahrzeughalter iibermit-

teln zu konnen, wird vom Bundesamt fiir
Zivilluftfahrt mit den in Betracht kommenden
osterreichischen Luftfahrzeughaltern Kontake auf-
zunehmen sein.

Zu Artikel 11:

Artikel 11 beinhaltet ein abgestuftes Aussetzunbgs-
verfahren. Bei den Verhandlungen wurde . auf

© dsterreichischen Wunsch die Sistierungsklausel

aufgenommen. Eine Aussetzung der Anwendung
der Vertragsbestimmungen sollte jedoch nur bei
Vorliegen einer Krisensituation in Betracht gezogen
werden. Auf Wunsch der italienischen Delegation
wurde in das Abkommen auch eine voriibergehende
Einschrinkung einzelner Erleichterungen des Ab-
kommens aufgenommen. Zeitweilige Einschrinkun-
gen konnten moglich werden, weil aus den im Abs. 1
angefithrten Griinden fiir eine bestimmte Zeit ein
Korridor nicht beniitzt werden kann oder be-
stimmte Auflenlandeplitze nicht zur Verfiigung
stehen. Eine teilweise Aussetzung wiirde eintreten;,

wenn beispielsweise nur einige Bestimmungen des

Abkommens (zB die Erleichterung fiir Suchilige in
Artikel 5 Abs. 2 des Abkommens)- nicht mehr
angewendet werden sollten. Diese zeitweilige
Einschrinkung sollte daher auch nur den in
Artikel 5 Abs. 1 genannten Behorden mitgeteilt
werden.” ‘ :
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