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867 der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen des Nationalrates XVIL GP

- Bericht

des Verkehrsausschusses

iiber den Antrag der Abgeordneten Dr. Hai-
der und Genossen betreffend Ausarbeitung

-und Umsetzung eines Fahrrad-Verkehrspro-

gramms fiir Osterreich (103/A (E) un

iiber den Antrag der Abgeordneten Mag.

Geyer und Genossen betreffend ein Bundesge-

setz, mit dem die Straflenverkehrsordnung

1960 geindert wird (15. StVO-Novelle)
(149/A)

sowie iiber die Regierungsvorlage (860 der

Beilagen): Bundesgesetz, mit dem die Straflen-

verkehrsordnung 1960  gedndert  wird
(15. StVO-Novelle)

Am 2. Juli 1987 brachten die Abgeordneten Dr.
Haider und Genossen einen EntschlieBungsan-
trag betreffend Ausarbeitung und Umsetzung eines
Fahrradverkehrsprogramms fiir Osterreich ein,
dem folgende Begriindung beigegeben war:

Freiheitliche Abgeordnete beantragten bereits

1981 die Errichtung und Erhaltung eines Radwege-

netzes aus den Mitteln der Kfz-Steuer, um sowohl
aus Sicherheits- als auch aus Gesundheitsgriinden
den Fahrradbeniitzern erhohten Schutz angedeihen
zu lassen. ‘

In der Zwischenzeit hat der Fahrradverkehr
einen ungeahnten Aufschwung genommen; insbe-

- sondere im Freizeitbereich hat das Fahrrad einen

Siegeszug angetreten, der durch die Anlage von
Radwegen und die Herausgabe von Radwander-
karten unterstiitzt wurde.

Diese erfreuliche Entwicklung konnte sich im
innerurbanen Verkehr leider noch nicht entfalten,
obwohl gerade in den Stidten Osterreichs eine
Losung der Abgas-, Lirm-, Staub-, Stau- und Park-
platzprobleme dringend erforderlich wire. Die
Beniitzung des Fahrrades als Verkehrsmittel fiir die
Fahrten zum und vom Arbeitsplatz sollte daher ver-

kehrstechnisch erleichtert und steuerlich entdiskri-
miniert werden, denn durch den Umstieg vom
Kraftfahrzeug auf das Fahrrad werden Devisen ein-
gespart, die ansonsten fiir Treibstoffimporte aufge-
wendet werden miifiten und Folgekosten der Luft-
verschmutzung (Baumsterben, Erkrankungen der
Atemwege, Gebiudeschiden) abgesenkt.

Eine Befragung in Wien hat ergeben, daf8 20%
der Bevolkerung bereit wiren, Fahrrider zu beniit-
zen, was nahezu dem Anteil der Radfahrer am Ver-
kehrsaufkommen in Hannover und Kopenhagen
(25%) entspricht. Wegen der durch Jahrzehnte
betriebenen einseitigen Verkehrspolitik wagen es

- jedoch nur 1 bis 2%, sich mit dem Fahrrad den

Gefahren des Straflenverkehrs auszusetzen.

Die Abgeordneten Mag. Geyer und Genossen
stellten am 25. Feber 1988 einen Initiativantrag

* betreffend ein Bundesgesetz, mit dem die Straflen-

verkehrsordnung 1960 geidndert wird. Diesem

Antrag waren folgende Erliuterungen beigegeben:

—

I. Allgemeiner Teil

In jingster Zeit hat sich herausgestellt, dafl die-

bestehende Straflenverkehrsordnung, die ihren
Schwerpunkt in der Regelung Verkehrsteilnehmer,
wie den offentlichen Verkehr, den Fahrradverkehr
und den Fuflgingerverkehr, nicht ausreichend
beriicksichuigt.

Da jedoch gerade die letzteren Verkehrsarten im
Sinne einer okologischen und 6konomischen
Betrachtung des Verkehrs positiv abschneiden, ist
eine stirkere Beriicksichtigung, die mit einem
Anwachsen dieser Verkehrsarten einhergeht, not-
wendig. Im einzelnen wird dazu auf den folgenden
besonderen Teil verwiesen.

Kosten: Das beantragte Gesetzesvorhaben verur-
sacht dem Bund keine zusitzlichen Kosten.
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II. Besonderer Teil

ZuArt. 1Z1 (§2 Abs: 1), Z 11 (§24 Abs. 1), Z 16
(§ 50), Z 26 (§ 89 a):

Der Radfahreriiberweg, bisher nur in der Boden-
markierungsverordnung BGBl. Nr. 226/1963) ver-
ankert, findet hiemit Eingang in die StVO.

Von einer Bezeichnung als Radfahrer,,schutz-
weg” und der damit verbundenen Einfilhrung von
Verhaltenspflichten wurde abgesehen, da eine ana-
loge Anwendung der Vorschriften fiir Fu8ginger-
schutzwege auf Grund der grofieren Geschwindig-
keit von Radfahrern nicht tunlich erscheint.

Zum Radfahreriiberweg siche auch Art. 1 Z 11,
16 und 26, die seine Beschilderung, das Halteverbot
fiir Fahrzeuge und das Abschleppen verkehrsbehin-

“dernd abgestellter Fahrzeuge betreffen.

Zu Art. 1 Z2 (§7 Abs. 5):

Die ausdriickliche Erwihnung der Radfahrer bei
der Gruppe jener Verkehrsteilnehmer, die von der
Einbahnregelung ausgenommen werden koénnen,
dient zur Klarstellung, ebenso die Aufzihlung der
Moglichkeiten einer Kundmachung der Ausnah-
men. :

Damit sollen die vollzichenden Behorden zu
einer erweiterten Anwendung dieser Einrichtung
ermutigt werden. Dies bringt eine Verkiirzung der
Wege mit sich (Radfahrer sind umwegempfind-
lich). '

Zu Art.1Z3 (§9 Abs. 7):

Fahrradabstellanlagen (Fahrradstinder) kénnen
derzeit nur dann auf der Fahrbahn (in der Praxis
immer: am Fahrbahnrand) errichtet werden, wenn
die beniitzte Grundfliche zuvor mittels Verord-
nung umgewidmet wird. Dieses aufwendige Behor-
denverfahren, das hohe Verwaltungskosten mit sich
bringt, soll durch die gesetzliche Definition von
Fahrradabstellanlagen als straflenbauliche Einrich-
tungen im Sinne des § 57 Abs. 1 StVO, wie es Leit-
pflocke usw. darstellen, unnétig gemacht werden.

Zu Art. 1 Z 4 (§12 Abs. 5):

Die Erlaubnis fiir Lenker einspuriger Fahrzeuge,

an angehaltenen Kolonnen vorbeizufahren, bedeu- .

tet eine Beschleunigung des Fahrradverkehrs. Um
dennoch die Sicherheit weiterhin voll zu gewihrlei-
sten, ist im Vorschlag diese Vorgangsweise durch
folgende Kriterien eingeschrinks:

1. Nur an angehaltenen (= stehenden) Fahrzeu-
- gen darf vorbeigefahren werden.

2. Das Vorbeifahren darf nur- in sinngemafd
gerader Linie, also ohne Vorschlingeln (=
slalomartiges Fahren) geschehen.

3. Zur Gewihrleistung eines ausreichenden Rau-

" mes zum Vorbeifahren wird fiir die Lenker

mehrspuriger Fahrzeuge eine Verhaltensnorm
eingefiihit, wonach beim Anhalten ein Seiten-
abstand nach Maflgabe der értlichen Verhilt-
nisse ausreichend grof} einzuhalten ist.

ZuArt.1Z25,Z6,Z10und Z13:

Omnibusse des Kraftfahrlinienverkehrs sollen
Schienenfahrzeugen (= . Straflenbahnen) dort
gleichgestellt sein (und umgekehrt — Straflenbah-
nen den Omnibussen — in § 17 Abs. 6 StVO), wo
nicht die besonderen Eigenschaften von Schienen-
fahrzeugen (Spurgebundenheit, Bremsweg) zwin-
gend eine unterschiedliche Behandlung rechtferti-
gen. Eine Gleichstellung soll in folgenden Punkten
erfolgen:

1. Erlaubnis der Beschleunigung wihrend des

Uberholtwerdens (§ 15 Abs. 5).

2. Vorbeifahren an Fahrzeugen des Offentlichen

~ Verkehrs im Haltestellenbereich (§ 17 Abs. 2).

3. Halten an Haltestellen kein Vorrangverzicht
 (§19 Abs. 8). '

4. Abfahrt von Haltestellen (§ 26 a Abs. 2).
Linienbusse und Straflenbahnen gewinnen dadurch
an Reisegeschwindigkeit, und es wird die Atrakti- -

" vitit des (umweltfreundlichen) Offentlichen Ver-

kehrs erhoht.
ZuArt. 1Z7,Z8 und Z9 (§ 19):

Die mit der 10. Novelle (und mit der damals
unterbliebenen Einfithrung des Radfahrerschutz-
weges) erfolgte Gleichstellung des Radverkehrs auf
Radwegen und Radfahrstreifen mit dem ruhenden
Verkehr fithrte in der Praxis zu unbefriedigenden
Losungen; vor allem auch zu solchen, bei denen
der gesetzliche Vorrang kontrir zum psychologi-
schen in Geltung steht. Demgegeniiber soll bei der
vorgeschlagenen Novellierung wieder eine vorrang-
miflige Gleichstellung von Radwegen und Rad-
fahrstreifen mit der parallelfihrenden (Haupt-)-
Fahrbahn erfolgen.

Dies geschicht nicht zuletzt in Hinblick auf eine
europaweite Vereinheitlichung (vgl. die Regelung
in der StVO der Bundesrepublik Deutschland —
unserem hauptsichlichen Touristikpartner).

Art. I Z 10 siche oben Z 5
Zu Art. 1 Z 11 (§ 24 Abs. 1):

Die gesetzliche Verankerung des Radfahreriiber-
weges bedingt auch die sicherheitshalber erfolgen-
den Halteverbote auf und vor dem Radfahreriiber-
weg, da haltende Fahrzeuge die rechtzeitige gegen-
seiige Sichtbarkeit zwischen Kfz-Verkehr und
Radfahrer beeintrichtigen wiirden.

Art. I Z 13 siche oben Z 5

Zu Art. 1 Z 14 (§ 48 Abs. 2):

Die Aufstellung von Verkehrszeichen fiir den
Radverkehr (insbesondere auf Radwegen) erfolgt
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oftmals — nicht der geltenden Rechtslage entspre-
chend — auf der linken Seite. Diese derzeit unge-
setzliche Anbringung soll durch die Novelle saniert
werden. Gleichzeitig kdnnen solche Verkehrszei-
chen auch — entsprechend dem geringeren

Geschwindigkeitsniveau des Radverkehrs — in°

kleinerer Ausfithrung aufgestellt werden.

Zu Art. 1 Z 15 (§ 48 Abs. 7):

Damit soll gewihrleistet werden, dafl der Fufi-
gingerverkehr von Behinderungen durch Standsiu-
len ua. von Verkehrszeichen frei bleibt. Lingerfri-
stig sollte danach getrachtet werden, die Aufstel-
lung von Verkehrszeichen auf der Fahrbahn zuzu-
lassen, da der Fufgingerverkehr (Kinderwagen,
Rollstiihle ua.) zunehmend durch Standsiulen von
Verkehrszeichen beeintrichtigt wird.

Art. 1 Z 16 (§ 50) siche oben Z 1

. Zu Art. 1717 (§52a):

Damit soll die Zone mit Geschwindigkeitsbe-
schrinkung bzw. deren Ende gesetzlich verankert
werden. Auflerhalb des Gesetzes wird bereits jetzt
von dieser Beschilderung Gebrauch gemacht.

Zu Art. 1 Z 18 (§ 52 lit. b):

Derzeit miissen parallelfithrende Radwege, wenn
sie voneinander getrennt gefihrt werden, mit zwei
Gebotszeichen (Radweg und Gehweg) kundge-
macht werden. Nicht zuletzt aus finanziellen Griin-
den soll dafiir ein gemeinsames Schild geschaffen
werden, das sich in der Form an-das Gebotsschild

-fiir den gemeinsamen Rad- und Gehweg anlehnt
(vgl. deutsche StVO).

Zu Art. 1Z 19 (§ 52 lit. b Z 16):

Die vorgeschlagene Aufhebung der Radwegbe-
nutzungspflicht (§ 68) bedingt auch eine Anderung
der Bildunterschrift unter dem Gebotszeichen
»Radweg®.

Zu Art. 1Z 20 (§ 53 Abs. 1 Z 13 d):

"Die Form der gesetzlich méglichen Wegweiser
zu lokalen Zielen soll um ein Exemplar mit grofie-
rem Informationsgehalt fiir Radfahrer (stehendes
Rechteckformat) erweitert werden. Dies entspricht
einer Forderung des Arbeitskreises ,,Radverkehrs-

anlagen“ im Bundesministerium fiir &ffentliche
Wirtschaft und Verkehr.

Zu Art. 1 Z 21 (§ 54 Z.5):

Zur Vereinheitlichung der Zusatztafeln fiir den

Radverkehr soll statt des ausgeschriebenen Wortes
»Radfahrer” ein Radfahrersymbol verwendet wer-
den. Dies trigt der internationalen Verstindlichkeit
besser Rechnung.

Zu Art. 1 Z 22 (§ 65 Abs. 1 und 2):

Hiemit wird die Altersgrenze fiir Aufsichtsperso-
nen (16 Jahre) gesetzlich festgelegt.

Die bisherige gebietsmﬁﬁige Beschrinkung der
Erlaubnis fiir Kinder zwischen zehn und zwslf Jah-
ren, ohne Aufsicht Erwachsener radzufahren, auf

den Bereich einer Bezirkshauptmannschaft, wird
" aufgehoben.

Gleichzeitig damit muf} es zu einer Vereinheitli-
chung der Ausbildungsrichtlinien und Modalititen
der Priffung der Verkehrsreife von Kindern kom-
men (Lehr- und Priifungspline, siehe dazu auch
Punke 28).

Zu Art. 1 Z 23 (§ 68):

Der das Verhalten von Radfahrern behandelnde
§ 68 ist grundlegend zu iiberarbeiten. So ist die

Radwegebeniitzungspflicht zu streichen, anderer-

seits auch das Verbot der Beniitzung von Radwe-
gen durch Fahrrider mit Anhinger und mehrspu-
rige Fahrrider. :

Die bisher bestehende Pflicht, Radwege und
Radfahrstreifen unabhingig von Bauweise und
Erhaltungszustand beniitzen zu miissen, diskrimi-
nierte die Radfahrer. Die StVO kennt sonst keinen
dhnlich gelagerten Zwang, der gegen eine Gattung
von Fahrzeugbeniitzern ausgeiibt wird (so gibt es
zB keine Verpflichtung zur Beniitzung der Auto-
bahn). Da die Motive der Fahrradbeniitzung (All-
tagsfahrten, Touristik, Sport usw.) sowie die indivi-
duelle Fahrweise sehr unterschiedlich sind, anderer-
seits der Radwegebau darauf nicht Riicksicht
nimmt, mufl die Wahlmé&glichkeit zwischen der
Bentitzung der Fahrbahn und der des Radweges
gewahrt sein (Grundsatz der fakultativen Radweg-
beniitzung, in der Schweiz gelést durch ein Hin-
weisschild ,,empfohlene Radroute® — eckiges
blaues Verkehrszeichen mit Radsymbol).

Weiters ist. das . Nebeneinanderfahren im

geschlossenen Verband bzw. das Nebeneinander-
fahren von Kind und Aufsichtsperson, welches vor
allem ungetibten Radfahrern Sicherheit vermittelt,
zu erlauben. '

Zu Art. 1224 (§76 a):

Nach der erfolgten Erlaubnis von Taxizufahrten
und der Linienfithrung von &ffentlichen Verkehrs-
mitteln in Fuflgingerzonen wird in der vorgeschla-
genen Novelle den zustindigen Behorden die Mog-
lichkeit geboten, mittels Verordnung den Radver-
kehr in Fuflgingerzonen mit Auflagen zu bewilli-
gen.

Zu Art. 1 Z 25 (§ 76 b):

Zukiinftig ist die Einbahnfiihrung fiir den Rad-
verkehr in Wohnstralen nicht mehr méglich. Auf
Grund der geringen Geschwindigkeit gibt es keine
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Sicherheitsbedenken, umsoweniger, als bereits jetzt

radfahrende (= spielende) Kinder Wohnstraflen,.

auch wenn als Einbahnen ausgeschildert, in beiden
Richtungen beniitzen diiffen und damit bisher
keine negativen Erfahrungen gemacht wurden.

Zu Art. 1 Z 26 (§ 89 a):

Die Entfernung von Hindernissen, wie sie der-
zeit fiir Radwege gesetzlich vorgesehen ist, ist
naturgemif auch auf Radfahreriiberwege (siche
oben Z 1) auszudehnen, vor allem, weil ein Verstel-
len des Sichtfeldes eine starke Erhohung der
Unfallgefahr mit sich bringen wiirde.

Zu Art. 1Z 27 (§ 101):

Diese Bestimmung fordert die Behtrden zur
Anwendung bundesweit einheitlicher Richtlinien
bei der Vorbereitung von Kindern auf die soge-
nannte ,,Radfahrerpriifung® auf.

Zu Art. I Z 28 (Ubergangsbestimmung):

Der Geltungsbereich von Bewilligungen gemifl
§ 65, die vor Inkrafttreten dieser Novelle ausgestellt
wurden, wird durch Gesetz auf das gesamte Bun-
desgebiet ausgedehnt. ’

Die Regierungsvorlage 860 der Beilagen betref-
fend ein Bundesgesetz, mit dem die Strafenver-
kehrsordnung 1960 geindert wird, wurde dem Ver-
kehrsausschuff am 16. Dezember 1988 zugewiesen.

Zu diesem Gesetzentwurf wird folgendes
bemerkt:

Der Verfassungsgerichtshof hat im § 20 Abs. 3
StVO die Wortfolge ,,Zur Durchfithrung wissen-
schaftlicher Untersuchungen oder als verfassungs-
widrig aufgehoben und fiir das Auflerkrafttreten
den 30. September 1988 festgesetzt (siche Kundma-
chung BGBI. Nr.573/1987). Die aufgehobene
Bestimmung war Grundlage fiir die Erlassung von
Verordnungen, mit denen Verkehrsbeschrinkun-
gen, die fiir wissenschaftliche Untersuchungen not-
wendig sind, angeordnet wurden. Da auch in
Zukunft wissenschaftliche Untersuchungen im
Bereich des Straflenverkehrs im offentlichen Inter-
esse notwendig sein werden, ist eine verfassungs-
konforme Sanierung dieser Gesetzesstelle erforder-

lich.

Bei dieser Gelegenheit werden aber auch einige
andere dringlich gewordene Anderungen bzw.
Erginzungen der Straflenverkehrsordnung vorge-
nommen, von denen folgende von erwihnenswer-
ter Bedeutung sind:

Zunichst betreffen mehrere Bestimmungen den
Fahrradverkehr. So wird der Begriff der Radfahrer-
tiberfahrt dhnlich einem Schutzweg fiir Fuflginger
eingefithrt und die Radfahrer tiberhaupt weitge-
hend den Fulgingern gleichgestellt; dies betrifft
insbesondere die Verhaltensregelungen an Kreu-

zungen, wo die Radfahrer beim vorschriftsmifligen
Uberqueren der Fahrbahn gleichartig den Fuflgin-
gern von einbiegenden Fahrzeugen weder gefihr-
det noch behindert werden diirfen. Andererseits
werden Radfahrer auf Radfahrstreifen oder Rad-.
wegen dem fliefenden Verkehr zugeordnet.
Schliefllich werden drei Straflenverkehrszeichen,
die den Fahrradverkehr betreffen, neu eingefithrt.

Im Ortsgebiet wird der Lenker eines Fahrzeuges
kiinftig den Fahrstreifen frei wihlen kénnen, wenn
mindestens zwei Fahrstreifen fiir die betreffende
Fahrtrichtung vorhanden sind. Diese Regelung hat
sich beim Vorhandensein von mehreren Fahrstrei-
fen fiir die betreffende Fahrtrichtung im Ausland
schon vielfach bewihrt, weil dadurch ein oftmaliger
Fahrstreifenwechsel vermieden werden kann.

Fiir das zulissige Fahren in Nebenfahrbahnen
wird eine klare Vorrangregelung festgesetzt.

Fiir gebiihrenpflichtige Kurzparkzonen wird-die
Mboglichkeit der Verwendung von Automaten zur
Uberwachung der Gebiihrenpflicht ersffnet, wobei
die Art der Gebiihrenentrichtung von jener
Gebietskorperschaft (Gemeinde) zu bestimmen ist,
welche die Gebiihrenpflicht festsetzt. Damit wird
einerseits mehr Flexibilitit geschaffen und anderer-
seits den Lenkern der Fahrzeuge die Gebithrenent-
richtung erleichtert, weil bei solchen Automaten
keine verschiedenartigen Parkscheine auszufiillen
sind, sondern in der Regel bloff Miinzen einzuwer-
fen sind.

Die Darstellung von Straflenverkehrszeichen
durch moderne optische oder elektronische Vor-
richtungen wird kiinftig zulissig sein; damit wer-
den flexiblere Anzeigemoglichkeiten geschaffen.

Fir Behinderte wird insofern eine weitere
Erleichterung geschaffen, als kiinftig widerrechtlich
auf einem ,,Behindertenparkplatz abgestellte Fahr-
zeuge ohne weiteres Verfahren abgeschleppt wer-
den diirfen, auch wenn keine konkrete Verkehrsbe-
eintrichtigung gegeben ist. Damit kénnen die Stra-
Renaufsichtsorgane das Freihalten von Behinder-
tenparkplitzen im Interessen der Behinderten
wesentlich wirkungsvoller und einfacher gewihrlei-
sten.

Aus skonomischen und auch aus Griinden des
Umweltschutzes wird zur Kundmachung grofer-
flichiger Verkehrsbeschrinkungen ein im Ausland
schon vielfach gebriuchliches ,,Zonenzeichen” ein-
gefiihrt. Damit konnen Beschrinkungen etwa fur
Wohngebiete mit einigen wenigen solchen Zeichen
angezeigt werden; es eriibrigt sich die Aufstellung
eines ,,Schilderwaldes®.

Zur Ausstellung von ,Behindertenausweisen®
und Radfahrbewilligungen fiir Kinder wird zur
Erleichterung fiir die betroffenen Personen aus-
driicklich die Bezirksverwaltungsbehsrde bestimmt.

Lewztlich wire noch zu erwihnen, dafl fiir
Organstrafmandate bei erheblichen Verkehrsverge-
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hen das Strafausmafl von 300 S auf 500 S erhoht
wird.

Der Verkehrsausschuf hat die erwihnten Vorla-
gen in seiner Sitzung am 17. Jinner 1989 in Ver-
handlung genommen.

Den Bericht im Ausschuf} iiber die Regierungs-
vorlage 860 d.B. erstattete Abg. Seidinger,
iiber den Antrag 149/A Abg. Manndorff und
iiber den Antrag 103/A (E) Abg. Probst.

An der Debatte beteiligten sich die Abgeordne-
ten Helmuth Stocker, Helga Erllnger —
gem. § 37 Abs. 2 der Geschiftsordnung mit bera-
tender Stimme beigezogen — Probst, Pischl,
Brennsteiner, Luffmann, Ouo Keller
sowie der Ausschuffobmann Abg. Schm 61z und
der Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft und
Verkehr Dipl.-Ing. Dr. Streicher.

Bei der Abstimmung wurde die Regierungsvor-
lage unter Beriicksichtigung eines Abinderungsan-
trages der Abgeordneten Schmolz und
Pischl in der diesem Bericht beigedruckten Fas-
sung einstimmig angenommen.

Damit gelten die Antrige 103/A (E) und 149/A
als miterledigt.

Zum Berichterstatter fir das Haus wurde Abg.
Seidinger gewihlt.

Zu den Abinderungen gegeniiber der Regie-
rungsvorlage wird vom Ausschufl folgendes
bemerkt:

Zu Z 38 (§8 Abs. 1):

Der Verkehrsausschufl geht davon aus, dafi Rad-
wege und Radfahrstreifen baulich nur so angelegt
oder durch Verkehrszeichen so abgesichert wer-
den, daf unklare Vorrangssituationen vermieden
werden. '

ZuZ9 (§12 Abs. 5):

Das ,,Vorschlingeln® soll fiir Radfahrer nicht
generell, sondern nur unter den im Gesetz nun
angefiihrten Voraussetzungen erlaubt sein.

Zu Z 14 (§ 24 Abs. 1 lit. i):

Die Erginzung dient der
13. StVO-Novelle versehentlich
~ Anpassung an § 76 a Abs. 2. .

anlifilich der

unterbliebenen

Zu Z 16 (§ 25 Abs. 4 a):

Wie schon in den Erliduterungen zur Regierungs-
vorlage ausgefilhrt worden ist, sind Regelungen
beziiglich einer allfilligen Gebiihrenpflicht fiir das
Abstellen von Fahrzeugen in Kurzparkzonen nicht
dem Kompetenztatbestand ,,Strafenpolizei zuzu-
ordnen, sondern gehdren zum Abgabenwesen.

Seidinger

Berichterstatter

Mangels entsprechender Regelung im Finanzaus-
gleichsgesetz fallen Regelungen dieser Art in die
Gesetzgebungskompetenz der Linder (Abgabenfm—
dungsrecht). Der Bundesgesetzgeber ist aber auch
bei gebiihrenpflichtigen Kurzparkzonen befugt, die
Art der Uberwachung der Parkdauer und die dabei
einzusetzenden Hilfsmittel zu regeln. Diesem
Umstand dient die vorgesehene Erginzung.

ZuZ21(§527Z11a):

In einem ,,Zonenzeichen® diirffen wegen guter
Erkennbarkeit dhnlich zu § 48 Abs. 4 nicht mehr als
zwei Beschrinkungen angezeigt (kundgemacht)
werden. Im ibrigen erwartet der Verkehrsaus-
schuff, dafl eine ,,Zonenbeschrinkung® nur dann
erlassen wird, wenn gleichzeitig bauliche oder son-
stige technische Einrichtungen die Einhaltung der
Beschrinkung unterstiitzen und der offentliche
Verkehr nicht behindert wird. '

Zu Z 27 (§ 65 Abs. 2):

Eine Bewilligung nach §65 Abs.2 soll grund-
sitzlich fir das ganze Bundesgebiet gelten. Dem
gesetzlichen Vertreter eines Kindes wird aber die
Moglichkeit eingeriumt, blofl eine &rtlich einge-
schrinkte Geltung zu beantragen. In diesem Fall ist
die Bewilligung dann entsprechend o&rtlich zu
beschrinken.

Beziiglich der Z 32 der Regierungsvorlage war
der Verkehrsausschufi der Meinung, dafi §90
Abs. 2 unverindert beibehalten werden sollte; die
Z 32 ist daher gestrichen worden.

Zu Z 40 (§ 100 Abs: 5 a):

Der ‘Ausschufl geht davon aus und appelliert an
die Vollziehungsbehorden, dafl fiir gleiche Delikte
bundeseinheitliche Strafsitze verfiigt werden.

Zu Artikel II:

Entsprechend den Erliuterungen der Regie-
rungsvorlage haben sich finanzielle Schwierigkeiten
nur hinsichtlich der Einrichtung bzw. der Anpas-
sung von Lichtzeichen fiir Fuflginger ergeben. Es
wird daher nur fiir solche Lichtsignalanlagen eine
Fristverlingerung um 5 Jahre vorgenommen. Der
Verkehrsausschufl weist aber die Straflenerhalter
darauf hin, dafl eine weitere Fnstverlangerung
nicht in Erwigung gezogen werden kann.

Als Ergebnis seiner Beratungen stellt der Ver-
kehrsausschufl somit den Antrag, der National-
rat wolle dem angeschlossenen Gesetz-
entwurf die verfassungsmiflige Zusummung
erteilen.

Wien, 1989 01 17
Schmélz

Obmann

www.parlament.gv.at

5von 1l



6vonll

867 der Beilagen XVII. GP - Ausschussbericht NR (gescanntes Original)

6 ' 867 der Beilagen

Bundesgesetz vom XXXXXXXXXX,
mit dem die Strafenverkehrsordnung 1960
geindert wird (15. StVO-Novelle)

Der Nationalrat hat beschlossen:

Artikel 1

Die Straflenverkehrsordnung 1960, BGBL
Nr. 159, zuletzt geindert mit dem Bundesgesetz
BGBI. Nr. 213/1987, wird wie folgt geindert:

1. Im § 2 Abs. 1 wird nach Z 3 b folgende Z 3 ¢
eingefiigt:

»3 . Kreisverkehr: eine kreisférmige oder anni-
hernd kreisférmig verlaufende Fahrbahn,
die fir den Verkehr in eine Richtung
bestimmt ist;

2. Im § 2 Abs. 1 wird nach Z 12 folgende Z 12 a
eingefiigt:

»12 a. Radfahreriiberfahrt: ein auf beiden Seiten
durch gleichmiflig unterbrochene Quer-
markierungen gekennzeichneter, fiir die
Uberquerung der Fahrbahn durch Rad-
fahrer bestimmter Fahrbahnteil ;*

3.§2 Abs. 1 Z 19 lautet:

»19. Fahrzeug: ein zur Verwendung auf Strafien-

bestimmtes oder auf Straflen verwendetes
Befoérderungsmittel oder eine fahrbare
Arbeitsmaschine, ausgenommen Rollstiihle,
Kinderwagen,; Schubkarren und #hnliche,
vorwiegend zur Verwendung auflerhalb der
Fahrbahn bestimmte Kleinfahrzeuge sowie
fahrzeugihnliches Kinderspielzeug (etwa
Kinderfahrrider mit einem dufleren Felgen-
durchmesser von hochstens 300 mm und
einer erreichbaren Fahrgeschwindigkeit von
hochstens 5 km/h) und Wintersportgerite.

4.§2 Abs. 1 Z 29 lautet:

»29. Uberholen: das Vorbeibewegen eines Fahr-
zeuges an einem auf derselben Fahrbahn in

der gleichen Richtung fahrenden Fahrzeug;
nicht als Uberholen gelten das Vorbeibewe-
gen an einem auf einem Verzégerungs- oder
‘Beschleunigungsstreifen fahrenden Fahrzeug
oder an einem auf einem Radfahrstreifen
fahrenden Radfahrer sowie das Nebeneinan-
derfahren von Fahrzeugreihen, auch mit
unterschiedlicher Geschwindigkeit, auf Fahr-
bahnen mit mehr als einem Fahrstreifen fiir
die betreffende Fahrtrichtung und das
Nebeneinanderfahren, auch mit unterschied-
licher Geschwindigkeit, im Smne des §7
Abs. 3 2.

5. §7 Abs. 1 erster Satz lautet:

,Der Lenker eines Fahrzeuges hat, sofern sich aus
diesem Bundesgesetz nichts anderes ergibt, so weit
rechts zu fahren, wie ihm dies unter Bedachtnahme
auf die Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs
zumutbar und dies ohne Gefihrdung, Behinderung
oder Belistigung anderer Straflenbeniitzer und
ohne Beschidigung von Sachen méglich ist.*

6. Im § 7 wird nach Abs. 3 folgender Abs. 3 a ein-
gefiigt:

,»(3 a) Im Ortsgebiet darf der Lenker eines Kraft-
fahrzeuges auf Straflen mit mindestens zwei durch
Leit- oder Sperrlinien gekennzeichneten Fahrstrei-

fen fiir die betreffende Fahrtrichtung den Fahrstrei-
fen frei wihlen.*

7. Dem § 7 Abs. 5 wird folgender Satz angefiigt:

»Wird eine derartige Ausnahme vorgesehen, so
sind Leit- oder Sperrlinien zur Trennung der entge-
gen der Einbahnstrafle fahrenden Verkehrsteilneh-
mer vom iibrigen Fahrzeugverkehr anzubringen.”

8. Im §8 Abs. 1 wird der erste Satz durch fol-
gende Sitze ersetzt:

. ,,Nebenfahrbahnen sind zum Zichen oder Schieben -

von Handwagen, Handkarren oder Handschlitten
sowie zum Schieben von einspurigen Fahrzeugen
zu beniitzen. Radfahrer diirfen in Nebenfahrbah-
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nen auch fahren, wenn kein Radfahrstreifen, Rad-
weg oder Geh- und Radweg vorhanden ist. Sonst
diirfen Nebenfahrbahnen, sofern sich aus Straflen-
verkehrszeichen oder Bodenmarkierungen nichts
anderes ergibt, nur zum Zu- oder Abfahren beniitzt
werden.”

9. Dem § 12 Abs. 5 wird folgender Satz ange-
fiigt:

»Dies gilt nicht fiir Radfahrer, wenn fiir das Vor-
fahren ausreichend Platz vorhanden ist und die
‘Lenker von Fahrzeugen, die ihre Absicht zum
Abbiegen angczcngt haben, beim Abbiegen nicht
behindert werden.*

10. § 19 Abs. 6 lautet:

»(6) Fahrzeuge im fliefenden Verkehr haben
den "Vorrang gegeniiber Fahrzeugen, die von
Nebenfahrbahnen, von Fufigingerzonen, - von
Wohnstraflen, von Haus- oder Grundstiicksaus-
fahrten, von Garagen, von Parkplitzen, von Tank-
stellen, von Feldwegen oder dgl. kommen.“

11. Im § 19 wird nach Abs. 6 folgender Abs. 6 a
eingefiigt:

,»(6 a) Fahrzeuge, die auf Nebenfahrbahnen fah-

ren, haben den Vorrang gegeniiber Fahrzeugen, die
von Fuflgingerzonen, von Wohnstraflen, von
Haus- oder Grundstiicksausfahrten, von Garagen,
von Parkplitzen, von Tankstellen, von Feldwegen
* oder dgl. kommen.*

12. § 20 Abs. 3 lautet:

»(3) Fir Zeiten, wihrend derer eine besondere
Verkehrsdichte zu erwarten ist, oder zur Durch-
fihrung wissenschaftlicher Untersuchungen unter
den im Abs. 3 a genannten Voraussetzungen kann
der Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft und.
Verkehr durch Verordnung fiir alle oder bestimmte
Straflen bestimmen, dafl die Lenker aller oder
bestimmter Fahrzeugarten fiir die Dauer dér beson-
deren Verkehrsdichte oder der Untersuchungen
nicht schneller als mit einer unter Bedachtnahme
auf die Verkehrssicherheit oder nach dem Zweck
der Mafinahme bestimmten Fahrgeschwindigkeit
fahren diirfen. Zur Durchfihrung wissenschaftli-
cher Untersuchungen diirfen solche Geschwindng-
keitsbeschrinkungen nur im unbedingt ndtigen
Ausmafl und hochstens fiir die Dauer eines Jahres
verordnet, und es diirfen fiir den gleichen Zweck
solche Untersuchungen nicht vor_Ablauf von funf
Jahren wiederholt werden.*

13. Im § 20 wird nach Abs. 3 folgender Abs. 3 a
eingefiigt:

»(3a) Zur Durchfihrung wissenschaftlicher
Untersuchungen darf eine Verordnung nach Abs. 3
nur erlassen werden, wenn die Untersuchung im
iiberwiegenden Interesse des Straflenverkehrs gele-
gen ist, wie insbesondere Untersuchungen iiber die

Ursachen von Straflenverkehrsunfillen und Unter-
suchungen iiber die Lirm- und Schadstoffemissio-
nen auf Straflen, und von der Behorde oder vom
Straflenerhalter in Auftrag gegeben wird.*

14. § 24 Abs. 1 lit. 1 hat zu lauten:

»i) in Fuflgingerzonen. Wihrend der Zeit, in
der eine Ladetitigkeit vorgenommen werden
darf, ist das Halten fiir die Dauer einer sol-
chen Ladetitigkeit erlaubt. Wihrend der
Zeit, in der das Befahren der Fufigingerzone
mit Taxifahrzeugen erlaubt ist, ist das Halten
von Taxifahrzeugen im Zusammenhang mit

" dem Ein- und Aussteigenlassen der Fahrgiste
erlaubt,”

15. § 25 Abs. 3 und 4 lauten:

»(3) Beim Abstellen eines mehrspurigen Fahrzeu-
ges in einer Kurzparkzone hat der Lenker das zur
Uberwachung der Kurzparkdauer bestimmte Hilfs-
mittel bestimmungsgemifl zu handhaben.

(4) Fir Kurzparkzonen, die gebiihrenfrei
beniitzt werden diirfen, hat der Bundesminister fiir
offentliche Wirtschaft und Verkehr durch Verord-
nung die Art der Uberwachung dér Kurzparkdauer
und’ das hiefiir notwendige Hilfsmittel zu bestim-
men; er hat dabei auf den Zweck einer zeitlichen
Parkbeschrinkung sowie auf eine kostengiinstige
und einfache Handhabung des Hilfsmittels Bedacht
zu nehmen.*

16. Im § 25 w1rd nach Abs. 4 folgender Abs. 4 a
eingefiigt:

»(4 a) Fiir Kurzparkzonen, in denen fiir das
Abstellen eines mehrspurigen Fahrzeuges auf
Grund  abgabenrechtlicher ~Vorschriften eine
Gebiihr zu entrichten und fiir deren Uberwachung
in diesen Vorschriften das Anbringen eines Hilfs-

mittels am Fahrzeug vorgesehen ist, kann der Bun- -

desminister fur offentliche Wirtschaft und Verkehr
mit Verordnung bestimmen, dafl dieses Hilfsmittel
zugleich auch als Hilfsmittel fiir die Uberwachung
der Kurzparkdauer gilt. Wenn fiir die genannte
Uberwachung nicht Automateén als Hilfsmittel vor-
gesehen sind, kann der Bundesminister fiir &ffentli-
che Wirtschaft und Verkehr aus Griinden der Ein-
heitlichkeit mit Verordnung auch die Art, das Aus-
sehen und die Handhabung des Hllfsmlttels bestim-

men.‘

17. Im § 38 Abs. 4 lautet der dritte Satz:

,»Beim Einbiegen diirfen die Beniitzer der freigege-
benen Fahrstreifen sowie Fulginger und Radfah-
rer, welche die Fahrbahn im Sinne der fiir sie gel-

- tenden Regelungen uberqueren, weder gefihrdet

noch behindert werden.*

18.Im § 43 Abs. 1 a erster Satz entfillt der Klam-
merausdruck ,,(§ 90 Abs. 1).¢

19. Im § 48 wird nach Abs. 1 folgender Abs. 1 a

- eingefiigt:
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,»(1 a) Abweichend von Abs. 1 kénnen fir Stra-
Benverkehrszeichen auch optische (Glasfasertech-
nik) oder elektronische Anzeigevorrichtungen ver-
wendet werden; in diesem Falle kénnen die Stra-
Benverkehrszeichen abweichend von den Abbildun-

- gen in den §§50 und 52 auch ,farbumgekehrt*

(der weifle Untergrund schwarz und die schwarzen
Symbole sowie die schwarze Schrift weifl) darge-
stellt werden.

20. Im § 50 wird nach 7 11 folgende Z 11 a ein-

gefligt:

»11a. ,RADFAHRERUBERFAHRT“

Dieses Zeichen kiindigt eine Radfahrer-

iiberfahrt an.*

21. Im § 52 werden nach Z 11 folgende Z 112
und Z 11 b eingefiigt:

»112. ,ZONENBESCHRANKUNG*

11b.

Zone

Ein solches Zeichen zeigt den Beginn
einer Zone an, innerhalb der die durch
das eingefiigte Zeichen zum Ausdruck
gebrachte Verkehrsbeschrinkung - gilt,
wobei ‘in einem Zeichen auch zwei
Beschrinkungen dargestellt werden kon-
nen.

,ENDE EINER ZONENBESCHRAN-
KUNG*

Ein solches Zeichen zeigt das Ende einer
Zonenbeschrinkung an.”

22.§52 Z 17 a lautet:
»17 a. ,,GEH- UND RADWEG*

Diese Zeichen zeigen einen Geh- und
Radweg an, und zwar ein Zeichen nach
a) einen fiir Fullginger und Radfahrer
gemeinsam zu beniitzenden Geh- und
Radweg und ein Zeichen nach b) einen
Geh- und Radweg, bei dem der Fufigin-
ger- und Fahrradverkehr getrennt gefihrt
werden, wobei die Symbole im Zeichen
nach b) der tatsichlichen Verkehrsfiih-
rung entsprechend anzuordnen sind
(Fulgiinger rechts, Fahrrad links oder
umgekehrt).”

23. Im §53 Abs.1 wird nach Z2a folgende
Z 2 b eingefigt:

»2 b. ,, KENNZEICHNUNG EINER RAD-
FAHRERUBERFAHR “

Dieses Zeichen kennzeichnet eine Radfah-

. reriiberfahrt (§2 Abs. 1 Z 12 a), bei der
stindig betriebene Lichtzeichen zur Rege-
lung des Verkehrs oder zur Abgabe blin-
kenden gelben - Lichtes nicht vorhanden
sind. Fiir die Anbringung dieses Zeichens
gelten die diesbeziiglichen Bestimmungen
der Z 2 a sinngemif.“
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24, §53 Abs. 1 Z 15 a lautet:

»15a. ,VORWEGWEISER — AUTOBAHN
ODER AUTOSTRASSE*

a)

[ Selrburg) | |

| ] Am)
Flaia
Diese Zeichen zeigen den weiteren Ver-

‘ " lauf einer Autobahn oder Autostrafie und
ﬂ@@m , ) die nichste Ausfahrt an. Ein Zeichen

nach a) ist etwa 1000m, ein Zeichen
nach b) etwa 700 m oder, wenn ein Zei- -
b) chen nach c) nicht angebracht wird, etwa
500 m, ein Zeichen nach c) etwa 400 m
vor dem Beginn einer Ausfahrt aus einer

B:D@i@ Autobahn oder Autostrafle anzubringen;
ein Zeichen nach d) ist etwa 1 000 m vor
7 L . dem Beginn einer Ausfahrt zu einer ande-
m R ren Autobahn oder Autostrafle anzubrin-

F gen. o
Rosenau , Die Aufschriften (und allfillige Symbole)

auf einem Zeichen nach ¢) — ausgenom-
men die Bezeichnung der Anschluf8stelle
— bat die Landesregierung auf Antrag
von Fremdenverkehrsorganisationen oder

Aigen

Bad Hall von Gemeinden unter Bedachtnahme dar-
. auf zu bestimmen, dafl die Information
Kremsmiinster - einem vordringlichen Bediirfnis der Stra-

Benbeniitzer dient oder fiir diese immer-
hin von erheblichem Interesse ist. Die
, Kosten firr die Anbringung und Erhal-
0 tung eines Zeichens nach c) sind von

demjenigen - zu tragen, der die Anbrin-
gung dieses Zeichens beantragt.*

o
D:ﬂ@ﬁ@j 25. Nach § 56 wird folgender § 56 a eingefugt:
,$56a Radfahreriberfahremarkie-
A0 L ringen |

(1) Im Ortsgebiet sind auf Straflenstellen, wo
stindig betriebene Lichtzeichen zur Regelung des
Verkehrs oder zur Abgabe blinkenden gelben Lich-
tes vorhanden sind, auch Radfahreriiberfahrten (§ 2
Abs. 1 Z 12 a) anzulegen, sofern dies in Fortset-
zung von Radfahrstreifen, Radwegen oder Geh-
und Radwegen erforderlich ist und fiir den Fahr-
e, ‘ i radverkehr nicht in anderer Weise, etwa. durch -
errelch-Rl ng E:)er- oder Unterfiihrungen, Vorsorge getroffen

(2) Auf anderen als den in Abs. 1 bezeichneten
; - Straflenstellen sind Radfahreriiberfahrten dann
(Touristische Ziele) : anzulegen, wenn es die Sicherheit und der Umfapg
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des Fahrradverkehrs erfordern. Die Beniitzung sol-
cher Radfahreriiberfahrten ist durch Lichtzeichen
zu regeln. -

(3) Solange es die Verkehrsverhiltnisse nicht
erfordern, kann von einer Regelung des Verkehrs
durch Lichtzeichen bei den in Abs.2 genannten
Radfahreriiberfahrten Abstand genommen werden.
In diesem Falle ist die Radfahreriiberfahrt mit blin-
kendem gelben Licht oder mit dem Hinweiszeichen
nach §53 Abs.1 Z2b (,Kennzeichnung einer
Radfahreriiberfahrt™) zu kennzeichnen.”

26. § 65 Abs. 1 lautet:

»(1) Der Lenker eines Fahrrades (Radfahrer)
mufl mindestens zwolf Jahre alt sein. Kinder unter
zwolf Jahren diirfen ein Fahrrad nur unter Aufsicht
einer Person, die das 16. Lebensjahr vollendet hat,
oder mit behsrdlicher Bewilligung lenken.

27. Im § 65 Abs. 2 werden der erste und zweite
Satz durch folgende Sitze ersetzt:

»Die Behdrde hat auf Antrag des gesetzlichen Ver-

treters des Kindes eine Bewilligung nach Abs. 1 zu~

erteilen, wenn das Kind das 10. Lebensjahr vollen-
det hat und anzunehmen ist, daf} es die erforderli-
che kérperliche und geistige Eignung sowie Kennt-
nisse der straflenpolizeilichen Vorschriften besitzt.
Die Bewilligung gilt fiir das ganze Bundesgebiet,
sofern niche der gesetzliche Vertreter des Kindes
eine 6rtlich eingeschrinkte Geltung beantragt hat.
Sie ist unter Bedingungen und mit Auflagen zu
erteilen, wenn dies die Verkehrssicherheit erfor-
dert.”

28. Dem § 66 Abs. 5 wird folgender Satz ange-
fiigt:

»Der Sitz mufl weiters so beschaffen sein, daff das
Kind in seiner Sicherheit nicht gefihrdet ist und
durch geeignete Einrichtungen, insbesondere einen
Speichenschutz, vor Verletzungen geschiitzt wird.

29. § 68 Abs. 2 lautet:

»(2) Radfahrer diirfen nur auf Radwegen und in

. Wohnstrafien nebeneinander fahren und Fahrrider

nebeneinander schieben.”

30. Im § 68 wird nach Abs. 3 folgender Abs. 3 a
eingefiigt:

»(3 2) Radfahreriiberfahrten, wo ‘der Verkehr
nicht durch Arm- oder Lichtzeichen geregelt wird,
diirfen Radfahrer nur mit einer Geschwindigkeit
von hochstens 10 km/h und nicht unmittelbar vor

einem herannahenden Fahrzeug und fiir dessen
Lenker iiberraschend befahren.*

31. § 68 Abs. 4 lautet:

,»(4) Fahrrider sind so aufzustellen, dafl sie nicht
umfallen oder den Verkehr behindern kénnen. Ist
ein Gehsteig mehr als 2,5 m breit, so diirfen Fahrri-
der auch auf dem Gehsteig abgestellt werden; dies

gilt nicht im Haltestellenbereich &ffentlicher Ver-
kehrsmittel, aufler wenn dort Fahrradstinder auf-
gestellt sind. Auf einem Gehsteig sind Fahrrider
platzsparend so aufzustellen, daf Fulginger nicht
behindert und Sachen nicht beschidigt werden.”

32. §'89 a Abs. 2 a lic. d lautet:

,»d) wenn ein Fahrzeug, bei dem kein Ausweis im
Sinne des §29b Abs. 3 angebracht ist, auf
einem gemifl § 43 Abs. 1 lit. d freigehaltenen
Abstellplatz abgestellt ist oder wenn der
Inhaber eines Ausweises nach §29b Abs. 4
oder 5 am Zufahren zu einem solchen
Abstellplatz gehindert ist. ’

33. §89 a Abs. 2 a lit. g lautet:

»g) wenn ein Fahrzeug auf einem Schutzweg, auf
einer Radfahreriiberfahrt oder vor einer
Behindertenrampe abgestellt ist oder*

34. Im § 94 Z 2 und 4 entfillt jeweils der Halb-
satz ,sofern hiefiir nicht die Landesregierung
zustindig ist™; in Z 4 wird iiberdies der Beistrich
nach dem Wort ,betreffen”. durch einen Punkt
ersetzt.

35. §94 a Abs. 1 lautet:

»(1) Behodrde im Sinne dieses Bundesgesetzes ist,
sofern sich nicht eine andere Zustindigkeit ergibt,
die Landesregierung. Diese ist jedenfalls fiir die
Handhabung der Verkehrspolizei (§94b Abs. 1
lit. a) auf Autobahnen zustindig.”

36. § 94 a Abs. 4 lautet:

»(4) Die Landesregierung kann sich im 6rtlichen
Wirkungsbereich von Bundespolizeibehsrden zur
Vollziehung des Abs.1 zweiter Satz auch der
Sicherheitswacheorgane - dieser Behérden bedie-

««

nen.

37. Der bisherige Wortlaut des § 94 b erhilt die
Absatzbezeichnung ,,(1); diesem Abs. 1 wird fol-
gender Abs. 2 angefiigt:

»(2) Die Bezirksverwaltungsbehérde ist ferner
Behorde im Sinne dieses Bundesgesetzes

a) fir die Ausstellung eines Ausweises nach
§ 29 b Abs. 4 fiir Personen, die ihren ordentli-
chen Wohnsitz im 6rtlichen Wirkungsbereich
der Behorde haben, und

b) fiir die Erteilung einer Bewilligung nach § 65
Abs. 2 fir Kinder, die ihren ordentlichen
Wohnsitz im 6rtlichen Wirkungsbereich der
Behorde haben, '

38. § 96 Abs. 4 erster Satz lautet: .

,Die Behorde hat unter Bedachtnahme auf die
Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des Ver-
kehrs von Amts wegen oder auf Antrag der gesetz-
lichen Interessenvertretung die Standplitze fiir
Fahrzeuge des Platzfuhrwerks-Gewerbes (Taxi-
Gewerbes) sowie des Ausflugswagen-(Stadtrund-
fahrten-)Gewerbes festzusetzen.*
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39. § 100 Abs. 3 lautet:

»(3) Als vorliufige Sicherheit im Sinne des § 37 a
des Verwaltungsstrafgesetzes 1950 kann beim Ver-
dacht einer Ubertretung nach §99 Abs.1 ein
Betrag von 8 000 S festgesetzt werden.®

40. Im § 100 Abs. 5 a wird der Betrag ,,300 S*
durch den Betrag ,,500 S ersetzt.

Artikel II

Art. II ‘Abs.1 der 10.StVO-Novelle, BGBL
Nr. 174/1983, wird insoweit geindert, als Lichtzei-
chen zur gesonderten Regelung des Fufigingerver-
kehrs, die dem § 38 Abs. 8 nicht entsprechen, bei
einem allfilligen Umbau, spitestens aber bis zum
31. Dezember 1993 diesen Bestimmungen anzupas-
sen sind. '

Artikel III
(1) Dieses Bundesgesetz, ausgenommen Arti-
kel II, tritt mic 1. Mirz 1989 in Kraft; Artikel II
tritt mit Ablauf des 31. Dezember 1988 in Kraft.

(2) Verordnungen auf Grund dieses Bundesge-
setzes konnen bereits von dem seiner Kundma-
chung folgenden Tag an erlassén werden, wobei sie

- jedoch frithestens mit 1. Marz 1989 in Kraft treten

diirfen.

(2) Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes
ist der Bundesminister fiir &ffentliche Wirtschaft
und Verkehr betraut, soweit die Vollziehung nicht
den Lindern zusteht und insoweit den Landesregie-
rungen obliegt.
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